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Cataluia,

diorama segion un modelo espaiiol

El diorama que presentamos es-
ta realizado por la esposa de
un avezado maquetista, Dave
Rowe, habitual en los encuen-
tros de modelistas que se reali-
zan por Europa. Shirley es
igualmente una apasionada del
modelismo ferroviario y en este
articulo nos presenta una reali-
zacion enteramente suya, desde
el proyecto hasta su puesta en
escena. Dave y Shirley viven en
Gran Bretana.

mienzo de mi matrimonio, mi marido Dave era un mo-
6n desbordante pero yo no com-

3B

quetas en el senfido propio del te
ones estan confinadas dentro de grandes
cajas cerradas o e. La actividad ferrovia-
ria que se desarrolla, funciona ervencién directa de

mi marido.

Lemil
dItCwo

resentab

ae

i
la playa donde los pescadores
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ginal se encuentra er

POr Una igiesia en nimnas.

1 Tossa de Mar (Girona)

bordeada exclusivamente de hoteles de cemento, llenos
de ngleses con delino etlico. La vista del cuadro de Sant
Pol, me incitd a reproducirla en miniatura

Tomé la audaz decision de trabajar sola, pero antes de em-
prender la construccién, quise llenarme del ambiente local
Autoricé a mi mando para que me acompafiara y levara la
camara. Me propuso ir en vacaciones de Semana Santa ba-
jo &l pretexto de que yo no soporiaria el calor del verano
catalan Nunca haga caso a un hombre

Fuimos en Semana Santa. Nevé durante toda la estancia y
yono levaba ropa adecuada No he pasado tanto frio en mi
vida. Al llegar a Sant Pol, la decepcién fue grande. H cielo
(s y Ja temperatura fresca no ncitaban a la eufonia, yla es-
tacion no parecia tan pintoresca como en las folos.

La linea costera estaba jalonada por pequefias estaciones,
muy monas y del mismo tipo de arcuitectura, pero el resto
del enforno no me inspiraba nada. Los pueblos como Tossa

2.- Perspectiva aérea de la estacién. Los tres coches
que componen el convoy arrastrado por una
“Sharp Steward", se dingen hacia Barcelona. La
linea costera que bordea la playa ests protegida
de elementos mannos por una hilera de rocas



0 Calella sin embargo se distinguian por una abundancia
de lugares majestuosos. {Han adivinado ya lo que pasé!. Mi
diorama es un conjunto de réplicas exacta de los modelos
de arquitectura provenientes de seis localidades distintas
delareqion

He realizado el timel de Sant Pol, pero como la colina que
itravesaba estaba llena de edificios pooo atractives, he sus-
iuido esta colina por el espolén rocoso que se adentra en
3l mar y que descubri en Tossa de Mar (Girona). Me habia
mpresionado especialmente por los muros y las torres. ve-
'010 estaba atravesado por ningun tinel y ni siquera tiene
errocarml.

\os preparativos

\ mi vuelta de vacaciones, extendi sobre mi mesa fodas las

3.- El convoy que se
dirige hacia Bar-
celona va remol-
cado por una lo-
comotora “Sharp
Steward". En pn-
mer plano las ro-
cas que protegen
la via en caso de
tempestad en el
mar. Detrds de la
estacion, la pe-
quefia poblacién
se eleva escalan-
do la colina

4.- Escaleras intermi-
nables conducen
de la estacién al
centro de la locali-
dad. A la izquierda,
tiendas antiguas, a
la derecha, los
apartamentos que
datan de 1912.

fotos de mu proyecto. Ensequida busqué y selecciong
los edificios que no deberian faltar en mi diorama. In-
tenté colocarlas como si estuvieran ya en lo que sera

mi futuro diorama pero el resultado no era bueno y no
podia hacerme una idea lo suficientemente clara de la
disposicion definitiva. Por tanto, decidi confeccionar una
replica en miniatura (750:1) de mi maqueta. Preparé el
paisaje y los edificios en espuma de poliestireno con un
ambiente de cartén. De este modo pude hacerme una
idea mas clara del resultado final. La playa, las vias, la
estacion, el tinel y los muros del castillo constituian los
elementos esenciales, entre los que dispondria mis edi-
ficios preferidos. La idea era buena, aunque los edifi-
Cios no eran mas que pequefios bloques de espuma y
esto me permitia decidir su ubicacién éptima. En Gran
Gretania designamos esta regién como "Catalonia” pe-
ro los mapas espafioles prefieren "Catalufia” o incluso
"Catalunya". Fue este iltimo término el elegido para
demoninar mi diorama.

I
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Fig. 1




De edificios y cajas

Comenze a confeccionar la estacién con paneles de
poliestireno, utilicé el mismo material para la fachada
de las casas y tiendas situadas en primer término. Las
construcciones situadas més atras las hice en cartén:
el efecto es también vélido. Cada edificio construido
se iba depositando en una caja de cartén que qguar-
daba en mi granero. Fue tal el niimero de edificios
que la tltima caja se depositd dos afios después de
dejar la primera. Tengo que confesar que durante
este tiempo de preparacion estuve muchas veces

i

5.- Los pescadores ven la estacién y su entorno cuando regresan de faenar.

desanimada. Trabajo, s6lo trabajo, y el {nico resulta-
do visible a mi esfuerzo era una montafia de cajas.
Mi mayor alegria fue al comenzar la confeccién de la
base del diorama. Se construy6 en una séla pieza
(2.5m. x 1,1m.) y era muy solida. E paisaje de primer
plano representaba el mar, la playa, la via, y una par-
6.- El barrio de los
comerciantes estd

situado muy cerca
de la estacion.

Fig. 2
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Fig. 3

EXTENSION

Cabina principal
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te de la carretera de la costa, era bastante plana. El
segundo plano, claramente, con mds en relieve, se
model6 sobre bloques de corcho blanco, pegados
directamente sobre la base de madera. El plano de
la maqueta es bastante simple como se muestra en la

figura 1.




l'loﬁw.l;um

Los muros del castillo estan construidos en cartén pluma.
Este material esta compuesto de dos capas finas de carton,
cubierias de una capa de “espuma” de poliuretano de 2, 3
04 mm de espesor. Al quitar una de las capas de cartdn,
descubri la “espuma” en la que grabé piedras con la ayw-
da de un destomillador pequefio. Unas cuantas piedras en
las murallas de Tossa aumentaba la impresién del relieve
de la mamposteria.

El efecto lo consegui al quitar la “espuma’ un poco mas en
profundidad. A continuacién enluci las juntas con una capa
ligera de pintura diluida, para darle el aspecto de “morte-
10". Después coloreé (una a una) cada piedra del edificio.
Aunque esta operacién de colorear miles de piedras pue-
de parecer a simple vista algo sin sentido, puedo asequrar
que es muy entretenida, auncue un poco lenta.

Para la confeccién de los tejados, utilicé hojas de aluminio,
el mismo que sirve para embalar alimentos, Mi marido
confecciond para mi una maquina pequefia de manivela
(lustrada en la figura 2.) para ayudarme a cortar las bandas
de aluminio de 7 mm. de ancho. Estas se colocan sobre €l
tejado de modo que se recubran parcialmente antes de pe-
garlas. Cada edificio dispone de su fuminacién interior, pe-
ro el decorado inferior no se ha cuidado especialmente.

A la hora de colocar las numerosas escaleras entre las ca-
sas y las tiendas encontré muchas dificultades. Cuando lo
habia conseguido por un lado de a calle, era muy dificil pa-
sar las manos y los utenslios entre los espacios reducidos
para colocar la escalera y los pequefios detalles al otro lado
delacale.

Las palmeras y las personas

Continuamente aplazaba la confeccién de las palmeras: no
sabia que material seria el adecuado para reproducir las
ramas. Fue un aficionado portuguies quien me confié su

7.- Un convoy compuesto por coches de ejes, sale
del tunel antes de atravesar el paso a nivel y
llegar a la estacién.

8.- Casas antiguas a tiro de piedra de la vfa. En re-
alidad, estos caserones lindan con la estacién
de Pineda (Barcelona).

secreto: €l utllizaba plumas. Asi le quité algunas a mi plu-
mero, Jas mas bonitas por supuesto, y las cubri con una ca-
pa de pintura verde con la ayuda del aerégrao.

Los troncos son palos cubiertos de una cape de arcilla para
modelar, para darle un aspecto de tronco de palmera. Hice
algunos agujeros en la parte superior para infroducir las
‘ramas". En las localidades espafiolas que visitamos nos di-
mos cuenta que las damas levaban frecuentemente trajes
negros, con paiuelos del mismo color,

En mi reserva de figuritas PREISER, encontré numerosos
personajes que no los utilizaba para nada en particular. ar-
fistas, maniquies ferroviarios, bailarines y bailarinas de sa-
16n. Transformé sus brazos y sus piemas y después los vesti
con ropa de resina epoxy MILLIPUT para darle un aire es-
pafiol .El resultado pueden comprobarlo enlas fotografias.

La eleciricidad y elecirénica

En las proximidades del tinel de Sant Pol, se instalé un

paso a nivel que daba acceso a la playa. A cada paso del
tren, la barrera se bajaba y una campana sonaba. La mani-
vela que accionaba la barrera estaba cerca del edificio de la
estacion. mediante un cable de acero se transmitia la orden
ala barrera y una sefial aclistica advertia a los usuarios
acerca de Ia subida o bajada de 1a barrera. Un amigo holan-
dés me habfa propuesto construir bajo pedido, un circuito
electronico reproduciendo un sonido andlogo al del avisa-
dor espafiol Mi marido insisti6 en hacer el sistema con un
mecanismo que permitiera a un figurin accionar la manivela
durante las operaciones de subida y bajada de la barrera
Aunque estaba decidida a hacerlo todo yo sola, acepté
que mi marido colocara el cableado (no sé nada de electn-
cidad, y no tengo infencién de avenfurarme para conocer-
lo) como el mecanismo de la orden de la barrera estaba
camuflado completamente mi honor quedaba a salvo

En un arranque de amabilidad, incluso confecciont un sis-
tema para controlar simultaneamente tres trenes, ademas
del avisador yde la barrera.

MUNDO FERROVIARIO 7



§.- Modelo de coche de dos pisos “Imperial”

11.- Vista aérea de la parte oriental de la estacién

Las rocas

Las murallas de! castillo estan construidas sobre rocas de
escayola realizada a partir de moldes en latex que se con-
feccionaron con pedazos de carbén elegides por sus es-
tructuras. Numerosos cactus y plantas crasas salpican las
rocas. Esta vegetacion particular es una realizacién ariesa-
nal que ha supuesto una dura prueba a mi paciencia y sa-
ber hacer

Segundo plano

Pinté un decorado de fondo al que tuve que dotar de latera-
les, ya que iba a servir para rematar el diorama. Observan-
do atentamente la figura 1, verdn que los paneles laterales
son lisos y que la mitad de la via en curva es un eshozo. Los
paneles estan fjos al chasis principal con bisagras, lo que
les permite replegarse hacia arriba para el transporte
Alolargo de mi trabajo, estaba convencida que un decora-
do de fondo pintado por mi (mis antecedentes artisticos no
son muy convincentes), no podia consequir el ambiente es-
pafiol tan vaniado como éste de aqui

Una planicie costera de 3 a 4 kilémetros adosada a una se-
rie dé colinas abruptas que se alzan delante de los macizos
montafiosos recortados sobre el horizonte azul. La tinica
manera de consequir este resultado residia en la coloca-
ci6n de un sequndo decorado de fondo, detras del primero
(ver figura 2), con el fin de verificar el probable efecto de

MUNDO FERROVIARIO 8

No se ha conservado ningun ejemplar original

esta idea, realizé una mini-réplica en cartulina y en corcho
blanco. Ensequida quité la decoracién de mi proyecto inicial

para colocar el nuevo y comparar de una manera critica

La impresién fue ms bien positiva y si no se confirmaba no

harfa mingtin mal, ya que disponia siempre de la decora-

cion inicial

El embalaje

Para realizar la caja principal, tuve algunos problemas

Jas torres al lado de las murallas del castllo eran bastantes

altas (la aguja de la més alta se acercaba peligrosamente a

la tapa). No podia elevar la altura de las paredes por miedo

ano Dc-:ier’" as cargar en nuestro coche

La utilizacién del lado frontal como tapa podria ser una solu-

cién: posicién B en exposicién y posicién A para el trans-

porte (ver figura 4)

El sequndo cajén lo situé a un nivel més alto, y por tan-

to liberaba espacio suplementario para la 1]ummac10r

en D y completa el alumbrado principal en C. La figur

4 muestra que la sequnda seccién no es cuadrada, pe-

a ligeramente para sequir la linea de la
I rta. La linea de montafias en el horizonte es-

a reproducida en corcho blanco preparado sabia-

menteenF

Habran notado que detras del macizo montafioso, estén

escondidas numerosas ldmparas pequefias (E) que per-

miten reproducir €l efecto del sol escondiéndose detrés

de las montafias

El aficionado holandés -Anton Brower- que me habia insta-
lado |a alarma electrénica para el paso a nivel, confecciond
un mando electrénico de intensidad luminosa con seis pul-
sadores, ajustando la luminosidad de 16 bombillas princi-
pales y de 36 bombillas de baja tensién, ademas de la luz
interior de los edificios y del ahmbrado piiblico. Esto me
permite ver Catalufia con diferentes luminosidad: soleada,
atardecer, noche estrellada y amanecer
Al unirse los dos cajones, 1a vista trasera es idéntica a la
"reﬁerrada porlafigura 3

dos elementos que contienen los bucles de retomo es-
tan aoaaios por unos paneles. Estos paneles son la prot
ciénde la pared frontal durante el transporte

El material rodante

Las locomotoras y el material rodante son modelos de
ELECTROTREN. Habia visto fotos de coches con dos pisos
que circulaban en las lineas del Levante, queria construr

10.- Un tren de mercancias atraviesa el barrio este

de la loca , el paso a nivel conduce direc

famente a la playa




gplicas artesanales pero ninguno de éstos vehiculos
xiste en la actualidad. Afortunadamente un aficionado
nun viaje a Espafia encontrd copias originales que da-
iban del 1909. Por fin pude reconstruir dos modelos en
oliestireno y en latén.

fi marido acepté hacer todo el cableado del automatis-
10. Mont6 también dos lectores de cassette en el pupi-
¢, lo cual me permitié exponer mi diorama bajo un

alumbrado diurno, acompafiado de voces agudas de
gaviotas o bajo un alumbrado nocturno automaticamen-
te acoplado a un ritmo de flamenco

Bien, pues fue en este proyecto en lo que mnverti el
tiempo libre de tres afios de mi vida. Antes de decorar
el diorama, pasé dos afios y medio preparando los ac-
cesorios, claro que he optado por un método opuesto
al que realizan la mayoria de los modelistas, siempre

van con prisa por montar las vias y poner los trenes en
marcha
Mi diorama no es especialmente rico en variantes de
circulacién, pero su construccion (anti-natural) me ha
proporcionado buencs momentos y los visitantes de fo-
das las exposiciones en las que he participade parecen
apreciarlo

Shirley Rowe (texto y fotos)

Fig. 5

MUNDO FERROVIARIO 9



1: Junto al cocherdén de doble via se encuentra un huésped. Esta locomotora bévara

tuvo que realizar un viaje especial.

S
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3: En estas instalaciones se trabaja duro. Junto al almacén de carbén la

locomotora n® 7 de TAG se estd aprovisionando de combustible

Las instalaciones de Tegernsee

Las instalaciones ferroviarias de peque-
fias estaciones siempre suelen aportar al
aficionado al modelismo nuevas ideas
para la realizacion de una maqueta. Por
ello ofrecemos los planos de las instala-
ciones de Tegernsee, que aunque en
principio modestas presentan un trazado
muy interesante.

MUNDO FERROVIARIO 10

Existen amigos y conocedores de esta li-
nea que han optado por reproducirla en
madquetas y dioramas. Por ello queremos
presentar aqui un diorama que ha cons-
truido la conocida empresa MICRO-ME-
TAKIT como fondo fotogréafico para la ex-
posicién de sus modelos.

El diorama se concibié como un médulo
tinico de 50 cm x 150 cm. La base es una
plancha de madera de 16 mm de espe-
sor apoyada sobre listones de madera
maciza que se pegaron cuidadosamente
entre si. Para sujetar las vias el construc-
tor eligid madera de balsa de 5 mm. Este
tipo de madera atentia en gran medida
los ruidos debidos a la circulacién de los
vehiculos y resulta ademas facil de traba-
jar. Sobre esta superficie se asientan vias
de Shinohara de cédigo 70 con una altura
de 1,8 mm. Las agujas del mismo fabri-
cante sonde tipo 6 y 8.

Estas agujas permiten la circulacién de
trenes de practicamente todos los mode-
los comerciales existentes. Todas las vias

(pdgina de
motora termin
llenan los capazc
tiempo en g

solo
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recibieron, después de su instalacién, un
tratamiento profesional de envejecimien-
to v "“ensuciado”. Como balasto se usd
corindén cristalizado de color gris oscu-
ro. La orografia y terraplenes estan reali-
zados con escayola. El paisaje y la vege-
tacién recibieron un fratamiento especial
con briznas vegetales de WOODLAND
SCENICS vy Johns-lab. Los troncos y ra-
mas de arboles y matorrales se obtuvie-
ron a partir de ramas y raices naturales.
El follaje se obtuvo afiadiendo follaje artifi-
cial de WOODLAND SCENICS. Para
construir los cocherones se utilizaron dis-
tintas planchas y listones de madera de
NORTHEASTERN. Las vias de los coche-
rones tienen fosos de mantenimiento. El
cocherén grande, de dos vias, puede al-
bergar cuatro locomotoras de cercanias,
mientras que el de via tinica es capaz de
albergar sélo dos.

Se dedico especial cuidado en los deta-
lles del terreno en las inmediaciones de
la estacion. Para reproducir el ambien-
te tipico se utilizaron numerosas piezas
de maquinas y vehiculos de MICRO-
METAKIT.

Las farolas son también una produccién




10 (derecha): El espacio libre bajo la plataforma
de carga de carbén, apoyada sobre fuertes vi-
gas, se aprovecha para almacenar lefla

11 (abajo): En este depésito de chatarra pueden
descubnirse gran cantidad de detalles.

Dibujo: R. Barkhoff
Fotos 1, 3 hasta 11: K. Heidbreder

de la casa MICRO-METAKIT y estan fa-
bricadas en latén. Las instalaciones para
el carbdn, realizadas en corcho, acentiian
aun mas el ambiente tipico de unos talle-
res de cercanias. En este tipo de instala-
ciones el carbén se cargaba en capazos,
que se vaciaban en las carboneras de las
locomotoras y se devolvian al almacén. El
diorama puede representar escenas
comprendidas entre 1936 y 1992. La si-
tuacién representada apenas se ha modi-
ficado en los tltimos 50 afios.

Los creadores de este impresionante dio-
rama, los operarios del departamento de
construccion de dioramas de la empresa
MICRO-METAKIT, emplearon un total de
210 horas para su construccién. Esto pue-
de ser un consuelo para todos aquellos
aficionados que piensen que han dedica-
do ya demasiado tiempo en la construc-
cién de sus maquetas.

Este diorama sirvié de fondo fotografico
para numerosos e interesantes modelos
de locomotoras de cercanias de la casa
MICRO-METAKIT. También la obra ma-
estra de esta casa, la maquina 1DI1 n° 7
de la EAG (precursora de la TAG) ha
contado con este entorno tan auténtico
para ser fotografiada.
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El tiempo borra muy pronto los recuerdos, asi que de-  cala HO (1,20m x 0,40m), representando una explota-
cidi tomar algunas fotografias y, una vez en casa, es-  cién forestal
dﬂ Abrasch‘ -niler y. de mmediato, me apasion6 su his-  tudié con calma toda la documentacién que habia  Los modulos tienen una superestructura de contracha-
toria por lo que procuré documentarme a cerca de é,  acumulado sobre este ferrocarril Dos afios ms tarde. pado cubierto de poliestirenc para consequir algo de
en su propio terreno. por fin comence a construir mi primer médulo, enes-  relieve. La via ROCO est4 situada sobre el poliestireno

tnan, utiizando una manguera de nego, tal como se hace en la realidad




y espolvore

muchos) y por lo tanto me propuse encon-
sas. Mis drboles estan h

15cm

. ¥ de un didmetro
srforen un orific
forma que

ferro

—




orprendente se ha do fielme departamento :
dulo. los grupos de turistas qu
En cuanto a los trenes que circulaban por esta red fe-  bados y domingos. El servici
i mpuestos fundamentalmente co 0CO, ¢

Hade A

che entre la locomotora y los 1 de tra 2 de oresch RICUOS 0= lotchkiss que servia p

COI ':io_: 3

vagonetas abiertas tambien

fransporte del persona 5 wos se |

Todas las fotos fueron tomadas en el
aficionado amigo mio, Gérard Trigot
PS: Espero que los lec
er un pequefio viaj
h ‘ 'l’C‘L \‘r“ SI'J

Autor: Alain Fleutret




Bienvenido al Mundo del

Tren en Miniatura
... Y construya su propia maqueta.

CUENTE CON NUESTRA EXPERIENCIA Y ASESORAMIENTO
TODAS LAS MARCAS Y ESCALAS

TRENES: (Todas las escalas: G, I, HO, HOE, N, 2) ACCESORIOS:

* Arnold * Fleischmann » Miirklin * Roco = Aneste « Heki * MKD * Roskopf
* Bachmann * Ibertrén * Minitrix * Trix * Brawa * Herpa * Pola * Seuthe

* Bemo * Jouef * Payi « Karo * Brekina * Humbrol * Preiser * Titan

* Dapol * L.G.B. * Peco * Busch * Kibri * Ratio * Vollmer
» Electrotrén » Liliput * Rivarossi * Faller * Praliné * Reitze * Wiking

MAQUETAS, COCHES DE COLECCION, MODELISMO NAVAL, CATALOGOS, REVISTAS.

ENVIOS A PROVINCIAS

FUENCARRAL, 127. 28010 MADRID. TEL. 446 93 11
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1. René, Jean y todos sus compafieros estdn ocupados. El pedido es verdaderamente urgente. jOjala los repartidores de nuestra revista fueran siempre tan

rapidos!  Fotos: J-F. Laurent

LA FABRICA KIBRI (HO)

(Continuacion)
La forre montacargas (n°2)

Esta torre alta y estrecha no ha sufrido casi
modificaciones. Como en el edificio principal,
las ventanas se han retocado suprimiendo los
pequerios listones horizontales. Iqualmente,
se ha sustituido el tejado original por uno nue-
vo de tejas mecdnicas. Primero se realizan los
dos muros laterales triangulares, base 33 mm.
y altura 8 mm. Para el tejado propiamente di-
cho, recortar dos rectangulos de 13 mm. x 23
mm. de un cartén de doble cara que se forra
con papel de aluminio moldeado sobre €l te-
cho del muelle de mercancias JOUEF o simi-
lar. -Esta técnica ya se ha explicado en MUN-
DO FERROVIARIO n° 5, pag. 30 y 31-. Por tili-
mo colocar los complementos: canalones,

2. Cirugfa menor sobre las ventanas de las torre
“montacargas”’.

bajantes, etc... similares a los utilizados en el
edificio n° 1.

La torre grande (n® 3)

Es el edificio que mas se modifica, el que mas
pierde el aspecto germanico. Como muestra la
foto, agrandar las aberturas suprimiendo una
parte de los montantes intermedios de ladrillos,
dejar solo el central. Hacer cuatro aberturas en
los tres primeros muros, el cuarto queda ciego.
Entre las nuevas aberturas, crear dos nuevos
muros. Recortar, de una placa de ladrillos KIBRI,
tres elementos de 52 mm. x 26 mm. y otras tres
de 52 mm. x 27 mm. para situar abajo (encima
de las dos ventanas pequefias existentes). Para
colocarlas correctamente, limar las rebabas mo-
lestas. El cuarto muro, como ya habiamos dicho,

3. Tres aspectos de la transformacién de la torre
grande.

es ciego. Recortar una placa de ladrillos de 110
mm. x 46 mm. que ajuste de forma precisa.

Al igual que en la fabrica central suprimir las “al-
menas” y una parte de la comisa supenor. En
consecuencia, cortar una linea de ladrillos de
pléstico por encima de la comnisa interior, par-
tiendo del alto del muro, 10,5 mm. de plastico.
Utilizar las vidrieras trashicidas originales W 149,
recortarlas ligeramente para encastrarlas mejor
en las aberturas de abajo, que son unos milime-
tros inferiores a las de arriba. Sobre un trozo de
cartén blanco, trazar con un lapiz el dibujo de las
ventanas dobles: 2 veces 20,5 mm. x 27 mm. pa-
ra las de arriba y 20,5 mm. x 25 mm. para las de
abajo. Sefalar los montantes y los travesarios de
estas tltimas. Un pequefio trozo de adhesivo de
doble cara en la parte superior del dibujo per-
mitird sujetar el trozo de plastico transparente

4. Antes de pegar los nuevos muros hay que limar
algunos salientes.

B
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5. La escalera ¢

durante el trabajo de colocacién de las bandas
Estas estan confeccionadas con papel Canson
semitintado y pegadas con un adhesivo de doble
cara, su anchura serd de | mm. como maximo.
Habra que confeccionar seis pares de ventanas
y antes de colocarlas, preparar los dinteles (pie-
za horizontal de la parte superior de la ventana)
y las repisas (pieza horizontal que soporta la

2] método de realizacién de las ventanas
grande.

-
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ventana). Los 12 dinteles estan hechos a partir de
montantes de ladrillo de los muros de esta torre
no utilizados. Para que sean viables, sera nece-
sario recortarlos en dos a lo largo para no estor-
bar la colocacion de las ventanas. Las repisas
(12) pueden realizarse con los restos mas pe-
quefios de los montantes utilizados antes o con
las piezas N 268 0 269

rimir la cornisa de los cuatro muros de la to-

rre grande

10. Primer plano de los muros triangulares (hastia-
les) de la torre grande.

s

smergencia, un sisterna de ventilacién, enormes cisternas, nada falta en este bello edificio KIBRI. Destacar también el fondo MZZ.

Esta torre, al igual que el edificio central, estara
cubierta con un tejado a dos aguas con tejas me-
canicas. Para fijar el tejado se necesitan dos mu-
ros de ladrillo laterales de forma triangular (has-
tiales) de 68 mm. de largo y de 20 mm. de alto.
Formar este tiltimo con dos pendientes de car-
tén de doble cara de 75 mm. x 45 mm. forradas
con papel de aluminio. Como para el tejado del

los muros empleados en esta transformacion

o de la imitacitn de teja metdlica de
aluminio.







edificio central, equiparlos de vierteaguas, dos
canalones y dos bajantes. Afiadir encima del te-
jado una banda cumbrera de Canson técnico
Esta gran torre no se pegara directamente al edi-
ficio central, contrariamente a lo que indican las
instrucciones del fabricante. Hemos preferido
destacarla para darla valor y unirla por medio de
muros y de un tejado al edificio principal

Recortar de una placa de ladrillos KIBRI, dos ele-
mentos de 120 mm. de alto por 25 mm. de ancho
y pegar en su sitio el primer muro a nueve mili-
metros del borde derecho del muro ciego; el se-
gundo a / tres milimetros del mismo bor-
de. El tejado, imitacién a teja ondulada, esta

97! ol
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de 7 mm. x 2,5 mm. sobre una de las pendientes
jado para dejar paso a la bajante de cana-
elgiele

nente, de aspecto europeo y que si la inspi-
I na se presta a cuantas modificacio-
nes queramos hacerle

Jean-Pierre Laurent




1. Esta grama se ha construido con placas de perfiles NORTHEASTERN. La encina que se ve, en sequndo plano, es una produccién artesanal

TOQUEN MADERA

Volvemos al tema de la construccién en madera. Tras
el articulo que publicamos en el n° 8 de MUNDO FE-
RROVIARO, uno de nuestros asiduos colaboradores ha
caido en la tentacion y nos propone este articulo

Frédénck Kosak decidi6 en un paseo dominical buscar
edificios que se prestasen a la reproduccion en madera
en escala HO y que estuvieran al alcance de todos. H

edificio elegido fue una vieja granja aislada en medio
de la campifia.

Aunque las dimensiones de esta construccion puedan
sorprender a mas de un modelista (longitud 12 m, an-
cho 9 m y altura total de 7 m, en definitiva las dimensio-
nes de una vivienda). Frédéric Kosak eligio este edificio
por la simplicidad de sus lineas que permiten, incluso a

2. El modelo realizado a escala por Frédénc Kosak estd equipado con una puerta lotalmente operativa

un nedfito, iniciarse en este tipo de trabajos. No se ex-

trafien Vds. que esta maqueta a escala HO parezca im-

ponente, comparada con otros edificios de la misma

escala

El material necesario para la construccion del edificio

es Ja siquiente:

- un placa de perfiles NORTHEASTERN de 1,6 mm
(plancha y listones)

- aproximadamente una docena de perfiles de madera,
de seccion cuadrada de 2 mm de lado (NORTHEAS-
TERN)

- dos placas imitando el tejado (referencia 6026 de
VOLLMER).

- tinte de color nogal,

-un cutter o un cuchillo X-ACTO.

- cola de cianocrilato para madera.

- cola blanca.

-2 03 pinceles relativamente finos

- una plancha de contra-chapado de un espesor de 6
mm y una superficie de 20 cm x 20 cm

- una barra de perfil de latén de 1ma seccién de 1 mm x
Imm, y una longitud de aproximadamente 100 mm.

Existen dos posibilidades para llevar a cabo la cons-

truccién de esta granja. La forma mas sencilla consiste

en ensamblar las paredes exteriores, después de ha-
berlas recortado en las placas NORTHEASTERN, re-
nunciando a una infraestructura de "vigas”. Esta es una
operacion de una simpleza extrema, teniendo en cuen-
ta ademas, que la granja no tiene ninguna ventana
Llevando lo facil al limite, podriamos pasar incluso






8. Aqui podemos ver las puertas de perfiles NORTHEASTERN y diver-
sas paezas de las firmas BRAWA y WEINERT.

*

b

a hoja de plastico transparente, situada sobre
[ 2 permite ensamblar de forma

7. Una pared de perfiles esconde ya una de las caras de la estructura
de vigas inferiores.
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9. Casi da ldstima esconder esta bonita estructura de vigas de madera

magnifica estructura de vigas con sus paredes, hay que
reconocer que esta parte interior de la construccién de
madera tiene un particular encanto. Esta es la razén por
la que Frédénc Kosak no ha podido evitar tomar unas
fotografias de la citada estructura interior. También es
posible que alqun que oftro modelista, a la vista de estas
fotografias, decida instalar en su maqueta una granja a
medio construir

Pero si por el contrario, han optado Vds. por la realiza-
cion de una granja ‘antigua’, construida hace "muchos
anos"”, bastara con cubrr la estructura de vigas y mon-
tar el tejado, cetrando el conjunto. Para representar los
canalones de desagiie del tejado, les aconsejamos que
utilicen piezas de recuperacion de otros kits o que se
sirvan de piezas especificas MKD (referencia 450), Los
perfeccionistas preferiran evidentemente utilizar tuberi-
as cobre de 0,1 mm, soportadas por hilo de cobre de
1.5 mm de didmetro. Estos mismos perfeccionistas tra-
tardn de hacer que las puertas correderas de la granja
sean realmente operativas y que por lo tanto funcionen
para lo cual se acopiaran de perfiles BRAWA y de pole-
as WEINERT. Para pintar el conjunto, utilicen un pincel
grueso, de pelo muy suave, con el que aplicaran pintu-
ras en poivo.

Esperando que este articulo les haya inspirado y que
se lancen, en breve, a la construccién de un edificio de
madera, les deseamos desde ahora mismo, muchas sa-
tisfacciones Autores: FK/GA

10. Aqul esta nuestra granja, casi terminada, basta con cubriria con el
tejado prefabricado.
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Los viihedos de
Bayrisch Kammereck

Mi maqueta reproduce |
estacion de Bayrisch Kam-
mereck, junto al Rhin, pa-
ra que su ambiente fuera
perfecto he reproducido
en ella una pequena vina
con la mayor fidelidad
posible y cuya construc-
cion paso a describir.

Dado que en mi maqueta, por motivos de
espacio, la pendiente resulta relativamen-
te pronunciada, me vi obligado a incluir
muros de contencion de piedra. Estos sir-
ven en las vifias para evitar el arrastre de
tierras fértiles cuando se presentan lluvias
fuertes. Los muros y los suelos que se en-
cuentran entre ellos, que naturalmente
presentan menos pendiente que el resto
de la cuesta se confeccionaron con cartén
de passepartout de 1,5 mm de grosor. El
cartén que habia de reproducir las pare-
des esta engordado con Moltofill (esca-
yola), anadiéndole algo de cola para ma-
dera. Antes del secado completo de esta
capa realicé sobre ella con una aguja al-
gunas incisiones para representar las
uniones entre cada uno de los sillares de

MUNDO FERROVIARIO 26
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piedra. Con este proceso se modelaron
mas 0 menos cada uno de los sillares.

El coloreado de los muros es bastante la-
borioso, aunque merece &l esfuerzo de-
bido al aspecto natural que se consigue.
Para ello utilicé pinturas de acuarela. Pri-
meramente se pintaron las uniones con
una mezcla de gris vy azul. Cada uno de
los sillares obtuvo colores que iban des-
de el amarillo al ocre pasando por tonos
teja. Finalmente los sillares y fugas se re-
cubrieron con una mano de amarillo di-
luido. Esta técnica resulta muy adecuada
para muros de distinto tipo. Con algo de
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pacilencia podriamos reproducir también
muros de ladrillo.

Sobre el suelo de la vifia dibujé unas cua-
driculas con una separacién de 1,5 cm.
Los puntos de interseccion se perforaron
con una aguja. A continuacién pinté el
suelo con pintura marrén

Ahora empieza la confeccién de cada
una de las cepas. Primeramente endere-
cé hilo de cobre de 0,3 mm y lo corté en
trozos de 30 mm utilizando un cuchillo afi-
lado. Estos alambres forman las varas so-
bre las que trepan las parras. Las parras
mismas las confeccioné soldando tres o
cuatro hilos de alambre trenzado. El ex-
tremo inferior se retuerce y se recubre

con estafno de soldadura. Los extremos
superiores forman las ramas. Una vez
preparadas las parras las soldaba con las
varas, de las cuales sobresalian por abajo
unos 5 mm. Estos extremos posterior-
mente se "plantaban” en los agujeros
practicados al efecto.

Las cepas asi confeccionadas han de ser
ahora tratadas con disolvente para retirar
cualquier huella de grasa. Posteriormen-
te se les dio su forma definitiva. Las varas
y las parras se pintaron de gris y marrén
respectivamente. Para las hojas se utiliz6
"Woodland Foliage Light Green F 51",
Despues de esparcirlas se pegan a las
cepas con cola para madera. Si preten-

demos representar las viflas sin hojas,
podemos ahorrarnos este paso. Después
del secado introduje las cepas en los
agujeros del suelo y los fij¢ con una gota
de cola. Después de completar cada una
de las hileras, extendi una capa de cola
sobre el suelo, sobre la cual esparci tie-
Ira genuina. En mi caso utilicé tierra roja
de un verdadero vifiedo.
El aspecto real de este modelo de vifiedo
justifica todo el minucioso trabajo que se
necesita para consequirlo. De todas for-
mas un aviso: el pequefio vifiedo que yo
he confeccionado tiene hasta ahora 157
cepas

R. K Casanova







6. Andenes de la estacién de Coubert-Soignolles. Realizacién a escala N

de Alain Joigneau.
Figura 4 Implantacién de andenes
en alineacién
5 EN 46 2
12 ! T
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7a, 7b, Tc. Gracias a estas
tres figuras y a la tabla de
la pagina siguiente, resulta-
rd senciilo colocar correc-
tamente sus andenes.

del material rodante por la estacién. La figura 4 muestra la
mstalacién de nuestro andén, de escala H0, respetando el ali-
neamiento segin normas NEM. La figura 5 nos da un ejern-
plo, en escala H0, de un andén en forma de curva. La fiqura 6
nos permite conocer la colocacion, en escala N, de los ande-
nes de vigjeros, seqim las recomendaciones de la AFAN, Pa-
ra entender correctamente las fiquras 4 y 5 (vean la Tabla)
empleamos fres términos de los que vamos a dar las respec-
tivas definiciones a confinuacion:

-EN - "entre-eie” es la distancia entre los ejes (0 en ofras pa-
labras, €l centro) de dos vias paralelas. Esta magnitud es va-

8. Montaje de un listén de 4lamo en un andén de plastico. La fijacién del listén se

haré con cola de necpreno.

9. La parte central del andén se rellena de corcho, como puede verse en la pre-

sente fotografia.




10. Después de haber montado y pegado la parte central del andén, se
vierte en ella el matenial granulado de revestimiento.

12. Fase de encolado clasico con cola blanca vinilica disuelta.

riable, en funcién del radio de la curva

- EV - "enfre-via" es la distancia tomada enfre los cantos exte-
riores de los carmiles de las dos vias paralelas

- EQ - esla distancia entre el borde del andén y el borde ex-
terior del carrl adyacente

Ahora disponen de los suficientes dafos para comenzar, con
éxito asegurado, la modificacion o la construccidn de sus an-
denes

PLASTICO, YA INSTALADO EN LA
MAQUETA.

Después de leer nuestro anterior articulo (MUNDO FERRO-
VIARIO n° 10) y tras |z lectura de las presentes lineas, mds de
un aficionado querra modificar los andenes ya nstalados en
su maqueta para darles mayor realismo. Vamos a explicar-
les una forma facll de conseguir este objetivo conservando
los andenes originales y sin grandes complicaciones

Una vez tomada nota de las normas que conviene respetar
determinen a qué altura habra que situar el nuevo nivel del
andén (generalmente, si es de plastico, sera muy bajo). Un
listoncito de dlamo serd suficiente para dar al andén la altura
deseada. Para ahorrar parte del material granulado que imita
¢l revestimiento del suelo, se rellenara el hueco del mismo
“on un material més barato, como por ejemplo el corcho
Jue deber rse a un nivel ligeramente inferior al definit-
vo que vayamos a dar al andén; ya que el resto de altura,
nasta alcanzar el nivel proyectado, se rellenard con el men-

hace en ei caso de los andenes de plastico
la longihud del andén, pasando una
'ume dei msmo, ell "w'do el

OO
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13 Después def secado cmqo!e‘o del producto granulado, se pegarar los "'bardillos” realizados pre-
viamente con papel de calidad ARCHE o para Acuarels, imitando la piedra

completo), decoren el andén con bordilios realizados con un
papel grueso de calidad ARCHE (disponible en las buenas
papelerias o en las tiendas especializadas en matenal de di-
bujo y de arquitectura) que tiene el aspecto irregular de la
piedra. Podran grabar sobre el papel, unas rayas que imiten
las juntas de las piedras talladas que componen los bordillos
del andén. A contmuacién, pequen estos bordillos, a caballo

11. Operacién de nivelacion del matenial granulado de revestimiento,
con la ayuda de una regla.

lo decir que si el color del granulado se quiere atenuar, basta-
ra oon una mano de “tierra” de decorado en seco.
Queremos agradecer a la casa RAILWAY el hecho de haber-
nos facilitado la reproduccion de ciertos datos técnicos muy
importantes, sacados del folleto “Le systéme de quais modu-
laires” (el sistemas de andenes modulares) que se puede
obtener pidiéndolo a la siquiente direccién:

sobre el Iistén de alamo. Se puede dotar a estas tiras de papel RAILWAY
(bordillos) con una cinta adhesiva de doble cara, loque facl- 3 place du Marché aux Bestiaux BP 39 14101 Lisieux Ce-
ta su colocacion definitiva en el andén Para la decoraciénse dex (Francia) Autor. Jean-Pierre Laurent
procede de forma similar a bo explicado en ofros articulos, so-
TABLA 1 ENTRE-EJE ENTRE-VIAS HO
Radio EN* EV* EQ-Mini EQ-Normal
cotas mm
Alinea 46 27 11 12
3500mm 46 27 1 12
22 46 27 12 13
1 46 27 12 14
1000 47 28 14 16
900 48 29 15 17
800 50 3 16 18
625 55 36 'IB 20
500 59 40 23
* El ancho mayor entre vias de las curvas puede ser inferior, en el caso de vehiculos cortos (las cotas de EV y EN estan dadas
para la clase C), EQ-Mini corresponde a la escala de longifud media

14. Aqul vemos que la decoracién es la misma que en el caso de los anteriores andenes, pero ahora solo
se utiliza pintura acrilica. Todas las fotograflas son de Jean-Pierre Laurem
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POR UN PUNADO
DE ... CARBON

La carga del ténder

Por un pufiado de ddlares algunos no
dudarian en dejarse lanzar al fuego. El
mismo coraje necesitara el modelista
que se encabezone en cargar el
der HO de su Pacific o de su Mikado
con carbdn Imaginaros el enfado
del comerciante de carbdn cuando le
pida veinte gramos de antracita y la
perplejidad del :'-r:ddp cuando le
::{)mmtt que si a granel o en sac
Afortunadamente, Jmm_ como wt)u '.
o WOODLAND SCENICS nos sohici
nan esta gestion tan dificil: en sus ga-
mas de productos encontrareis hulla
preparada para usar clasificada por
grosor del grano y embalada hermét-
camente en bolsitas. ;Os parece ab-
surda la compra de estas pequefias
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lucién consiste en
' una linea de ferrocamil en la
que ocif, via circulen locomotoras de
vapor-carbdn y pasearse a lo largo de
recogereis autentico carbén
A Cion en un mortero de

0 08 parece

utilizar simple

correcto, en-

mente un mar-

tonces ..
tillo. El recurso de esta he
primaria es mas recomendable que

la utilizacién
aque
color de vuestr
rompera las cuchillas ¢ in— Ia ..ehce y
lo que es mas importante evitara wna
posible disputa familiar

El resto es rutina. Ta

1de un mu.Lm lo de café
- l 1

) se alterar.

izar la hulla pul-
verizada sobre una hoja de papel
(apreciaréis las ventajas en el mo-
mento de la carga). Depositar, con la

0 cargan iv

vidad pa-

Acabar el fr
| polvo de antracita en la
a el carbon. La solucion de cola subi-
ra ella misma hasta la parte superior

del combustible y lo fijara después del
secado. Un detalle todat 0qo

3: los fogone
rapidos

la proximidad de un gran volumen

el ténder

:U.

~hr

ros de fr valoran mucho

e el trayecto
Pequefio tr gran efecto: con car-
bén auténtico en

F.:u("

su ténder, la locomo-
era todavia més real. Nues-
o demuestran: el carbén d
tico” se detall6 tan perfectamente
| del ténder de la ROCO 01 se

quec i6enlo que es: una imitacion




El vagén esta cargado..

con el resto de la cz

C Qe 3 (Jue sobro

Como ¢

tamos el fashidioso trabajo de pul
zacion de un gran rozo de carbdn
La forma para conseguir arena la de-
Jamos a vuestro albedrio: podria
comprando una porci
200 gramos en un comercio de
teriales de construccion (Imaginaros
la cara del comerciante
a proxima por la noche (ta
puede dar lugar a sifuaciones equi-
vocas)

La realiza -
exige una habilidad peculi

el vagén hasta media altura con una

cor

An e
] uc

ci6n de las operaciones no

, Llenar

solucién de cola blanca, detergente y
agua: no tengais miedo, no se saldra
Depositar tres montones de arena, el
primero en medio y los ofros dos en-
cima de los ejes. Esperar paciente-

mente a que la cola, por un efe

ecto de
capilaridad, asome por los bordes
de la arena, antes de espolvorear el
carbén. Antes, los fandticos del rea

lismo patinaran el fondo y las pare

MUNDO FERROVIARIO 33






LA RAMPA DE BLANKENHEIM

Historia del vapor
en la rampa
Sangerhausen-
Blankenheim

Si volvemos la vista atrds y analizamos un
poco la historia, comprobamos que el 10
“| dejulio de 1866 se inaugur6 el tramo Eis-
leben-Nordhausen que formaba parte de
la linea Halle-Kassel perteneciente a una
compaiifa privada, y que fue adquirido el
1 de junio de 1876 por el estado prusia-
no. El tramo Giisten-Blankenheim fue
maugurado el 15 de abril de 1879 como
parte de la “Kanonenbahn" Berlin-Metz.
Esta ultima fue planeada para que en ca-
so de conflicto bélico fuera posible trans-
portar rapidamente tropas y material mili-
tar hasta la frontera francesa. El 1 de octu-
bre de 1879 le siguidé el tramo
Sangerhausen-Erfurt.

La denominada rampa de Blankenheim,
supera, en un tramo de 11 km, un desni-
vel de 100 metros. La pendiente més pro-
nunciada, de 11,5 milésimas -km 52,8- se
encuentra cerca de la estacién de Ries-
tedt. La Compania Prusiana de Ferroca-
rriles construyé el tramo con triple via,
para permitir que durante el itinerario
ascendente los lentos trenes de mercan-
cias pudieran ser adelantados. La terce-
ra via facilitaba también el regreso de

1: ¢A quién no le gustaria volver a vivir esta expe-
riencia® La 52 8014 empuja en la tarde del 22
de febrero de 1982 un pesado mercancias por
la rampa de Blankenheun, a la altura de Ries
tedt Foto: [ Ebmeyer

2. Los trenes procedentes de Kassel con direccion
a Halle han de superar, entre Sangerhausen y
Blankenheim, un desmvel de 100 melros en un
trayecto de 11 kn que se denomina la rampa
de Blankenheim. Plano: Salvador/Gerstberger

Gusten A\

Halle

Blanken- ’\
he'm@ *= Trennungs- '

TKr bahnhof
Sangerhausen)

.,
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las locomotoras de refuerzo hacia San-
gerhausen. Al finalizar la I Guerra Mun-
dial y a consecuencia de las indemniza-
ciones a la Unién Soviética, se desmonta-
ron dos de las tres vias existentes. Sin
embargo pronto volvié a tenderse la se-
gunda via en la linea. Hasta hoy, una y otra
vez se han estudiado proyectos para vol-
ver a dotar a la linea de una tercera via

La rampa de Blankenheim siempre resul-
t6 un escollo importante para las distintas
administraciones que gestionaron el fe-
rrocarril. Con el paso del tiempo, lo tmico
que se ha modificado es la direccién del
trafico. Hasta el final de la ltima guerra
mundial gran parte del trafico de

g

8: Una wista desde la caseta de enclavamientos de

con una carga a

Steinberg: la 4

mercancias procedente de Kassel con des-
tino a la Alemania central pasaba por esta
rampa. En el nudo de Blankenheim el trafi-
co se desviaba en direccién a Giisten o a
Halle. También circulaban trenes rapidos
con el itinerario Berlin-Giisten-Sangerhau-
sen-Kassel. La parte del tréfico procedente
de Erfurt se mantuvo constante. A comien-
zos de la I Guerra Mundial estaba previsto
construir un enlace directo entre Sanger-
hausen y Erfurt, que sirviera como alternati-
va a la rampa de Blankenheim. Como tantas
cosas, esto quedod en proyecto, que ahora
por fin se ha rescatado, estando prevista la
mauguracién de una via doble en este tra-
mo para finales de 1995,

4 0018 y la 44 0378 subiendo la rampa

En la rampa podian observarse frecuen-
temente trenes cargados de potasa pro-
cedentes de Sondeshausen, trenes que
transportaban yeso desde
Niedersachswerfen y trenes con cemen-
to que venian de Deuna. Las fotos con
las que ilustramos este articulo sélo lle-
gan a dar una pequefia idea del espec-
taculo que supcnia contemplar el paso
de los mercancias. Inolvidables resultan
las arrancadas en la estacién de Sanger-
hausen cuando los maquinistas de las lo-
comotoras de cabeza y cola se ponian
de acuerdo para iniciar la marcha con
esos pesados trenes

Con la reunificacién alemana el trafico de
mercancias cayo en picado. St antes subj-
an hasta 30 trenes al dia, esta frecuencia
descendi6 a sélo uno o dos por semana.
El 26 de Mayo de 1990 se abri6 el tramo
entre Arenshausen y Eichenberg con lo
que el trafico se revitalizo.

Hoy en dia se efectiian hasta 10 manio-
bras de apoyo al dia entre Sangerhausen
y Blankenheim, lo cual no tiene compara-
cién con lo que sucedia antes, cuando los
trenes a menudo subian guardando sélo
la distancia de bloqueo y habia hasta cua-
tro locomotoras prestando apoyo simulta-
neamente. Hoy, entre Halle y Kassel,
vuelven a circular trenes rapidos. La anti-
gua comunicacién de Kassel con Berlin
quizas se efectie pasando por Giisten,
ahora que la linea se esta electrificando.
Con la electrificacién del tramo ferrovia-
rio entre Eisleben y Oberroblingen el 10
de diciembre de 1992 ha empezado a



funcionar la traccién eléctrica en la rampa
de Blankenheim. El tiltimo servicio regu-
lar de una locomotora de vapor tuvo lu-
gar hace ya algunos afos: el honor co-
rrespondié a la 41 1231 el 8 de mayo de
1988.

40 aios de la serie 44

En el deposito de Sangerhausen, que se
encuentra al pie de la rampa, siemnpre tu-
vo entre su dotacién las locomotoras mas
potentes de las distintas administraciones
ferroviarias. Existen pruebas de que an-
tes de la [l Guerra Mundial prestaron ser-
vicio las G 12 prusianas. A partir de 1939,
y durante unos 40 afios, el protagonismo
correspondio a la sene 44, si bien al prin-
cipio seguian también trabajando las G
12. Casi todos los mercancias circulaban
con una locomotora de apoyo.

La actuacién como locomotora de empu-
je significaba para los fogoneros un traba-
jo muy pesado, sobre todo en los afios si-
guientes a la II Guerra Mundial, cuando
en la DDR (Republica Democratica Ale-
mana), en lugar de carbén mineral de alta
calidad sélo se disponia de carbén vege-
tal de bajo poder calorifico. El rendimien-
to de éste Ultimo era de entre un 25% y
un 50% del que poseia el carbén mineral.
Si el servicio en locomotoras de apoyo
alimentadas con carbén mineral ya era
un trabajo de esclavos, el uso de carbén
vegetal significaba que los fogoneros, en
la rampa de 11 km, tenian que echar en-

r

tre dos y cuatro veces mas carbén al ho-
gar. Durante la subida no habia ni un mo-
mento para tomarse un respiro. Cuando
la locomotora regresaba a Sangerhau-
sen, apenas efectuaba su entrada se oia
por los altavoces: “La locomotora de apo-
yo que acaba de entrar en via 6 prestara
servicio al tren estacionado en via 8..."". El
trabajo comenzaba de nuevo.

Durante un turno, una locomotora 44 ali-
mentada con carbén vegetal podia pres-
tar hasta 4 servicios de apoyo seguidos.
Sin embargo, después del segundo ser-
vicio habfa que retirar las escorias y vol-
ver a cargar carbén. Esto significa que en
un turmo se llegaban a consumir hasta 20

la orden de salida en la estacitn

S —

de Sangerhausen y se

toneladas de carbén vegetal. En cuanto
se introdujo la combustién por fuel en la
serie 44 se utilizaron maquinas de este ti-
po en Sangerhausen. La crisis petrolifera
que sufria la DDR significé en abril de
1982 el final de las 44 de fuel

Locomotoras de todo tipo

En los buenos viejos tiempos de las loco-

notoras de vapor podian observarse to-
do tipo de locomotoras de la escuela de
Garbesch. Asi la P 8 prusiana llevaba tre-
nes de pasajeros a Halle, la T 18 prusiana
llevaba trenes de viajeros a Giisten y las
P 10, Ol y luego 015 prestaban servicio

A la derecha la 44 0600 que ha

".‘1'.-‘}.'.)!"_.'.-.!{1‘1'— un




e 1988. Aqul I
2im, dispuesta a miciar su regreso. Fotos 7

9 (derecha): La 52 i
posicion cargada d

8: No podla faltar une
dente de Nordhat
de Steinberg

2mpuje de una locomotora d

esada com-

en trenes rapidos. Desde Halle partian las
locomotoras de la serie 2310 vy las unida-
des 18 201, 18 314, 23 001 y 22 001 con
base en Halle llegaban hasta Sangerhau-

sen. En el trafico de mercancias las G 7,
G 8 y G 10 prusianas realizaban viajes de
recorridos cortos. Los trenes mas pesa-
dos, en su mayoria mercancias cargados

con potasa, cemento o carbon, estaban
reservados a las G 12 o ala serie 44

Después predominaron las locomoto-
ras diesel; la serie 44 fue sustituida por

X n

¥




la serie 132. Entre 1981 y mayo de
podian observarse en la zona maquin
de la serie 118. Su principal cometido
eran los trenes de minerales de Nie-
derréblingen a Hebra, que desaparecie-
ron al suspenderse las extracciones de
mineral de cobre en septiembre de 1990.
Los automotores de la serie 112 rara vez
se utilizaron para labores de apoyo y
después de la reunificacién dejaron prac-
ticamente de utilizarse. Desde diciembre
de 1992 prestan servicio en la rampa las
locomotoras eléctricas. Hasta la electrifi-
cacion predominaban las 132. Estas loco-
motoras estaban equipadas con un siste-
ma de desenganche denominado “Eise-
nach”. Anteriormente se utilizaba el
enganche Keller para las locomotoras de
vapor. Posteriormente, hasta la edicién
de la nueva normativa de 1 de septiem-
bre de 1990, podian realizarse labores
de empuje sin enganchar la locomotora
de cola.

Las locomotoras de empuje con sistema
de desenganche tipo “Eisenach”

permanecen unidas al tren hasta la esta-
cion de Blankenheim; una vez alli se actiia
sobre el sistema de desenganche aun-
que la separacion del tren puede ocurrir
durante la marcha. El regreso a Sanger-
hausen tiene entonces lugar por la via de
sentido Halle-Sangerhausen. Las locomo-
toras de empuje sin los sistemas de de-
senganche correspondientes permane-
[

cen unidas al tren hasta Blankenheim (es-
tacién de segregacién) y son desengan-
chadas en dicha estacion. Esto quiere de-
cir que han de atravesar el tiinel de Blan-
kenheim, de 875 metros.
El fin del servicio de las locomotoras de
empuje ha tenido lugar con el cambio de
horarios en el inviemo de 1993.
Ingeniero Gemot Gattermann
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mnstr l.dDb en
la glorieta de la estacitr

ya resulia de por si poco habi-
L.].lr_'l.n.dD se averi-
\-'ias de 3-'5'1 mm

IngIaIeITd Howey y Zbo
la intencién de comprar la
seriauna le[djclf.lurl d dinode ex;_& 1cion. '




Figura 2: La locomotora n° 9 “Winston Churchill”’ va equipada con una defensa “Cow-calcher”, aunque las posibilidades de encontrar ganado en el trayecto
son muy remolas.

minialura del mundo

Figura 4: El operario hace girar la locomotora n° 8 "Hurricane ' mediante una manivela operada manualmente en la estacion de Hythe.
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estacionar composicio-

50 a los andenes se realiza

mediante un paso elevado para peatones. El tramo
hasta Dungeness fue reconstruido, d dela

envuelta en cuero y
la estacion de New Romney
Las mstalaciones ferroviari
peninsula del mismo nombre, estan formad:
una via de giro, edificio de recepcién, un contene-
dor de agua y un restaurante cuya oferta principal

nes importantes.
El parque de vehiculos

.unqu el paisaje sea pocn "t'acular sl lu:r esel

“ane en mdriera dP t&,a y parte en aluminio, cadd
uno de los cuales puede alojar entre 12 y 20 pasaje-

fraccion Vspalal es el v agﬁn Dl-
rector's Saloon' ipado con butacas de cuero y
cortinas y que ha terudo entre sus pasajeros a la
propia reina de Inglaterra.
Tmll:len es digno de mencién el vagén cafeteria,

arr’anles de’ ferr ocarril - a servir todo tipo de bebi-
das alcohélicas
Entre 1930 y 1963 la compaiifa poseia una locomo-
tora con motor de gasolina que el capitdn Howey hi-
zo construir con piezas de su Rolls-Royce "Silver
Ghost" del afio 1914. Se asegura que con ella llega-
ron a alcanzarse velocidades de casi 100 Kmh
En temporada alta circulan diariamente nueve pa-
es de trenes y los sabados, adicionalmente, un par
de trenes rapidos denominados Kent Coast Ex-
press, que circulan sin parada desde Hythe hasta
Dungeness. Por lo general las locomotoras realizan
el recorrido New Romney - Hythe - Dungeness -
New Romney en funcién de la capacidad de su tén-
der, se desprenden luego de su composicién para
ir a recargar combustible, y quedan dispuestas pa-
ra el proxamo tren. Todas las maquinas, incluyendo
generalmente la diesel, realizan su cambio de di-
reccion en la plataforma giratonia de Hythe.

Figura 9: El paisaje en la peninsula de Dungeness
es muy austero. El tren de la RH&DR se encuentra
camino de | acion termunal del mis nombre.
Figura 10: Las instalaciones de la RH&DR en Rom
ney ofrecen unos planos muy i1dl




MUNDO FERROVIARIO 45




pe . e

=" sl o

iA toda maquina!

Justo a las 8.03, después de 19 afios, vol-
vid a oirse el silbato de una locomotora
de vapor desde el andén 3 de la estacién
de Willischthal Los numerosos esfuerzos
habian merecido la pena, aunque duran-
te largo tiempo la “operacién' estuvo
bloqueada por motivos financieros y de
organizacion.

Las ramas y arbustos arafiaban el tren
el dia que la locomotora 99 1586-9,
procedente de la vecina estacién de
Oberwiesenthal, marchaba a vapor con
destino a la fabrica de papel. La colum-
na de humo pudo observarse durante
un buen rato sobre el paisaje nevado y
mas de un vecino quedo asombrado al
ser despertado por el silbato de vapor
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y el repique de campanillas.

A lo largo del dia la maquina recorrio el
trayecto con distintas composiciones, pa-
ra alegria de los numerosos fotégrafos
aficionados que se congregaron. Ademas
de esto se podian visitar también las re-
cientemente adquiridas 99 1542-2 y 99
1568-7. Esta previsto que estas maquinas
presten servicio, aun en este afio, en la
reconstruida linea de via estrecha entre
Schmalzgrube y Jéhstadt. Sobre dichas
actividades ya informamos en nuestro nu-
mero 1/1991 de Eisenbahn/Journal.
Durante el mismo dia pudo observarse
también la locomotora Diesel de via es-
trecha 199 008, que hace ya tiempo susti-
tuyd a la 199 007 en las operaciones de

maniobra. Los viajes periddicos u ocasio-
nales con locomotoras de vapor que bajo
el lema A toda maquina! ha organizado
la asociacién de amigos del ferrocarril de
Sajonia (VSE), ha convertido a esta aso-
clacién en una de las mas importantes de
toda Alemania en lo que se refiere a la or-
ganizacién de viajes de este tipo.
La idea del acto organizado por la VSE,
era la de hacer circular por ultima vez
una madquna de vapor, antes que el tra-
mo, de 1,4 Km, fuera desmontado definiti-
vamente. El resultado fue que esta cele-
bracién quedara en el recuerdo de to-
dos, s1 no por lo vanado del trayecto, si
por lo irrepetible que resultd.

Helge Scholz
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Folo 2. Es recomendable utilizar la sierra de calar para recortar, en los tableros de contrachapa-

do de § mm de espesor, los trazados ferrovianios y de carretera. Foto T Mauer.

LA VENNBAHN

Foto 3. Un agujero en el tablero permite insertar una sefial mecénica BRAWA. Foto; T. Mauer.

EN MINIATURA

"Modem Times" (Tiempos Modemos) - ;Quién no conoce este clasico de cine donde el eterno vagabundo de gran corazén, Charlie Chaplin, es atrapa-
do a su pesar entre las ruedas de la gran maquina que marca el trabajo en cadena en la empresa donde esta empleado? El tema de la adaptacion a su
época es de una actualidad permanente. El titulo de la pelicula y las peripecias sufridas por Charlot me vuelven a la memoria cuando acometo la cons-
truccién de mi diorama representando una linea secundaria casi en desuso, de tipo "‘Vennbahn", bordeada de casas modernas.

El desarrollo de la actividad sobre las lineas
secundarias belgas siempre ha estado influen-
ciado por multitud de factores. A menudo, la
rentabilidad es el parametro absoluto. Dando
prioridad al automévil, contribuimos al cierre
de algunos tramos. El transporte de viajeros se
racionaliza constantemente, después se rees-
tructura antes de ser total o parcialmente anu-
lado. Existen otras afractivas alternativas al tra-
fico de automoéviles. Para darse cuenta, basta
con examinar de cerca la gama de constructo-
res de modelos reducidos, de los cuales ilus-
'ran estas paginas algunos ejemplares. La
mayoria de los itinerarios son recorridos por
coches M2 y M4. Los trenes automotores no
sirculan mas que en frayectos privilegiados. El
ransporte de mercancias se efectua cada vez
on mas frecuencia por carretera, porque las
arifas ferroviarias no son lo suficientemente
;ompetitivas,

zsta tendencia parece invertirse en paises
omo Suiza y los Paises Bajos donde la activi-
iad ferroviaria atn tiene peso. Estos han con-
sequido que el desplazamiento en tren sea mas
itractivo y, por lo tanto, rentabilizar sus lineas.
0s servicios ofrecidos han convencido al con-
sumidor holandés para que no desprecie al
ren. En Suiza, la prioridad del transporte de
nercancias por ferrocarril no ofrece ninguna
liscusion.

sa situacion en Bélgica evoluciona en sentido
ronfrario. La reduccion, e incluso la supresion
ie tramos enteros, esta a la orden del dia.
istas medidas suponen a mayor o menor
slazo, importantes modificaciones en la estruc-
ura econémica de una region. Las nuevas

Foto 1. Locomolora sene 62 SNCB de ROCO pasa sobre un
2aso Inferior para coches practicado en el terraplén. La
senal de brazos alemana esta justificada ya que esta situa-
~16n se da en Bélgica en el Vennbahn. Foto: T. Mauer

industrias se instalan preferentemente en las
proximidades de los grandes ejes de carrete-
ra. Los barrios residenciales nacen al lado de
las lineas ferroviarias, lugar donde anterior-
mente nadie queria vivir por culpa del ruido
reinante. Los barrios viejos estan saneados.
"Modern Times", incluso sobre mi diorama,
donde he desterrado voluntariamente el sem-
piterno romanticismo inherente a la represen-
tacion a escala de lineas secundarias,

La representacion de esta realidad ofrece nue-
vas perspectivas modelisticas. Sobre la
maqueta de demostracién, el ramal industrial
esta abandonado desde hace un siglo. La via
levantada que bordeaba la parte posterior de
la antigua fabrica, constituye el Gltimo vestigio
de la intensa actividad anterior sobre esta zona
industrial. Préxima a la via se ha establecido
una nueva ciudad residencial que esta conec-

Folo 4. Mediante la superpasicion de tiras de corcho, se
obliene una aceptable reproduccién del balasto. Foto: T.
Maver.

tada con el centro de la localidad por una tnica
carretera. La via separa la aglomeracion en
dos partes: por un lado, el centro comercial y
su importante tréfico, y por otro, una joya de
verde placentero. El arroyo bordeado de arbo-
les y matorrales, que serpentea a través del
paisaje, constituye un polo de atraccién parti-
cularmente “ecolégico”. Pero antes de exten-
derme en detalles, os voy a contar la historia de
la maqueta.

Consejos practicos y accesorios.
Sobre una estructura calada, he atornillado y
pegado un panel de contrachapado de 6 mm
de espesor. Esta base es el punto més bajo de
la maqueta; por lo tanto, a este nivel se encon-
trara el arroyo. Sequidamente, he dispuesto
todos los trazados de vias y de carreteras (en
contrachapado) en el sitio previsto en el plano.

Foto §. El asiento de la via se pinta con unos tonos que van
del mamrén al gris. Foto: T. Mauer.
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Una gota de cola en la base de los soportes
garantiza una fijacién mas firme. Largas tiras de
corcho sirven para reproducir el efecto de una
via con balasto. Las dos capas de corcho
superpuestas y endurecida con cola blanca se
han fijado con clavos finos sobre su soporte
antes de recibir una capa de pintura
marroén/gris. Una muesca practicada en el cuer-
po de la via ha permitido la insercion de una
senal BRAWA. Estas operaciones constituyen el
mayor trabajo sobre la via principal de la
maqueta.

Antes de esparcir los bloques de porespan en
el futuro espacio verde, he comenzado la cons-
truccion de los puentes. Desgraciadamente, no

o sobre una base

u cobertura vegetal







5. a 5916 SNCB de ROCO arrastrando un tren de merca

he conseguido encontrar puentes que se
correspondan con mis necesidades entre los
productos ofrecidos por los distintos construc-
tores. No les culpo por esto, mas bien a mis
gestiones: si planifico el paisaje de mi maqueta
antes de enterarme de lo que existe en el mer-
cado, debo paliar esta falta mediante consfruc-
ciones personales. Sin embargo, no he tenido
mucho problema para llevar a cabo mis dese-
os. He recortado los elementos de los puentes
de DEPAFIT, papel-cartén que utilizan los
arquitectos para sus maquetas. Después, los he

encolado y, segun los casos, fijado con la
ayuda de alfileres. El esqueleto del puente lo
he recubierto con paneles HEKI-dur y BRAWA.
Las piedras que bordean el arco del puente
estan sacadas de unos paneles HEKI. Algunos
constructores (MERKUR, por ejemplo) ofrecen
unos paneles de piedras que se sueltan por los
bordes, lo que es mucho mas facil que el fasti-
dioso recorte del panel. Una vez puesto el
puente en su sitio, he rellenado las juntas y he
dado una mano de bamiz diluido. He dejado la
patina para el final. El puente sobre el arroyo y

an dos maquinas de la sene 59 sobre la linea de Fagnes

el paso de carretera bajo la via se han construi-
do siguiendo el mismo método.

En la etapa siguiente, he puesto aqui y alla
unos bloques de porespan para crear en bruto
el relieve del paisaje y lo he acabado con yeso
para modelar. Este material tiene la desventaja
de que el tiempo de secado es muy corto. Si se
va a necesitar mucho yeso, se puede conse-
guir en los comercios de materiales de cons-
truccién. La mayoria de las marcas sélo se
encuentran en envases de 20 o 25 kilos,
pero su tiempo de secado es relativamente
largo

Después de modelar el paisaje, he comenzado
con la colocacién de las vias y el balasto sequin
el método convencional (solucién acuosa de
cola con detergente). Los postes telegraficos
que jalonan la via son unas varillas para bro-
chetas convenientemente camufladas. La cabi-
na telefénica colocada delante de la sefal
mecanica esta apoyada sobre unos muros de
ladrillo KIBRL

5 de LILIPUT pasa la sefial d
aba de dejar franqueando

cenfro co construido al lado

de Ja via. Fo
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VIDEOS, LIBROS, REVISTAS Y POSTALES DE

TRENES, MODELISMO FERROVIARIO Y NAVAL

C/. Rocafort, 72 - Tel. (93) 424 82 02 - Fax (93) 325 10 95 - Internacional (3) 325 10 95 - 08015 BARCELONA

LIBROS MODELISMO REVISTAS
Automotores Diesel Serie 9000 J. Calvera 3.800 = Modelismo de ferrocarriles. (Guia para construir 2.500 Bahn special ALE 2 1.600 a 2.450
Automotores Espafioles 1906-81  J. Aranguren 9.000 una maqueta de principio a fin) - Castellano Bemo ALE 1 490
Caminos de hierro del Norte 1.700 * Peinture et modelisme 1.350 Buses ING 7 750
El tren de Montserrat C. Salmeron 2.850 (Guia practica para la decoracion de locomotoras, Carril CAS 2 600 - 800
El tren de Salou C. Salmeron 2.850 vagones, maquetas, elc.) Connaissance du rail FRA 2 1.100
La estacion de Francia Arnesto - Marti - Pastor 6.800 -mp * Relief et Paysage * Rues et batiments Chemin de fer FRA 2 1.600
Grandes bourqotoms vapor Esp. A IMaest‘o 3.000 . Elecmﬁcanun . Inhast’uct_m 1.850 Continental modeler ING 1-2 650
Hitra. y evolucion del uniforme ferroviario 7.000 - M &Prqecm . Eleclmrlqua Ed. Loco Revue ol Continental Railway Journal ING 2 675
Las mallet en Espafia A. Moragas 3.400 = Voie, aguilles et catenaire ) Doble traccién CAS 1.2 950
Railways and tramways Mallorca ~ G. Barnase 3.000 (Todo sobre la via, desvios y catenarias para maqueta) Eisenbahn kurier ALE 12 1.050
Renfe Parque Motor Vols. 1-2-3 c/u 1.800 Le traceau du reseau 1.850 Eisenbahn magazin ALE 1-2 950
Renfe Parque Motor Vol. 4 2.800 101 track plans 1.650 Garden Failwais EUA 1 850
Tratado de Ferrocarriles Il F. Oliveros 6.350 Libro de planos (Miba) (Vol. 1-2-3) ©¢/u1.890 Hobby tren CAS 12 500
Trat. Explotacion de Ferrocarriles | (Planificacién)  6.200 Aulagen Revue n.® 15 1.350 | re 09gi e e s
Tranvia de Montgat a Tiana . Armengol - Otros {Fotos de maquetas acabadas) L ik vl FRA 2 20
Tranvias de Gijon RM. Alvargonzalez ~ 3.750 Aulagen Revue n.° 16 3.950 Lé traln FRA 12 925
El tren d'Olot C. Salmeron 2.850 (Fotos, planos, esquemas para L.G.B) Liaht rail ING 8 750
Elferr. Santander Mediterraneo KM, Dobeson ~ 3.625 Model Railroading with L.G.B. 4.200 L-sht tramway N e
Viajeros al tren (2 vol) Maristany - Otros ~ 13.500 {Libro con planos, esquemas, fotos ﬁm - -2 o
Via estrecha en Espaiia 5.300 y decoracion para L.G.B.) L | 1- i
El Chicharra 3500  HoRailroad from Start to finish 2600  Maquetren CAS 12 500
La Concordia, Bilbao 1992 FEVE 3.000 (Construccién de una maqueta de principio a fin) Marklin Magazin ALE 1 875
Un viaje hacia el Norte R. Nieto 875 Model Railroad track plans 2.600 Miba spezial ALE 1 1.850 - 2.400
La cuenca minera vizcaina FEVE 3.000 (18 planos para construir maquetas grandes) Miba miniaturbahnen ALE 1 1.100
De Leén a Bilbao por la ruta del viejo hullero 2200  * Libro de Planos para maquetas Marklin 3.950 Model Railroader EUA 12 750
Enciclopédia dels transports d'Europa (1) - C. Salmerén Con instrucciones en castellano Modell magazin ALE 7 750
Solicite catélogo de libros en espafiol con las NOVEDADESy ~ * 48 Top Notch track plans ) 2.600 Mundo ferroviario CAs 1 600
explicacion de cada libro. 48 diferentes ideas y planos con dibujos & color N-bahn magazin ALE T 690
mmmdmwm. Rails sans frontieres FRA 5 975
GORRAS * 222 Fips for Buildings Model R. Structures Railway modeler ING 12 650
(222 consejos para construir diferentes estructura Railway world ING 2 750
Gorras de maquinista de EE.UU. (a rayas) - 1.650"- Ptas.. ¥ detalles de una maqueta) AMF FRA 1 975
Gorras de Compafias EE.UU. (Union Pacific, Pensilvania,  * 8 Ho railroads you can build. 3800 SchweizereisenbahnR  SUI  1-2  1.150-1.290
Santa Fe, BN, SP, etc.) - 2.150" Ptas. (5 prociasss maquetas.an HO que V. pusde Stadtwerkehr AE 7 895
Vid Mgfm ;gnd \‘rmur'zﬂmﬂ o o e g s
ideq - moun Whir Trolleybus magazine ING 8 635
VAPOR VIVO {Maquetas acabadas en movimiento y consejos) Tutto treno A 1-2 975-1.300
struisez une locomotive a vapeur {Maquetas acabadas en movimiento y consejos) Vole etroite FRA 3 995
Vol. - 1 Mecanismo 7.350 VIDEOQ. - Construyendo una maqueta (Cast.) 2.990 Visios forms FRA 2 1.400
Vol. - 2 Caldera y Superestructuras 5.950 (Consejos para la construccidn de una maqueta) '
Taller mecénico amateur 3.950 Mas de 300 titulos de libros y videos de Modelismo 1. Modelismo; «1-2+ Modelismo y tren real; <2« Tren real;
;:::mne msw - Ii)l revistas afia) clu i% «3= Tren real via estrecha; «4» Vapor vivo; «5» Tren real viajes;
Das Damp Modell (6 Rutas Afio) o/u 950 PI Ns «6= Tren jardin; «7» Coches-Autobus; <8« Tranvia

Maodel Steam Locomotive (M. Evans) - Libro para el
que quiera construir una locomotora de Vapor Vivo.

Solicite lista de libros sobre Vapor Vivo

.

Locomotoras Espafiolas - 325'- Ptas.

(AVE, UT 450, 7.600, TALGO, 4.000, Tractor 300, 250, 333,
7.700, 2.100, 311, UT 440, 251, Ter 597, Platanito, 7.500,
UT 439).

Locomotoras vapor - 350'- Ptas.

{240, 141, Baldwin, Matard, 220, 241, Garrafeta, 240, 030).
Compaias y Locomotoras de EE.UU. - 575'- Ptas.

Mas de 100 modelos diferentes. Solicite catalogo.

Tranvias de Barcelona - 350'- Ptas.

(500, Tanque, Imperial, 1200, 1600, 700, 200). - .

Pin Especial con luces intermitentes. 1.750'- Ptas.

SILBATOS

Silbatos de madera (sonido exacto al de una focomotora de
vapor de EE.UU.) Grande - 1.050'- Ptas. Pequefio - 950'- Ptas.
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I uciar el
techo de los vehiculos es la 0 n directa

desde un puente. En un lugar donde €l paso de fre-
nes sea lento pueden observarse manchas de las
formas mas variadas. Primeramente se pinta con
pincel o aerografo el color de fondo que se consi-
~uado. Yo suelo eleqir tonos que van
curo hasta una mezcla de gris y ma-
0 superpongo, con el uso de
fo, varias capas de marr6n y gris. Las e
suciedad suelen extenderse desde el centro del te-
cho hacia los laterales
Antes de volver a montar el vehiculo, se le da a ca-
da una de las ph» as una capa de bamiz diluido de
col:)r ma

nica uno empieza a dudar de si esta contemp!
LH‘lEi mimtura o un tren real Ouien en cﬁquna oca-

ecuadamente, ya no puede apa
nacién que supone haber conseguido a

rarse claramente en este onginal
poco mads a la imitacion del orignal.

deben recibir su repaso para dar un ¢ envejecido. Fotos: D. Rothenfusser.
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La Serie RC de Suecia y la 1043
Austriaca, Real y Miniatura: Pacific
18616 de Rivarossi, Estacién Ferro-
viario: Mineria en Miniatura, BB
4100 y 4600, BB de ROCO HO,
Tanta pasion en tan poco es?acio,
Las “ Baravas” de cercanias, Trans-
Eorie de Troncos a Escala, Elegir
ien el fondo, Una Estacién de
Ferrocarriles Réticos, Una curiosa y
ejemplar Maqueta de Escala “N”.
N® 2.
Vapor de Alemania: Serie 64. Cente-
nario de la linea Brienz, Locomotora
Suiza 2.000: Serie 460, Construccion
de catenarias, Sheider, La PV, Los
ulos del “ RAMBOLITRAIN”, Ca
BB 16500, “TIPTON PARVA", Acerca
de los arboles, LA UNEA.
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Maqueta L.G.B, Las extranjeras en
Francia, Estacién intercambio, RALS-
TON, El ferrocarril de San Gotardo,
Ferrocarriles Réticos, Un depésito en
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NUR RG, Un problema menos, Un
deleite para la vista, Arboles, Una cate-
naria en ojiva, Los
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El ferrocarmil en Pakistan, IDER.
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Estacién Steburg, Historias del agua,
Mucho en poco espacio, DIO d
Talando arboles en E.E.U.U, Trans-
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HO en Fadller, Los Alpes en via métri-
ca, Chatarreria, La Serreria, Hollen-
tal, Decorado en cartén piedra, Un
rincén paradisiaco.

N® 6.

Un médulo, un tren, un canal...,
“GLASKASTEN” una locomotora sin
fogonero, Cargero de Mineral, La
oltima “Pifia™ de SCHENEIDER
SCHORSCH, La BR78 de los FFCC
Alemanes, Los Alpes en via métri-
ca,ABC del buen Modelista, La colo-
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Magquetas Grandes A|egrias urotu-
nel, A propésito de los rboles ().
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Ferrocarriles Alemanes, Construc-
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Depésito de Automotores HO, Piezs
Histéricas, Los Afos 50, La Bifur-
cacion de Saint Sernin, Siete Sema-
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Balastos (Il), Arboles (49),
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141-TA en HO, circo Krone, Ensu-
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cias a mas de 200 Km/h.

N* 9.

Fabrica Kibri (HO), Vehiculos de

Epoca en la regién de Engadina,
apor en Cuba, Trenes baE; cero,

Historia de Agua (2], Cae la
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Europa a fondo, Un alto en Gue-
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Riverside Station.

N® 10.
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culo de la 276 y sus transformacio-
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Colocacién de terraplén, Locomotora
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MADE BY ROCO

La locomotora 143 573-4 Reichshahn en escala 1:87

Como sustituta l:ie 211 y 242, asi co-
mo también de la 25 Loc talleres estatales de
Henningsdorf (ann'gua RDA) cercanos a Berlin
desarrollaron una locomotora universal de
cuatro ejes de alta tension confrolada por tiris-
tores, apta para circular a 120 km/h o 140
km/h y que fue presentada en la primavera de

1982. Pnimero entraron en servicio las unida-
des de menor vptmdaci maxima y recibieron
el mimero de seri

en servicio hasta 600 maquinas

de esta sene. Con el cambio de numeracion, es-

tas locomotoras recibieron el mimero 143. Los

servi 10s encomendados son los mercancias, pa-

ipidos. Admiten 1a marcha de conduc-

: ible y por lo tanto es posible contem-

arlas también en los servicios de cercanias. Al-

gunas unidades han circulado a titulo de pruebas

en las vias DB y SOB suiza, aunque con modifica-
ciones en la estructura del techo

Reichsbahn p

| R K A i

a los partida-

Después de la hermana més pequefia hecha
en Salzburgo, ROCO scn*é al mercado, justo
antes de las navid

ro que probamo

de marcha. Rodaba

tramo de pruebas. Con una tensi
el modelo de casi 500 gramos '
suavemente.
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COCHERONES Yy sus variantes

¢Tienen Vds. un cocherén para locomotoras en su ma-
queta’. La respuesta serd probablemente afim
que éste es uno de los elementos “imprescindibles” en
una red ferroviaria en miniatura o en un diorama.
Las dimensiones del edificio irén en consonancia con el
espacio disponible. La mayoria de los cocherones pro-
puestos por los fabricantes son de por s aceptables,
pero pueden mejorarse con técnicas de patinado.

| cochertn, la locomolora-tender BR 89 7002,

Nuestro objetivo, en este caso, es el de incentivarles al

kit-bashing”, es decir a la realizacién individual o per-
sonalizada de los edificios. Antes de comenzar a des-
cnibir la construccion de un pequefio cocherdn de una
via, que se mstalard en una estacion término de una k-
ne .:E(.'Lli'kjcﬂa. hay que definir claramente la razén de
ser de un edificio de este tipo, su funcién, estructura y
ubicacién exacta.

tomard agua. jPara qué servirg la

cada dentro de la grande que dé acceso al cocherén?

En primer lugar, es un edificio que sirve para guardar
las locomotoras y para efectuar el mantenimiento de las
mismas e incluso pequefias reparaciones. Sin embar-
go, para operaciones de mayor Importancia recurrire-
mos al depdsito 0 en casos mas graves a los talleres.
Durante los periodos de inactividad de la locomotora,
el edificio sirve para protegerla de la intemperie (luvia,
nieve, hela

En las estaciones mas importantes, un edificio anexo o
en ocasiones contiguo, servia de dormitorio a los ferro-
viarios. En las otras pequefias construcciones proxi-
mas, se almacenaban productos de limpieza y de en-
grase. El tamafio y el plano de cada una de estos co-
cherones dependia del nimero de vehiculos que
debian albergar. En nuestro caso, en concreto, un co-
cher6n de una via es suficiente para locomotora "ten-

der” que llega a la estacién término encabezando el dl-

timo fren de la noche. ensicnes del edificio de-
ben permitir que el personal de mantenimiento tenga
acceso a la maquina desde todos los lados.

En 1a construccién de estos edificios han de tenerse en
cuenta ciertas normas: el piso debe estar a rivel con la
parte superior de la via, hay que prever fosos de ins-
peccidn entre los carriles. El humo de las maquinas y el
vapor se tienen que evacuar mediante chimeneas,
claraboyas y ventanas. Es importante situar el co-
cherén en el extremo de una via secundaria, pero




cherdn se integra armonicsamente en este paisaje idilico. Mientras que la 89

de facil acceso. En las proxmmdce.s también pode-

mos encontrar un almacen de carbén y una gnia de
agua. En cuanto a la construccion de la nave, en la reali-

dad, todos los materiales servian: madera, piedras talla-

das o ladrillos. También se enconfraban fachadas enlu-

cidas, estructuras metalicas, con lucemnas, con clarabo-
yas. Como se puede ver en este caso la vena creativa
no tendra demasiadas trabas

El cocherén que presentamos s una construecion sen-
cilla, facil de realizar y no necesita mas que un poco de
fiempo y una minima inversién economica. No se frata
de la reproduccién de un edificio existente en la reali-
dad; si no més bien es un producto de la imaginacién
de un modelista. Las herramientas y los matenales utili-
zados son: una sierra de marqueteria con hojas finas y
medianas, un juego de limas, un cutter o un cuchillo X-
Acto, una regla de acero de 300 mm, una escuadra,
pinceles, una taladradora con una broca de 0.5 mm, di-
versas clases de pegamentos, pinfuras vinflicas, tierra
de decorado, contrachapado de 1 mm y de 2 mm, pla-
cas HEKl-duras o0 MERKUR-Styroplast, perfiles Northe-
astern, placas de tejado (pizarras VOLLMER), ventanas
(cajas KIBRI o MKD).

Un consejo, los productos a base de acetona, de poles-
tirol o de tricloretileno atacan a las placas HEKI-duro,
por lo tamo es importante utilizar siempre cola blanca
(vinilica) cuando se empleen placas HEKI-dura

En primer lugar se hace el plano exacto de la nave. Las
dimensiones pueden calcularse a partir de la locomoto-
ra que en su dia albergaré este cocherdn y por compa-
racion con ofros edificios que tengamos en nuesira ma-
queta. Los planos se calean en el contrachapado y se
recorta con la sierra de marqueteria y mucho cuidado.

se avitualla de carbdn, la locomotora-tender de la serie BR 64 hace unas maniobras

Si las uniones forman angulo de 45° facilitaria mucho el
posterior ensamblado.

Antes de montar las paredes hay que hacerles todos

los huecos necesarios, puertas, ventanas. Ensambla-

luego recortamos de nue-

pero ahora en material

precaucion de aumentar en

clenas dimensiones el espesor del contrachapado.

cocherdn, la parte superior de las vias estd a nivel con L,' St




de via estrecha, ahora sirve degﬁfﬂﬁp&r!lmam . Foto: m '
6~ MAWJ@W&M&HOM‘&MW&W
bijarun tractoro una locomotora ténder. Foto: BRAWA.
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quenas
Pegamos el HEKI-d
tamos con el cutter los cantos |
ladnillo ensamb
0 destinado
o~11ara an-

,"mm u&;ﬂwjes uml.

habra humedecido le 105 extremos yseles i:JIa

forma con un alflle 0 sepegarala plem para per-

a pivotar sobre los goznes de

ametro, Estos se fijaran a una

la enfrada de la nave, perforando unos

ujeros de 0,5 mm por los cuales se hard pasar el

alambre cue se retorcera hacia el interior. El tejado

muros, primero placas de cor

rmchapad; qw atﬂsouéo se forran con tejas de pizarra

con peml S Nom*eastem &
tltimo los pequ 0S ::ietalle 10

I con pinturas muy disueltas y

con tierra para decorado. Los alrededores también de-

cibir el correspondiente tratamiento. Podemos

rbas” de WOODLAND SCENICS o

de HEKI, pero sin pasarse, pues los trenes herbicidas
siempre estan dispuestos para cumplir su tarea

Autor: D.Schubert

rtizo adosado
roductos de limp.
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& lecliéliren HO 1994

081 9 Vagoén de vino “"Merlot del Ticino™. SBB-CFF. Serie Limitada.
Wagon de vin "Merlot del Ticino™. de la SBB-CFF. Serie Limitée.
Woeinwagen “Merlot del Ticino” der SBB-CFF. Einmalige Sonderserie.
Wine transport wagon "Merlot del Ticino™ of the SBB-CFF. Limited run.

1 473 K Vagon frigorifico “Translesa®, FS.
Wagon refrigerant “Transfesa®, FS.
Kuhlwagen "Transfesa” der FS.
“Transfesa" Refrigerator car, FS.

5405 K Vagon de cemento "Transfesa”, RENFE.
Wagon pour ciment “Transfesa”, RENFE.
Silowagen “Transfesa” der RENFE.
* “Translesa" hopper car for cement, RENFE.

Vagodn de paredes corredizas “Nordwaggon®, SJ.
5522 K Wagon a parois coulissantes "Nordwaggon®, SJ.

L1 im-Schiet

“Nordwaggon” all door box car of the SJ.

NOVEDADES

PRO.

gen “Nordwaggon” der SJ.

NOVEDADES

Vagon cerrado "San Miguel”, RENFE.
Wagon couvert "San Miguel”, RENFE.

Prival - Bierwagen "San Miguel", RENFE.
Beer Transport wagon "San Miguel”, RENFE.

1861

Vagén cerrade RENFE "Sindicalo de la Naranja®.

Wagon couvert RENFE "SN” pour transport d’ oranges.
Gedeckter Guterwagen "SN" fir Orangentransport der RENFE.
RENFE "SN" box car, used for orange transport.

5406 K

Vagdn de cemento "Transfesa”, con pintura envejecida.
Wagon pour ciment “Transfesa®, avec peinture vieilli.
Silowagen “Transfesa”, betriebsverschmutz.
“Transfesa” cement car, special oldered paint.

Vagén tolva “SGTL", SNCF.

Wagon trémie “SGTL", SNCF.
Selbstentladewagen "SGTL" dar SNCF.
Coal hopper car "SGTL" of the SNCF.
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