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CHEMIN DE, FER

DE

PARIS A §'-GERMAIN ET A VERSAILLES (R. D.)

REGLEMENT

REFATIF AUX MECANICIENS, AUX CONDUCTEURS DE MACHINES
LOCOMOTIVES ET AUX CHHAUFFEURS.

§ 1V,
Condilions générales d'engagement et de salaire.

ARTICLE PREMIER.

Tout mécanicien ct tout éléve-mécanicien, avant de commencer son ser-
vice auprés de la Compagnie, passe avec elle un engagement dont la durée
est fixée dans ledit engagement, ainsi que le temps du noviciat &'l y a lien.

I.'¢léve fait fonction de chauffeur pendant tout le temps de son noviciat;
comme tel , il participe aux avantages accordés et est soumis 1 toutes les

nhlignlinns imposées par le present réglement.

Ant. 2,

Les méeaniciens et chanffenrs sont soumis a tons les véglemens de la Com-
pagnie soit pour le service de la voic, soit pour le travail & Patelier. s
sont également soumis aux réglemens genéraux de la Compaguie rvelatifs i
la hiérarchie et a la discipline du personnel et du service en général, et
aussi aux réglemens a intervenir pour le service des marchandises quand il
sera installe.

Les mécaniciens et chauffeurs doivent avoir un livret délivré par la prefec-
ture de police, et sur lequel lear engagement sera mentionné par le diree-
teur de la Compagnie.

Arr. 3.

I.a journce de wavail a I'atelier est de onze heures effectives de travail |
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lesquelles commencent, fintssent, et sont divisdes ponr les repas; conforme.
ment an véglement géndéral de Patelier

La jonrnée de travail sur la voie se régle en pénéral sur le temps de la
cirenlation des voyagenrs , telle qu'clle résulte de Torganisation du service
du lundi an samedi. Le mavimum de la jonrnée est an surplus fixé par le
service habituel d'éteé, fixant le premier départ & sept heures du matin et
le dernier départ i dix henres vingt minates du soir,

Sont regarddées comme heures extraordinaires de travail dans le service sm
la voie les heares faites pour tont départ avant sept heures du matin, et
celles faites pour tout départ apres celui de dix heures vingt minutes du
SOIT, |

Ces heures, gqne les mécaniciens et chauffenrs ne peuvent se refuser a
faire quand ils sont commandés, seront payées sur un cétat dressé par les
vhefs de gare, anxquels les méeaniciens faisant le service extraordinaire de-

vront faire constater leur présence et les ordres quils anront recus pour
marcher.

1. heure extraordinaire de travail est comptec :

1 Aux chauflenrs . .. oflr. 5o c.

2 Aux mecaneiens | .

L]

I,es mécaniciens et chauffeurs ont droit dans le mois & trois jours de repos.

(ies jours de repos sont fixés par leurs chefs; et ils ne peuvent les prendre

<ans autorisation , ou sans s'exposer a une amende double de la valeur de la
journée ainsi perdue. |

I.es heures partielles d'absence sans autorisation, soit de I'atelier, soit du
service sur la voie, sont retenues aux chauffeurs et mécaniciens sur le pied

des heures extraordinaires de travail, sans préjudice des amendes fixées

lplna loninn,

Anre. 5.

I est fait une retenue sur le traitement des mécaniciens. Cette retenue
est de 20 fr. par mois pour le chauffeur, et de 3o fr. par mois pour le nwé-
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canicien. Flle est opérée jusqu’a ce qu'elle s'éleve a 1,500 fr. et sert de ga-
rantic anx enpagemens contractés par le chauffeur et le mécamcien, quo
peuvent pi'nh‘tr cette retenue intépralement

1° S'ils quittent le service avant le temps fixé dans leur engagement;

+9 §i, par incondnite , faute grave. tentative de coalition, ou refus de sui-

vre les ordees de leurs chefs | ils se sont mis dans le cas d'étre supprimes.
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le conseil d'administration est le seul juge des canses i rendvont cette
mesure necessaire.

L'intérét de la retenue est bonifié sur le picd de 5 pour eent par la Com-
pagnie.
Ant. 0.
Les gratifications que le chaullenr ou le mécanicien aura pu ohtenir sont
portées pour moitié & son compte de retenue. Il touche le surplus.
ART, 7.

l.es mécaniciens s'engagent expressément i donner tous leurs soins a for-
mer leurs chauffeurs dans la connaissance de If tenue et de la conduite de la

machine, lorsque ces chauffeurs lenr seront désignes comme éléves.

ART. b.

Tout chanffeur on mécanicien qui quitterait le service de la ['.mnpagui'r
avant le terme fixé dans son engagement | on ui e metirait dans le cas
d'étee supprime , ne peut s'engager au service d'aucune compagnic de che-
min de fer en France, en Angleterre ou en Belgique.

ART. o).

Les chauffenrs et mécaniciens restent sommis @ Naction de Pawtorité pour
les cas de coalition, on pour les accidens résultant de leur imprévoyance ou
négligence. Les peines on amendes qu'ils peavent subir pour I'une ou I'au-

tre cause ne peuvent se confondre avee celles qui sont stipnlées ci-des-
sous

§ 1L

D travail dans 'atelier.

ART. 1.

l.es wécaniciens et chauffeurs dle service 3 Vatelier y sont sous les or-
dres des chefs th‘si[;m.‘s par I'administration et doivent leur obéir et exécu-

ter tous les travanx qui lear sont donnés par eux, dans quelque partie des
ateliers que ce soit.

Art. b

I.os chauffenrs ¢t mecaniciens doivent étre presens a 'arelier |ﬂrsqu'i|l e
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sont pas désignés pour le service sur In voie 3 un tnblenn aftiché dans V'ate-

lier de montage fixe le service da lendemnin et ilulirlnt aussi les permissions
données , et les amendes retenues on encournes,

Anrt. 14.

Le mecanicien et le chauffeur doivent neltoyer a4 fond leur machine
quand elle rentre a l'atelier, s'ils en recoivent l'ordre.

&

Art. 1h,

Tout manque de travail et de dist:iplim: dans l'atelier est puni d'amende.

§ 1L

Du service dans les gares.

Ant. 10.

L.es mécaniciens et chauffeurs, quand ils sont dans les gares, sont sous
les ordres ct la surveillance des chefs de gare, de l'inspecteur des machines,
¢t de l'inspectenr général du service,

ART. 17.

les mécaniciens et chauffeurs désignés sur le tableau du service de
circulation doivent tous répondre & l'appel du watin, les mécaniciens une
demi-heure et les chauffeurs une heure avant le premier départ. Si la
présence de tons n'est pas jugée nécessaire & ce moment, le tableau de ser-
service aftiché la veille dans latelier le fera connaitre.

Dans tout le reste de la journée, le mecanicien doit toujours étre présent
dans la gare: sauf les permissions d'absence données par le chef de la
ﬂﬂ'l"t".

l.e mdcanicien visite attentivement pendant la demi-heure qui précéde
le départ toutes les pitces de la machine, ct s'assure si elle est en état
de Faive le voyage. 1l vérifie notamment I'état des écrous, clavettes et antres
picces, les assemblages, coussinets et stuffing-hoxes, les boites a huile et
hograisse 3 il fait les manceuvres nécessaires pour alimentation et la mise
en vapeur : il reconnait I'état du frein et des pompes ; il vérifie Fapprovi-
sionnement d'buile , de graisse, d'ean et de coke, fait connaitre & lin-
specteur des machines les défauts qui pourraient exister dans la machine et
en géner la marche, exécute ponctuellement tous les ordres oun les mance-
vres preserits par linspecteur des machines.
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Linspection et In mise en état de la machine doivent éire complétement
achevées cing minutes avant le départ,

Si linspecteur des machines juge qu'une machine doit rentrer & I'a-
tehier, le mécanicien doit 'y rendre immédiatement , portenr «u rapport de
Vinspecteur , sans lequel Ia machine ne peat étre admise & 'atelier.

En l'absence de l'inspectenr des machines, Pordre de rentrer est signe
par le chef de gare.

Ant. 18.

‘Toute machine en service doit étre pourvue des objets suivans que le
mécanicien reoit en compte, dont il est responsable, et sans lesquels il ne
doit pas marcher :

_1° Un assortiment de ¢lefs, houlons, éerous.

2* Une grande et une petite clefs anglaises.

3* Trois ciscanx i froid et nn martean.

4" Une pince en fer.

7* Une chaine longue et denx courtes avee erochet assemblage.

6" Des houchons de tube, dn chanvre, des tresses . de la ficelle ot des
cordes.

7" Deux bureties i huile.

8* Une pelle & charbon.

9° Un tisonnier, une lance et une tige pour nettoyer les tubes,

ART. 19.

Quand la machine stationne dans la gare, le régulateur doit étre fermé,
les excentriques déclanchés , et le frein abaissé. Quand la machine est en
téte du train, la méme précantion doit éire prise.

I.e mécanicien est responsable de toutes les manceuvres de la machine ,
méme de celles qui sont exécatées par son chauffenr avee sa permission.

Toute machine dans Ia gare doit antant que possible envoyer la vapeur
dans son tender; 3 moins d'antorisation contraire, la soupape mobile doit,

pendant le stationnement , étre réglée a 35 de la balance.

ART. 20.

Pendant les heures de stationnement , le mécanicien Ffait travailler le chanl.
feur au nettoiement de la machine et travaille lni-méme 3 tenir propre toute
la partie du mécanisme qui est sur le plan du grand axe de rotation, entre
la boite i feu et les cylindres.

ART. 121.

Le mécanicien ot le chanffenr ne peitvent s'absenter de 1 gare que suc-
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cessivement . avee permission du chef de gare oun de inspectenr des ma-

 hines.

Lo machine ne doit jamais rester senle.

ART. 22.

Un guart-d’henre avant le départ le mdcanicien place sa machine en 1éte
du train, i moins d'ordre contraire.

Dans cette manceuvre, comme dans toutes celles qu’il a a faire avec sa ma-
chine, il doit, avant de toucher an régulateur:

1 Avoir visit¢ le frein | et s'étre assuré qu'il manceuvre hien;

»* Avoir fait siffler la machine i plnsicurs reprises;

1* Avoir I'ail sur les aignilles et faire marcher son chauffeur en avant
pour les mettre en ordre, sil craint que laiguilleur ne I'ait pas compris, et
n'avancer que lorsqu’il a vu lui-méme que l'aiguille est bien placée ;

! i

1" Aller doncement :
£y H':lplu'urllrr des voitures avec la phn [;rrlmle précﬂrlliﬂn.

6" Vérifier par lni-méme si elles sont bien accrochées & la machine.

AnT. 23,

Au signal du depart, le mécanicien doit partir avec la plus grande pré-
cauntion ¢t tendre doucemnent toutes les chaines, '

ArT. 24.

Ie chauffeur, pendant la station des machines dans la gare et sauf les
heures de repas pour lesquelles il est astreint aux dispositions de l'article 19,
doits'occuper de tout ce qui est prescrit ci-dessus, et notamment du net-

toicment de la machine; ce soin lui est rigoureusement prescrit auc
stations comme a 'atelier.

ART. 235.

Fn gendéral, le chauffeur doit strictement exécuter tout ce qui lui est

preserit par le mécanicien. 1l ne doit faire aucune manauvre sans son ordre
on celui de Finspectenr des machines.

§ IV.
Du service sur la voie.

ART. 20.

Le personnel dune machine en service se compose d'un mécanicien et
dan chanllear,

29
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Les meécaniciens et chaulfenrs doivent étee debont sue Iy machine en
marvche et attentifs & Uéat de la voie et du trinn.
Les administratenrs, le directenr, les ingénicurs, Vingpeetenr-géndral dn
service, le directenr de Patelier, un conductenr de voitnres désigne pom
chaque train, et les personnes pourvies de permissions spéciales dn divee-

teur , peuavent senls monter sur la machine.
Anr. 2%,

L.e mécanicien ne doit , sous ancnn pretexte, déranger les points dhareét de
I+ balance pour obtenir une [ﬂnﬁ forte lu'l'ssinn. Toute mfraction & cetre

prrscri]rtinu sera sceverement punic.

Anr. 28,

L.e mécanicien ne doit jamais dépasser la vitesse de huica neuf licues &
heare.

La vitesse doit étre ralentie mille métres en avant de tons les points on le
train doit s'arréter, et notamment & Farvivée & Paris, an Peeq, & Saint-Cloud
et & Versailles. La maneuvre dn frein doit toujours éwre faite assez ot et
avee assez de foree pour que le mécanicien soit obligé de vendre de Ia vapeur
ponr arviver, Il doit exécater cette manaavre sans seconsses.

A l'approche de chaque station, le mécanicien doit ralentir In vitesse ot
-a'.'iplu'nclmr en sifflant. Cette précantion est ]IH'I‘Ii'l“ll“l'"l‘['l'lll'l'll, preserite lors-
qu'un convoi est arrété sur lautre voie, et prend des voyageurs. Le mécani-
cien doit méme s'arréter tout-a-fait 57l apercoit de 'embarras sur sa voie.

Toutes les fois que le mécanicien apercoit sur l'antre voie et en dechor
Jdes stations un train arrété , il doit s'arréter lui-méme et s'informer da mo-
1if de Varrét pour en rendre compte immédiatement it la gare on il se rend.

Dans les temps de brouillard la vitesse doit aussi étre ralentie non-scule-
ment pris des stations, mais sur tout le chemin; le mécanicien doit aussi faire
(réquemment usage du siffler ) notamment dans les courbes.

Naus le cas on la machine donne une émission assez considérable de va-
peur pour déroher au mécanicien la vue de la voie, il doit ralentir sa vitesse
¢t s¢ placer sur le cadre de la machine , assez en avant des sonpapes pour
voir la voie et ce qui §'y passe en avant de lni,

Lorsqu'il se manifeste sur la voie des tassemens sensibles , le mécanicien
doit ralentir sa vitesse aux points ou ces cffets ont cu lien, jusqu’a ce qu'ils

sotent rf'-p:lrés.

ARrT. 29.

Sioopendant la marche, il arrive 2 la machine ou an uain nn aceident gui
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Foblige a Farrdter on i marcher doucement pendant long-temps, le méca-
nicien doit envoyer son chauffenr & mille metres en arriére du train pour
sassurer que les cantonniers donnent le signal d'arrét.

Tous les réglemens faits par la Compaguie pour les signaux seront por-
tés it Ia connaissanee des mécaniciens, qui devront les étudier avec soin et
'y conformer ponctucllement. En tout cas, le mécanicien ne doit jamais faire
veculer le train, A moius d'un ordre verbal ou écrit de l'inspecteur du ser-
vice on du chef de la gare d'ot est partie la machine de secours.

St le mécanicien juge nccessaire de détacher la machine du train, soit
pour aller chercher du secours, soit pour alimenter, il est responsable de
'une oun l'autre de ces manceuvres, et doit les exécuter avee la prudence et
le soin les plus grands, et, en ce cas, il ne doit partir qu'apreés s'¢ure assuré
qu'en arricre du train qu'il quitte momentanément il y a des signaux in-
stallés pour prévenir toute rencontre.

ART. Jo.

Lorsque le inécanicien part aprés s étre arrété a une gare intermédiaire , il
doit employer les mémes précautions que celles qui sont prescrites a l'arti-
le 21 ponr le départ des gares principales.

Ant. 31.

Dans le cours du trajct, le mécanicien doit plusieurs fois examiner I'étal
du train et s'assurer s'il est complet.

Dans le cas oit une chaine du train viendrait & rompre et ol le train se
trouverait ainsi partagé en deux : si la queue du train est en vue, le méca-
nicien ne doit pas arréter brusquement mais conserver un intervalle d'au
moius 200 métres entre les deux parties du train jusqu'd ce que la partie
détachée ait perdu sa vitesse ; alors il s'en _rappi'm:he avec précaution , ct
apres avoir visité lni-méme la nouvelle aun:lﬁl‘é il part avec les précautions

prrsnriles.
Ant. 32.

Toutes les fois que le mécanicien a devant lui une machine ou un train,
il doit s'en tenir & une distance de 2,000 métres, et ralentir sa vitesse , s'il

le perd de vae dans les conrhbes.

Anr. 33

l.c mécanicien, & son arrivée aux stations, fait connaitre tout ce qu'il a pu
vemarquer sur la voie an chef de la gare, et notaimment les ruptures de
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rails ou affaissemens du sol de la voic; il faic anssi rapportimmdédiat ao
chel de la gare si des parties de train sont restées sur la voie.
Il vend compte a Vinspecteur des machines de tout ce qui a pu arriver i

sa machine.

Ant. 34.

Les mécaniciens et chauflfeurs ne doivent pas quitter leurs machines avant
quelles n'aient été tournées sur les plates-formes, que l'approvisionnement
du charbon et Falimentation de la machine ne soient faits, que le feu ne
soit piqué, et avant d'avoir examiné cux-mémes I'état du foyer ct de toute la
machine, qu'ils ne doivent quitter, en tout cas, qu’avee permission du ehef
e pare.

Au dernier voyage, le mécanicien et le chauffeur, i moins d'autorisation
speciale de linspecteur des machines, ne doivent quitter la machine qu’a-
prés avoir éteint le feu et avoir assuré Papprovisionnement d'can et de

charhon.
Anr. 33

Le mécanicien ne doit pousser un train en arricre ou fire marcher le
tender en avant que sur un ordee spécial da chel de la gare, et dans 'un

comme dans Fautre cas il doit marcher avee la plus prande prudence.

Ant. 30.

Pendant tout le temps de la mnarche, le chanffenr doit étre attentif a tous
les ordres du mécanicien et les exécuter ponctucllement et avec rapidite.

Toute infraction commise par le chauffeur aux régles ci-dessus, et i la
Hscipline, doit étre déféré par le mécanicien & Pinspecteur des machines,
aussitot aprés larrivée du train; linspecteur des machines a le droit, s'il y
a lieu, de prononcer 1a mise & pied du chauffeur pour le reste du jour, et de
Fenvoyer avee son rapport i latelier.

En génuéral, le chaulfeur, pendant toute la durée du service, est exclusive-

ment sous les ordres du mdécanicien, qui est responsable de sa conduite.

Ant. 37,

Le présentaéglement sera imprimé ; et les mécaniciens devront tonjounrs
'avoir avec eux, sous peine d'amende.

Le présent réglement recevra toutes les modilications que l'expérience
fera juger nécessaires. Ces additions au réglement seront affichées dans I'a-
telier et remises ensuite a chagque mécanicien et chaunffeur, pour qui elles se-

ront obligatoires comme le réglement lui-méme, ainsi que le tarif d'amendes
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cicanmexe | legquel seva anss cuseepnble des pdditgons on modilications indi-

(uees par |'1':1|u"1'inr|u'r_

AMENDIES.
Ant. 38,

Les amendes dont lindication suit sont applicables dans le cours ordi-
naire du service.

Elles peuvent étre doublées en cas de récidive de la méme faute dans le
OIS,

Flles peuvent étre quadruplces s'il est survenu an accident par suite de la
fante commise, sans préjudice du recours en indemnité de la Compagnie.

e conseil d’administration conserve d'aillears, en tout cas, son droit de
supprimer les mécaniciens ou chauffeurs qui se seraient mis dans le cas
préveca Particle 55 et ce, sous toutes réserves de droits et actions de Iy

Compagnie.

TARIF DES AMENDES.

Pour s'étre pris de vin, ¢élant de service sur les machines, on pour in-
fraction & l'article 36,

[0 M CAMICICN .« . . . it e e e e et st s e e o B0 e ..o h fr.
B B D O i s e T B e e R s o s . 10

Pour infraction aux divers articles du paragraphe 1.
LE MECANICION . o v vnsismmy s maws wnses deg I B 5919,

BT LT, ) o Lt | e RO . .c hoec a 6

Pour infraction aux articles du ]mra{}ruplm 111.
l.c mécanicien........ R R .o de 3 by, a2 fr.
b ehmnIlenr oo s amsai e Madeks s ase e ho . & GO

Pour infraction aux articles du paragraphe 1V,

l.e mécanicien. .. .... e R R e e e AT 8 a 20 fr.
Le chauffeur ... .. .. e s R A e e e de 2 ho c. a 10

Toute amende pour faute non prévue dans le présent réglement sera fixee

par le conseil d’administration de la Compagnie.

L'administratenr de service,
Ap. D'EICHTHAL.

Le divecteur,

Fyine PEREIRE.,
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