CHAPITRE TV

SIGNAUX

Généralités. — Lexploitation des Chemins de fer se fail de deux
maniéres, d'aprés le systéme dil & « voie ouverte» ou draprés celui dit &
« voie fermée ». Le premier systéme s'applique ordinairement aux lignes
i double voie el le second aux lignes & voie unigque. Dans les deux cas,
ce sonl les signauax qui sont la base du systéeme d’exploitation.

Les signaux conslituent le langage des chemins de fer. Ils indiguent
si Ia voie est libre ou occupée el commandent aux lrains ou machines en
mouvemenl le ralentissement ou 'arrét.

Code des signaux.— Les signaux sont dils acousliques lorsqu'ils
sadressent a l'oreille el optiques quand ils sadressent & la vue. Ils
navaienl pas autrefois la méme significalion sur les divers réseaux
francais, mais un arrété ministériel du 15 novembre 1885 a conslilué un
Code des signauzx qui rend uniforme leur signification, toul en laissanl
aux Compagnies toute lalitude en ce qui concerne leur construclion
propre elleur manceuvre,

Une codificalion analogue existe en Anglelerre, en Allemagne, en
Suisse et en Autriche,

La connaissance de ce code étant indispensable a tous les agents de
Chemins de fer, nous en publions ci-dessous un extrail relalif aux signaux
de la vole.
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TITRE PREMIER
DISPOSITIONS GENERALES

ArricLe prEMIER. — Sonl régis par les dispositions suivantes, les signaux
¢changds entre les agents des Irains el les agents de la voie ou des gares,

Les reglements spéeiaux & chaque Compagnie ne pourront contenir
aucune disposition contraire.

Les Compagnies pourront d'ailleurs élre aulorisées par le Ministre des
Travaux Publies & employer, a tilre d'essai, des signaux aulres que ceux
qui sonl prévus el définis an présent arreté.

TITRE Il
SIGNAUX DE LA VOIE

Section I. — Généralités

ARrT. 2. — Les signauz de la voie, ¢'esl-i-dire les signaux faits de la voie
ou des stalions aux agents des trains ou des machines, sont destinés, soit &
indiquer la voie libre, soit & commander Uarrél ou le ralentissement, soil i
donner la direction.

Dans tous les cas, I'absence de signal indique que la voie esl libre,

Les signaux sont mobiles, c'est-d-dire susceplibles d'étre [ransporfiés en
un point queleconque, ou fizes, ¢est-d-dire élablis & demeurer en un point
déterming.

Art. 3. — Le signal de ralentissement [ail & des trains en pleine marche
indique que la vitesse effective doil élre réduite de facon & ne pas dépasser
un maximum de 30 kilométres 4 Uheure pour les trains de voyageurs, el de
15 kilomelres pour les trains de marchandises.

Section II. — Signaux mobiles

Anr. 4. — Les signaux mobiles ordinaires sont faits :

Le jour, avec des drapeaux, des guidons, un objet queleongue oule bras;
la nuit on le jour par lemps de brouillard épais, avec des lanternes i feu
blane ou de eouleur.

Le jour, comme la nuil, avee des pétards.

ART. 5. — La voie libre peut étre indiquée en présentant aux trains :

Le jour, le drapean roulé ou le hras étendu horizontalemenl dans la
direction suivie par le train.

La nuit, le feu blane.

ART. 6. — Le drapeau rouge déployé, tenu a la main par un agent, com-
mande arrél immédial,

10



142 b COURS DE CHEMINS DE FER

A défaul de drapeau rouge, I'arrél esl commandé, soit en agitant
vivemenl un objet quelconque, soil en élevanlt les bras de toute leur hauteur.

Le feu rouge commande Varrét immédial.

A défaul de feu rouge, arrét est commandé par toute lumiére vivement
agilée.

Agt. 7. — Le drapeau verl déployé, ou le guidon vert, commande le
ralentissement.

- Le fen vert commande le ralentissement.

Art. 8. — En cas de ralentissements accidentels, comme ceux nécessités
par les travaux ou I'état de la voie, un drapeau roulé, un gnidon blane ou un
feu blane indique le poinl & partir duquel le ralentissement doil cesser.

Anr. 9. — Les pétards sont employés pour compléter les signaux opliques
mobiles commandant Parrét, lorsque soil de jour, soil de nuil, & raison de
troubles almosphériques ou pour loule aulre cause, ces signaux ne pour-
raienl pas étre suffisamment perceplibles,

Dans ce cas, on doil placer deux pélards au moins et trois par temps
humide, donl un sur chagque rail, a 25 ou 30 métres d'intervalle et 4 pareille
distance en avant du signal oplique qu'ils complétent.

L'emploi des pélards, pour compléler les signaux optiques mobiles
commandant I'arrét, est obligatoire lorsque, par siite du brouillard ou
('antres. troubles atmosphériques, les signaux opliques ne peuvent élre
distinctement apercus 4 100 métres de distance.

Anrt. 10. — En cas de force majeure, des pélards peuvent étre employés
isolément et indépendamment des signaux opliques, méme en I'absence
d'un agent posté pour faire les signaux sur place.

Le mécanicien d'un frain qui rencontre des pétards placés dans ces
conditions doit se rendre immédiatemenl maitre de la vilesse de son train
par tous les moyens & sa disposition el ne plus s'avancer qu'a une vitesse
suffisamment réduite pour éfre en mesure de s'arréter dans la partie de voie
on vue, s'il se présente un obstacle ou un signal commandant larrét. Si, a
partir du lien de explosion, aprés un parcours fixé par le réglement de la
Compagnie, sans qu'il puisse étre inférieur 4 1.000 métres ; il ne se présente
ni obstacle, ni signal commandant Parrél, le mécanicien peul reprendre sa
vitesse normale.

Section IIl. — Signaux fixes

Anrr. 11. — Les signaux fixes de la voie sonl :

Les discques on signaux ronds ;

Les signaux d’arrét absolu ;

Les sémaphores ;

Les signaux de ralentissement ;

Les indicaleurs de bifureation el signaux d'averlissement ;

Les signaux indicateurs de la direction d'aignilles.

Art, 12. — Le disque ou signal rond peul prendre deux positions par
rapport i la voie quiil commande : perpendiculaive ou paralléle.
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Le disque fermé (fig. 126), c'est-i-dire présentant au rain sa face rouge,
perpendiculaire & la voie, le jour, ou un feu rouge la nuit, commande 'arral.

Le disque effacé (fig. 126),
c'est-a-dire disposé paral- Disque ferme
lelement A la voie, le jour, Jour Nuit
ou le feu blane, la nuil, in-
dique que la voie esl libre.

Dés qu'un  mécanicien
apercoit un disque fermé, il
doit se rendre immédiate-
ment maitre de la vilesse
de =on frain par tous les
moyens @ sa disposition el
ne plus s'avaneer qu'a une
vitesse suffisamment réduile
pour étre en mesure de
sarréter a temps dans la Jour Nuit
partie de voie en vue, s'il
se présenle un obstacle ou
un nouvean signal com-
mandant l'arrél. En lous
cas, il ne devra jamais at-
teindre la premiére aiguille
ou la premiére traversée de
voie protégée par le signal
el ne se remellre en mar-
che qu'aprés y avoir été
autorisé soit par le conducleur-chel du train, soit par I'agent de service i la
gare ou au poste prolégé. /

.Dzs? ue efface

Fig. 126.

Arr. 13, — Le disque ou signal rond doit élre suivi d'un poleau (!ig. 127)
indiquant par une inserip-
tion le point & partir
duquel le signal fermé
assure une prolection effi-
cace.

Artr. 14. — Le signal
carré d'arrél absolu peut
prendre deux positions par

Fic. 127. apport 4 la voie qu'il
Bateau de prolection, commande : perpendicu-
laire ou paralléle.

Le signal présentant an train, le jour, perpendiculairement a la voie, un
damier rouge et blane, et la nuit, un double feu ronge, commande l'ﬂl‘l'[j’-l.
absolu (fig. 128), c'est-i-dire qu’aucun train ou machine ne peul franchir
le signal tanl qu'il commande 'arrél,
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Le signal effacé (fig. 128), c’esl-a-dire disposé parallélement & la voie, ou
présentant, la nuit, un simple feu jaune.

ArT. 15, — Sur les voies autres que celles suivies par les trains en circu-
lation, le signal d’arrét absolu défini & I'article précédent peut étre remplacé,
avec Dautorisation du Ministre, par un signal earré ou rond 4 face jaune,
présentant, la nuit, un simple feu jaune.

Ant. 16. — Le sémaphore (fig. 129) est un appareil destiné & maintenir
entre les Lrains les intervalles nécessaires.

11 donne ses indications : le jour, par la position du ou des bras dont il

esl muni, la nuil, par
Signal carre ferme la couleur des feux qu'il
Jour Nuit présente.

—— ' Le bras qu'on voif &
gauche en regardant le
sémaphore, vers lequel
le train se dirige, s'a-
dresse seul a ce train.

Le jour, le bras
étendu horizontale-
menl el présentanl sa
face rouge commande
larrét; le bras incliné
vers le bas, a angle
aigu, commande le ra-
lentissemenl ; le bras
raballu sur le maf in-
dique que la voie esl
libre.

Iie. 128. Le signal d'arrét du

sémaphore interdit la

circulation au dela du posle ou de la station on le sémaphore est placé, sauf

autorisation formelle d'avancer, donnée par le chel de station, ou par celui

(ui en fait fonetions, au poste ou & la station el dans des conditions parti-
culieres indiguées au mdéeanicien.

Sl:gﬂa}' carre efface

Jour Nuit

Awt. 17. — Le disque de ralenlissemen! peul prendre deux posilions par
rapport 4 la voie qu'il commande.

Le signal présentant au train, le jour, perpendiculairement & la voie sa
face verte, et la nuit, un feu vert, commande le ralentissement indiqué &
l'article 3.

Le signal effacé, ¢'est-d-dire disposé parallélement ala voie el présenlant,
la nuit, un feu blane, indique que la voie est libre.

Des limitations spéeinles de vilesse peuvent, dans des cas délerminés par
le Ministre, élre indiquées par des tableaux blancs, éclairés la nuit el portant
le chiffre auquel la vitesse doit étre réduite.
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Des tableaux portanl en leflres apparentes, éclairées la nuit, le mot
« Altention », peuvent également, dans les cas fixés par le Ministre, élre
employés pour indiquer aux agents des Irains qu'ils doivent redoubler
de prudence et d’atlen-
lion jusqu'a ce que la li- 2 Vore libre ,
berté de la marche leur ]
soil rendue.

Awrt. 18— LYindicaieur
de bifurcation (fig. 130)
est formé soib par une
plaque carrvée peinle eén
damier vert et blane,
éelairé la nunit par ré-
flexion ou par trans-
parence, soil par une
plaque portant le mot
« Bifury, éclairée, la nuit,
de la méme maniere.

Ce signal est dispost
sauf autorisation con-
traire du Ministre, de
maniére 4 donner cons-
tamment la méme indi-
cation.

Nuit

l.leJ'I"'

Voie fermee

Le damier vert el
blane peul étre aussi
employé comme signal
d’avertissement annon- Jour
canl des signaux carres
d'arvél absolu qui ne
prolégent pas des bifur-
cations.

AT
i

Lemécanicien quiren- Lo v
conlre, non effacé, 'un @
des signaux précédents,
doit se mellre en mesure
de s'arréter, il y a lieu,
a l'embranchement ou au Fre. 129.

signal darrét absolu Eleclro-Sémaphore.

qu'annonee ledit signal.

satnzni

(@)

Art. 19. — Les signaux indicateurs de direclion des aiguilles se distinguent:

En signaux de direction, placés anx aiguilles en pointe o le mécanicien
doil préalablement demander la voie utile par le sifflet de la machine.

El en signaux de posilion, deslinés 4 renseigner les agents sédentaires



N

146 COURS DE CHEMINS DE FER

sur la direction donnée par les aiguilles, direction que le méeanicien n'a pas
a demander par le sifflet de Ia machine (fig. 131).

Position normale del :sv{?m'//e :

[
I I
Fi. 130. :
Indicalenr de bifur- Fia. 131,
calion. Signal & Namme et 4 feu vert.
MUIT
feu violet - -» 38direction: fermée.
fau violet ) - > 2¢direction: fermeée.

_ > 1%®direction:ouverte.
feuvertoublanca—— _ -

=T

|

Fis. 132.

: ArT. 20, — Les signaux de direction des aiguilles, signaux qui ne
sadressent quaux trains abordant les aiguilles par la pointe, sont faits par’
tles bras sémaphoriques peints en violel (fig. 132), terminés & leur extrémité
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en flamme par une double pointe ; ces bras sont disposés, se meuvent ef
sont delairés la nuil de la maniére suivanle :

1o Lorsqulils sonl mus par des leviers indépendants des aiguilles mais
enclenchés avee elles, ils sont placés sur un mat a des hauleurs différentes,
en nombre égal aux directions que penl donner le posle. Le hras le plus
élevé correspond & la divection Ia plus a gauche, le moins ¢levé i la direetion
la plus & droite, chacun étanl placé de haut en bas, dans ordre ol se
lrouvent les direclions, en allant de ganche & droite. Les bras ne peuvenl
prendre que deux positions: la position horizonlale, indiguant que la
direction correspondante n'est pas donnée; la position inclinde d angle aigu,
indiquant la direclion qui est donnée. La nuil, les hras horizonlaux présen-
lent le feu violel ; les bras inelinés & angle aigu, le feu.vert ou le feu blane,
suivant que I'on doil ralentir ou que 'on peul passer en vilesse ;

2¢ Lorsqu’ils sonl mus anlomatiquement par 'aiguille, Ie mil ou indica-
Lenr juxlaposé a l'aiguille ne présente jamais qu'un bhras apparent. Le bras
apparent d'un ¢olé, le jour, ou donnanl un feu vielel, la nuit, indique que
la direclion correspondant a ce coté est fermée. Le bras effacé, le jour, on
un feu blane, Ia nuil, indique le edté dont la direction est donnée. Lorsque
plusieurs bifureations se suivent au méme poste, les appareils sont placés
dans Pordre des directions & prendre, el leurs indications doivenl eétre
observies dans le méme ordre.

Nous ne décrirons ici que les signaux fixes de la voie en faisanl
remarquer que lous les signanx lixes & voyanl mobile sonl généralement
manaeuvreés par une ransmission funiculaive & un seul fil, sauf an réseau
d'Orléans on ces appareils sonl mancuvrés par deux fils également
lendus.

La Lrangmission & simple fil est disposée de maniére qu'en cas de
rupture du fil, les signaux se mellenl aulomatiquement a Farrél.

Disque ou signal avancé a plaque ronde. — (Vesl le premier
signal que rencontre le mécanicien abordant une garve. 1l esl conslitu¢
généralement de la fagon suivanle :

a) Signal proprement dit (lig. 133). — Le signal se compose d'un
poleau A formé de deux monlants en fer & U boulonnés sur un socle en
fonle. Les montanls sonl mainlenus par deux enlreloises en fonle : ils
sonl munis, sur un des edlés, de barreaux en fer formanl échelle. L'axe
hu signal est formé par un tube en fer ereux B, qui repose sur sa parlie
inférienre pleine sur une crapaudine en acier emprisonnée dans un
supporl en fonle (I, cel axe esl mainlenn & sa parlic supérieure par un
guide en fonte D. Le supporl el le guide sont boulonpés sur un des
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Signal avaned i plaque ronde,
(Poszition cu signal el des leviers donnant voie ouverle.)
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montanls. La parlie supérieure du tube recoil un axe en fer rond claveté
lerminé par une armalure en fer en forme de eroix sur laquelle esl rivée
une cocarde en tole de fer de 1 m. 20 de diamelre porlant une ouverlure
ronde de 20 cenlimétres munie d'un verre rouge pour les signaux de nuit.
Les deux ailes du montant qui ne portent pas d'échelons, servent de guide
a un porle-lanterne E en fonte que I'on peul élever ou abaisser au moyen
d'une chaine F passanl sur une poulie portée par un supporl entreloisé
en fonle (.

Le porte-lanlerne esl muni de deux ressorls que pressenl deux lam-
pons de choe an moment ot ceux-ci butent sur Parrél en fonte H servant
dappui au porte-lanterne. Des arréls en fer placés a la parlie supérieure
du montant fixent la position du porte-lanlerne par rapport an verre
rouge de la cocarde, el un crochel I placé a la partie inférieure du mal
permel d'arréter Ia chaine par un maillon-spécial, & la hauteur voulue, de
fagon que le fen de la lanterne soil exaclement en face du verre rouge de
la cocarde,

La face de la cocarde commandanl arrél est peinle en rouge ver-
millon el bordée d'un liseré blane d'environ 5 cenlimétres de largeur
la face opposée esl peinle en damier noir el blane.

La lanterne reste fixe el n’accompagne pas le disque dans son mouye-
ment de rotation (systéme commun & lous les réseaux, sauf celui d’Orléans
ol la lanlerne pivole elle-méme),

En oulre des feux prescrils par le code des signaux, la lanlerne donne
a I'arriére un fen blanc lorsque le signal esl & I'arrél, el lorsqu'il esl &
voie libre, un feu bleu par I'intermédiaire d'un éeran KX porté par la
cocarde. Ces feux sonl destinés & faire connailre 4 la gare si la lanlerne
esl bien allumée el si le disque donne bien les indicalions youlues.

b) Levier de manceuvre (fig. 134). — Il y a diflérenls tvpes de
levier : Le suivant a été longlemps employé & la Compagnie P.-L.-M. el
Pest encore au réseau de I'Etal el & la Compagnie du Nord.

I1 se compose d'un levier condé A & bras inégaux; le bras le plus long
porte la lentille ou contrepoids, tandis que le plus courk est muni d'un
anneau dont la seclion inlérieure esl en forme de V arvondi dans lequel
la chaine de la transmission B passe libremenl lorsque le levier est droil.
(e ]P'\'il'l' est monlé sur un tube en fonle C dans lequel s'engage vertica-
lement, aprés avoir passé sur la poulie D, I'exirémilé de la chaine de
Iransmission, & laquelle est suspendu un conlrepoids E.
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Avec ce systeme, lorsque le levier esl droil, les varialions du il sont
absorbées par le conlrepoids E puisque le fil esl libre dans I'annean V,
mais lorsque le levier esl renversé,la chaine, saisie par le pince-maille, est
entrainée avee lui el Pouverture du disque est assurée.

Il esl nécessaire, & cause des dilalalions dues & la température, de

g, 134.

Levier de manaovre,

mainlenir le moins longlemps possible le signal ouvert, si 'on veul avoir
un foneclionnemenl régulier.

Rappel (lig. 133). — Le rappel se compose d'un levier coudé a, muni
d'un conlrepoids P & position variable lournant aulour d'un axe, porlé
par le supporl C'.

Cie supporl en fonte est fixé sur un bati en hois ou sur un socle en
fonle.

Lorsque le disque esl ouverl, la course du levier esl limilée par le
talon du support el lorsqu’il est fermé, par un lasseau ou par le bali en
bois lui-meéme. Il est indispensable pour bien assurer la fermelure du
signal que celle course soil légtrement supérieure & celle du signal
lui-méme.

Lorsquiun signal n'esl pas visible de son levier de maneuvre, on
stassure de sa posilion ouverle ou fermée au moyen d'un indicateur
oplique ou d'une-sonnerie trembleuse, placés a proximilé du levier de
manmuyre,
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Ces appareils de conlrole sonl mis en aclion par le couranl électrique
d'an eirenil qui ne se ferme que lorsque le signal esl complélement &
P'arrél. Ace moment, un électro disposé dans I'appareil de la gare actionne
dans le premier cas un yoyanl rouge (ui apparait el dans le deuxiéme cas
une sonnerie Lrembleuse.

Les agenls sont ainsi renseignés.

Pose. — L'emplacement du signal n'est pas rigoureusemenl déler-
miné d'avance ; il dépend des disposilions topographiques de la ligne,
du profil en long el du réglement parliculier & chaque résean. Mais on ne
le pose jamais & moins de 800 mélres du poinl & proléger el on rencontre
assez souvenlt des signaux posés a 1.500, 1.800 et méme 2.000 melres de
leur levier de manceuvre.

Le sol de fondation du signal doit ¢lre résistant; s'il offre pen de
garanties, il ne faut pas hésiler & faire une base en magonnerie.

l.e monlage el la pose ordinaire du levier de manceuvre se paie
10 francs; du signal el du rappel 50 francs, el de la lransmission avec
poleanx ¢l poulies 5 cenlimes le méfre, y compris le Lransporl & pied-
d'ceuvre.

Poteau-limite de protection. — Les signaux avaneés sonl lou-
Jours doublés par un poleau-limile de prolection qui est posé enlre le
levier de manceuyre el le signal.

On se sert généralementl d'un vieux rail de 3 mélres de longueur sur
lequel on fixe une plaque de tole peinte en blane de 0,50 3 0,40 < 0,006.
La plaque porte en letlres noires : « limite de prolection du disque »; habi-
tuellement elle n'esl pas éclairée la nuit.

L'emplacement de ce poleau est variable ; ordinairement, il est & une
distance telle de I'aigunille d'entrée d'une gare ou d'une bifurcation qu'il
puisse proléger d'une facon efficace un train arvélé i l'enlrée d'une gare
lorsque le dernier wagon de ce train a franchi le poteau.

Le prix de pose compris le transport & pied-d'ceuvre esh de 5 francs
environ.,

Appareil de calage pour signaux.— Dans les régions parli-
culitrement exposées aux venls violents qui, dans une lempéte, peavent
quelquefois exercer un efforl dépassant 100 kilos par mélre carré, on
peul redouter que les cocardes des signaux ne conservenl pas la fixité
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nécessaire & la séeurilé, surloul pour les signmfx. mManeEuvreés l‘f“‘,_m:
seul fil. Un elfort oblique du venl peul, en eflel, faire lourner le voyant
.|-[ allérer profondément ses indications. A . I 6.
Cerlains réseaux onl cherché a remédier a cel Tn:ntl\-ufnnn! en pr_.lf;-nl.
de nombrenx rous dans le voyanl, t_:()lIlITIf.E ':m Midi, par e.\'a-mph‘,. ou 11::
calant le mat du signal dans ses deux pn.-sllwu:‘é exlrémes, (_-r:mllju “01; l.‘
fait sur les Compagnies de I'Est, du Nord, de I'Ouest et du P.-L.-M. Les

> Z Position du calage lorsque
le sr"?nef est'ouvert’.

Fila f“fa{;{ ) ,.E«/e vier

Fic. 135.

appareils employés sonl d’un Lype dil‘.'("'rl'nhl suivanl ‘l(-\.s uaulIu(; ;l ji‘llﬂ;.j :::
des plus simples nous a paru élre celui qui esl en usage sur I'Oues fre
cais el qui esl représenlé par la figure ci-dessons. el
Il se compose d'une manivelle clavelée sur le ma'L du signa ,.e : h
inlérieurement en forme de came; en oulre une (,‘l[l.lt..‘l‘['l'. a h;:{l'!:.,lif‘-..
inégales pouvant tourner de 90° autour d’un ﬁup.purL SUII.dC“:El]}i ,F(—. Hlltl:
une longrine veliée elle-méme aux montants du signal !10110 al'extr rn l.l_.
en forme de fourche de la grande branche, un galel s'engageant Slanea a
came. A Dlextrémité de la petile branche de T'équerre sonl fixés le
fil venanl du levier de manceuvre el le fil allant au rappel. s
L'équerre est disposée de lelle sorle que duf)s ses ngUfc ]Il‘)bitl()].fz?
limiles la grande branche est normale a la direction des cotés extre l]?.({i.h
de la came. Avec celle disposition tout eflorl exercé sur la .(’10(‘-&1 e
du signal esl Lransmis par la manivelle & la grande branche de I'équerre
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dans le sens de son axe longitudinal, et comme la posilion de eelle-¢j est
invariable tanl qu'on n'agil pas sur le
fil de transmission, le signal se (rouve
absolument calé,

Signal d’arrét absolu a da-
mier rouge et blanc (fig. 136). —
Cel appareil présente les mémes dis-

posilions que le signal avancé; il en
différe seulement par la cocarde o
voyanl, qui est de forme reclangu-
laire ou carrée.

Ce voyanl présente deux ouvertures

rondes munies I'une et I'autre ou I'une
ou l'autre d'un verre rouge. Dans le
premier cas (Lype Ouesl), la lanterne
(ui éclaire le signal donne elle-méme
les deux feux réfléchis au moyen de
miroirs porlés par la lanterne ; dans
le deuxiéme cas (types Elal, P.-L.-M..
list), elle donne un feu direct par l'ou-
verlure munie d'un verre rouge el un
autre feu réfléehi rouge, par l'inter-
médiaire d'un éeran porté par le
voyant.

Ce signal donne en arriere les

mémes feux que le signal avancé. La B3

lanterne reste fixée au mat. 3‘.
La face de la cocarde se présen- ,;

lanl aux (rains esi peinte en damier ;'

rouge et blanc el la face opposée en v

blane bordée parfois dun filel noir de L.y

D cenlimetres, Fig, 136,

Yo i : > Signal d'arrét absolua damier rouge el blane.
Ce signal est destiné, aux abords Vue du signal fermé. — Type Ouest-Etal.,

des grandes gares et des bifurcations,

A doubler Je signal avancé, et, dans les gares, 4 proléger les voies de
circulation. 11 se place rarement & plus de 200 ou 300 mélres de son
levier de manceuyre,
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Levier de manceuvre (fig. 137). — Cetle manccuvre se compose
d'un levier @ porté par un pivol & fixé sur un support en bois ou en fer c.,
Le levier se meul dans un secleur & coulisse d, qui limile sa course el
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. 137.

Levier de manouyre pour signal d'arrét absolu.

qui le mainlient dans la posilion de fermelure au moyen.d'un eran
d’arrét. ;

La longueur de la lransmission qu'il commande étant relativement
faible, les variations de longueur du fil sont corrigées par 'agent chargé
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Je la manceuvre au moyen d'une chaine fixée & l'exirémité du levier el
qui passe dans wn pince-maille e atlaché¢ an bout du fil. Ce réglage
présente I'inconvénienl de laisser 'agent libre de faive 4 peu prés ce qui
Lt |||:|it,

Rappel. — Le rappel au moyen d'un levier muni d'une lentille
présente parfois dans les gares des inconvénients. Il est encombrani
(d'abord et ensuile, au momenl ot il se rabal, il peut oceasionner des
aceidenls aux agenls en service. Le Lype employé par la Compagnie
de I'Onest est simple el facile & loger. Le contrepoids P (fig. 136) se
menl & lintérieur du monlant eb exeree une aclion conslante sur la
fransmission ; il est suspendu par une chaine & un levier monlé sur
le méme axe qu'une poulie. Celle derniére recoit son mouvement du
signal an moyen d'une chaine fixée dans sa gorge el exercant une traction
oblique pendanl la manauyre.

Signal d’arrét absolu a plaque jaune. — Ce signal ne differe
du précédent que par sa cocarde qui ne porte qu'une onverfure munie
d'un verre jaune. La face qui se présenle aux Lrains esl peinle en jaune
avec un filet blane de 5 centimelres sur le pourtour el la face opposée en
blane. La nuit il ne présente qu’un len jaune.

Quelquefois, la cocarde de ce signal, au lien d'étre carrée, est ronde
(Compagnie P.-0.]. 1l n’esl desliné qu'a protéger dans les gares les voies
accessoires de manceuvre, de formalion ou Iriage des trains, ainsi que
les voies de dépol. La longueur de sa lransmission ne dépasse pas
habituellement 200 métres.

Sémaphore (lig. 138). — Les sémaphores sonl de Lypes divers. En
général, ils se composent d'un mal en charpente de fer de grande
hauleur supporlée par un socle en fonle. A sa parlie supérieure, le mal
est muni d’un ou deux bras mobiles se manceuyrant 4 la main soil
par une manivelle fixée a la partie inférieure du mat, soit 4 distance par
ne ransmission funiculaire. Mais, au lieu de geffacer parallelement & la
voie, comme les vovanis des signaux  énumérés ci-dessus, les hras
Seffacent en se rabattanl conlre le mal. Ils sont peints en rouge
vermillon sur la face qui se présenle anx lrains, el blane sur la face
opposée. Chaque bras porte deux ouvertures munies l'une d'un verre
rouge et I'autre d'un verre verl correspondant & Iaxe du foyer des
Signaux des lanlernes placées derriére.
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Lappareil qui ne porte qu'un bras est appelé sémaphore simple ou a
une direclion ; il ne s'adresse quaux rains civculant dans le méme sens
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sur une voie : celui de deux bras se nomme sémaphore double ou a df?tm
directions, parce quun des bras s'adresse aux Lrains marchanl dans un
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sens sur une voie el aulre s’adresse anx trains marchant en sens inverse
sur la deuxieme voie,

Les sémaphores ne sonl employés que sur les doubles voies pour
maintenir un espacement minimum entre les trains,

Leur pose ne présenle rien d’anormal, si ce n'est qu'ils doivenl élre
fixés Lrés solidement sur un massif de maconnerie.

Disque de ralentissement. — (e signal est absolument identique
au signal rond. Nous ne le déerirons done pas ; nous ferons seulement
observer que sa cocarde esl peinle en verl avee un filet blane el sa face
arriere en damier noir et blane.

Dans cerlains cas, on fixe un pen en avant et sur le montant du signal
une plaque en ferde 0,50 < 0,50 peinte en blanc el portant en gros chiffres
noirs un numeéro qui indique la limite a laquelle
la vilesse doil étre réduite en abordant le signal.
Celle plaque est éclairée la nuil par réflexion.

18

ve endam

Indicateur de bifur-
cation. — Ce signal esl

&eiz‘ el blanc,

= P/é‘

formé par une plaque carrée
de 1T motre I mélre peinle
en damier vert et blanc sur
la face opposde.

&

Elle est habituellement
lixée en avant du signal el
sur son monlant par de forles
congoles en fer; elle est éelai-
rée la nuil par réflexion.

Dans cerlaines hifurea-
lions, on emploie ce que on
homme le signal indicateur
de bifurcation indépendant,

Cote de [ vos

Fic. 139, Fii. 140 et 141.

Il est généralement fixé au mat, mais il est mobile comme le mal lui-

lheéme, avee une lransmission indépendanle, el porle en relour d'équerre,
derridre 1. 4 ¢ i - : o
lerripre 1a plagque carrée, une flamme en tole peinte en violet (1.

: () {_,..”,. famme est disposée de maniére 4 donner les mémes indicalions que
celle qui esg 3 1 |

aiguille,
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Lorsque ce signal présente aux lrains Ia face en damier verl el blanc,
il indique que l'aiguille de la bifureation est faite pour la voie directe
lorsque la plaque carrée est effacée el que la flamme se présenle
aux Lrains les poinles tournées du colé de la voie (fig. 140), elle indique
(queé l'aiguille esl faite pour la voie dévide @ gauche. Dans le cas ou la voie
psl dévide @ droile, la flamme se présente avec ses poinles lournées vers
l'extérieur de la voie (fig. 141). Ces pointes élant alors reliées & la plaque
carrée au moyen d'équerres.

Quelques réseaux, nolamment I'Esl et le P.-L.-M., emploient un signal
fixe sur lequel esl inscrit en grosses letires le mol « Bifur », le signal est
¢elairé la nuil.

Signal de direction d’aiguille (fig. 142). — Sa construclion varie
dans chaque réseau ; a la Compagnie de I'Ouesl, il se compose d'un mil
en fer portant a la partie supéricure un double hras b, en forme de
flamme, manceuvré par laiguille de bifurcation elle-méme au moyen de
tringles C, de telle sorle qu'il n’y ail jamais qu'un bras apparent, Fautre
bras élant caché par un écran A fixé au mat. La face des bras du coté de
la poinle est peinte en violet el en blane du eoté opposé ; chaque bras
porte un écran muni d'un verre violel pour les signaux de nuit.

Le bras apparent le jour ou le feu violet la nuil, indique la voie pour
laquelle l'aiguille n'esl pas faile. L'absence de bras, le jour, ou le
feu blanc, la nuit, indique la voie donnée par Faiguille.

Ce signal est posé habituellement au droil de l'aiguille & laquelle il
est relié par une lringle de manceuvre.

Signal de position d’aiguille. — Cet appareil n'est destiné qua
renseigner les agents des gares sur la posilion des aiguilles. Il se
compose d'une cocarde montée sur une tige supportée par un guide el un
pivot fixé sur un monlant en bois ou en fer. La tige est aclionnée
directement par aiguille au moyen d'une tringle.

Ces signaux ne se posenl qu'aux aiguilles des gares de voie unique.

Sur les voies principales, leur cocarde est peinte en verl sur la
face qui regarde la pointe de I'aiguille, et en violet du coté du talon. La
nuit, une lanterne mobile avec la cocarde donne un feu blanc, lorsque le
disque est effacé, el un feu vert, dans le cas conlraire, du coté de la
poinle. Sur les voies accessoires, la cocarde est peinte en rouge sur
la face regardant la pointe et en vert surla face opposée. La nuit, lorsque
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Signal indicaleur de divection d'aiguille (type Ouest-Elat).
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le signal est effacé, la lanterne donne un feu blane, dans le cas conlraire
un feu rouge du coté de la pointe. Du colé du talon, lorsque la cocarde
esl elfacée, ces deux lypes donnent un fen blanc ; ils donnent un fen
violet lorsque la cocarde est normale & la voie.

-

380

o

d. 500

Variable __

Fre, 143.

Signal de position daignille (Iype Elaty,

Potence (fig. 144). — Une circulaire ministérielle du 31 décembre
1890 a prescrit de tenir les installations & réaliser aux abords des voies
principales 4 1 m. 35 au moins du bord exlérieur du rail le plus voisin.

[l s'ensuil que pour poser un signal dans une entrevoie, il faut
disposer d'une largeur de 2 1m. 35 = 2 m. 70, augmentée de la

T B AL e g LTS e .. =
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largeur du signal, c'est-a-dire environ 3 meétres, el faire en sorle que
la cocarde, dans la posilion fermée, n'engage pas le gabarif-obstacle.
Comme il arrive fréquemment qu'on ne peul disposer d'une telle
largeur, on a été conduil & construire des supports spéciaux sur lesquels
on installe les signaux, et que I'on désigne sous le nom de polences.
Une polence esl composée habituellement d’'un mél en charpenle
mélallique reposant sur une large semelle en tole el porlant un ou deux

I e

S DN e PN

N
|

Fic, 144.

bras de méme conslruction sur lesquels sont fixés les signaux el leuts
rappels. La largeur de ces bras, auxquels on accéde par un s aligrion
une céchelle, est suffisante pour permettre & un homme d’y circuler
librement. On en construil qui ont jusqu'a 7 m. 50 de portée et sur
lesquels on peut installer plusieurs signaux. On pose la_potence dans
Fentrevoie lorsque celle-ci est assez large, ou du coté extérieur de la voie
dans le cas contraire. :
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La Compagnie P.-L.-M. conslrait el emploie des potences plus
légeres (fig. 145). L'acees de la console est interdil aux agenls. Une

-?@ échelle permel seulement d'en approcher pour I'allumage. Chaque
gl s s 0 = y , . : ; p p g
o : lanlerne est portée par un petit chariot que lagenl préposc a I'éclairage

é"‘ : manceuvre du haut de Péchelle au moyen d'une chaine sans fin.

N : Le Midi emploie égalemenl depuis peu, une potence légere d'un
® i 2 modéle différent. L'échelle d'aceés esl supprimée. Les lanternes y sont
| N : "T & suspendues sur un chassis que 'on manceuvre du pied dela polence, par

Al o
ot || m[[ 5 ik 2 I'intermédiaire de poulies el de chaines. Mais avec ce systéme, le gabarit-
] . 5 ' i
£ | i\{ 5 3 z obstacle est engagé pendant toute la durée de la manceuvre.
i g ~ El ; U 2 :
| DN & 5 z Dans les grandes gares, ou I'emplacement fait presque loujours
S :r\« s défaut et ot il est nécessaire d'avoir le moins d'obstacles possible,
Lt ® =, % . .
S ! = génant la vue de la circulation, on construil souvenl des passerelles
& | 2 e : ; : . ; :
& T B mélalliques & grande porlée qui servent de supports a loule une série de
N o =z signaux.
L i | o o : : L A 4 +
h e ~ £ = A la gare Saint-Lazare, a Paris, une de ces constructions porle
! A 1 o . . &
g | AN ' £ 28 signaux d’arrét absolu.
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