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S 1" ' ' .  -  Voru counANTr l

Poteaux ind.icateurs de courbes, de déclivité ou de kilo-

Pla7u"

métrage. Ces poteaux sont dcstinés à

t lonner aux agents dc ia voio et  t les t ra ins les

indicaLions clui  peuvenL leur ôtre uLi les dans

leul  service.
t

Ils sont l'orrnés tl'url tnotrtaut pot'l 'ant unei

plaque en fonLe ol l  en fer de lbrme et do

dimensiorts variables.

Jusr lu 'à  1 l résenl  les  p laqucs se sonl  fa i tcs

surtouI en lorr[e avcc inscl ipLiol]s el]  str i l l ie

peintes généralernenI en blanc sur foncl bleu'

Les pl i tclues sou[ posées palal lèlemenb à

la  lo ie  c l ,  ne reço ivenI  t l ' inscr ip l ' ion c lue t l 'u r l

seu l  côté ,  sauf  pour  les  poteaux k i lor léLr iques

rlui son[. souvett l  placés transvcrsalemenL it  la

vo ie  ;  i l  r t isu l te  de ceLtc  t l i spos i l - ion que Ics

incl icaLions de courbe eL t le clécl ivi té ne servent

gui:re t1u'attx agent,s ci lctt lan[ à pied sur les

l ignes, r 'ar i l  est très dif f ici le cle les aperccvoir

d is l inc lemerr t  d 'un t ra iu  en rnat 'che '  Cela  i l

concluit ,  lc r 'éseau t le I 'EtaL f lançais à modif icr '

le s; 'sl .ème en emplo.r 'anl des plaqucs en tôle
b ' re .  l l i .

Loujouls placées nor.rnalement à la voie eL recevanL dcs inscripLions à l:r

peinlut'e noire sur"fotlt l  blanc.

Les pol,eaux sont clu t1'pe représenté au crocluis t: i-clessus (fig'. 115)'
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Les plaques intl ica[t ' ices sonb ell iptiques

laires pour les cléclivit.t is eL cart'ées pour le

clcs inscr ipLions des deux côLés'

pour les courlles, rectatrgtt-

l i i lométrage. Elles reçoivenL

de parl eL cl 'aubrc.

indical.ions relaLives au

sur la
Kllomébage

Pour le hilomélrage, l ' inclication ost la rnêtne

Pour les di:cliviLés, chatlue face clotltre les

profi l qrl i est etl avanL d'uu observaLeur placé

rnachine cl 'un trait l cn marche trormalc'

P o t r r l e s c o u r b e s , c ' e s t l e r a y o t l c l e l a c o u r J r e q u ' o t r

va rencontrcr clui esl, port't! sur la plaque, tandis que

sur. lo revers, on porle la loncueut'clu développernenl

rle la même courbe eL la cluotité du tlcvers atlopté pour

la  vo ie .
Les croquis ci-après (fig' 117 eL 118) intl ir lueul ces

r l iverses cl isposi t ions.  Frc; '  116'

L e p o t e a u k i l o m ë t r i q u e p o s é à c h a c l u e l i i l o r n è | , r . e ,
mesuré clatrs l 'are ,te la plate-fonne à partir t lc I 'orig*ine cle la l igne'

i ldique of{iciellemenb la posiLion des gares' olt ouvrages d'arL' passage

à niveau, etc. . .  ses indicat ions sor l l ,  cotnplétées par dcs pot 'eaux hecto-

métr.iques, numéLotés cle 1 à 11, posés à 2 mètres du rail ext'érieur'

ffiffi
Ftc '  117  e t  l l t i '

Barrières. - Les barrières sout t les appareils c|ri serven[ à int'erdire

la cilculalion rf 'une route otr d'un chemin à Lravels la voie ferrée' au

tttotnettt de l ' t l tnonce et t ltt passage d'ntr Lrairl. Le ruottvcmeuL d'ouver-

Deiclivités
'%rr?,pente 

deo"oo/?
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Iurc  e l  r le  fe lmeture se fa iL  so i t  pat '  t 'ou lcment , ,  so iL  pa l  p ivo lenrcnL;  de

lÈr r lr :rrr espèces de l ;arr i i r les: le prcmier L; 'pe esL appelé barr ière roulante

eL le deuxièrne barrière piuo-

lunte. Leur rnanû)l lvl .e esL habi-

lue l lemenL assurée pa l .  un agenl

logé à proximit, t ! ,  clans urre rnai-

sonnetLe r l t tpendanL du chern i r r

r le fer ' .  ( ler ' laincs t le ces balr. ières

sonL manænr,rées par une t,r 'ans-

miss ion à r rn  f i l  nu rno; 'en d 'ur r

l reu i l  à  r ' i s  sans l in  act ior rné par

I ' trs 'ent logti  au p:rssage à niveau

vois in ;  on Ies appel lc  barr ière

à tlistrurce. Oha<1ue passa{ie i\

uiveau comprencl dcux baruièr.cs

à chaculc  r lesc luc l les  on ar l jo in t

urt l tort i l lon, pe[i l .e ban' ière à

pivoI r le 1 nrr 'r [r 'e cle largeur envi-

ron e[  I  n tè t re  dc hat r [cu l . ,  pe l . -

rn t .L tant ,  l i r  t ravcrsée du c l temin

r lc  fer  aux p ié lons lorsr lue les

g ' r ' l r r r lcs  br rn ' i i r rcs  sont  fennées.

Barrière roulante. - La

barr ière  ror r lun le  t :s I  orc l ina i le-

metrt compostic d'un cadrc l 'o-

brrstc reclangulaire en fers r:orr

n ièr 'cs ,  main lcnu par  r ln  t re i l l i s

en fer .  E l le  esL suppor tér .  par '

t leux l 'oues ou ga le l ,s  ron lanI  sur '

nn ra i l  c l ' cux posé à p la [  sur  nnc

lonqr inc  ( 'n  chênc fonnant  cc

que I 'orr nornme le clrcntin de

roulentenl t ' [ ,  cncas[ré dans ]e sol

de nrani i .re quo la l 'ace sul lér. ieurc

rlu rai l  al ï trure la chaussée. Dans

son déplacenrenL. prt lal lèle à la voie ou l ]orr lal à la clraussée, el le est. rnain-

lerrue verl icale par t lcs peti ts galets f ixés à hauteur dt ' la r:ornière supérieure
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csL limiLé par cleux t,aclucLs cn fer f irés sur longrine. Ces barrières cottent
plus cher que les barr ières pivotantcs (environ 50 p.  1t)0 pour la même
ouverlure), rnais elles sont nécessaircs lors(lue le profi l de la route ne
pcrmel pas à une barrièr'e à pivot cle se développer ou lorsqu'on manque
de place por l r  ce même <iéveloppemenL. Leuls t l i rnensions sonI erssent ie l le-
ment r .ar iables;  on ol ]  construi t  depuis 4 m. b0 jusclu 'à 12 mt)t rcs d 'ouver-
lu re .

Barrière pivotante. - Cet.te lrarrièrc csl l 'ormée sénriralement,
cotnmc la Jraruièr 'e roulante,  c l ' r rn cadle en fel  ar-cc t re i l l is  p lus léger
cependant, cJui l 'epose llar ses palLies itrférieurt s cI su;rirricurcs sur clcux
pivots portés par un poteau folmé [)ar rur ou c lenx rai ls juxtaposés, et
post i  vert icalcrr tetrL.  L 'u Ienr lerr l  ou t i rant  cst  l ix t t  tpelr luefois par ul le

l r r c .  120 .
Ban ' i i ' r e  r r r i ' t a l l i r l r r c  l r i vo lan te  i r  un  r - r r r r l l r i l .  ( \ - r re  du  cô t r l  d r r  chenr in . )

cr l rémiLé à la  par t ic  in fér ic 'ure  du car l leopposée uu po[eau c t  par  I 'aut rc
cxt r 'émi té  à  Ia  pa l l , ie  s t tp t i r icure r lu  po leau l )oL l r  empêcher  la  barr ière  de
prendre du nez,  c 'csL-à-d i re  de ha isser .

( les  l rar r ières dc. tnat r r lent  pour  leur  rnouvemenl ,  un s f rand espace ;  on
les fa i t  c t r  L ln  set t l  venta i l  lo lsqu 'e l les  n 'ont  c lu 'une longueur  rnax i rnum
t le  4  urèt res;  au- t lessus,  e l les  sont  for rnées de c lenx vantaux d 'égale
lonS;uet t r ,  lunt  pour  r l in r iuuet  I 'espace c ln i  c lo i I  leur  ê t re  réservé,  que
pour  l le  pas augmenter  out re  mesl l re  lcu l  po i< ls .  E l lcs  sonL maintenues
fet 'mées, dans (.e cAS, par un verrou s'enqaEeran[ clans une gâche noyée
r lans le  so l .  Lors t lu 'c l lcs  sont  ouver [es,  c l les  sont  f i -xées dans ceLte pos i t ion
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par {lcs i lrrêLs oll crochct,s à basculc porLés pal dctrx poLeaux en fcr postls

sur I 'accolemenL r le la c]rausst le.
L'ouveL[ure de ces barrières se ftrit en declans ou ell dehors clu chernin

tlc l irr ' . Datrs le prcrnier cas, i l  fau[ éloig'ner son pivol de façon que lorsqut,
la barrière esl ouver[e, son exlrémit,é normale à la voie soit, au moins à
I  nr .  50 du rai l  lc  p lus vois in.  Datrs lc t leur ième cas, lc poteau pivot  r lo i t
t i [r 'c :ru rr- inirnurn à ce[Le mêrnc distance.

Barrière à distance. Lorsque le cheurin traversé n'a pas une
glande importance eL qu' i l  n 'est  pas l . rès éloigné du passage à niveau le
plus vois in,  on instal le une barr ièr 'e à c l is tauce: barr ièr 'e économique
puisclu'elle perrnel, i le supprimer I 'agenl chargé cle ]a rnanæuvre.

Bl le est  cômposée, en général ,  c l 'une poutre sol ide en bois ou en fer '

I r r t ; .  121 .
Barr ièr ' r :  à contrcpoi t l -s  rnano:uvr i 'e  t \  d istance.  (Vur:  du ct i tô du chent in.)

à laquel le est  suspendu un paral lè loglamme en fer art iculé qui  resLe
cléplol 'é lolsque la barrière esl. fermée et qui se reploie le long de la
potr t re lors i lue cel le-c i  est  re levée vert icalement.

La part,ie postérieure de la poul,re est attachée à un axe horizonterl
polté par un plateau de manière qu'elle puisse se mouvoir dans un plan
ver' l ical ; à l 'extr'émité de cetl.e partie esL fixé solidement un contrepoids
en fonte de poids tel que lorsqu'on lâche la transmission, i l  entraîne
la barrière et en proyoque I'ouverture. Bn tirant la transmissiotr,
I 'opérat,iou iuverse se produit,. La partie antérieure de la ban'ière repose,

U d,,80 '31,8
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lorsqu'el le est  fcrmée, sul 'u l r  aubre poteau pol 'bant en sai l l ie deux guides
en fer rle perlnettant pas à la barrière d'oscil ler t l 'un cô[é ou de I 'autrc
dans sol l  mouyement de fermeture.  Cette l rarr i t : re se pose à la mêmc
distance tlu rail clue la précédente.

La rlranæuvre simultanéc des deux barrières d'uu passage à niveau esl,
assur'ée par une seule transmission funiculaire tle 4 rnil l irnètres attachée à
la partie posLérieure cle la poulre eI actionnée par un treuil à vis sans fin
rnallæuvré par I 'agent du poste voisin. Ces barlières son[ complétées par'
r leux sonnel tes,  ur ]e posée au passage à niveau vois in eL une à Ia barr i r \ re,
établ issanI une communicat ion entre les deux. Les sonnettes sont
act ionnées par nn f i l  c l 'acier de I  mi l l .  5 de diamètre (1).  Lorsqu'un
passan[ r.eut faire ouvrir la barrière, i l  t ire la poignée de la sonnette et
I 'agent, se lend à son appel en man(Euvrant, son treuil. La fermeture est
aunoncée par une sonnerie provoquée par le g'arde-barrières. Une plaque
en fonte porte d'ail leurs, en rclief, à la connaissance des passants, par des
lettres t,rès appalentes, le régime et la manæuvl'e cle ces appareils.

Porti l lons. .- Le porli l lon de Ia barrière est consl.iLué par un cadre
rectangulaire en l 'ers légers r'éunis par un l,reil l is. I l est port,é par
I ' intermédiaire de deux pivots,  f ixés sul '  u l l  poleau en fer.  Le pivot  du
bas est excentré de façon à assurer automatiquement la fermeture du
port i l lon qui ,  dans lous les cas,  doi t  s 'ouvr i r  hors du chemin de fer.  Le
poLeau extr'ême de la barrière qui ne porte pas les pivot,s reçoit I 'autrc
extrémité du port i l lon dans son mouvement de battement.

Lorsque le porli l lon est isolé, i l  comprentl néceseairement, deux
poLeaux au l ieu d 'un. L 'ouverture des por[ i l lons var ie de 0 m. 70 jusqu'àr
1 m. 20 et  va raremenl au delà.

Observations. - Les poteaux cles barrières ci-clessus doivent êl.re
solidemen[ encas[t 'és dans lc sol. Aussi sont-i ls généralement scellés
dans une bonne maçonnerie de I mètre cle hauteur et de 0 m. 80 X 0 m. 80
pour les poteaux de balr ières et  de 0 m. 60 X 0 m. 60 X 0 m. B0 pour '
(teux des por[i l lotrs. I l faul avoir le soin de les l ixer de manière que les
harr ières soient surélevées au minimum de 10 à 20 cent i rnèlres au-dessus
de la chaussée. AvanI d 'at tacher les barr ières aux poteaux, i l  thut ,  at tenclre
que les maçonneries aient, fait, prise si on ne veut pas s'exposer à uno
t l is locat ion intempesLive des massi fs de scel lement.

(1)  On emploie quelquefois des'sonner ies électr i r lues.
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Grue hydraul ique. - Les locornotives out, besoiu, apri 's utr cerLaitr

pi lrcours, de se procurer I 'eau qui es[ nécessaire à letrr marche. On a ét(:

arnené,  dans ce but ,  à  créer  des appare i ls  nomm és gt 'ues hudrau l iques.

I ls consis[ent, en uue color]r]e lnonlanLe en fonte, de plus ou tnoins

g'rand diamètle, l ;ranclrée srrr la conduite vetranL du réservoir de la gare

ct  por .Lan[  Èr  sa par t ic  supér ' ieurc  une tu l - ru lure rnobi le  ou l ixe .  IJat ts

lo  premier  cas,  pour  a l imenter  le  tent ler ' ,  o t r  tneL èe bras mobi le  uormale-

mcnt ,  à  la  vo ie  eb t lans le  c ler rx ième cas,  la  tu l ;u lure  esL pro longée pa l '  une

nranche l le r ib le  en cn i r  ou en to i le  t lue I 'ou engage c la t ts  le  t rou du

réservoir clu Lencler et qui esl- maintenue arl  repos par un crochet le long

t le  la  co lonne.  Un rob ine[ -vanue c le  la  même d imension t lue ce l le-c i  es t

in ler .ca lé  ent re  ce lLe t lern ière e t  la  condui [c  d 'a l in ren[at ion.  La grue est

sce l lée dans une p ier re  t le  La i l le  dure supporLée paI '  u l le  sot ' te  c le  voût r :

l 'onnant charnbre, t lans lacluel le esL instal l t l  le r:oJ.r inel,-vartue qtt i  com-

mancle l 'al l ivée cle I 'eau et le robineL de vidange de la colottt te clui perurel

à  ce l le-c i  c le  se v ide l  a f iu  t l 'év iLer  les  e l ï 'e ts  t le  la  congéla t ion.  On

1)rûnæLr\- l 'e I 'apparei l  au moyelt d'utr volanL f ixé ir  la colortne, act iotrt lar l l .

r rnc  v is  te lminant  la  t ige de rnanceuvre t l r r  rob inet -va l ] l le .  Lorsc lu 'o t r

ouv l 'e  le  lob ineb- \ 'anne pour  donner  passûge à I 'eau,  on fer iue le  rob ine l

r l c  v i r l ang 'e  eL  r ' éc i p ro r l r r emenL .

Le débi t  c le  ces appare i ls  c lépenc l  év ic lemment  du c l iarnèt le  t le  la

lubu lu le  (en génér 'a l  1 .35 rn i l l i rnèt resJ,  c le  la  charge et  de la  longuet t r  de

la conduite. I l  val ie. pour le type habituel lernetrb aclopti :  t le 1 r"n3 ir00

à 2 m3 500 à la minuLe. Ceperrclant, depuis cluelquers années, en vue cle

ne pas prolonger outre rnesufe les arrèbs inévitables cles trains de gruncls

parcoul 's, poLlr le lemplissage de leurs lender' .s, on a mis ett set 'vice des

grues hyc l rau l iques t léb i ta t r l  5  rn3 eL même l ( )  rn3 à  la  minu[e.

En hiver, clatrs les pa;.s froids eb rnème en l i ' r i t t tce, i l  esb bou t le

p lendre cer ta ines précaul ions pour  crnpêchcr  ccs appal 'e i ls  de ge ler .  On

fecouyrc les robinets-vannes avec de la l i t , ière ou du tnauvais lbin ;

on enLoure lcs  co lonnes rnonbarr les  de loutes les  canal isat ions d 'une

chenr ise e l l  pa i l lc  t ressd 'c  ou lordue et ,  t lans le-s  grues à co l  mobi le ,

orr instal le autoul du col une sor' Ie cle coutonne ciréulaire en tô]e fermée

rk:  L lo is  côLés,  c lans lar luo l le  o l1  pose des lnrnpes à pé l - ro lc  qu i  o t l t  pour

INSIrÂr,L. tTtoNs spÉcr. \LDS DE LA

l -nr t ,  par la chaleur r1u'el lcs t légngenl , ,  t le
l ron  é ta l  r le  lbnc t io l rnement .  Que lquefo is
lampes n'esb pas suff is: rnLe pour crnpêcher

vorn nr r)ES canus l3 l

rnaintenir  la par[ ie mo]r i le en
la  cha leur  p rodu i te  par  ces

le  co l  de  la  s r l re  de  ge le r '  ;on

Frr ; .  122.
Grue h1 ' ! rau l iquc  r \  co l  p ivo tau t .

se sert alors cl 'un 1'roêle posé au pied de cetl,e
vient déboucher c lans l t r  couronne en tôle.

I l  est  indispensable,  dans la pose cle ce[
un écoulement pour les eaux qui  ja i l l issent

le tender est  rempl i .

\C/oche à a,r

fondutte
dbmenée

clernière et t lont le tuYatt

appareil. '  t le se réserver

de la tubulure lorsqtte
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kool I  Arr""u de rrtanæuvre
(-J-é de la chalne dbnientation

pouîrmener /a f làcl,e

F r r r .  l 2 l l .

E l i ' r ' r r t i o r r  t l ' unc  g ru r ' r l r - , t i  t onncs .  i : t , l l r l i t ' su r  l l n  r l r ra i  dc  r rh r r rge rn t ' r r t .

co t l l pose  c l ' un  bâ t i  en  fon te  mob i le  auLou l  d 'un  p i voL  su r  l e r l ue l  i I  r ' epose

[ ) i t r  s i r  par l , ie supér ieule.  Lu pal t ie infér ieure du bât i  esl .  guidée clans sa
rotat ion autout 'du pivot  pur une courol lne de galets.  A ce bâ[ i  sorr t  f ixd 's
la l lèche de la gluc eI  ses t i rants,  i r insi  c lue le t , reui l  à engrenages dest, iné
à l lr mattcnuvre tlLr thrdeau. La chalne, eu se dégageaut du tleuil, vient
pf lsser sur une poul ie portée par la têtc de la f lèche, ç l le s 'enroule ensuiLe
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autour c l 'une deuxième poul ie qui  est  mobi le et  porte I 'apparei l  d 'ac-
crochage des farcleaux poul venir enfin se fixel par son extrémité à
un forb ftnneau placé en tôt.e et au-clessous de la flèche. Une chaîne, dite
d'olientaLiotr, f irée au sommet, de l i l  f lèche, permel, sa révolution au[our
d u  p i v o t .

Tout ceI eusetrtble est portti par le pivot, soliclement fixé sur un fort
plateau en lbnte de grand diamètre.  Ce demier repose sirnplement,  sur
ul le couche de bal last  de 50 cen[ i rne\ t res c l 'épaisseul '  minimum soigneuse-
tnent pilonnée ditns une fouil le parl 'aitement, réglée. Le plaLeau est
t lgalement t 'ecour,et 'L d 'utre couche de bal last  revêtue à sa parLie supé-
t ' ieure t l 'un pavage à bain de morLier.

Ces applrrei ls ainsi  étalr l is  se nomlnenL grues r i  p iuot  sr tns fbndat ior t .
( le sorrL les plus habiLuel lenrent ernplovées.

I)aus cer' l,aiues gares on a installé des grues de 20 [onnes. Le pivot est
t l t tcasl , t 'é dans le sol  e l ,  est  sol idernerrb scel lé dans une bonne maçor lner ie.

Daus Ia pose t les grues de chalgernenl ,  le service c ler  conslrucl ion ou
t l 'entreLien l l 'a à s 'occuper ot 'd inai lernenl  que des fonclaLions; le nronlage
pl'opremenb cli[ elernt l 'aiL génér'alement par les constructeu]'s. ]Iais on ne
t io iL jarnais l iv ler  cet  engin au publ ic,  sans I 'uvoir  sounr is sur place à des
e,ssais préalal-r les.  Ceux-ci  consi-stent habi tuel lement à enlever avec
l i l  grue uue c.hat 'ge tnnxirnum dépassanI c le 1, , '4 sa charge rrominale,  puis
après avoir  pr is '  la précaut ion de débrayer les manir ,e l les,  à la la isser
t lescendre r t rp idemetrL,  eu l 'arr 'êtant,  brusquement plusieurs fo is à I 'a ide
t lu f le in seul  et  eu or ienlant la f lèche clraque fois dans une posi t ion
cl i l le lenLe. On vis i te ensui te minu[ ieusement,  Ies diverses part ies de
I 'apparei l  et  s i  on t re t lécouvre t ' ien <l 'anonnal  t lans ses ol .ganes, on le rnet
t ' t r  service.  Ort  dresse chaque fois uu procès-verbal  de cette épreuve, qui
est  s igné pal  les agents 1trésents eb le constructeur.

Lorsqu'une grue, déjà et l  servir ie,  t r  subi  une réparaLion i rnportanle,
i l convieut égalemerrt de I 'essa;rer' à nouveau clans les condiLions clécrites
l r l u s  h a u L .

Etr  t lehors des orgi tnes de la grue l ) r 'oprement di te,  qu' i l  est  nécessaire
r lc  v is i te r  assez  souvent ,  i l  l hu t  se  pr 'éoccuper .éga lement  des  cha ines
r l i tes ël ingues, qui  servent à enlourer ou à amarrer les fardeaux, et  qui  se
t l r i fo l 'metr t  rapidemen[ ;  en outre des vis i tes pér iocl iques, une rnesure
excel lenl .e eL peu ouéreuse consiste à les f i r i le passer annuel lement dans
uu f 'eu c le char l ron de bois jusqu'à ce que leuls mai l lons soient por l ,és au
t'()uge cet' ise, teinte qu'i l  convienl cle ne pas dépasser. Cette opér'atiorr

COUITS DE CI IETI INS DE F 'E I I

Grue de chargement. - Ces apparcils sont installés dans lt 's

cours de marchanclises de.s g'ares qui rcçoivent ou expédient, des falcleaux

t,r 'ès lourds et  t le façon que I 'axc de la chaîne de suspension, lorsqne leur '

l lèchc est ,  nolmale à l i r  voie,  tombe un peu au delà de I 'axe de ces voies.
Leur folce est, habiLucllemeut cle 6 ou de l0 tonnes. L'lne grue s(r

T, il
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pe 'meL de c lécouvr . i r  p lus  fac i lernent  les  f iss t r l ' cs  qu i  pcuver l t  ex is ter  e l

qu i  t ichappent  i r  I ' cn i l  t lans les  v is i les  ord ina i res ;  e l le  paraî t ,  en out re ,

régéné re r  l e  mé ta l .

Dans cer . t ,a ines gares,  e I  sur ' tout  pour  le  t t l l t t rgemetr t  des p ier res

de La i l le ,  on crnp lo ie  c les  grues à pa lée avat t l  jusc lu ' i r  l4  mèl . res de por tée,

posées par  dessus u l le  ou deux vo ies.  Ln l reu i l  se meut  sur  la  pa l t ie

lormalement  à  la  vo ie  desserv ie  e t ,  la  pa lée e l le-mêrne se déplace sur  u l l

chern i l  r le  rou lement  para l lè le  à  la  vo ie .  Cet  appale i l  pcnnet  de prendrc

sur .  le  so l  des p ier res p l 'oveni ln t  c les  ca l r ièr 'es ,  de l t ' s  eu lever  e t  par '

les  rno lvements  combinés c le  l rans laL ion r le  les  c l targer  sur  des \ \ 'âgo l ls

siLutls par' l 'ois i i  20 rnèlres clu point, dc dt lpôt t les blocs'

Pont-bascule. Cet, apparei l ,  t lont le t ."r 'pe le plus r 'épaurltr

j l sc1u ' ic i  a  une force de 20 Lonnes,  es l  c lesL iné à peser  Ies  rvaq 'o t rs  chargés,

so i t  à  leur  l r r i rée e lans la  gare,  so iL  à  leur  c l t rpar t .  On pr 'é fèr 'e  au jou l t l ' l tn i

é tab l i r  c les  pon[s  de 40 tonnes dont  les  d ispos iL ions sot r t  les  mêmes qt re

ce l les  de I 'nppare i l  c le  20 tonnes.  Le ponb est  cotnposé c le  deux lbr tes

pou[ res en fer  à  I  c le  4  rnèt les  c le  lougueut '  cuv i t 'o l t ,  po l tanL des ra i ls ,

type Bnrne l ,  posés à l 'écar tement  no lmal  c les  r -o ies e t ,  e t l t le to isées

sol ic lernenL à leurs  er [ r 'émi tés.  L 'ensetnb le  du système repose,  commo

t l ans  une  bascu le  o r t l i na i r e r  pâ r ' I ' i n t e rméc l i a i r c  < l e  suppo r t s ,  s l l r  des

coubeaux porLés par  c les  lev ic ls  ar t icu lés,  s 'appuyal t t  e t tx -mêmes s t l t '  c les

coubeaux f i rés  à  des suppor [s  boulonués au cuvelage e l l  l 'ou[e  e t

act ior rnant  un ler . iey  d iL  comnumicateur .  Oe dern ie t  es t  le l i t i  avec le  f léar r

t lc  la  t 'o tn t in t , .

Lc  cuve lage,  gént l ra lement  e l l  fonte  p lu tô t  c1u 'e t t  mtrçouuet ' ie  e t

r.ecouvelL t le panneaux en t,ôle sl,r i t le, t 'enfet 'me l ,out Ie rnécart isme, saut

la  romaine qt i i  esL e l le-même pro légée pa l '  uu abr i  lége l  en tô le .

Cet ,  appare i l  do i t  avo i r  une fondat ion l rès  l r rs i -s ta t r l ,e ,  anss i  ne faut - i l

pas hés i ter  à  le  fa i re  reposer  sur  r rn  rar l ie r  eu l . ré [on t le  50 à 60 cent imètres

d 'épaisseul  dans un ler ra in ,  même so l i t le .

On le  pose sur  la  vo ie  desservanl  hab iLuel lernent  la  ha l le  à  mar-

chanc l ises,  ou su l  la  t ransversa le  posée à prox imi té .  Les ra i ls  de la  vo ic ,

préa lab lement  coupés,  v iennent  leposel  sur  ou t lans la  par l . ie  supér ieure

du cuvelage,  c le  façon à cont inuef  avec le  moins de. jo inL poss ib le ,  lu  vo ie

por tée par  le  pont .

Dans cer ta ins réseaux,  on a joute aux pouts-bascules un systèmc

rl iL apparei l  cle calage, manræuyré par un levier indépendant et clui esl

- Eldvation
r ;r;cà7e1;J; E/àvat,bn a

I \s ' t -ÀLLAt ' roNs strÉcrAr,ns DE LÂ voIE ET Dtrs cAREs r35

r lest iné à fa i re l 'e l )oser le ponl  sur cet  apparei l  e[  non sur les couteaux
lorsqu'i l doit ôtre l i 'anchi [)al ' un tlain ou une rnallceu\rl 'e. L'indicatio. clu
calage ou dn décalage de ce pont est ,  donnée pal  un pet i t  s ignal  1ond,
ef facé ol l  perpertdiculairc à la voie suivant le cas ;  on évi [e ai ls i  à
l 'apparei l  t l l le usure t rop rapi t le eI  sour,cn[  c les avar ies onér.euses.

On construi l  c les ponls t le la mêrne dirnension et ,  de mouvements
semblables i l \ -cc t leux voies :  u l le à r 'écar. temenI de I  nrètr .e,  I ,autre

l i rc .  124.

c 'uvcl i rgt '  cn foutc i ( \  cc lppiu,e i l  r ie r . r r lagt ,

i r  I  m'  4 l t ,  qre l 'ot t  ins[al le datrs les gales cornrnuues oùr péqètr .ent
les chernins de fer à voic étroi [e.

Quelques r'éseattx viettueuI cle rneil.r 'c en ser.r, ice tles ponts cle 40 et, b0
totltres ayattt une longlleul cle tablier cle .1 nr. 50 à 6 mèl.res ervjr.on. Ces
ponts onL dr i  t rLre créés par sui t .e t lc  I 'augmental iou t le capaciré c les
wagol ls eL de leur enlpal ternetr [ .  Lcurs t l isposi t io ls sol t  semblables
à cel les des ponls de 20 Lounes.

Lorsque les l 'ondar, ions sonb éLabr ies,  Ie monLage i_re r 'apparei l  est  fa i t ,
soit par le cotlst,rttcteut', soiI par cles agents spéciaux relevanb clu servicÉ
t le la voie '  Les divers réseaux possèdent des rvagons-élalons munis de
l'ort 's poids mol-ri lcs elt lbnte clui servent à vérif ier le fonc[ionnemen[
t le I 'apparei l  et ,  I 'exact i tude cles pesées.

Lorsque lc nrontage du pont-bascule est  lerminei ,  avanl  c le le mett le
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Cet appareil se pose habi[uellemenl soit sur la voie desservant, la

Salle à marchandises, soi[ sur la transversale sit,uée à proxirnité de

ce bâtLiment.
Les montants son[ solidernent, encastrés claus utr massif de bél.on.

I " rc.  125.

Gabar i t  de charsement.

observations générales pour les deux tableaux ci-après

Les poids cles appi,rleils varienL suivan[, le Lype des rails ernployés

r lans leur.  t :onstruct ion el ,  srr ivan[ le lype de I 'apparei l  lu i -même const lu i t

r l i l ï t l rcmmcnI sur chat lue réseau.

Le prix rles appareils varie porlr les mômes raisons et suivanl le cours

r l t rs  rné taux  eL  < les  bo is .
l-c:s prix de posc conlpreltnent le chat'getnent, le transpor'|. à pied-

rl ' tnuvle rrl- le cit ichil l 'gelnen[ ; rnit is L.l l (]e cltt i cotrceruc les apPaleils de

r-oie plol 'r lernenl cli ls, ces plix ne conrport,etrt, pirs les relevag'e, botrrrage,

tnise à hauteul  c l -  emploi  r l t r  bal last .

en sen'ice, le pont est vérif ié à I 'aide des rvagons-élalons eb est poinçonné

par le vér i f icateur des poids eL mesures.

L]n procès-r 'erbal  de cet le épleuve est  dressé e[  s igné par les
inLér 'essés.

Lorsqu'un pont-bascule a dû subir  de grosses répara[ ions,  i l  est
t lprouvé eL réglé t le r touveau dans les condi t ions le lat ,ées c i -dessus et  urr
nouveau procès-verbal  est  dressé.

NIalgré leur apparei l  de calage, les ponts-bascules ne peuvent sup-
porter,  sans inconvérr ient ,s,  le passage des l r 'a ius i r  une al lure même
moclérée. Sur les chemius de fer i ta l iens,  otr  ernploie quelquelbis un pont-
bascule du système Biat tco-Opessi  c lu i  présente cet te part icular i té de ne
l 'onr:bionner,  même lorsque le u-agon est  sur ln voie de I 'apglarei l ,  qu'à la
demancle de I 'agent chargé du pesage, par ur l  rnouvement de levage par
gl issement t ransvelsal  de l 'ensemble c lu système. Ce r t lsul ta[  esl  obtenu
comme sui t  :

La voie normale,  sans solut ion de cont inui té,  es[  por[ée par le
cuvelage en foute.  Le tabl ier  reposant sur l 'apparei l  c le pcsage esL si tué à
cl t re lques ceut i rnètres i lu-dessous du l loudin r les roues des t .éhicules
eb porbe à I 'aplornb de ces boucl ins un rai l  creux à plan incl iné paral lè le à
celLri de la voie.

Lorsqu'ou veut, faile un pesage, le l 'agon ayant été arnené au droit
du ponL, on fai t  g l isser la part ie du tabl ier  qui  porte les rai ls creux
i lu moyen d'un levier acLionnant des cames on des biel les.  I )a.ns ce
mouvelneut,  les boudins des roues viennent reposer dans le la i l  creux et
le rvagon se trouve souler,é à son tour de quelques cenlimètles tru-dessus
clu rai l  de la voie normale.

A ce momen[,  le pesage se fai t  comrne d'halr i t t rde.  On r .amène à
nouYeau le rvagorl sul' le rnil de la voie au moyell d'ulle l lalt(Euvl'o
inverse.

Un seul  homme suff i t  habi tuel lemenI pour ef l 'ectuel  les pesages.

Gabarit de chargement 1fig. 125). - Le gabarit de chargemenl
ser ' [  à di : terminer le prof i l  maximum que peut prendre l i r  charge d'urr
\ \ 'agon pour êLre admis à c i rculer et  i :v i ler  a insi  qu'el le heurte les
obstacles l ixes, tels que les ou1'rages d'arl,. I l  se cornpose d'une charpenter
légère en fer t 'oucl  ou méplat  suspendue par des supports art iculés à une
traverse en fer porLée par deux montauts géne(ralement en vieux rai ls.  Le
contour du gabal i t  var ie légèrement,  dans chaque rd:seau.

iî'}
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DESIGNATIOI(  I ]ES APPAITEILS

l l ranchement sirnple, avec C.

Branchement  t loub le

1.30 et  180 c t  Ies  vo ies in ter . rn .
T rave rsée  ob l i que  C .  R .  l (X ) . " .

C.  R.  I ( )0  avec vo ies in termédia i res.
c .  R .  130 . .  .
C. R.  130 avec vo ies in ter .média i res' l ' ra'ersée-jo'ct io. 
simple c. I t .  l0f) ct sa .ran(r, lrvr.c .

C.  l t .  130 avec i 'o ies  in tcr .nréc l ia i r .es
c lo r rb l c  C .  R .  130  . .

C.  R.  130 ar .ocvo ies in tennédia i res
Traversée cn bretel le c. l t .  100 pour ontrevoie cle 2 m. 06.. .  .  .

c.  R.  130
Plaque tournante de 4 m. 50 cle dianr. avec parquct tôle str iée.
Pont - tournanI  de I  nrc_\ t r .es  c le  d ianrèt1 .o . . .

de  14

d e  1 7

POTDS
part ie

n léta l l ique

PRIX
de

l'appareil
part re

môta l l ique

(a)

PRIX
de

pose
ou de

montage

OBSERVATlO}iS

Poids, Prix de revient et de pose normale des appareils de voie de t m. 44O

R .  1 0 0  e t  s a  m a n o ) u \ . r ' e  . . . .  . . . .
100 avcc vo ies in termédia i res.
130 et  sa mantr , ' l l \ - l 'e . .
130 avec vo ies in ter rnédia i res
100 et l . t0 et les manceuvt 'es.

(  t t  )  C e s  p r i x  s , r n t  c e u r  d e s
q p p a r e i l s  p r i s  d a n s  l e s  p a r r . s
d  â p p r ( , \ ' r s i o r r n e m e r r l .

C o r n p r i s  l e s  4  C .  l l .

Non compl is  la  fou i l le  eb  le
ba l  Ias t . '

( l )  A l e c  e n v e l o p p e  e n  m a ç o n -
n t . r ie  e l  200 f r ' . ' i r  ec  cuve iage
en fon te .

(2 )  Avec  cuve lage cn  rnuqron-
nerie eb longrine, et 7ir0 fr.
sans  cuve lage.

(3) Avec cuvelage en nra(:on-
nerie et longrine et 1,200 fr. .
sans  cuve lape.

ki logr .

2,670
1.1,500
?,[i50

I  I ,500
5,;r4f)

19,500
4,530

16,000
4,500

14,000
7,650

19,i00
10,000
20,000
14,900
15,b00
I I ,000
15,325

25.(i00

900
2,350

9 1 0
1,950
2,100
4,200
1,650
2,800
1,700
2,700
2,910
3,900
3,900
6,400
6,80t)
7,700
3,200

6,000

l2,ir00

60
1 1 0
50

n0
100
tJ0

105

l0i
100
150
l6t)
17t)
450
500
60

1,250 ( l  )

ô

a

E

ô
ir

7
a

E

H

33,70t) (.x,)

1,6d0

1,900

* = * i c f ,'d
4l

Chal io t  rou laut de ' l  r t r .  i rO

t le  E  t r r .  ) )

c le  1 )  m.  50

Gnre t le  chargement  dc 6  tont rcs

dc l0

1 'ondat ior r

a! '0c f o s s e

l'osscr

2,920
4,.150
ir,300

13,100
19,150

930
55

680
62

i',85
.)-
! ) !  )

35
35
J I

5,520
6,100

5,475
13,500
5,900
6,200

29
530
96

2,000
3,600
,1,400

5,'100
6,900

430
62

,1ir0

38
147

( l

T2
l2
l 5

2,700
3,000

S a l t s  s i t  f o : s e
t ' i r c r r l a t i o n .

s i r  l r t i e  d e

S a r r s  r , r i e  t l e  e i r c r r l u t i o n .

A v e c  c l o i s i l l o n .

la  r r )a ( ;On ner ' ie .

Compr is  I  rn .  500 de  rnaçonne-
r i e  e n  f o n d a t i o n .

Cornpr is  0  rn .  5 f l0  < le  c l t ib la is .

( u )  C o r n t r t ' i s  l e s  v o i e -  i n l e r r r r i ' -
r l i a i r ' , ' s  e l  I n  b o i t e  r l e  m a -
n ( P u v t ' e ,

Contpr is  le  pa l r lue t  eu  t , ' r le
sn ' lee .

Grue hyc l rau l ique à co l  f ixe  de 135 mi l l i rnèt rcs .

I lo r .nc- fonta ine t le  40 nr i l l jn rd t t res ,  corps c le  60 mi l l i rnèt res. . .

F'ontaiue poul '  gar(: de vovagcul 's.

TaqueL d 'ar rê t  rnéta l l i r lue s imple à  bascLr le

Gabarit ,  cl tr  cl tat 'gentettt  coni l t let fer ' .  .  .

Potcau i t rd icate t t t '  k i lo rnét l ic l r re  fe t '

t le  cor r r l le  conrp lc t  fc r '

c le  pcnte e t  ranrPc le l ' .  .  .

l imi t ,e  de protect ion du d isquc

Pont-basculc  dc 20 tonnes avec ca lage,  de 4 mètres c le  tab l ier '
-  c le  40 [onnus sa l ls  ca lage,  dc 4  nr '  50 dc tab l ier . .

I3rattcl tenlen I Qil) l  ]) le I l .  0 ,16,1 dév i t i  à  d lo i te  ou à gat tc l re .

Praque tn-u.ratrte 
Î! i T. l3 ;;";no,", ou r , ' ' . .; i ' ,;. 44. . .

Pont-bascirle cle 20 tonnes aYec calage, cle 4 m' de tablier.. . .
de 20 tounes pù voies de I m. et I nt.44 avec calage

Taquet d 'arrêt  métal l iqtre à bascule. .  .  .

Grue hydrauliglre à col f ixe cle l l0 mill imètres'

Signal d'anèt absolu , i, r , r

Poids, Prix de revient et de pose normale des appareils de voie de t mètre

670

1,700
3,100
1,900
?,200

30
400
66

125

135

20

5

30

I

I

t
I

60
60

60

40
60
50
60
3

2n

l0

,/
a
ri

--
t-
2
a

tt)

o

-
6

Q

I--

H

r-

E

tl

t-

U

F!
a

Non compris le lev ier  de ma.
næuvre valant 90 1r. environ.


