CHAPITRE III

Wy INSTALLATIONS SPECIALES DE LA VOIE ET DES GARES

§ 1e". — VoIE COURANTE

Poteaux indicateurs de courbes, de déclivité ou de kilo-
métrage. — Ces poteaux sont deslinés a
donner aux agenls de la voie et des lrains les
<—~Plat]ue indications qui peuvent leur é&tre utiles dans
_____ leur service.

T [ls sont formés d'un montant portant une
A plaque en fonte ou en fer de forme et de
! dimensions variables.
7 de 8:‘ Jusqu'a présent les Dlaqu.es se sont fa.il?s
52%80 " ~ surloul en fonte avec inscriplions en saillie
% g peintes généralement en blanc sur fond bleu.
“,’_.L Les plagues sont posées parallélement a
N

la voie el ne recoivent d’inscriplion que d'un
seul colé, sauf pour les poteaux kilomélriques
I qui sonl souvent placés transversalement & la
voie; il résulte de cetle disposilion que les
indications de courbe el de déclivilé ne servenl
guére quwaux agenls circulant & pied sur les
/. oy lignes, car il est tres difficile de les apercevoir
- 400 _ 52 distinclement d’un train en marche. Cela a

Fig. 115. conduit le réseau de I'Elal francais & modifier

le systeme en employant des plaques en tole
loujours placées normalement & la voie el recevanl des inscriplions a la
peinture noire sur fond blanc.
Les poleaux sont du lype représenlé au croquis ci-dessus (fig. 115).
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Les plaques indicalrices sont elliptiques pour les courbes, reclangu-
laires pour les déclivilés el carrées pour le kilométrage. Elles regoivenl
des inscriptions des deux colés.

Pour le kilomélrage, 'indication est la méme de parl el d’autre.

Pour les déclivilés, chaque face donne les indicalions relalives au
profil qui est en avant d’un observateur placé sur la
machine d'un train en marche normale.

Pour les courbes, c'est le rayon de la courbe qu'on
va renconlrer qui est porlé sur la plaque, landis que
sur le revers, on porle la longueur du développemenl
de la méme courbe et la quolité du devers adopté pour .
la voie.

Les croquis ci-apres (fig. 117 et 118) indiquenl ces
diverses dispositions. Fic. 116.

Le poleau kilométrique posé & chaque kilométre,
mesuré dans Paxe de la plate-forme & partir de l'origine de la ligne,
indique officiellement la position des gares, ou ouvrages d’art, passage
a niveau, etc... Ses indicalions sont complélées par des poteaux hecto-
métriques, numérotés de 1 & 9, posés a 2 metres du rail extérieur.
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Barrieres. — Les barriéres sont des appareils qui servent a interdire
la circulalion d’'une route ou d'un chemin & travers la voie ferrée, au
moment de lannonce el du passage d'un train. Le mouvement d’ouver-
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lure et de fermelure se fail soil par roulement, soil par pivotement; de
la deux espéces de barrieres: le premier Lype est appelé barriére roulante
el le deuxiéme barriére pivo-
lante. Leur manceuvre esl habi-
tuellemenl assurée par un agenl

logé a proximilé, dans une mai-
sonnelte dépendanl du chemin

de fer. Cerlaines de ces harrieres
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du rail affleure la chaussée. Dans
son déplacement, parallele & la voie ou normal & la chaussée, elle est main-
lenue verticale pardes pelits galets fixés & hauteur de la corniére supérieure
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sur des poteaux supporls généralement en vieux rails. Ce déplacement
est limilé par deux taquets en fer fixés sur longrine. Ces barriéres colitent
plus cher que les barriéres pivolantes (environ 50 p. 100 pour la méme
ouverlure), mais elles sont nécessaires lorsque le profil de la roule ne
permet pas & une barriere & pivot de se développer ou lorsqu’on manque
de place pour ce méme développement. Leurs dimensions sonl essentielle-
ment variables ; on en construit depuis 4 m. 50 jusqu’a 12 métres d’ouver-

“ture.

Barriére pivotante. — Celle barriére est formée généralement,
comme la barriére roulante, d’'un cadre en fer avec lreillis plus léger
cependant, qui repose par ses parties inférieures el supéricures sur deux
pivols portés par un poleau formé par un ou deux rails juxlaposés, el
posé verlicalement. Un tendeur ou tirant est (ixé quelquefois par une
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Fra. 120,

Barritre métallique pivotante a un vauntail. (Vue dua eoté du chemin.)

extrémité & la partie inférieure du cadre opposée au polean et par I'aulre
extrémité & la partie supérieure du poleau pour empécher la barriere de
prendre du nez, ¢'est-a-dire de haisser.

Ces barrieres demandent pour lear mouvement un grand espace ; on
les fail en un seul ventail lorsqu’elles n'ont qu'une longueur maximum
de 4 metres; au-dessus, elles sont formées de deux vanlaux d'égale
longueur, tant pour diminuer I'espace qui doil leur étre réservé, que
pour ne pas augmenler outre mesure leur poids. Elles sont maintenues
fermées, dans ce cas, par un verrou s’engageant dans une gache noyée
dans Ie sol. Lorsqu’elles sont ouvertes, clles sont fixées dans celte position
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par des arréls ou crochels & bascule portés par deux poteaux en fer posés
sur I'accolement de la chaussdée.

L’ouverture de ces barriéres se fait en dedans ou en dehors du chemin
de fer. Dans le premier cas, il faul éloigner son pivol de fagon que lorsque
la barriére esl ouverle, son exlrémité normale & la voie soit au moins &
1 m. 50 du rail Ie plus voisin. Dans le deuxiéme cas, le poteau pivot doit
¢élre au minimum a cetle méme distance.

Barrieére a distance. — Lorsque le chemin traversé n'a pas une
grande importance et qu'il n’est pas Lrés éloigné du passage & niveau le
plus voisin, on installe une barriére & distance: barriére économique
puisqu’elle permel de supprimer 'agent chargé de la manceuvre.

Elle est composée, en général, d'une poutre solide en bois ou en fer
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Barriere a contrepoids manceuvrée a distance. (Vue du c¢oté du chemin.)

4 laquelle est suspendu un parallelogramme en fer articulé qui reste
déployé lorsque la barriére est fermée et qui se reploie le long de la
poutre Jorsque celle-ci est relevée verticalement.

La parlie postérieure de la poutre est attachée & un axe horizontal
porté par un plateau de maniére qu’elle puisse se mouvoir dans un plan
vertical ; a I'extrémité de cetle partie est fixé solidement un contrepoids
en fonte de poids tel que lorsqu'on lache la transmission, il entraine
la barriére et en provoque l'ouverture. En tirant la transmission,
I'opération inverse se produit. La partie antérieure de la barriere repose,
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lorsqu’elle est fermée, sur un autre poteau portant en saillie deux guides
en fer ne permetlant pas a la barriere d’osciller d'un colé ou de I'autre
dans son mouvement de fermeture. Celte barri¢re se pose 4 la méme
distance du rail que la précédente.

La manceuvre simultanée des deux barriéres d'un passage a niveau esl
assurée par une seule transmission funiculaire de 4 millimétres atlachée 4
la partie poslérieure de la poulre et actionnée par un treuil a vis sans fin -
manceuvré par 'agent du poste voisin. Ces barriéres sont complétées par
deux sonnelles, une posée au passage a niveau voisin et une a la barriére,
établissanl une communicalion entre les deux. Les sonneltes sont
actionnées par un fil d’acier de 1 mill. 5 de diametre (1). Lorsqu'un
passant veut faire ouvrir la barriére, il tire la poignée de la sonnette el
P'agent se rend & son appel en manceuvrant son treuil. La fermeture est
annoncée par une sonnerie provoquée par le garde-barriéres. Une plaque
en fonle porte d’ailleurs, en relief, 4 la connaissance des passants, par des
lettres Lrés apparentes, le régime et la manocuvre de ces appareils.

Portillons. — Le porlillon de la barriére est conslitué par un cadre
rectangulaire en fers légers réunis par un treillis. Il est porté par
I'intermédiaire de deux pivots, fixés sur un poleau en fer. Le pivot du
bas esl exceniré de facon a assurer automatiquement la fermeture du
portilion qui, dans tous les cas, doit s’ouvrir hors du chemin de fer. Le
poteau extréme de la barriére qui ne porte pas les pivots regoit l'autre
extrémité du portillon dans son mouvement de hattement.

Lorsque le portillon est isolé, il comprend nécessairement deux
poteaux au lieu d’'un. L'ouverture des portillons varie de 0 m. 70 jusqu’a
1 m. 20 et va rarement au dela.

Observations. — Les poleaux des barriéres ci-dessus doivent élre
solidement encastrés dans le sol. Aussi sont-ils généralement scellés
dans une bonne maconnerie de 1 métre de hauteur et de O m. 80 < O m. 80
pour les poteaux de barrieres et de 0 m. 60 > 0 m. 60 X 0 m. 80 pour
ceux des portillons. Il faul avoir le soin de les fixer de maniére que les
barriéres soient surélevées au minimum de 10 4 20 centimétres au-dessus
de la chaussée. Avant d’altacher les barriéres aux poteaux, il faut attendre
que les maconneries aient fait prise si on ne veut pas s’exposer a unc
dislocation intempestive des massifs de scellement.

(1) On emploie quelquefois des sonneries électriques.
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§2. — INSTALLATIONS SPECIALES DES GARES

Grue hydraulique. — Les locomolives ont besoin, aprés un certain
parcours, de se procurer 'eau qui est nécessaire & leur marche. On a été
amené, dans ce but, a créer des appareils nommés grues hydrauliques.

IIs consistenl en une colonne montante en fonte, de plus ou moins
orand diamétre, branchée sur la conduitle venant du réservoir de la gare
el porlant & sa partic supérieure une tubulure mobile ou lixe. Dans
le premier cas, pour alimenter le tender, on met ce bras mobile normale-
ment & la voie et dans le deuxiéme cas, la tubulure est prolongée par une
manche flexible en cuir ou en toile que I'on engage dans le trou du
réservoir du lender et qui esl maintenue au repos par un crochet le long
de la colonne. Un robinet-vanne de la méme dimension que celle-ci est
inlercalé entre cette derniere et la conduite d’alimentation. La grue est
scellée dans une pierre de taille dure supportée par une sorte de voite
formant chambre, dans laquelle est installé le robinel-vanne qui com-
mande I'arrivée del'eau et le robinet de vidange de la colonne qui permet
a celle-ci de se vider afin d’éviler les effets de la congélation. On
manceuvre 'appareil au moyen d’un volant fixé & la colonne, actionnant
une vis terminant la tige de manceuvre du robinet-vanne. Lovsqu'on
ouvre le robinet-vanne pour donner passage & I'eau, on ferine le robinet
de vidange el réciproquement. ‘

Le débit de ces appareils dépend évidemment du diameétre de la
tubulure (en général 135 millimelres), de la charge et de la longueur de
la conduite. I varie pour le lype habituellement adopté de 1 m® 500
42 m? 500 a la minute. Cependant, depuis quelques années, en vue de
ne pas prolonger outre mesure les arréts inévitables des trains de grands
parcours, pour le remplissage de leurs lenders, on a mis en service des
grues hydrauliques débitant 5 m?® et méme 10 m* & la minute.

En hiver, dans les pays froids et méme en France, il est bon de
prendre certaines précautions pour empécher ces appareils de geler. On
recouvre les robinets-vannes avec de la litiere ou du maavais foin ;
on entoure les colonnes montanles de loutes les canalisations d'une
chemise en paille tresséc ou lordue et, dans les grues & col mobile,

on installe autour du col une sorle de couronne circulaire en ole fermée:

de Lrois colés, dans laquelle on pose des lampes a péirole qui ont pour
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but, parla chaleur qu'elles dégagenl, de maintenir la partie mobile en
hon étal de fonctionnement. Quelquefois la- chaleur produite par ces
lampes n'est pas suflisante pour empécher le col de la grue de geler ; on
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IFrs. 122,
Grue hydraulique a col pivotant.
se sert alors d'un poéle posé au pied de cetle derniére et dont le tuyau
vienl déhoucher dans la couronne en tdle.
Il est indispensable, dans la pose de cet appareil, de se réserver
un écoulement pour les eaux qui jaillissent de la tubulure lorsque
le tender est rempli.
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Grue de chargement. — Ces apparcils sonl installés dans les .
cours de marchandises des gares qui regoivent ou expédient des fardeaux
tres lourds el de fagon que I'axe de la chaine de suspension, lorsque leur
fleche esl normale a la voie, tombe un peu au dela de l'axe de ces voies.
Leur force est habitucllement de 6 ou de 10 tonnes. Une grue se¢

————————
4oo! Anneau de maneuvre
ik~ -0 ge /7 chaine dorrentation

pouvramener lz fleche .

Fia. 123.

Elcvation d'une grue de 6 tonnes, ¢tablie sur un quai de chargement.

compose d'un bati en fonte mobile aulour d'un pivol sur lequel il repose
par sa partie supérieure. La partie inférieure du bati esl guidée dans sa
rotation autour du pivot par une couronne de galets. A ce bati sont fixés
la fleche de la grue et ses lirants, ainsi que le treuil i engrenages desliné
a la manceuvre du fardeau. La chaine, en se dégageant du treuil, vient
passer sur une poulie portée parla tete de la fleche, elle s’enroule ensuile
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autour d'une deuxiéme poulie qui est mobile el porle l'appareil d'ac-
crochage des fardeaux pour venir enfin se fixer par son exirémité i
un fort anneau placé en téte el au-dessous de la fleche. Une chaine, dite
d’orientation, fixée au sommel de la fleche, permet sa révolution aulour
du pivot.

Toul cel ensemble est porté par le pivot solidement fixé sur un fort
platean en fonte de grand diamélre. Ce dernier repose simplement sur
une couche de ballast de 50 cenlimetres d’épaisseur minimum soigneuse-
mentl pilonnée dans une fouille parfaitement réglée. Le plateau est
¢galement recouvert d'une couche de ballast revélue & sa parlie supé-
rieure d'un pavage a bain de mortier.

Ces appareils ainsi élablis se nommenl grues & pivol sans fondation.
Ce sonl les plus habituellement employées.

Dans cerlaines gares on a installé des grues de 20 tonnes. Le pivot est
cucaslré dans le sol el est solidement scellé dans une bonne maconnerie.

Dans la pose des grues de chargement, le service de conslruction ou
d’entretien n'a & s'occuper ordinairement que des fondalions ; le montage
proprement dit élanl fait généralement par les constructeurs. Mais on ne
doil jamalis livrer cet engin au public, sans 'avoir soumis sur place 4 des
essals préalables. Ceux-ci consislent habituellement & enlever avec
la grue une charge maximum dépassant de 1,4 sa charge nominale, puis
apres avolr pris- la précaution de débrayer les manivelles, a la laisser
descendre rapidement, en I'arrélant brusquement plusieurs fois a l'aide
du frein seul et en orientant la fleche chaque fois dans une position
différente. On visite ensuite minutieusement les diverses parties de
Pappareil et si on ne découvre rien d’anormal dans ses organes, on le met
cuservice. On dresse chaque fois un procés-verbal de cette épreuve, qui
esl signé par les agents présents et le constructeur.

Lorsqu'une grue, déja en service, a subi une réparalion importante,
il convienl ¢galement de I'essayer 4 nouveau dans les conditions décrites
plus haut.

En dehors des organes de la grue proprement dite, qu'il est nécessaire
de visiter assez souvent, il faut se préoccuper également des chaines
dites élingues, qui servent i enlourer ou & amarrer les fardeaux, et qui se
déforment rapidement ; en outre des visites périodiques, une mesure
excellenle el peu onéreuse consiste a les faire passer annuellement dans
un feu de charbon de bois jusqu'a ce que leurs maillons soient portés au
rouge cerise, leinte qu'il convient de ne pas dépasser. Cette opération

e e
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permet de découvrir plus facilement les fissures qui peuvent exister el
qui ¢échappent i T'eeil dans les visites ordinaires ; elle parail, en oufre,
régénérer le métal.

Dans certaines gares, et surtout pour le chargement des pierres
de Laille, on emploie des grues & palée ayant jusqu'a 14 métres de portée,
posées par dessus une ou deux voies. Un lreuil se meut sur la palée
normalement a la voie desservie et la palée elle-méme se déplace sur un
chemin de roulement parallele & la voie. Cet appareil permet de prendre
sur le sol des pierres provenanl des carri¢res, de les enlever el par
les mouvements combinés de translation de les charger sur des wagons
situés parfois a 20 melres du point de dépot des blocs.

Pont-bascule. — Cel appareil, dont le type le plus répandu
jusqu'ici a une force de 20 Lonnes, esl destiné & peser les wagons chargés,
soit & leur arrivée dans la gare, soil a leur départ. On préfére aujourd’hui
élablir des ponts de 40 tonnes dont les disposilions sont les mémes que
celles de I'appaveil de 20 tonnes. Le pont est composé de deux fortes
poutres en fer a I de 4 mélres de longueur environ, portant des rails,
type Brunel,posés 4 l'écarlement normal des voies et entreloisées
solidement & leurs extrémités. L'ensemble du systéme repose, comme
dans une bascule ordinaive, par I'intermédiaire de supports, sur des
couteaux portés par des leviers arliculés, s’appuyant eux-mémes sur des
couteaux fixés & des supports boulonnés au cuvelage en fonte et
actionnant un levier dit communicaleur. Ce dernier est relié avec le fléan
de la romaine.

Le cuvelage, généralement en fonte pluldt qu’en magonnerie el
recouvert de panneaux en tole striée, renferme tout le mécanisme, saul
la romaine qui est elle-méme prolégée par un abri léger en tole.

Cet appareil doit avoir une fondation trés résislante, aussi ne faul-il
pas hésiler a le faire reposer sur un radier en béton de 50 & 60 cenlimetres
d’épaisseur dans un lerrain, méme solide.

On le pose sur la voie desservanl habituellement la halle 4 mar-
chandises, ou sur la transversale posée 4 proximité. Les rails de la voie,
préalablement coupés, viennent reposer sur ou dans la partie supérieure
du cuvelage, de fagon a conlinuer avec le moins de joinl possible, la voie
portée par le pont.

Dans certains véseaux, on ajoute aux ponts-bascules un systéme
dit apparerl de calage, manceuvré par un levier indépendant et qui esl
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desting & faire reposer le pont sur cel appareil el non sur les couteaux
lorsqu'il doit ¢tre franchi par un train ou une manceuvre. L'indication du
calage ou du décalage de ce pont est donnée par un petil signal rond
effacé ou perpendiculaire & la voie suivant le cas; on d¢vite ainsi ;
'appareil une usure trop rapide et souvent des avaries onéreuses.

On construit des ponts de la méme dimension el de mouvements
semblables avec deux voies : une & l'écartement de 1 melre, 'autre
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Pont & baseule de 20.000 Kilos a cavelage en fonte avee appareil de calage

& = N :
a1 m. 45, que l'on inslalle dans les gares communes ou pénétrent
les chemins de fer a voie étroite. '

Quelques réseaux viennent de mellre en service des ponts de 40 et 50
lonnes ayant une longueur de tablier de 4 m. 50 4 ¢ mélres environ, Ces
ponts onl dut ¢tre créés par suite de laugmentation de capacité des
wagons et de lear empattement. Leurs disposilions sont semblables
a celles des ponls de 20 Lonnes.

. Lorsque les fondalions sont établies, le montage de P'appareil est fait,
soit par le construcleur, soil par des agenls spéciaux relevant du service
(.16 la voie. Les divers réseaux possedent des wagons-étalons munis de
forts poids mobiles en fonte qui servent i vérifier le fonclionnement
de T'appareil et I'exactitude des pesées. '

Lorsque le montage du pont-bascule est terminé, avanl de le mettre
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en service, le pont est vérifié a 'aide des wagons-étalons et est poingonné
par le vérificateur des poids el mesures.

Un procés-verbal de cetle épreuve est dressé et signé par les
intéressés.

Lorsqu'un pont-bascule a du subir de grosses réparalions, il est
éprouvé el réglé de nouveau dans les conditions relatées ci-dessus et un
nouveau proces-verbal esl dressé.

Malgré leur appareil de calage, les ponts-bascules ne peuvent sup-
porter, sans inconvéuients, le passage des {rains & une allure méme
modérée. Sur les chemins de fer italiens, on emploie quelquefois un pont-
bascule du systéme Bianco-Opessi qui présente cette particularité de ne
fonctionner, méme lorsque le wagon est sur la voie de I'appareil, qu'a la
demande de I'agent chargé du pesage, par un mouvement de levage par
glissement transversal de 'ensemble du systeme. Ce résultal est obtenu
comme suit : ‘

La voie normale, sans solution de continuilé, est portée par le
cuvelage en fonte. Le tablier reposant sur I'appareil de pesage est situé a
quelques centimétres au-dessous du boudin des roues des véhicules
et porte a 'aplomb de ces boudins un rail crenx a plan incliné paralléle a
celui de la voie.

Lorsqu’on veul faire un pesage, le wagon ayant été amené au droit
du ponl, on fait glisser la partie du tablier qui porte les rails creux
au moyen d'un levier aclionnant des cames ou des bielles. Dans ce
mouvement, les boudins des roues viennent reposer dans le rail creux et
le wagon se trouve soulevé & son tour de quelques cenlimélres au-dessus
du rail de la voie normale.

A ce moment, le pesage se fail comme d’habitude. On raméne a
nouveau le wagon sur le rail de la voie au moyen d’une manceuvre
Inverse.

Un seul homme suffit habituellement pour effectuer les pesages.

Gabarit de chargement (fig. 125). — Le gabarit de chargemenl
sert a déterminer le profil maximum que peut prendre la charge d'un
wagon pour élre admis & circuler el éviter ainsi qu'elle heurte les
obstacles fixes, tels que les ouyrages d’arl. Il se compose d’une charpente
légere en fer rond ou méplat suspendue par des supporls articulés & une
lraverse en fer portée par deux montants généralement en vieux rails. Le
contour du gabarit varie légérement dans chaque réseau.
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Cel appareil se pose habituellement soit sur la voie desservant la
halle 4 marchandises, soit sur la transversale située & proximité de

ce batiment.
Les montants sont solidemenl encastrés dans un massif de béton.
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Iie. 125.

Gabarit de chargement.

Observations générales pour les deux tableaux ci-apres

Les poids des appareils varienl suivanl le Lype des rails employés
dans leur conslruction et suivant le type de Pappareil lui-méme construit
différemment sur chaque réseau.

Le prix des appareils varie pour les mémes raisons et suivanl le cours
des mélaux et des bois.

Les prix de pose comprennent le chargement, le transporl & pied-
d'oeuvre et le déchargement ; mais en ce qui concerne les appareils de
voie proprement dils, ces prix ne comporlenl pas les relevage, bourrage,
mise & hauteur et emploi du ballast.
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PRIX 1 pRIX
, ) X POIDS ||, 08 o de
DESIGNATION DES APPAREILS ., | oppar pose
partie partie
meétallique | métallique| Ou de
(a) montage

OBSERVATIONS

Poids, Prix de revient et de pose normale des appareils de voie de 1 m. 440

kilogr. fr. fr.
Branchement simple, avec C. R. 100 et sa manwuvre ........ ‘3,(;70 900 60
— — 100 avee voiesintermédiaires.| 14,500 | 2,350 110
— — 130 et sa manccuvre......... 2,650 910 50
— -— 130 avec voies intermédiaires| 11,500 1,950 110
Branchement double e 100 et 140 et les manceuvres.| 5540 | 2,100 100
— — 130 et 180 et les voies interm.| 19,500 | 4,200 150
Traversée oblique C. R.100.. ... .. o 4,530 1,650
— C. R. 100 avec voies intermédiaires. .. .... 16,000 | 2,800 105
— CoRI30...ooo 4,500 | 1,700
e C. R. 130 avec voies intermédiaires. . . . ... 14,000 | 2,700 105
Traversée-jonction simple C. R. 100 ¢t sa manceuvre ..... ... 7,650 | 2,910 100
— — €. R. 130 avec voies intermédiaires| 19,500 | 3,900 150
— double C. R 130 ... .o . 10,000 | 3,900 160
— — €. R. 130 aveevoies intermédiaires| 20,000 | 6,400 170
Traversée en bretelle C. R. 100 pour entrevoie de 2m. 06.. ... 14,900 | 6,800 | 450
— C.R. 130 — 3m. 19..... 15,500 | 7,700 500
Plaque tournante de 4 m. 50 de diam. avec parquet tole striée.| 11,000 | 3,200 60
Pont-tournant de 9 meétres de diametre.................... 15,325 | 6,000 1,250 (1)
— del4 — BT, 25,600 | 12,500 |1,600 2)
— de 17 - e 33,700 16,6 00 {1,900 (3)
e ey s -3 i
A s s - e =T N
Chariot roulant de 4 m. 50 avee fosse en maconneric......... 2,920 | 2,000
. de 8. » sans fosse oL 4,450 | 3,600
- de 9m. 50 - — 9,300 | 4,400
Grue de chargement de 6 tonnes sans fondation............ 13,100 | 5,400 125
— de 10— — e 19,150 | 6,900 135
Grue hydraulique a col fixe de 135 millimeétres............... 930 430 20
Borne-fontaine de 40 millimetres, corps de 60 millimetres .. . 55 62
Fontaine pour garc de voyageurs.. ..o 680 450
Taquel d'arrét métallique simple & bascule.................. 62 38 5
Gabarit de chargement complet fer......................... 585 147 30
Poteau indicateur kilométrique fer ...l 35 9 1
de courbe complet fer ... 35 12 1
— depenteetrampefer.... ... 35 12 1
—  limite de protection du disque ... 37 15 1
Pont-bascule de 20 tonnes avec calage, de 4 métres de tablier., 5,520 | 2,700 60
— de 40 tonnes sans calage, de 4 . 50 de tablier..| 6,100 | 3,000 60

Poids, Prix de revient et de pose normale des appareils de voie

Branchemenl simple C. R. 0,164 dévic a droite on & gauche. . 1,600 (a) 670 60

Plaque tournante de 3 m. 30. ... 5,475 | 1,700 40
— de 4 m. 50 pour voies de 1 m. et 1 m. 44...| 13,500 | 3,100 60

Pont-bascule de 20 tonnes avec calage, de 4 m. de tablier....| 5,900 | 1,900 30

— de 20 tonnes p*voiesde I m. et 1m.44 avec calage) 6,200 | 2,200 60
Taquet d’arrét métallique & bascule.................oooooin, 29 30 3
Grue hydraulique a col fixe de 110 millimetres............... 530 400 20

(a) Ces .Frix‘ sont ceux des
appareils pris dans les parcs
d’'approvisionnement.

Compris les 4 C. 1.

Non compris la fouille et le
ballast.

(1) Avec enveloppe en magon-
nerie et 200 {r. avec cuvelage
en fonte.

(2) Avee cuvelage en magon-
nerie et longrine, ef 750 fr.
sans cuvelage.

(3) Avec cuve?fage en magon-
nerie et longrine et 1,200 fr.
sans cuvelage.

Sans sa fosse ni sa voie de
circulation. .

Sans voie de circulation.

Avec croisillon.

Sans la magonnerie.

Compris 1 m. 500 de magonne-
rie en fondation.
Compris 0 m. 500 de déblais.

de 1 metre

(a) Compris les voies inlermd-
diaires et la boite de ma-
nceuvre.,

Compris le pavrquet en tole
striée.

Non compris le levier de ma-
neeuvre valant 90 fr. environ.

“ Signal d’arret absolu....... e e . 96 66 10

I

2
>

8¢

Hdd dd SNINIHD HUd SHNO0D

SHAVD SIA LI HIOA VI AA SATVIDIIS SNOILVITIVLSNI

6€1




