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CHARGEMENTS EXCEPTIONNELS.

§ 38

On entend par chargements exceptionnels les chargements
de masses indivisibles ou d’ objets de dimensions susceptibles
de dépasser celles du gaharit, dont le transport exige, soit
des aménagements ou calages spéciaux, soit des précautions
telles que limitation de vitesse, emprunt d’itinéraires
détournds, ete...

Aux termes du tarif spécial P. V. 29-129, paragraphe III,
qui vise les chargements exceptionnels, « Vexpéditeur est tenu
» d'indiguer & I'appui de sa demande de matériel 4 la gare
» expéditrice, la nature, le poids, les dimensions (avec cro-
» quis coté s’il y a lieu) des marchandises & expédier, ainsi
» que leur destination ». )

Ce croquis doit comporter au moins trois vues de la piéce
(en élévation, en plan et en profil) et, s’il est nécessaire, des
coupes transversales; les points saillants de la pidce ainsi
que leur position et la position du centre de gravité doivent
étre également cotés exactement.

"Toute gare qui re¢oit une demande de 'espéce doit, aprés
avoir vérifié qu’elle comporte bien, il y a lieu, le croquis
visé ci-dessus, adresser au Service désigné par les instruc-

tions intérieures de son Réseau en vue de son examen par les

Services compétents.

La gare expéditrice ne peut donner suite au transport
qu’apres avoir recu des instructions du Service du Mouve-
ment fixant, suivant le cas :

Le type de wagon & employer;

La limitation du poids par métre courant;

Les calages ou aménagements spéciaux a réaliser, avec,
§’il y a lieu, 'indication des frais de montage et de démon-
tage & facturer 4 ’expéditeur;

Les conditions d’incorporation du wagon dans les trains
et les conditions de manceuvres dans les gares;

La limitation de vitesse & imposer aux trains par lesquels
doit étre acheminé le wagon transporteur;

Les itinéraires & emprunter, en epéciﬁant notamment pour
le passage par les Ceintures, si le transport d01t emprunter
la Petite ou la Grande Ceinture.
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Ces instructions sont envoyées en méme temps aux gares
intéressées du parcours qui doivent. en accuser réception et
s’y conformer rigoureusement.

-Un exemplaire des instructions avec, s’il y a lieu, un
croguis est joint & la feuille de chargement et accompagne le
transport sur tout son parcours.

L& Service du Matériel et Traction prévient, de son coté,
ses Services locaux afin que les visiteurs puissent vérifier le
chargement dans les postes de passage.

Les aménagements & réaliser pour certains chargements
conformément aux indications du Service du Matériel et
Traction peuvent étre effectués, soit par le Résean aux frais
de Vexpéditeur, soit par 'expéditeur lui-méme.

Avant leur départ, les chargements exceptionnels doivent
toujours étre vérifiés par un agent ‘du Matériel et Traction;
cet agent doit s’assurer non seulement que ’aménagement et
I’arrimage répondent aux conditions prescrites, mais que la
ou les-pitces constituant le chargement sont bien conformes
aux indications gqui ont servi a I’étude.

Les chargements effectués sur embranchement particulier
doivent étre vérifiés d’une fagon toute spéciale.

En plus des étiquettes de destination, les wagons portant
des chargements exceptionnels doivent &tre munis, sur
chaque face, d’une étiquette spéciale, d'un modeéle semblable

au modele ci-aprés, destinée & attirer l'attention du per-.
sonnel des gares et des postes de visiteurs.

Cette étiquette comporte, d’'une part, Vindication de 1'1t1-

‘néraire que doit obligatoirement suivre le transport et,

d’autre part, les prescriptions & observer en cours d’ache-
minement et dans les gares d’escale pour les manceuvres, le
passage du wagon sur certains appareils ou certaines parties
de gares, lorientation du chargement, l'emplacement du
wagon dans les trains, etc...; elle doit étre apposée 4 proxi-
mité de 1’étiquette de destination.

1
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ATTENTION !

TRANSPORT EXCEPTIONNEL _
CHARGEMENT- A SURVEILLER SPECIALEMENT

Cie
Wagon: . NE PAS TAMPONNER
el Timbre & da!e'
# In gare expédinice Défense de manceuvrer
Gare expéditrice par lancement et par Ia bosse
de gravité.
Gare destinataire............
ITINERAIRE A SUIVRE
— RECOMMANDATIONS
......................................... PARTICULIERES
Défense formelle d’emprunter tout |°
autre itinéraire que celui indiqué ei-
dessus. .

Enl outre, lorsqu'une gare remet un chargement excep-
tionnel & un train, elle doit ’annoncer par dépéche a la
premiére gare d’escale; celle-ci prévient de la méme fagon
la premitre gare d’escale suivante et ainsi de suite jusqu’a
la gare de destination.

Il peut arriver que les instructions préparées par le Service
du Mouvement et par le Service du Matériel et Traction
soient envoyées avant que la date du transport ne soit fixée,
ou encore que la date primitivement indiquée ne se trouve
reculée pour une cause quelconque.

Il est entendu, dans tous les cas, que la durée de validité

des instructions est limitée & trois mois; au bout de ce temps,
si.le transport n’a pas été effectué, elles doivent étre soit
renouvelées, soit modifiées 8’il y a lieu.
" 8i le wagon a regu un aménagement spécial et si celui-ci
n’a pas été conservé par le destinataire, le véhicule doit étre
renvoyé, 4 moins d’instructions contraires, sur l'atelier qui
l'a agencé.
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Si le wagon n’a pas été aménagé ou si le destinataire a
pris livraison des matéridux d’aménagement, le wagon vide
doit, & défaut d’instructions contraires du Mouvement, &tre
renvoyé a sa gare d’attache ou 8tre mis en répartition.

Enfin, si le wagon doit étre réutilisé sans modification
pour un transport analogue, il est renvoyé & la gare expé-
ditrice ol aménagement doit faire, avant chargement,
P'objet d’un nouvel examen de la part d’un agent du Matérie!
et Traction. 4

On doit d’ailleurs se conformer, au point de vue du retour
du matériel vide, aux dispositions du paragraphe IV du
tarif P. V. 29, chapitre I.

§ 39
PANNEAUX POUR CONSTRUCTIONS DEMONTABLES.

Les chargements de panneaux pour constructions démon-
tables doivent étre effectués dans des wagons tombereaux ou,
a défaut, dans des wagons couverts, & Vexclusion des wagons
plats. ’

Si dans un wagon torabereau les pitces composant le char-
gement sont chargées & plat, il doit étre laissé un intervalle
de 0 m. 05 au moins entre la partie supérieure du charge-
ment et le bord supérieur de la caisse.

81, au contraire, les pitces sont chargées debout, le charge-
ment peut dépasser la caisse du wagon tombereau d’une
quantité qui ne doit pas étre supérieure au tiers de la hau-
teur des panneaux; en aucun cas, la hauteur totale du char-
gement ne doit dépasser 2 m. 50. °

§ 40

GUEUSES, SAUMONS OU PIECES METALLIQUES
ANALOGUES, FERRAILLES, '
"TOURNURES DE CUIVRE, D’ACIER, etc.

Les gueuses, saumons et pitces métalliques analogues, les
ferrailles, les fournures de fer, de cuivre, d’acier, etc...,
doivent étre chargés de préférence dans des wagons plats a
bords hauts ou & bords bas ou dans des wagons tombereaux.

Le chargement ne doit pas dépasser l'aréte supérieure des
bords ou de la caisse. '

ERE L L
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I1 est recommandé, pour éviter des avar_ips 4 la caisse du wagon,
de disposer dans le sens transversal les piéces immédiatement voi-
sines ues abouts, quand le chargement est constitué par des gueuses,
des saunions ou des pitces métalliques de formes analogues.

§ 41
TOLES, FEUILLES DE ZING, DE CUIVRE, etc.

Les toles et 10+ taux en feuilles doivent étre chargés de manidre
qu’ils ne puissent pas glisser des wagons en cours de route ; & cet
effet, on duit faire usage de wagons plats & bords hauts ou & bords
bas; toutefois, les wagons plats sans bords ou & rebords munis de
ranchers peuvent étre utilisés & la condition qu’ils soient munis de

anneaux de bout s’opporant au glissement longitudinal et que la
fongueur dis feuilles soit au moins égale & deux fois la distance
qui sépare les ranchers les uns des autres. :

En aucun cas, le chargement ne doit dépasser I’aréte supérieure
des parois ou des ranchers ; s’il n’existe pas un intervalle de cing
centimétres au moins entre le dessus du chargement et le bord
supérieur des parois ou ranchers, le chargement doit &étre maintenu

" par des prolonges passées en long ¢t en travers :

§ 42
GHAINES.

Lorsque des chargements de chaines doivent 8tre effectucs .sur
wagons plats, il doit &tre fait usage de wagons munis de bords
hauts ou bas, et a plancher plein ; en outre, les chalnes doivent
&tre maintenues en paquets par des fils de fer assez forts pour
éviter que des houts de chaine ne s¢ détachent et ne tombent sur

la vole.

| § 43
VOIES DU TYPE ¢ DECAUVILLE *,

Les voies du type Decauville peuvent étre chargées soit dans des
wagons tombereaux, soit sur des wagons plats 4 bords hauts, soit

sur des wagons plats & ranchers, & 'exclusion absolue des wagons
; gons

plats & bords bas ou sans ranchers.

Le chargement doit étre, suivant le cas, effectué comme ci-apres :

En wagons tombereaux, le chaigement doit rester a4 25 centi-
métres au-dessous de Iaréte supérieure de la caisse et les éléments
de la partie supérieure du chargement doivent étre relids entre
eux par du fil de fer ou d’acier doux recuit d’au moins 3 ‘milli-
meétres de diameétre.

Pour éviter les avaries susceptibles d’étre occasionnées aux
parois de bout en cas de glissement longitudinal, il est recom-
mandé de placer des éléments de voies verticalement contre les
deux extrémnités du wagon. ainsi qu’entre les différentes parties
du chargement (voir figure 1). .

T ] T

% FIGURE 1.

A substituer aux pages 95 et 96 des « Reégles concernant le conditionnement
des chargements ».
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Les ‘léments de voies placés debout ne doivent pas dépasser en'
hauteur 2 m. 50 au-dessus du plancher du wagon ni, en tout cas,.
dépasser l'aréte supérieure des bords du véhicule de plus du tiers
de la hauteur de ces bords : ils doivent, en ontre, 8tre immobilisés.
solidement de fagon & les empécher de prendre une inclinaison’
dangereuse pour la sécurité.

Sur les wagons plats & bords hauts, le chargement ne doit pas
dépasser l'aréte supérieure des hords et il doit étre arrimé au
moyen de fil de fer ou d’acier doux recuit d’au moins 5 millimdtres
de diametre, de fagon & constituer un seul bloc.

Sur les wagons plats A ranchers, le chargement ne doit pas
dépasser la partie supérieure des ranchers ; les ¢léments doivent,
en outre, étre arrimés au moyen de fil de fer ou d’acier doux recuit
d'au moins 5 millimétres de diamétre, d’une part, cntre eux, de
fagon &4 ne former qu'un seul bloc et, d’autre part, aux ranchers
et aux faux tampons afin d’éviter tout glissement longitudinal. .

Quel que soit le type de véhicule utilisé, les éléments de petifs
longueur doivent &tre placés au milieu du chargement et étde
encastrés dans les autres de telle facon qu’ils ne puissent
déplacer en cours de route.

§ 44

BANDAGES DE LOCOMOTIVES, TENDERS,
VOITURES ET WAGONS.

TLes bandages de locomotives, tenders, voitures et wagons, peuvent
étre chargés soit sur des wagons plats & bords bas ou a bords hauts,
soit dans des wagons tombereaux; toutefois, il ne doit pas étre fait
usage de wagons a parois mobiles, ni de wagons tombereaux munis
de barres faititres fixes ou de traverses au-dessus des portes, ces
barres faitiéres et ces traverses pouvant constituer une géne
lorsque le chargement ou le déchargement est fait sans le secours
d'un appareil de levage.

Le chargement peut.étre effectué suivant les deux modes ci-aprés :

1° Chargement ne comportant que des bandages posés & plat sur
le wagon. ' .

Quelle que soit la catégorie du véhicule emiployé, les bandages
ne doivent pas étre chargés sur plus de deux lits et ils ne doivent,
en aucun cas, dépasser la hauteur des bords; ils doivent étre main-
tenus par des cales convenablement disposées pour éviter leur
appui direet sur les parois ainsi que leur glissement longitudinal
et transversal.

Si les bandages sont superposés, les deux lits doivent é&tre
separés les uns des autres par des fourrures en bois tendre.

2° Chargement comportant des bandages posés & plat et des
bandages inclinés. .

On constitue d’abord une pile centrale d’un certain nombre de
bandages & plat, le boudin au-dessus.

On dresse ensuite, de part et dautre de cette pile,
suivant l'axe longitudinal du wagon, deux rangédes de ban-
dages placés debout; ces bandages doivent reposer sur deux

-
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= 11 est recomruandé, pour éviter des avaries & la caisse du
wagon, de disposer dans le sens transversal les picces 1mme£
diatement volsines des abouts, quand le chargernent, es1
constitué par des gueuses, des saumons ou des pieces métal-
liques de formes analogues.

§ 41
TOLES, FEUILLES DE ZINGC, DE CUIVRE, etc.

Les tdles ot métaux en feuilles doivent &tre chargés de
manidre qu’ils ne puissent pas glisser des wagons en cours
de route; & cet effet, on doit faire usage de wagons plats a
bords hauts ou & bords bas; toutefois, les wagons plats sans
bords ou & rebords munis de ranchers peuvent étre utilisés
3 la condition gu’ils soient munis de panneaux de bout
s’opposant au glissement longitudinal et que la longueur des
feuilles soit au moins égale & deux fois la distance qui sépare
les ranchers les uns des autres. ) . )

FEn aucun cas, le chargement ne doit d,ép.a_sser Varéte supé-
rieure des parois ou des ranchers; s’il n’existe pas un inter-
valle de cing centimétres au moins entre le dessus du char-
gement et le bord supérieur des parols ou ranchers, le
chargement doit étre maintenu par des prolonges passées
en long et en travers.

§ 42
CHAINES.

Lorsque des chargements de chaines doivent &tre effectués
sur wagons plats, 1] doit &tre fait usage de wagons munis
de bords hauts ou bas, et & plancher plein; en outre, les
chaines doivent étre maintenues en paquets par des fils de
fer assez forts pour éviter que des bouts de chaine ne se
détachent et ne tombent sur la voie.

'§ 43
VOIES DU TYPE ¢ DEGAUVILLE”

Tes voies du type Decauville peuvent _&tre chargées soit
dans des wagons tombereaux, soit sur des wagons p’lats 3
bords hauts, soit sur des wagons plats & ranchers, & Yexclu-
sion absolue des wagons plats & bords bas ou sans ranchers.

Le chargement doit 8tre, suivant le cas, effectué comme
ci-apres ] )

En wagons tombereaux : le chargement doit rester &
95 centimetres au-dessous de l'aréte superieure de la caisse
ot les éléments de la partie supérieure du chargement doi-

A substituer aux pages 95 et 86 des * Régles concernant le condition-
nement dea chargements .

e e o ed By b i e T L




— 96 —

vent 8tre relids entre eux par du fil de fer ou d’acier doux
recuit d’au moins 3 millimetres de diamétre.

Sur les wagons plats & bords hauts, le chargement ne
doit pas dépasser l'aréte supérieure des bords et il doit
étre arrimé au moyen de fil de fer ou d’acier doux recuit
d’au moins 5 millimdtres de diametre, de facon & constituer
un seul bloc.

Sur les wagons plats & ranchers, le chargement ne doit
pas dépasser la partie supérieure des ranchers; les éléments
doivent, en outre, étre arrimés au moyen de fil de fer ou
d’acier doux recuit d’au moins 5 millimetres de diametre,

~ d’une part, entre eux, de fagon & ne former qu'un seul bloc.

et, d’autre part, aux ranchevs et aux faux tampons afin
d’éviter “out glissement lengitudinal.

Quel gue-soit le type de véhicule utilisé, les éléments de
petite longneur doivent &tre placds au milieu du chargement
et étre encastrés dans les autres de telle facon quiils ne

puissent se déplacer en cours de route.

§ 44

BANDAGES DE LOCOMOTIVES, TENDERS,
VOITURES ET WAGONS.

Les bandages de locomrctives, tenders, voitures ot wagons,
peuvent étre chargés soit sur des wagons plats 4 bords bas
ou 3 pords hauts, soit dans des wagons tombereaux; toute-
fois, 11 me doit pas étre fait usage de wagons a parois
mobiles, ni de wagons tombereaux munis de barres faitiéres
Gixes ou de traverses au-dessus des portes, ces barres faitidres
et ces traverses pouvant constituer une géne lorsque le
chargement ou le déchargement est fait sans le secours d'un
appareil de levage.

l.e chargement peut étre effectué suivant les deux modes
cl-apres ¢ :

1° Chargement ne comportant que des bandages posés a
plat sur le wagon. .

Quelle que soit la catégorie du véhicule employé, les ban-
dages ne doivent pas 8tre chargés sur plus de deux lits et
ils ne doivent, en aucun cas, dépasser la hauteur des bords;
ils doivent étre maintenus par des cales convenablement
disposées pour éviter leur appui direct sur les parois ainsi
que leur glissement longitudinal et transversal.

S1 les bandages sont superposés, les deux lits doivent étre
séparés les uns des autres par des fourrures en bois tendre.

20 Chargement comportant des bandages posés & plat et
des bandages inclinés.

On constitue d’abord une pile centrale d'un certain nombre
de bandages a plat, le boudin au-dessus,

On dresse ensuite, de part et d’autre de cette pile, suivant
laxe longitudinal du wagon, deux rangées de bandages
placés debout; ces bandages doivent reposer sur deux

madriers d’'une épaisseur d’au moins 0 m. 10 cloués sur le
plancher du véhicule et espacés de telle fagon que les bou-
dins des bandages ne fassent qu’effleurer le plancher (voir
figures 1 et 2). ’

FIGURE 1.
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La hauteur de la pile centrale doit étre réglée de fagon
(ue le bandage supérieur s’encastre dans les deux bandages
latéraux qui s’appuient contre lui. o

L’inclinaison & donner aux bandages placés debout doit
étre d’environ 80°, le cété du-boudin étant orienté vers le
milieu du wagon afin d’assurer une bonne adhérence sur les
madriers; le dernier bandage de chaque rangée doit étre
encastré dans ’avant-dernier de facon & former arc-boutant
(voir figures 1 et 2). '

Si le chargement ne comporte que des bandages de petit
diamétre, tels que bandages de bogies, de petits tenders ou
de wagons, la largeur du véhicule peut permettre d’installer
deux piles centrales et 4 rangées (voir figure 3).

FIGURE 3.
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Les bandages placés dans la position inclinée ou debout
+ne doivent jamais dépasser la hauteur des parois de plus du
tiers de leur diamétre extérieur. '
En auvcun cas, ils ne doivent &tre chargés en roule.
Lorsque le chargement comporte des bandages de plusieurs
diamétres (par exemple dans le cas d’expédition de vieux
bandages) on peut disposer & Uintérieur des piles ou rangées

de bandages de grandes dimensions des piles ou rangées de’

bandages de petit diamdtre, : !

Les bandages placés debout ne doivent pas s’appuyer
contre les parois des véhicules, mais le dernier bandage de
chaque rangée doit étre maintenu an moyen d’une pitce de
bois clouée transversalement sur les madriers (voir figures
i, 2 et 3). . )

Les rangées de bandages placés de part et d’autre de la
pile centrale doivent &tre relides entre elles au moyen d’une
prolonge (voir figures 1, 2 et 3).

§ 45
GYLIN’DRES DE LAMINOIRS.

On ne doit utiliser pour les chargenents de cylindres de
laminoirs ou autres grosses pidces mécaniques en forme de
cylindre que des wagons plats 4 bords bas ou des wagons
plats sans bords ou &4 rebords munis de ranchers, 4 l’exclu-
sion absolue des wagons tombereaux et des wagons plats a
bords hauts qui ne permettent pas la surveillance constante
du chargement. -

Les cylindres de laminoirs ou autres grosses piéces méca-
niques en forme de cylindres doivent étre chargés conformé-
ment aux régles ci-aprés :

A. — CHARGEMENT DANS LE SENS LONGITUDINAL.

Deux modes de chargement peuvent étre réalisés :

I. Le cylindre est placé sur des sommiers trangversaux de
support non fixés aux brancards; ces sommiers doivent :

1° Avoir une longueur suffisante pour déborder & l'exté-
rieur de chacun des brancards du wagon;

9° Ne pas reposer directement sur le plancher, mais par
l'intermédiaire de cales placées aussi exactement gue pos-
sible & ’aplomb des brancards du wagon ;

7

TR
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3° Présenter une section rectangulaire. 3 arftes pleines
d’une largeur d’au moins 30 centimétres et une hauteur telle
gue le corps du cylindre ne repose en aucun point sur le
plancher du wagon;

4° Etre entretoisés solidement entre eux au moyen de deux
tirants filetés.

Le corps du cylindre doit, en outre, reposer sans jeu dans
les logements ménagés dans les sommiers et, pour éviter qu’il

FIGURE 1.

Cale decote  Cale dappu

. I
SSSSSTN T
/>/////////IZ (/7777007777 /J"

Cale de bout
FIGURE 2. »
--14:— ——————————————————— k% —’-fT—-
B N
I -
e ’ o
war £ £ —
oo jeie ‘ SHE) 1%

==




— 100 —

ne s'échappe de ces logements, des cales boulonnées sur les
sommiers sont placées de part et d’autre des tourillons,

Lorsque cette condition ne peut, pour une cause quel-
conque, étre remplie, les intervalles entre le corps du
cylindre et les sommiers doivent étre comblés au moyen de
fourrures en bois dur & clouer solidement sur les sommiers.

L’ensemble du chargement doit 8tre calé sans jeu sur le
wagon de maniére & éviter tout déplacement dans le sens
longitudinal et dans le seus transversal. .

Les dispositions & réaliser pour ce mode de chargement
sont représentées par les croquis ci-dessus (figures 1 et 2).

I1. Le cylindre est placé sur des sommiers transversaux,
fixés aux bragcards, qui supportent la pidce par ses tou-
rillons et reportent la charge sur les brancards du wagon. —
Ces sommiers sont boulonnés aux brancards ou fixés a4 cenx-
ci par des étriers; leur hauteur doit étre suffisante pour que
le corps du cylindre ne vienne pas toucher le plancher. Des
cales découpées et chantournées a la demande des tourillons
et ayant une hauteur au moins égale au rayon de ces derniers
sont boulonnées sur les sommiers et évitent tout déplace-
ment latéral. :

Dans le cas ot le poids et la forme du eylindre l'exigent,
il convient de renforcer les brancards par des madriers
longitudinaux de dimension telle que la charge se trouve
répartie sur une plus grande longueur des dits brancards.

Les dispositions & réaliser pour ce mode de chargement
sont représentées par les eroquis ci-apres (figures 3, 4, 5 et 6).

FIGURE 3. FIGURE 5.
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FIGURE 9.

Un autre mode de chargement consiste a faire reposer le
cylindre sur deux sommiers placés au-dessus des brancards;
le cylindre est maintenu, dans le sens longitudinal, par des
cales chantournées épousant la forme des tourillons sur la
moitié de leur hauteur.

Des boulons traversant de part et d’autre les cales, le
sommier et le plancher, rendent les appuis du cylindre soli-
daires du wagon (voir figures 10, 11 et 12).

Tout Réseau qui applique ce mode de chargement ne peut
I"employer que pour des chargements effectués sur son propre
matériel.

FIGURE 11,

FIGURE 10.

FIGURE 12.
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C. — CHARGEMENT SUR POULAIN.

Les cylindres dont le diamétre ne dépasse pas 0 m. 600 et
dont le poids n'excéde par 5.000 kilos peuvent étre placés
entre deux madriers maintenus par de forts boulons de
manidre a former un poulain.

Dans ee cas, les traverses appliquées contre le cylindre et
de part et d’autre de celui-ci sont solidement assujetties sur
les deux madriers formant les longerons du poulain.

Le poulain doit toujours étre posé dans le sens transversal
du wagon, et les deux madriers formant longerons doivent
avoir une longueur suffisante pour pouvoir prendre appui
sur les brancards du véhicule.

Si la longueur du cylindre ne permet pas de le placer &

" angle droit par rapport & 'axe longitudinal du wagon, le

poulain est placé obliquement de fagon a aller d’un bran-
card du wagon a Vautre.

Dans les deux cas, il y a lieu de caler le poulain dans tous
les sens, afin d’éviter tout déplacement longitudinal ou
transversal de€ celui-ci. '

Les dispositions 4 réaliser pour ce mode de chargement
sont représentées par les croquis ci-apreés (figures 13 et 14).

FIGURE 13
(Vue de cofe. ’ FIGURE 14 (Vue de dessus).

’\‘/\’\‘—'—"\_/‘—‘N

Les vieux cylindres transportés comme ferraille et les
cylindres qui sont dépourvus de tourillons doivent toujours
étre placés sur un poulain.
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La charge des cylindres doit 8tre uniformément répariie
sur les essieux du wagon.

“Les frais relatifs & la fourniture des madriers ou agrés
(hois et ferrures) nécessaires ces chargements sont sup-
portés, soit par le Réseau expéditeur, soit par Vexpéditeur
lui-méme, suivant les conditions prévues par les tarifs
appliqués,

- § 46 -

PIECES D'ARTILLERIE
dont la volée est susceptible de se déplacer.

Il est arrivé, & plusieurs reprises, que des ouvrages d’art
ont été endommagds par le déplacement de canons chargés
sur wagons plats, soit parce que le tube du canon s'était
iprogressivement relevé sous linfluence de la trépidation,
.80it parce que ce tube ou un autre organe du ecanon (la grue
de chargement des obus, par exemple) avait pivoté autour
-de son axe jusqu’a engager le gabarit,. ]

Afin de prévenir le retour de pareils accidents, I’Autorite
Militaire a été invitée & donner des instructions pour que
les piéces susceptibles de se déranger dans des conditions
:analogues soient arrimées de la fagon suivante ;

La volée doit, au départ et, autant que possible, sur tout
:le parcours, 8tre orientée dans le sens opposé & la marche.

Le tube de la pitee doit étre placé dans une position aussi
voisine que possible.de I’horizontale,

Les roues et Pafftit, dans les cas de chargement sur wagons-
plats, doivent étre solidement calés et amarrés.

" Quant 4 Vappareil de pointage, il doit 8tre immobilisé au
mmoyen de son dispositif d’arrét, il en posséde un; s'il n’en
est pas muni, il doit .étre ligaturé & ’aide d’un fil de fer
ou par tout autre moyen offrant les garanties nécessaires de
solidité, afin qu’il n'y aib, en cours de trajet, auncun risque
de descente de la vis et, par conséquent, de relévement de
‘la volée. :

Ces opérations incombent entiérement aux équipes- d’em-
barquement.

En outre, toutes les fois qu'il s’agit d’une pitce dont le
tube ou un organe quelconque, en pivotant autour de son
‘axe, est susceptible d’engager le gabarit, le tube ou cet

~ fixée de chaque coté du véhicule.
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: . onge
organe doit éire arrimé solidement au moyen d'une prolong

i la
Cet arrimage doit étre fait par les soins des agextnscod;me
gare, éidés au besoin par les équipes d’embarquement,

’ i orts
le prévolent les régles relatives & lexécuhoyn des {ranspor!
militaires.

§ 47

VEHICULES DIVERS ROULANT SUR RAILS.

isolé -Grues
(Voitures et Wagons — Tenders isolés — Wagons
Excavateurs — Locomotives froides avec
ou sans tender — Locotracteurs —— Locomotrices)

A. — TRANSPORTS EFFECTUES AU DEPART -
D'UNE GARE D'UN GRAND RESEAV FRANCAIS,

Véhicules \'A e 1] engins r ulant sur rails dont ]énmnéla’
Leas éhlcul S u g
ehic

\ 4 l'expédi-
ldoplr‘ancel;l_; tion est donnée ci-aprés ne peuvent étre acceptéspla(‘,e e
abordoons i § ! xamen sur p
bordannce ’ voir fait 1'objet d'un € e 12
fisuugrexamen e . apent ié du Service du Matériel et Traction :
préalable.  pant g'un agent quali e et Traction
Locomotives, automotrices, tenders, wagons, .

u i J S.
fourgons sortant des ateliers ou ils ont été construit

i rues
Locomotives tenders, locotracteurs, automotrices, g ,
»

extavateurs et autres engins stmilaires appartenapt a“ew::
éseau autre due le Réseau expéditeur ou a ‘des parbict'x . e.
RVVagcms particuliers affectés & un servi‘ce mttéri:l:: (: :xs;r:l i
ou d'embranchement, qui ne sont .pas. immatric ol
: voyés & vide d'un point d'utilisation .sur un autre. .
sor’lll‘;oirtle gare qui regoit une demande de transport visant
Jemandede un véhicule ou un engin des catégories ci—tfiessu;té(::zl !;::
graosport .transmoure au Service désigné par les vIns»truc ions !

onditions .
xpédition. g, Réseau en vue de l'examen preserit.

La gare ne peut procéder a Dexpédition quaprés y avo;r
6té autorisée soit par I'agent du Matériel et Traction prt-
posé A l'examen sur place, soit par le Service du Mouvement.
57 d

(A substituer aux pages 105 et 106 des « Régles concer-
nant lv conditionnement des chargements »).




Examen
sar place,

Etiquetage.
Ecritures.

Visite avant .

le départ.
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Le Représentant du Matériel et de la Traclion char@é de
procéder & ’examen sur place, con51gne ses observations sur
un procés-verbal d'un modéle commun aux grands Réseaux
qui précise si le transport de Vengin peut éire accepté sans
mesures spéciales ou s'il doit faire [Pobjet d'un tra'nsport

exceptionnel.

Si l'engin répond aux conditions requises, une «- Autorisa-
tion de ecirculation », d'un modéle comamun aux grands Ré-
sedux, est établie par le Réseau qui a fait procéder & I'examen;
cebte autorisation est remise & la gare expéditrice el elle est
valable pour tout le parcours de l'engin, ce qui dispense
d'une nouvelle visite dans les gares de transit, sauf la visite

de sécurité habituelle.

Lorsqu'il s'agit de locomotives gu d'auires engins accom-
pagnés, une copie du P. V. de visite est, en outre, remise au
convoyeur, les renseignements qui flgurent sur ce document
pouvant lui étre utiles lors d’un incident ou ‘d’un détourne-
ment d'itinéraire.

v

Dans tous les cas, la gare expéditrice doit joindre & la .

‘feuille de chargement l'autorisation de circulation ou, s'll
S’agit d'un transport exceptionnel, les Instrmctions qu'elie a
recues de son Service Central.

Si un itinéraire spécial ou des précautions particulieres sont
>pre’scrits. le véhicule ou engin deit recevolr les étiquettes Qu
modéle prévu pour les transports exceplionnels. )

Dans tous les cas, il doil étre procédé par un agent du
Matériel et Traction 3 une visite de sécurité avant le départ,
alors méme que l'engin aurait fail au préalable I'objet dun

examen sur place. Dans le cas ol I'étude du transport a 6té

que

| faite par 1¢ Service Cenlral, cel agent doit sassurer

C. 1569

e I i

st ke

IS SV U

Ascompaghe-
menb.

Graissage
en cours de
route,

Position &
donner dans
teg trains aux
véhicules ou
engins circu-

fant sur roues.
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" I’engin est bien conforme au plan qul a servi de base pour
cette étude.

. Un convoyeur est & fournir par l’expéditeur dans les
conditions fixées & l’article 31 du chapitre II1 « Matériel
Roulant » des Tarifs généraux pour les transports & Petite
Vitesse.

Le graissage en cours de route du matériel sur roues non
convoyé est fait gratuitement par les Réseaux.

Le graissage des engins convoyés est assuré par I'agent de
Pexpéditeur qui peut se faire délivrer gratuitement I'huile
nécessaire dans les postes du Matériel et Traction.

En regle générale, les voitures & voyageurs doivent étre
placées dans la partie de queue des trains,

Les tenders vides isolés ne possédant I’attelage normal qu’a
un bout ne peuvent &étre placés qu’en queue des trains
(dernier véhicule) en conséquence, l'expédition de ces
tenders ne doit avoir lien, lorsqu’ils doivent emprunter deux
ou plusieurs Réseaux, qu’aprés entente entre les Réseaux
intéressés. hd

Uin ou plusieurs groupes de deux tenders (sans dépasser
le maximum de cing, soit 10 tenders) peuvent étre incorporés
aux trains de marchandises & la condition qu’ils soient
accouplés deux 4 deux par 'avant au moyen d’une barre
spéciale d’attelage et que I'un des deux tenders de chaque
groupe ait regu, pour éviter le chevauchement, des tampons
spéciaux ¢largis en remplacement de ceux qui sont destinés
a ’attelage avec la machine.

Les groupes de tenders ainsi attelés doivent étre placés :

Dans la partie de queue du train si ce train ne doit pas
étre poussé par une machine de renfort et s'il ne doit pas
y avoir rebroussement;

Au milien du train §’il doit y avoir renfort ou rebrousse-
ment. ‘

Les wagons-grues, excavateurs ou engins similaires
doivent, sauf instructions contraires, étre placés a 'arritre
du train, devant le frein de queue si la ligne & parcoufir ne
comprend pas de rampes supérieures a 6 millimetres, au
milien du train si la ligne & parcourir comprend des rampes
supérieures 4 6 millimetres.

Il faut s’assurer que l'engin est-bien dans sa position de
route, ‘en particulier que la fleche, tournée vers l'arriére,
repose sur un wagon raccord et que ses mouvements trans-
versaux sont limités, soit par un arrimage, soit par des
appuis.




Circulation
des
affits-trucks

de !'artillerie.
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Le contre-poids mobile de la contre-fleche doit &tre ramené
le plus preés possible de Vaxe du pivot de la grue. Il faut
s’assurer qu’il existe un dispositif de calage de la contre-
flache.

Les ressorts de suspension doivent étre bien libres.

Dans le cas out I'un des essieux est moteur, on doit vérifier
gue le pignon de commande de ’engrenage calé sur cet
essieu est bien débrayé et solidement maintenu dans cette
position; enfin, s’dssurer que tous les accessoires, véring
d'appui, poutrelles de calage, etc., sont bien dans la posi-
tion de route. '

La circulation des affGts-trucks de Uartillerie fait 1'objet
d’instructions spéciales données. pour chaque cas d’espéce.

B. — TRANSPORTS EN PROVENANCE DES RESEAUX
AUTRES QUE LES GRANDS RESEAUX FRANCAIS.

Er: ce qui concerne- les transports en provenance de
Réseaux autres que les grands Réseanx frangais :

— ou bien un tel transport a donné lieu a études con-
certées et & instructions spéciales : dans ces cas, les gares
et en particulier le point d’entrée du transport sur les
Réseaux francais se conforment & ces instruetion;

— ou bien il n’a pas été concerté : dans ce cas, la gare
d’entrée sur les grands Réseaux francais opére comme gare
expéditrice (voir 2° paragraphe du Chapitre A ci-dessus).

Toutefois, le matériel roulant sur rails expédié de
Belgique en France et réciproquement est srumis au régime
spécial ci-aprés :

Les dispositions du Chapitre A sont applicables au matériel
roulant sur rails, aussi bien neuf qu'usagé (locomotives,
automotrices, locotracteurs, tenders, voitures et wagor}s)
expédié de Belgique en France et réciproquement.

A Yentrée en France, est considéré comme valable par la
gare de transit le certificat établi par les Chemins de fer
Belges, constatant que toutes vérifications utiles ont été
faites avant le départ. ‘

A Dentrée en Belgique. et par réciprocité sont considérés
comme valables les certificats utilisés sur les Réseaux
frangais.
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§ 48

TRANSFORMATEURS -STATIQUES D’ELEGTRICITE
A BAIN D'HUILE.

Les dispositions ci-dessous, élaborées d’un commun accord
entre les Réseaux et les Représentants du Syndicat Général
de la Construction FElectrique, ont été considérés comme
constituant le mode de conditionnement le plus convenable
pour le transport des transformateurs & bain d’huile.

Toutefois, ces dispositions, en ce qui concerne du moins la
partie relative & l'étayage, n’ont pas un caractere absolu-
ment impératif et les constructeurs ont la latitude d’adopter
un conditionnement équivalent susceptible de donner les
mémes garanties contre les risques du transport par Chemin
de fer.

En conséquence, les gares de départ n’ont pas a refuser les
envois.de transformateurs pour le conditionnement desquels
les expéditeurs pe se sont pas scrupuleusement conformés i
la lettre de ces dispositions.

D’autre part, si, en cas d’'avarie, il est constaté que le
conditionnement utilisé pour le transformateur parvenu
avarié est conforme aux dites prescriptions, la gare d’arrivée
peut, le cas de force majeure excepté, admettre que les
avaries sont présumées Iimputables au transporteur et
g’abstenir de recourir & une expertise. :

Dans le cas contraire, ces mémes dispositions servent
utilement de base pour éclairer la religion de l'ezpert
lorsque la question de responsabilité n’a pu étre tranchée
par enteute avec le destinataire ou avee lexpéditeur.

)

DISPOSITIONS
CONCERNANT TOUS LES TRANSFORMATEURS.

Les constructeurs doivent s'efforcer de réaliser un calage
approprié des masses immergées, supprimant en cas de choes
d’exploitation normale :

a) Toute pression sur les parois des cuves qui serait
incompatible avec la résistance propre de ces cuves, ainsi
que tout mouvement pendulaire 4 l'intérieur de ces cuves;

b) Tout effort qui dépasserait la limite de résistance des
pitces reliant la masse immergée aux cuves.
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TRANSFORMATEURS DUN POIDS (EMBALLAGE COMPRIS)
NE DEPASSANT PAS 800 KG. ENVIRON
(POIDS CORRESPONDANT A UNE PUISSANCE D’ENVIRON
50 K-V. A. (KILOVOLTS, AMPERES; ET AU-DESSOUS.:

Les appareils de cette catégorie doivent gtre emballés dans
des caisses et leur conditionnement doit satisfaire aux direc-
tives ci-aprés : '

1° Aménagement a la partie inférieure de I’emballage

d’une cuve remplie de sciure de bois, étant entendu que :

a) La cuve isolante soit constituée par des planches sufii-

samment jointives pour qu’aucune perte de sciure ne puisse

Condition-
nement
proprement dit.

se produire, le fond de cette cuve soit constitué par une
feuille métallique ou, & défaut, comporter des traverses sur
lesquelles repose le socle du transformateur, l’intervalle
entre ces traverses étant également rempli de seiure de bois.

b) La hauteur de la cuve doit &tre déterminde de telle
fagon qu’elle puisse contenir un volume de sciure égal au
1/5° du volume d’huile transporté.

2° Les emballages doivent étre établis de telle facon qu’ils
assurent une stabilité parfaite de l’ensemble et qu’ils pré-
sentent une solidité sufiisante pour atteindre ce but. En
particulier, ils doivent &tre munis d’arc-boutants, propor-
tionnés aux efforts a subir et donnant plus de rigidité &
Pensemble.

Les caisses ainsi conditionnées. doivent étre calées de la
méme fagon que les colis de détail ordinaires. Lorsqu’elles
font I'objet de chargements par wagon complet (ou que leur
nombre justifie utilisation d’un wagon), 1’ensemble doit
étre assujetti 4 'aide de prolonges serrées au besoin au
moyen de garrots.

TRANSFORMATEURS D'UN POIDS DE CHARGEMENT
SUPERIEUR A 800 KG. ET INFERIEUR A 10.000 KG. ENVIRON
(APPAREILS D'UNE PUISSANCE COMPRISE
ENTRE 50 K-V.A. ET 2.000 K-V. A. ENVIRON.:

1° EMBALLAGE,

Les appareils d’un poids compris entre 800 et 2.500 kilos
environ (appareils d’une puissance variant de 50 &
300 K-V. A. environ) doivent étre calés & lintérieur de
I'emballage & I'usine avant la mise sur wagon..

%
;
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Cet emballage peut &tre constitué soit par une caisse pleine
enveloppant entiérement le transformateur, soit par une
caisse a claire-voie formée essentiellement d’un cadre supé-
rieur et d’un cadre inférieur reliés entre eux par des
montants verticaux.

Pour les appareils d’un poids supérieur a 2.500 kilos et ne
dépassant pas 10.000 kilos (appareils d’une puissance variant
de 300 a 2.000 K-V. A. environ) le cadre supérieur de la
caisse doit €tre encastré sur le bord du couvercle du trans-
formateur. Les montants verticaux, d’'une hauteur appro-
priée, doivent, autant que possible, non seulement G&tre
cloués avec deux cadres, mais encore boulonnés & leur point
de contact avee le cadre supérieur.

Lorsque les transformateurs comportent des cuves a ailettes
ou a tubes de refroidissement particulierement saillants, les
montants verticaux reliant les cadres supérieur et inférieur
doivent étre écartés, latéralement, de la quantité voulue
pour éviter un frottement contre les ailettes ou les parois
des tubes de refroidissement.

2° KTAYAGE.

L’emballage ci-dessus décrit doit &tre étayé de maniére a
éviter tout risque de renversement en cours de transport soit
en long, soit en travers.

Cet étayage peut ébtre réalisé par exemple de la fagon .

" suivante (voir figures 1 a 7).

On place des étais qui viennent s’appuyer sur le cadre
supérieur, qui sont constitués par des poutres si possible
de section carrée et qui viennent buter sur l'aréte externe
du dit cadre; Pextrémité supérieure des étais doit 8&tre
entaillée en V et Ja surface entiere de ’entaille doit étre en
contact avee le bord du cadre (voir figures 2, 3 et 4).
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I. — BUTEE DES ETAIS SUR LE GADRE SUPERIEUR.
FIGURE 1. !
FIG. 2 - FIG. 3 ,
& (Vue de profil), (Vae de face). .
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Emplacement du transformateur
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% ’ ' ’ - planchette de butée (voir figures 5, 6 et 7).

i ) ‘ Le pied des étais doit étre écarté de la base du cadre
inférieur d’une longueur qui est égale autant que possible

. 4 la moitié de la hauteur des montants verticaux et qui ne
doit en aucun autre cas étre inférieur au tiers de cette
hauteur.
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Le ealage et le brélage sont effectués par le Chemin de fer

dans le eas ol la manutention lui incombe et par les expé-
II. — BUTEE DES ETAIS SUR LES PLANCHES diteurs dans le cas contraire. -

LONGITUDINALES. Bachage! Pour les appareils de plus de 800 kilos dont les bornes, i

_ placées & la partie supérieure n'ont pas été démontées, la ;

FIG. 5 FIG. 6 ] partie de la caisse recouvrant ces bornes devra é&tre d’tine

(Vue de profil). . (Vue de face). résistance suffisante pour supporter la charge supplémen-

taire d’environ 150 kilos que constitue le poids de la bche.

TRANSFORMATEURS D'UN POIDS DE CHARGEMENT
SUPERIEUR A 10.000 KG. ENVIRON
(APPAREILS D'UNE PUISSANCE SUPERIEURE A 2.000 K-V. A))

Planché’tté'» ] L Ces appareils, chargés généralement aux Usines mémes,
Pianche_.!dngi'tudinale de butée Planche'longitudinale font I’objet, en raison de leurs dimensions et de leur poids,
p d’un aménagement spécial sur wagon aprés entente avec les
Services du Matériel et de la Traction des Réseaux. Les
régles ci-dessus ne leur sont pas applicables.

Dans la mesure ol le permettent les disponibilités, les
Réseaux s'efforcent de fournir des wagons & plateforme
‘surbaissée, demandés pour les expéditions de transfor- "
mateurs d’'une puissance supérieure & 2.000 K-V, A.

Planchette de butée ‘ : . .

i Recommanda-  Afin d’attirer Vatiention du personnel sur les précautions
FI16. 7 ' gégg;‘}es A prendre dans les manceuvres, les étiquettes de destination
{Vue par en-dessus). des wagons chargés de transformateurs, quel qu'en soit le

poids, doivent 8&lre revétues dec la bande « FRAGILE ».

En outre, ces wagons sgggnt annoncés par dépéche par

planche est clouée en diagonale sur chaque paire d’étais. chaque gare de fOI‘H}FLtiO’H &7la gare de destination ou a la
gave terminus du train d’acheminement, suivant le cas. Celle~

Y fclifxsre. A tltrp: (_i’essal ot Ju.s<.]u’a, nouvel avis, les liaf:s § §01ure qul ‘ ci signalcra par affiche spéeiale les wagons annoncés aux agents
font partie du con'dltlonnement des appareils d'un poids 4 de direction du triage, qui feront prendre les précautions
inférieur & 800 kilos ne sont pas nécessaires pour les utiles en vue d'éviter toule avarie.

-appareils d’un poids supérieur & ce chiffre. _ C. 1559

Calage. Le calage sur wagon des transformateurs emballés et pro- T :
tégés comme il est indiqué ci-dessus s’effectue de la fagon
suivante :

Afin d’éviter les déplacements transversaux du cadre, une

oyt

Pour les appareils de 800 & 2.500 kilos les cales sont placées . )
en bout des planches longitudinales et clouées sur le plancher
du wagon anx emplacements indiqués sur le croquis donné
a titre d’exemple. ]
Pour les appareils d’un poids supérieur & 2.500 kilos le . -
calage ainsi compris doit &tre complété par un brélage et
un amarrage a l’aide de prolonges.
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§ 49 : o

GHARGEMENTS des RAILS do GRANDE LONGUEUR et de FERS RONDS pour ‘
4 BETON ARME sur PLUSIEURS WAGONS SANS TRAVERSES MOBILES

" La Direction des Chemins de Fer de la Sarre et ies Grands Ré-
" seaux frangais ee sont mis d'accord pour accepler, sans consultation |
préalable, les chargements de rails de grande longueur et de fers
‘ . . ronds pour bélon armé sur plusieurs wagons sans traverses mobiles, .
| a condition que les prescriptions suivantes golent observées :
‘: - : o Rails Fers ronds -pour béton armé
: de 20 m. 4 60 m. de longueur | de 14 m. & 60 m. de longueur et
\ : s de diamétre au plus égal & 55 mm.

I. WAGONS A UTILISER
‘ : . ¢ 4, — Wagons A& parois latérales ou A ranchers, de hauteurs de
- plancher sensiblement égales, répcdndant aux prescriptions de I'Unite
‘ \ ' Peehnique. _
II. CONSTITUTION DU CHARGEMENT
. — Comprimer légérement les tampons par Pattelage a vis.

Rails Fers ronds pour béton armeé

-2

T

“ 8 — Le chargement doit étre 3 bis. — Le chargement doit

iréparti aussi uniformément que

possible sur les essieux et ne pas

‘dépasser 75 % de la charge ins-
' .grite sur les wagons.

4, — La hauteur du chargé-

\ ment ne dojt pas dépasser celle
' des cales C aécrites ci-aprés.

‘¢hargés debout suivant une des

.dispositions ci-dessous :

. N 1° Une ran-
'ggée simple

*© b5, — Les rails doivent étre

(rails  placés

L, &‘"‘“’"‘j@i

étre réparti aussi unifocmément
que possible sur les essieux et ne
pas dépasser 80 % de la charge
inscrite sur les wagons.

4 bis. — La hauteur du char-
gement ne doit pas dépasser la
hauteur des parois latérales ou
des ranchers.

5 bis. Le chargement doit
reposer direciement sur le plan-
cher ou les lambourdes fes wa-
gons, si elles sont en bols, ou
aprés interposition de pidces de

y bois, si elles sont métalliques,
11ri ?l'lm A coté de | oy sur des madriers T de qhau-
lautre) ; teur sufflsante, régnant sur toute
Bacs 2° Une ran- | 15 Jargeur des wagons et solide-
A sciure. 5 XTRTITIT Vgée double | nmoent nxés; mais, dans aucun cas,
5 (rails inver- | pintervalle entre le dessous du
f : &86s) o chargement et le dessus des tam-
‘ 39 e - S _3° 2 rangées. { pons me doit 8tre intérieur A 10
Calage. . ‘1"‘_1‘1 2 Jsimples super- | tonfimétres.
posées
?.‘;"f ( 4° 2 rangées
K - doubles super-
LR itedy hd
%i“ B R o ;posées ;

5° Une ran-
gée simple
( supérieure )
et une rangée
double | (infé-
_rieure).

€. 1559

oller au verso de la page 115 des « Reégles concernant le
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3 sciure.

Calage.
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Des liteaux de. bois tendre doi-

. vent &tre interposés entre chaque

His

Le chargement doil reposer
directement sur les lambourdes
des wagons si elles sont en bois,
ou aprés interposition de pitces
de bois si elles sont métalliques ;
a défaut de lambourdes, sur des
madriers T d'au moins 10 cm.
d'épaisseur régnant soit sur toule

" la largeur du wagon, soit entre

les madriers M ou.les cales G dé-
crits ci-aprés :

6. — Les -extrémiiés du char-
gement doivent 8tre éloignées des

" bouts des wagons de :

20 cm. 4 10 cm. multipliés
par le nombre de
wagons,

7. — L'assemblage du charge-
ment doit étre obtenu :

— so0it au moyen de fil d¢ fer
recuit d'au moins 8 m/m passé

dans les trous d’éclisses ;

— s0it au moyen du méme fit
en serrant chaque rangée de
rails ;

- soit au moyen de boulons
de’ 20 m/m avec €crous engages
dans les trous d'éclisses,

‘tout en laissant un certain jeu

pour permettre un léger déplace-
ment dans les courbes.

~8. — La distance entre le
charg;gment et les parois latéra-
les a9 Tes ranchers doit Gire d'au

moing’30 em.

6 bis, — Les extrémités du
chargement doivent étre éloi-
gndes des houts des wagons de

10 em. + 3 cm. multipliés
par Te nombre de .
wagons,

7 bis. — Les fers doivent éire
liés en bottes.

Quand le ehargemenl se cou:-
pose de fers de différents diame-
tres, les bottes qui conliennent
les plus gros fers doivenl ¢lre
placées au milicu. .

8 bis, — La distance enlre l¢
chargement et les parois latérales
ou les ranchers doit éire d’au
moins 15 cm.

(Az;f'j"&'érer a la suite de la pa %
4 tnse ge 116 des « Régles concernant
le‘cglmi.i‘gwnnement des chargements »).
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CHARGEMENTS DE RAILS ET DE FERS RONDS ..
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