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CTIARGEMENTS EXCEPTIONNELS.

s38

On entend. par chargements exceptionnels les chargements
de masses indivisibles ou d'objets de dimensions susceptibles
de dépasser cel les du gabarit ,  dont le transport exige, soit
des aménagements ou calages spéciaux, soit des précautions
tel les que I imitaTion de vitesse, emprunt d' i t inéraires
détournés, etc.. .

Aux termes du tari l  sgécial P. V. 29-129, paragraphe fI I ,
qui vise les chargements exceptionnels, r< I'expéditerur est tenu
rr d' indiquer à I 'appui de sa demande de matériel à la gare
u expéditr ice, la nature, le poids, les dimensions (avec cro-
r quis coté s' i l  y a l ieu) des marchandises à expédier, ainsi
)) que leur destination ' , .

Oe croquis doit  comporter au moins trois vues de la pièce
(en élévation, err plan et en prol i l )  et,  s ' i l  est nécessaire, des
coupes transversales; les points sai l lants de la pièce ainsi
que leur posit ion et la posit ion du centre de gravité doivent
être égalernent cotés exactement.

Toute gare qui reçoit une demande de l 'espèce doit,  après
avoir véri fré qu'el le comporte bien, s' i l  y a l ieu, le croquis
visé ci-dessus, l 'adresser au Service désigné par les instrrc-
tions intérieures de son Réseau er vue de son examen oar les
Services eomnétents. \

condit ioDs La gare expéditr ice ne peut donner suite au transport
tl'e.récui'ion dt qu'après avoir reçu des instructions du Service du Mouve-

trausport. '  : ^
ment f lxant, suivant !e cas :

Le type de wagon à employer;
La l imitat ion du poids par mètre courant;
Les calages ou aménagements spéciaux à réaliser, a.vec,

s' i l  y a l ieu, I ' indication des frais de rnontage et de démon-
tage à factnrer à l 'expéditeur;

Les condit ions d' incorporation du wagon dans les trains
et les conditions de rrranæuvres dans les gares;

La l imitat ion de vitesse à imposer aux trains par lesquels
doit être acheminé le wagon transporteurl

Les i t inéraires à emprunter, en spécif iant, notamment pour
le passage par les Ceintures, si  le transpbrt doit  emprunter
la Peti te ou la Grande Ceinture.
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Ces irtstrr,ctions sont envoyées en mêlne temps aux gares
intéres#es du parcours qui doivent en àccuser réception et
s'y conformer r igoureusement.

,Un exernplaire des insùructions avec, s' i1 y a l ieu, un
croquis est joint à la feui l le de chargement et accompagne le
transport sur tout son parcours.

Lé Service du Matériel et Traction prévient, de son côté,
ses Services locaux aûn que les visi teurs puissent véri l ier le
chargement dans les postes de passage.

Les arnénagements à réal iser pour certains chalgen)ents
conformément aux indications du Service clu Matériel et
Traetion .peuvent être elTectués, soit  par le Réseau aux frais
de l 'expéditer-rr,  soit '  par I 'expéditeur lui-nrême.

Avant leur départ,  les chargements exceptionnels doivent
toujours êtte véri f iés par un a,gent du lVIatériel et Traction ;
eet agenù doit s 'assurer non seulernent que l 'aménagemerrt et
I 'arr image répondent aux condit ions prescri tes, mais que la
orr Ies pièces consti tuant Ie chargemenb sont bien conformes
aux indications qui ont servi à l 'étude.

Les chargements effectués sur embrancltetneut part icul ier

doivent être véri f iés d'une façon toute spéciale.
En plus des ét iquettes de <iest ination, les wagons portant

des chargements exceptionnels doivent être munis, sur

chaque face, d'une étiquette spéciale, d'un modèle semblable

au modèle ci-après, destiuée à att i ler l 'attentiorr du per-

sonnel des gares et des postes de visiteurs.
Cette éi iquette comporte, d'une part,  I ' indication de l ' i t i -

'nér 'aire 
que doit obl igatoirement suivre le transport ett

d'autre part,  les prescript ions à observer en cours d'ache-

nrinement et dans les gares d'escale pour les tuanæuvres, Ie

passage du wagon srtr certains appalei ls ou certaines part ies

de gares, l 'or ientat ion du chargetnent, l 'emplacement du
.r/agon clans les trains, etc.. . ;  ei le doit  être apposée à proxi-

rr i i té de l 'éùiquette de destination.

ÀTTENTION !
. TRANSPORT EXCEPTIONNEL

CHARGEMENT- A SUR\IEILLE R SPECIALEMENT

wasoo \  
c i "- ' |No 

I  I
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En outre, lorsqu'nne gare remet un chargement excep-
t ionnel à un train, el le doit  l 'annoncer par dépêche à la
première gare d'escale; cel le-ci prévient de la même façon
Ia première gare d'escale suivante et ainsi de sr"r i te jusqu'à
la gare de dest, inatiorr.

I l  peut arr iver que les instruct ions prépaiées par Ie Service
du Mouvement et par le Service du Matériel et Tr:act ion
soient envoyées avant que la dâte du transport ne soit lixé€,
ou encore que la date primit ivement indiquée rte se treuve
reculée pour une cause quelc'onque.

I l  est entendu, dans tous ies cas, que la durée de val idité
des r'nstructions est limitée à trois rnois; au bout de ce temps,
si. Ie transport n'â pas été effectué, el les doivcnt être soit
renouvelées, soit modiflées s'il y a lieu.

ù !

j

I
I

I
I

- Renvoi. du Si le wagol a regu un aménagement spécial ct si  celui-ci

i:*;.::u""Jt n'a pas étJconservé par le destinataire, Ie véhicule doit être
mente renvoyé, à moins d' instruct ions contraires, sul I 'atel ier qui

.  tpéciaux. I 'a agencé.
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Si le wagon n'a pas été aménagé ou si le destinataire a
pris l ivraison des matériâux d'aménagement, le wagon vide
doit, à défaut d'instruqtions contraires du _N{ouvement, être
tenvoyé à sa gare d'attache ou être mis en répart i t ion.

Enûn, si le wagon doit être réuti l isé sans modif ieation
pour un transport analogue, i l  est renl 'oyé à la gare expé-
ditr ice or) I 'aménagement doit  faire, avant chargerrient,
I 'objet d'uri  nouvel examen de la part d'nn agent du Matériel
et Traction.

On doit d'ai l leurs se conformer, ar.r point de vue du retour
du matériel vide, aux disposit ions du paragraphe IV du
tarif P. Y. 29, cha,pitre L

sse
PANNEAUX POUR CONSTRUCTIONS DÉMONTABLES.

Les chargements de panneaux pour constructions démon-
tables doivent être effectués dans des wagons tombereaux ou,
à défaut, clans des wagons couverts, à I'exclusion des wagons
plats.

Si dans un wâgon torubereau les pièces composant le ohar-
gement sont chargées à plat, il cloit être laissé un intervalle
de O rn. 05 au moins entre la part ie supérieure du charge-
ment et le bold supérieur de la caisse.

Si, au contraire, les pièces sont chargées debout, le charge-
nlent peut dépasser la caisse du wagon tombereau d'une
quanti té qui ne doit pas être supérieure au t iers de la hau-
teur des panneaux; en aucun câs, la hauteur totale du char-
gement ne doit dépasser 2 m. 50.

$40

GUEUSES, SAUMONS OU PIÈCES MÉTALLISUES
ANALOGUES, PERRAILLES, J J

'TOURNURES 
DE CUME, D'ACIER, etc.

Les gueuses, saumons et pièces métalliques analogues, 'les

ferlai l les, les tournures de îer, de cuivre, d'acier, etc.. . ,
cioivent être chargés de préférence dans des wagons plats à
bords hauts ou à bords bas ou dans des rvagons tombereaux.

Le chargement ne doit pas dépasser I tarête supérieure des
hords ou de la caisse.

- 9 5 -

fl est, recommandé. .pour éviter des avaries à la caisse du tragon,
de disposer dans le ée-ns transversa,l les pièces immédiaternent voi-
sines ries abouts, quand le chalgernent est colstitué par des guouÊes,
des saumong ou d-es pièces métâlJiques do formes ana,logu€it.

s4r
TOLES, FEUILLES DE ZINC, DE CUIVRE, etc.

f ,es tôles et rr ' , ' .aur en feui l les doivent être chargés r le manière
rl tr ' i ls rre pniss, nu f ias sl isser ctef waqons en cours de route : à cet,
e [T , ' t .  , ,n  c l ' , iL  la r re  i , rae-e  de  wasons n ]a ts  à  bords  hauts  ou  à 'bords
bas ; ' { .ou lc fu is .  les  uas"ons  p ia t i  sanè bords  ou  à  rebo l t l s  mun is  de
ranèhers peuvent être-ut i t iJés à la condit ion qu' i ls soient munis de
pant rcaux-  dn  bouL s 'o t rno , - rn t  au  s l i ssement  lônq i tnd i la l  c t  r rue  ]a
Io r rgueu l  i i , s  fc r r i l l es ià i t  au  moi is  éga le  à  deux  fu rs  la  < l ,s tance
<lui sépare lcs ranchels les uns des arrtrus.

En aucun cas. le charqement nc doit ciépasser I 'arête supérieure
des  paro is  ou  des  ranc lËrs ;  s ' i l  n 'ex is te  pas  un  in te rv .a l le -dc  c inq
centimètres a,u moins entre le dessus du chargement eb le bord
supérieur des pa,rois ou lanchers, le chargement doit  être maintcnu
par des plol lnges passées en long et en travels

$42
CHAINES.

l,ols.rue r les chalgements de chaînes cloivent être effeciuts.sur
r lagurls plats, i l  doit  être fait  usage de wagons munis de bords
hauôs ou bes, et à plancher plein; en outre, les cha,înes doivent
être maintenûes en 

-paquets 
f ar dôs f i ls de'fe.r assez forts pour

éviter que des bouts de chaîne ne se clétachent et ne tonlbcnt snr
la  

" ' . , ie . '
$43

VOIES DU TYPE '6 DECAUVILLE '"
I-es voies du type Decauville peuvent être chargées soit dans des

lvâgons tombereaux, soit  sul des n'agons plats ir  bords hauts, soit
sur des -\çagons plats à rancheLÊ, à l 'exclusion absolue des wâgons
plats à bords bas ou sans ranchers.

I-e chargcnent doit être, sriivant lc cas, effeetué oomrne ci-après :
En u-agons tonbercaux, le cl iar gement doit  rester ir ,  2i  ôenti-

mètreS au-dessous de l'arête supér'ieui'e de ln, caisse et les éléments
de la part ie sr.rpéi ' ieulc du cha i  gninert rtoivcnt êbre rel iés entre
eux  par  d i r  I i l  dc  fe r  ou  d 'ac ie r  dnr rx  recu i t  d 'au  moins  3  mi l l i -
mètrôs de diarlètre.

Pour éviter les avaries susceptibles d'être occasionnées aux
parois dL- bluI elr eas t l t  gl issemcnt lonsitudinal.  i l  est recorn-
inandé de nlacer des élénicnis de voies vert icalemènt contrc le.,
deux extrérirités du \À,agon ainsi qu'entre les différentes pa.rties
du ehalgement (voir f ig-ure 1).
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- A substltuer aux pages 95 et go ales * Règles soncernânt lg condltlotrnement
des chargements D.
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- Les , l léments de voies placés cleborrt i re doivent pas d, 1tass..r *nl
hauteur 9r.m. 50 au-dessts du plancher du rvagonir i ,  en'tout, cai.
délr_asscr I 'aréte supérieure des bords du véhiei l le de'plus du t ierr i
r le_ la  har r teur  de  ces  ho lds  :  i l s  r lo iven t .  en  o l r t le ,  ê t re  immobi l i sés
solidenrent de façon à les ernpêcher cle prendrô une inclinaison.'
( lRn$nrcuse po l l r  la  sécu r . r té .
_ .Su l  les -wag(ons  p la ts  à  bords  hauts .  ie  chargenren l  ne  du iû  pas

dépasser  ia l i t c  supér ieure  des  ho lds  c t  i l  dô i t  ê l r .e  a r r imé-au
inoyen de ûl de fer ou d'acier dout recuit d'au moins b mil l imètres
de dia.mètre, de façon à constituer un scul blc_rc.
_ .S t : :  i t s  \ r , ' : l gons  p la ts  à  r 'anchers ,  le  char .qenrc r r t  ne  do i t  pas

tiepa:ser Ia part ie supéi. ieure des rancl iers ;  Iès éléments doirôrt.
on  ou l l ' e ,  ê t t 'e  a r . r imés au  moven de  f r l  dc  fe r  ou  d 'ac ie r  doux  r , ' cu i l
cl  a'u rnoins -5 mil t imètres de diarnètrc, d'une part,  cntre eux, de
façon à  nc  fo l r r ie r  qu 'un  ser r l  h loc  e t .  c l 'a .u t re  par . t ,  aux  r .anc l re rs
e t  .1 l t ) i  T ' ; tux  Lar r rpons .a f in  d 'év i tc l  tou t  g l i sser r rên t  long i tud i r ra l .  .

,  Qr rc i  que,  so i t  le  l . ype  dc  véh ic r r le  u - t i l i sé , .  les .é lénrcn is  c le  Pet ip r
ro l lgueur  dorvent  e t re  p lâcos  au  ml l reu  c l r r  cha |gernenb e l  i ' t l , l
encasbrés dans les auties cle tel le façon qu' i ls ne puissent ib
déplacer en cotr ls de route.

* -  9 5 ' -

' 'Il oet recorttrr-rnncié. poul' évitcr des avaric-s à Ia caisse du

*;l 
";." 

.i;ïi -;;;;;:i"'; ï ;;;; i';sversal les p i èces imm é-

dia"tement voisincs des aboubs, quand le -chalgement,.es[
consti tué par dcs guouscs, des saumons ou des plèces metar-

liques de formes analogues.

$ 4 L

IOLES, FEUILLES DE ZINC, DE CUIVRE, etc.

Los tôles ot métaux en feuilles doivent être chargés de

manière qu' i ls ne puisgent I ' l is gl isser des- wagons en coura
do route;-à cet effat,  on doit faire usage de wagons plats â

bords halts ou à boicls bas; toutefois, les wagons plats sans
Ë;d; ; ; ;-";uo"aï" i"" l i  âe rancheis peuvent êt ie ut i l isés
l-1"- *"Jitiàn- qu'ils soient munis de panneaux de bout
l" irooi^.t  

"u 
cl i i rs"*e"t longitudinal et r luc la longu.eur des

feuiÏ les soit  au-moins égale à deux fois la disbance qur sèpale
les ranchers les uns des autres.

En aucun cas, le ohargement ne doit dép'assel l 'arête .supé-
ri ; ; ; .  à;t ; ; tôi t  ou deJ ranchers; s' i l  n 'existe pas un inLer-

val le do cir iq centimètres au moins entre. le ctessus du cnar-

;;;;;"t ;;-i; bo;d supérieur des parois ou ranche's' .le
ôha,rsement doil êtro maintenu par des prolonges passees

en làng et en travers'

ç42

CHAINES.

Lorrquo des chargements de chaînes doivent êtro offectuég
.oi-*u]*".-ït"t",-ii âàlt être fait usage de wagons munis
ae-fà.al hauts ou bas, et à planchel plein; en outle,,  les

chaînes doivent être maintenues en p-aquets-pal dgs ûIs oo

fer assez forts pour. éviter que cles bouts de oha'rno no 80

détachent et ne tombent gur lê vore.

t48

VOIES DU TYPE " DECÀUVILLE ''

ies voies du type Decauvi l le petrvent-être chargées ,soit
Ou.rs , lct u'agons tombereaux, soi l  sur. des wagons p,lats a'

ËoiJ. t ' i , , , . ,  Ioi t  sur des wagons.plats à ranchers, à l 'exclu-
sion absolue cles wagons pla. ls à borcls bas on sans rancl lers'--i" 

"hu,"g"*enb 
doit ôtro,'suivant lo cas, effectué commo

ci-après
En 's,agons tomberoaux - : -le chargement doit rester à

2s-cent, i  r i iètres au-dessous de I 'arête sirpé-r ieure de la caisso

;; i; 
"él;t;;;À 

àe h partie supérieure du charge'n:ent doi-

)l
-l
I

$4+

. eÀNDAcEs DË LocoMorIvES, TENDERS,
VOITURES ET WAGONS.

I .es-bandages de locomotives, tenders, I 'oi tures eL wâgols, peuvonr
être chargés soit  sul dcs s-agons p)ats à brlds bas orr à=hords [rauts,
so i l .  dars  des  waqor rs  to r r rbercar rx :  ûoutc fu is .  i l  nc  do i t  nas  ê t re  fa i i
t rsage de  wagunsâ paro is  mo l r i i cs ,  n i  c le  u  rqons  ton ihe ie tux  mrrn is
t le hat ' tps faît ières txes ou de 1r 'aver"nq aù-cl*ssrrs r les uortes. ces
balres falt ières ef ces traverses pour.ant consti t trer. 

'une 
qêne

lorsqne le chalgenrent ou le décharfeme;rt est fait  sans le sucôur.t
r [ ' t tn  ; t l r l ru le i l  de  levase.

T,e cirargemenL per.rt être effectué suivant les deux modes ci-après :
.  1o Chargement ne comportant que clcs bandages posés à plat sul
l c  u ; l g r ) n .

Que l l "  q r re  so i l  l l  ca tégor ie  du  vé l r i c r r le  enrp luyd ,  l cs  l - r lnJages
ne do ivent  pas  i . t r 'e  charqés  s r r r  p lns  dc  r leux  l i t s  e t  i l s  ne  do ive i r t .
en âucun cas, dépasser ]a hauterrr des bords; i ls do,ivcnt être main-
tenus 1:al cles cales convenablement dislrosées poul '  ér ' i ter leur
appui t l i teeù sur les parois ainsi clue leur; gl issemcnt longitudital
et trans..-ersal.

Si les bandages sont superpc'sés, les deux l i ts doivent être
séparés les uns des autres par des fourrures en bois tendre.

, 
go,Chargement comportant des bandages posés à plat et des

nanoases lncllnes.
On àonsti tue d'aborcl une pi lc centrale d'un'certain nombre de

bandages à plat,  le boudin au-dessus.
On dresse ensuite. de paxt et d'autre de cette

suivant I 'axe longituâinal dï rragon, deux rângées de
dages placés deboutl  ces bandages doivent reposèr sur

1 -

pile,
ban-

dcux

H 162 , l
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i
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l subgtituer aux pagÔs 96 où 06 dee " Règles coÛoornsDt l'a ooadit'lou'
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vent être reliés entre eux trar du fil de fer ou d'acier doux
lecu i t  d 'a r r  mo ins  3  mi l l i rnè t res  de  d iamèt re .

Sur les \\ ,agons plats à hords hauts, le chargement ne
cloit  pas dépàsser l 'arête supér' ieure d'es bords et i t  doit
être ârr irré à., rnoy.n de fr l  ïe fer ou d'acier doux recuit
d'an moins s mil l imètres éle diamètre, de façon à consti tuer
un setl  bloc.

Sur les rvasons nlats à ranchers. le charEement ne doit
pas dépasser l1t p. i t ie supérier.rre ciés rancheTs; les éléments
tioiver.i, cn outr e, être arrinés ât rlloten cle 

'fil 
de fer ou

d'acier clonx recuit d'au moins 5 mil l imètres de diantètre,
d'une. parb, entre eux, de fa.qol e\ ne former' qu'un seul bloc
et, cl 'autre pâit ,  ârrx ra.nchei 's et âux faux tampons ai in
t l ' év i te r '  ou t  g l i - . senrent  lon6 ; i tud ina l .

Qttel t l r ,e soit  le 1l 'pe de véhicuie ut i l isé, Ies éléments de
p,:t i te l . lgu.ur clr, i r  cr i t  ôtre plecôs au mil icu -du charge-ment
i. t  êt.c errcastrés dans les iui 'es de tel le façon qu' i ls ne
puissent se déplacer en cortrs de route.

$ 4 4

BANDAGES DE LOCOMOTIVES, TENDERS,
VOITURES ET WAGONS.

Les bandages de locorr.clives, tenders, voitures ct wagons,
peuvent être chargés soit  sur des wagons plats à bords has
Ju à bords hauts, soit dans de,s rii/âÉçons tombereaux; toute-
fois, i l  ne doit pas ôtre fait  usage de lragons :\  parois
'r-ro[r i lo*. ni de waôons tomhereaux munis de bârres fait ières
fixes ou cle traver:ses âu-dessus des poltes, ces barres faît ières
r:t  ces t laverses pouvant consti tuer rtne gône lorsqrre le
cl iargement ou lc déchargemcnt est fait  sans le secolrrs cl 'un
r-rpi:arei l  de levage.

l .e  chargement  peut  ô t re  c l iec tué  su ivaut  les  deux  rnodes
c i - a p r i  s  :

1o (- lhargement ne comport i int que des bandages posés à
p la t  sur  le  u 'agnn.

,  Q i ;c l le  r l r ie .  su i l  la  ca tégor ie  t l r r , véh icu le  enrp loy i .  les .  ban-
( lâqos  ne  ( l i l l vonL pas  e t re  cn i l |q '  s  sur  p tus  c lo  ( lo l r .x  I l t s  e I
i ls ne dc,ivent, en àucun c:rs, clr l f lasser la hauteur des bords;
i l s  do i i ' en t  ê t rc  l ra in tenus  pa1 'des  ca les  convenab lernent
t l isposées porir éviter leur appui direct sur les parois ainsi
quc leur gl issemcnt longitudinal et transversi l l .

Si les bandages scrnt supelposés, les deux l i ts doivent êtro
séparés les uns"des autrei pfr cles fourrures en bois tendre.

2u Chargement conrportant cles bandoges posés a\ plat et
des bandages incl inés.

On consti tue d'abord une pi le centrale d'un certain nombrc
cie bandages à plat,  le bouâin au-dessus.

On dresse ensuite, de palt et d'autre de cette pi le, suir.ant
I 'axe lonpçitudinal '  du 

-wagon, 
deux rangées àe bandages

placés delout; ces bandàges doivent réposer sur deux

(
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rnadriers d'une épaisseur ci 'au moins 0 m. l0 cloués sur le
plancher du véhicule et espacés de tel le façon que les bou-
dins des bandages ne fassent qu'eff ieurer le plancher (voir

frgures I eb 2).

FIGURE 1,

FIGURE 2

-  -  - -  - -Ca le  en  b -o ' s

Made iens

La hauteur de la pi le centrale doit  être réglée de façon
clue le bandago Bupérieur s'encastre dans ies deux bandages
laùéraux  qu i  s 'appu ier tb  cont re  lu j .

L' incl inaison à clonner aux bandages placés debout doit
être d'environ 8Oo, le côté du-boudin étant orienté vers le
mil ieu du wagon âfin d'assurer une bonne adhérence sur les
rnadliersl le dernier bandage de chaque rangée doit être
encasùré dans I 'avant-dernier de façon à forrner arc-boutant
(voir '  Êgures 1 et 2).

Si le chargemerrt ne comporte que des bandages de peti t

diamètre, tels que bandages de bogies, de pcti ts tenders ou
de wagons, la largeul du véhicule peuù perneôtre d' instal ler

deux pi les centrales et 4 rangées (voir f igure 3).

'd
.. 

',4

F I G L 1 R E  3 ,

. . . . Iv1a d r iers

C a le  en  bo is
" lt",la d riers

Pro lonys
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Les bandages placés dans la posit ion incl inéc ou debout
.ne doivent jamais dépasser ia hauteur des parois de plus du
tiers de leur diamètre extérieur.

En aueuu cas, ils ne doivent être chargés en roule.
Lorsque le chargement comporte des bandages de plusieurs

diamètres (par exemple dans le cas d'expédit ion de vieux
bandages) on peut disposer à l ' intérieur des pi les ou rangées
de bandages de grandes dimensions des pi les ou rangées cle'
,bandages de petit diamètre.

Les bandages placés debout ne doivent paÊ s,appuycr
contre les parois des r 'éhicrr les, mais le dernier bandage de
,chaqpe rangée doit être maintenu au noyen d,une pièce de
bois clouée transversalement sur les madriers (voir f igures
1,  2  e t  3 ) .

Les rangées de baldages placés de part et d'arrtre de la
pi le centrale doivent ôtre rel iées entre el les e.y moyen d'nno
prolonge (voir f igures 1, 2 et 3).

$45

cYLrr$DRES DE LAMTNOTRS.

On ne doit ut i l iser,,pour les chflrgenrents c]e cyl inclr, :s de
laminoirs ou autres grosses pièces mécaniques en fornre de
cyl indre que des wâgons f lats à bords bas ou des wagons
plats sans bords ou à rebords munis de ranchers, à l 'exclu-
sion absolue des wagons tombereaux et des wagons plats à
bôrds hauts qui ne permettent pas la survei l lance constânte
du chargement.

Les cyl indres de laminoirs ou autres grosses pièces tréca-
niques en forme de cyl indres doivent être chargés conformû
ment aur règles ci-après :

A .  _  CHARGEMENT DANS tE  SENS LONGITUDINAT,

IJeux modes de chargement peuvcnt être réal isés :
L Le cyl indre est piacé sur des sommiers transversaux de

support non f ixés aux blancards; ces sommiers doi i 'ent :

1o Avoir une longueur sufrsant 'e ponr déborder à I 'exté-

r ieur de cbacun des brancards du wagon;
2o Ne pas reposer directemenb sur le plancher, rnais par

l'intermédiaire de cales placées aussi exactement que pos-

sible à l 'aplornb des brancards du wagon I

- 9 9 -

3o Présenùer une section rectangnlaire. à arêtes pleines

d'une largeur d'au moins 30 centimètres et une hauteur tel le
que le corps du cyl indre ne repose en aucun poi l t  sur le
plancher du wagorr I

4o Etre entretoisés soi idement entre eux au moven de deux
t i ran ts  f r le tés .

Le corps du cyl indre doit,  en outre, reposer sans jeu dans
les logements ménagés dans les sornmiers et, pottr ér- i ter qu' i l

C a l e  a e  c ô t é

I
I
. l

i

Choir
dès w&goBs
I uti l i8er.

Modeg de

ûbergement.
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ne s'échappe de ces logements, des cales bo'.r ionnées sur les
sommiers sont plaaées de part et d'autr.e des [orrr i lJons.

Lorsque eette condit iou ne peut, pour ulte cause quet-
couquc, être lernpl ie, les interval les entre le corps du
cyl indre et les sommiers doivent ôtre comblés ss moyen dc
fourrures en bois dur à clouer sol idement srir .  les sonnriers.

L'engenrble clu chargement doit  être calé sans jeu sur le
l \agon de rnanière à éviter tout déplacernent dans le sens
longitudinal et dans ie serrs translelsal.

Les disposit ions à réal iser pol lr  ce mocle r le chargenrert
sont représentées par les croquis ci-dessus ({ igures I et 2).

I I .  Le cyl indre est placé sur des somrniers tLarrsvelsaux,
l ixés aux bra4cards, qui supportent la pièce par ses t,Lru-
r i l lons et reportent la charge sur les brancards du wagon. -

Oes sommiers sont boulonnés aux brancards ou l ixés ir  cerix-
ci par des ébriers; leur hauteur doit  être sufi isantr:  pour que
.le corps du c;. l indre ne vienne pas touchel le plancher' .  l )es
cales clécoupée-q et chantournées à la demande cles touri l lons
et ayant une l iauteur âu moins égale ar-r layon dc ces delniers
sont botlonnées sur les sommiers et évitent tout t léplace-
r r rcn t  la té ra l

Dans le  cas  o t r  Je  po ic ls  eb  la  - fo t 'u te  du  c l , l i r r r l l r  l  ex ig le  r r t .
i i  convient de renforcer les brancards par des madriers
longitudirraux de di.mension tel le que la charge se t lour-e
répart ie sur une plus glande longueur des dits br:rncarcls.

Les.cl isposit ions à réal iser pour ce mocle de chargement
sont représelrtées par les croquis ci-apr'è's ( i igurcs 3. 4, b et 6).

FTGÛRE 4, F lcunE 6 .

, ,  
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FIGURE 9 .

Un autre mode de chargernent consiste à faire reposer lo
cyl indre sur deux sommiers placés au-dessr.rs des brancards I
le cyl indre est rnaintenu, dans le sens longitudinal,  par des
caies chantournées épousant la forme des touri l lons snr la
moi t ié  de  leur  hauteur .

Des boulons traversartt  de part et d'autre les cales, le

sommier et ie plancher, rendent, les appuis du cyi indre sol i-
daires du $/agon (voir l igures 1O, 11 et 12).

Tout Réseau qui appl ique ce mode de chargement ne peut

I 'employer que pour des chargements effectués sttr son propre
matér ie l .

F I G L R E  I I
FrcuRE 10.

FIGURE 12
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C.  -  CHARGEMENT SUR POULAIN,

Les cyl indres clont le diamètre nè clépas"e pâs 0 m. 600 eô

tlort le poids n'excède par 5.00o ki los pettvent être placés
entre deux madriers maintenus par dc forts boulons de
maniè l 'e  à  fo rmer  un  pou la in .

l l . t i rs ee cas, les traverses appliquées contre Je cyl ir tclre eô

de part et d'autre cle celui ci  sout sol idement assujett ies sur

les deux nadriers formant lcs longerons du poulain.

Le poulain doit  toujours ôtre posé dans le sens transversai
clu wagon, et les deux madriels formant longerons doivent

avoir une longueur sufl isante ponr pouvoir prendre appui

sur les brancards du r-éhicule.

Si la longueur du cyl indre ne permet pas de le placer à

angle clroit  par r 'apport à I 'axe Iongitudinal du wagon, Ie
poulain est placé obl iquenrent cle façon à al ler d'un bran-

carcl clu wa€çon à I 'autre.

lJans les deux câs, i l  y a l ieu cle caler le poulain dans tous

les sens, af in d'éviter tout déplacernent longitudinal ou

t lansvcr ' :a l  t le -  ce lu i  -c i .

Les cl isposit ions àr, r 'éal iser pour ce mode de chargement
sont représentées par lcs ct 'oquis ci-après (f igures i3 et 14).

FrcuRE 14 (Yue de dessus).
FIGIRD 13

{ l -ue  r le  cô té

Les vieux cylindres transportés comme ferrail le et les
cylindres qui sont dépourvus de touril lons doivenr, toujours
être p lacés s l r r  un Poula in '
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La charge des eylindres doit être unifornrénrjnd reperiiesur lcs cssieux d.u wagoâ.
.Les frais relatifs à la. fournituro des madriers ou agrès(bois. et ferrures) nécessaires 

" "., 
.nu"g.Lents sont sup_portés, soit par le Réseau expéditeur, ,oii fo. I,expéditeurrlui-même, su.ivant les condùioo* p"éurrr.- par les tarifs.appliqués.

i*

.'q

ii orgene doit être arrimé solidement au. moyen d'u:re prolonge

fixéc de chaque oôtd du véhicule'

Cet arrimage doll être fait par les soins des agents de IÂ

gare, aidés au besoln par lee équipes d'embarquement'i oomme

le prévoient les règles relat ives à I 'exécution des trÛnsports

mil i talres.

s 4 7

.  VEHICULES DTVERS ROULANT SUR RAILS.

(voitufes et wâgons - lenders isolés - Ullagons'Gnues

ExcâYateurs - Locomotives froides avec

ou 6ans tender - LoootFaêteuFs - Locomotl'ices)

A. - TRANSPORTS EFFECÎUES AU DEPART

D'UNE GARE D'UN GRAND RESEAU FBANçAIS'

s46
'  

PIÈCES D,ARTILLERIE
dont la ,volée est susceptible de se déplacer.

I l  est, arr ivé, à plusieurs reprises, que dcs ouvrages d,art.ont été endommagés par le déplacemËnt à" .urorrJchargos
sur wâ€{ons plats, soit  parce que le tube du canon s,ot lr t
iprogressi 'enent relevé sous l , inf luence de ia trépidation,
.soit  parce que ce tube ou un autre organe du canon ( la grue
de chargement des obus, par ex"rrrplËy avart pivoùé antour.de son axe jusqu'à engâger te ganarit .

_ Afin de prévenir . le retour de parei ls accidents, l ,Autori té
l l i l iôaire a éùé invitée à donner des instruct ions pour que
les pièces susceptibles de se dérang"" Aurn des condit ions.analogueg soient arr imées de la frç-on suioantc ,
.  La volée doiù, au départ et,  autant que possible, sur tout- le parcours, être orientée dans l" *urr 'ofposé à la marche.

Le tube de la pièce doit être placé dans une posit ion aussivoisine que pcssible cle l ,hol izonôale.

,L:. 
.g,,_.r et l'afftt, dans les cas de chargomenù sur wagons.

ir lats, doivent être sol idement calés et aJarrés.'  
Quant à l 'apparei l  de pointage, i l  doit  être imrnobir isé aurmo;'en de son disposit i f  d,arrêt, s ' i l  en possèc{e un; s, i l  n,e4

est pas ro.ni,  i l  doit .être l igaturé à i iaidc d,un f i l  de ferot1 
.ftlr.tout attre moyen oltrant ies garanties nécessaires desol idité, af in qu' i l  n,y ait ,  .en cours i" t .uj"t ,  aucun r isque

de descente de la vis et, par conséquent, àe relèvement dela volee.

Ces opérai ions incornbent entièrement aux équipes- d,em-
barquement.

En outre, toutes les fois crul i l  s,agit  d,une pièce dont le
tube ou ùn olgane quelconque, en plvotant autour de soniaxe, est snsceptible d,engager .le gabarit, le t,nbe ou pet

Yéhtcules Lqs véhioules ou engins roulant sur rails dont l'énurnéra-

|,îlli,f"îl; tion est donnée cl-après ne peuvent être acceptés à I'expédi-

rtu||;t*nt" tion qu'après avolr lait ù'objet d'un €x&mcn sur Dlac€ de la
";tË"l"'il;:* 

part à'un agent quelitlé du Servioe du Matériel et Traction :

L o c o m o t l v e s , a u t o m o t r i c e s ' t e n d e r r s , w a g o n s ' v o i t u r e s e t' 'i,:t 
lourgons sortanf des ateliers otr ilo ont été constrults'

.;; Looomotives, tenders, locotracteurs' eutomotriees' 8rue6'
l,] 

ergavateurs €! Butres engins slmilaires appartenant l uÀ
-  - - - - r : s r ^ r r -  r , r  À  Â o q  h â r t l ê r r l l e r a .

*,J Réseau autre que le Réseau expéditeur ou à des parttcullers'
- - -  - ^ n , t ^ ^  : n l r t l ô r r n  i l ' r r c i n â.Wagons partlculiers affectés à un gervice intérleur d'usino

o u d l e , m b r a n c h e m e n t , q u i n e s o n t p a s i m m a i r i c u l é s e t q u i
sont envoyés à vide d'un poinb d'utilisation sur utr autre'

Toute gare qui reçoit une demande dé transport visatt

.un véhicitle ou un engin des cètégorles ol-dessus dolt la

transmettre au Sorvio€ désigné par les Instructions intérieures

du Réseau en vue de I'examen prescrit"

rla gare ne peut procéder à I'expédltion qu'après y avoir

dt6 autorisée 6oit per I'agent du Metériel et Traction pré-

lposé à l'examen sur place, solt par le Service du Mouvemenf'

(A rrrh.rl i frtcr ûut pages 105 et 106 d'es s Règles coneeî-

naint l,' cr.tnrlitionnement des ehargements ")'
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Le Représentant du. Matériel et de la Tracl ion chargÉ de

procéder à I 'examen sur place, consigne ses observationÊ sur

un prooès-verba.t d'un modèle ,commun aux Srands Rése&ux

qui précise si le trans,port ale lfengln peut êtro aocepté sÊns

meaures sp'éciales ou slil dolt faire I'obJet d'un tranepont

exoeptlonnel.

Si I'engin répond aux conditions requises, une c Autorisa-

tioD de cinculation ,, d'un modèle corlrmun aux grands Ré-

seoux, est établie par le Ré6eau qui e fùi[ prooéder à I'examen;

ceùte autorisation est remise à la gare expé'ditrlce et elle est

valable pour tout lle pa.roours de I'ongin, ce gui diepense

d'une nouvelle visite dans les gares de transit, sau'f la visite

de sécurité ha.bituelle.

Lorôqu'il s'agit de looomotlYes au d'autres engins eccom-

pagnés, une copie du P. V. ds visite egt, en outre, rernise au

oonvoyeur, Ies renselg[ements qui ûgu,rent sur ce doculnent

pouvant lui être utiles lors d'un lncident ou 'd'un détourne-

ment d'itinéraire.

Dans -tous les c&s, Ih gere expéditrice doit Jolndre à la
'feuille de ohangement I'autorisatton de . clnaulatloo ou. s'il

.s'agit d'un transport exceptlonnel, lee Instruations qu'ellle a

reçues de eon Servioe Central '

6i un itinéraire spécial ou deg pnécautlons perticulières 60nt

presorits, le véhicule ou engin doit recevolr les étlquettee 0u

m,odèle prévu pour les transrports exceptlonnols'

.  Dans tous les cas, i l  doiù être prooédé par un agcnt du

Matériel et Traction è une visite de sécurité aïant le dépert'

alors môme que I'enSin aurait lait au préalable I'objet d\rn

ex&men sur place. Dnns le cas oir l 'étude du [ranBport a été

I faite par ' lè Scrvice Oentral,  cet agent doit  s 'assurer que

Etiqudâge.
Ecritrru.

Vtaitt arant
b d6pan.

c. trst5g,
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I'engin est bien conforme au plan qui a servi de base pour
cette étude.

Àocoupss'ae. - IJn convoyeur est à foumir par I'expéditeur dans les
meuô' conditions fixées à l'article 31 du chapitre III <r Nlatériel

.  Roulant l  des Tarifs généraux pour les transports à Peti te
Yitesse.

oroiæe3e Le graissage en cours de route du matériel sur roues non
en æun rle' - ; i l .* 

convoyé est fait  gratuitement, par les Réseaux.
Le graissage des engins convoyés est assuré par I'agent de

I 'expéditeur qui peut se faire dél ivrer gratuitement l 'hui le

* nécessaire dans les postes du } latériel et ' I ' ract ion.

-Po.iiion Ù En r'ègle générale, les voitures à voyageurs doiveut être
dooner  d rûB :

,*- i" . i*î ,  placées clans la part ie de queue r les trains.
véhiculee ou Les tenders vides isolés ne possédant I 'attelage norma,l qu'à

."lliot "i:-:" un bout ne peuvent être placés qu'en clneue cies trains
_[oai sur roue8. ,  r- '  -  - '  

(dernier véhicule) :  en conséquence, l 'expédit ion r le ces
tenders ne doit avoir l ieu, lorsqu' i ls doivent empnrntel"deux
ou plusieurs Réseaux, qu'apr'ès entente entr.e les Réseaux
intéressés.

Un ou plusieurs groupes de .derix tenders (sans dépasser
le maximum de cinq, soit  10 tenders) peuvent être ineorporés
aux t lains cle marchandises à la condit ion qu' i ls soient
accouplés deux à deux par I 'avant au moyen d'une barre
spéciale d'atteiage et que I 'un des deux tendels de chaque
groupe ait reçu, pour éviter le chevauchement,, des tampons
spéciaux élargis en retnplacernent de ceux qui sont destinés
à I 'attelage avec la machine.

Les gloupes de tenders ainsi attelés doivent être placés :
Dans la part ie de queue du train si ce train ne doit pas

être poussé par une machine de renfort et s ' j l  ne doit pas
y avoir rebroussement;

Au mil ieu du train s' i l  doit  y aloir renfort ou rebrousse-
ment.

.Les wagons-grues, excavateurs oll engins similaires
doivent, sauf instruct ions contraires, être placés à l 'arr ière
du train, cler-ant le frein de queue si Ia l igne à parcoui ir  ne
comprend pas de rampes supérieures à 6 mil l imètres, au
mil ieu du train si la l igne à parcourir comprend des rampes
supérieures à 6 rni l l imètres.

I l  faut s'assurer que I 'engin est.bien dans sa posit ion de
rouùe, en part icul ier que la f l i :che, tournée vers I 'arr ière,
repose sur un wagon raccord cl que ses mouvements trans-
versaux sont l imités, soit  par un arr image, soit  par des
appu is .
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Le cont,re-poids mobile de la contre-flèche doit être ranrené
le plus près possible de I 'axe du pir-ot de la grue. I I  f l rr f
s 'assurer qu' i l  existe un disposit i f  de calage de la contre-
flèche.

Les rossorts de suspension doivent être bien l ibr 'es.
Dans le cas où l 'un des essieux est moteur, on doit véri l ier

que le pignon de eommande de I 'engrenage calé sur cet
essieu est bien débrpyé et solidement maintenu dans cette
posit ion; enfin, s 'âssurer que tous les accessoires, vérins
d'appui, poutrel les de calage, etc.,  sont bien dans la posi-
t ion de route.

La circulat ion des affûts-trucks de i 'art i l ler ie fait  l 'objet
d' instmctions spéciales données. poul ciraque cas d'espèce.

B.  _  TRANSPORTS EN PROVENANCE DES RÉSEAUX

AUTÂES QUE LES GRANDS RÉSEAUX TRANCAIS.

Bri .e qui concerne- les t lansports en provenance de
Réseaux autres que les grancls Ré-.earrx français :

- ou bien un tel transport a donné l isu i \  ét 'udss con-

certées et à instruct ions spéciales : dans ces cas, les gares

et e4 part icul ier le point d'entrée du transport sur les

Réseaux français se conforment à ces instruct ion;
-_ ou bicn i l  n'a paÈ été concerté : dans ce cas, Ia gale

d'entrée sur les grands Réseaux français opère comme 6are
expéditr ice (voir 2" paragrapl ie du Chapitre A ci-dessrrs).

Toutefois, le matériel roulant sur rai ls expécl ié de

Belgique en France et réciproquement est soumis au régime
spécial ci-après :

Les disposit ions du Ohapitre A sont appl icablcs au matériel

roulant sur rai ls, aussi bien neuf qu'usagé ( locomotives'

automotrices, locotracteirrs, tendels, voitures et $agons)

expédié cle Belgique en France eù réciproquement.

A I 'entrée en France, esi considéré comme 't 'al i tble par la

gare de transit  le cert i l icat établ i  par les Ohemins de fer

Belges, constatant que toutes véri f icat ionS uti les ont été

faites avant le départ.

A l 'entrée en Belgique. et par réciprocité sont considérés

cornme valables les certi{icats ritilisés sur les Réseaux

flançais.
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TRANSFORMATEURS STATIQUES D'ÉTECTRICITÉ
A BAIN D'HUILE.

Les disposit ions ci-c{essous, élaborées t l ,un comnrun accord
entre les I iéseaux et les Représentants du S;rndicat Générai
de la Construction Electr ique, ont été considérés comme
consti tuanb le mode de condit ionnenient Ie plus convenable
pour le transport des transformateurs à bain d,hui le.

Toutefois, ces disposit ions, en ce qui concerne du moins la
par t ie  re la t i ve  à  l 'e tayage,  l ' on t  pas  un  c r ra r . tè re  abso lu -
ment impérati f  et les constructetrs or.rt  la lat i t i rcle d,adopter
un condit ionnement équivalent susceptible de donner les
mêmes garanties contre les r isques du transport pai Cheniin
de fer.

En conséquence, les gares de départ n,ont pas:\,  refuser les
envois.de transformateurs pour le condit ionnemcnt desquels
les expéditeurs ne se sont pas scrupuleusenent conformés à
la lettre de ces disposif ions.

D'aubre part,  si ,  en cas d'avarie, i l  est constaté que le
condit ionnernent ut i l isé pour 1e transformateur parveni.r
avarié est conforme aux dites prescript ions, la gare d'arr ivée
peut, le cas de forçe majeure excepté, admettre que les
avaries sont présumées imputa,bles au transporteur et
s'abstenir de recourir à une expert ise.

'  Dans le cas contraire, ces mêmes disposi l ions servent
uti lement de base pour éciairer la rel igion de I 'eipert
lorsque la question de responsabil i té n'a pu être tranchée
par entente avec le desti trataire ou avec l 'exnécl i teur.

DISPOSITIONS
CONCERNANÎ TOUS LES TRANSFORMATEURS.

Les constructeurs doivent s'efforcer de réal iser un calage
approprié des masses immergées, supprimant en cas de chocs
d'exploitat ion normale :

a) Toute pression sur les parois des cuves qui serait
incornpatible avec la résistance propre de ces cuves, ainsi
que tout mouvement pendulaire à l ' intérieur de ces cuves I

b) Tout effort qui dépasserait  la l imite de résistance des
pièces reliant la nrasse immergée aux cuves.

tt ions
'ales,

C i rcu la t ion
dæ

afftte-trucks
de l 'srti l lerie.
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TRANSToRMATEûnS D,UN pOrDS (EMBALTAGE CoMpRrS)
NE DÉPASSANT PAS 8OO KÊ. ENVIRON

(POIDS CORRESPONDANT A UNE PUISSANCE D'ENVIRON
50 K-V.  A .  (K I IOVOLTS,  AMPÈRESi  ET AU-DESSoUS.T

Les apparei ls de cette catégorie doivent être embailés dans
cles caisses et leur condit ionnement doit  sat isfaire aux direc-
t ives ci-après :

1o Aménagement à la part ie inférieure de l ,emballage
d'une cuve remplie de sciure de bois, étant entenclu que :

a) La cuve isolante soit  consti tuée par cles pianches sui i i -
samment joint ives pour qu'aucune perte de sciure ne puisse
se produire, le fond de cette cuve soit  consti tué par uno
feui l le métal l ique ou, à défaut, comporter des traverses sur
lesquelles repose . le socie du transformateur, I ' interval le
entre ces traverses étant également rempli  de sciurc cle bois.

b) La hauteur de la cuve doit être déterminée cle tel le
façon qu'el le puisse contenir nn volume de sciure égal au
l/5u du volume d'hui le transporté.

2o Les emballages doivent êûre établ is de tel le façon qu,i ls
assurent une stabi l i té parfaite de I 'ensemblc et qu,i ls pré-
sentent une sol idité suÊisante pour atteinclre ce but. -bn
part icul ier, i ls doivent être munis d'arc-boulairrs, plopor-
t ionnés aux efforts à sul,r ir  et donnarrt plus de r igit l i té à
I 'ensemble.

Les caisses ainsi condit ionnées. doivent êt le calées de la
même façon que les col is cle détai l  ordinai les. Lorsqu'el les
font l 'objet de chargemenbs par lvâgon pomplet (ou que leur
nombre just iûe l"-rt i l isat ion d'un wagon), l 'ensemble doit
être assujett i  à l 'aide de prolonges serrées an besoin au
inoyen de garrots.

TRANSTORMATEURS D'UN POIDS I}E CHARGEMENT
SUPÉRIEUR A 8OO K&. ET INTÉRIEUR A IO.OOO KG. ENVIRON

(APPARETLS D',UNE pUTSSANCE CoMPRTSE
ENTRE 50 K_V.  A .  ET 2 .OOO K-V.  A .  ËNVIRON. '

1o FMBAII,-{GE.

Les apparei ls d'un poids compris entre 800 et 2.500 ki los
environ (apparei ls d'une puissance variant de 50 è
300 K-Y. A. environ) doivent être calés à I ' intérieur do
I 'emballage à l 'gsine avant la mise sur wagon..
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Cet emballage peut être consti tué soi i  par une caisse pleine
enveloppant entièrement le transformateur, soit  par une
ceisse à claire-voie formée essentiel lement d'un cadre supé-
rieur et d'un cadre inférieur rel iés entre eux par des
montants lert icaux.

Pour lcs apparei ls d'un poids supérieur à 2.500 ki ios et ne
dépassant pas 10.000 ki los (apparei ls d'une puissance variant
de 300 à 2.000 K-Y. A. environ) le cadre supérieur de la
caisse doit être encastré sur le bord du couvercle dr trans-
formateur. Les montants vert icaux, d'une hauteur appro-
priée, doivent, autant que possible, non seulement être
cloués avec deux cadres, mais encore bori lonnés à leur poi l t
de contact avec le cadre sup{rieur.

Lorsque les transformateurs comportent des cuves à ai lettes
ou à tubes de refroidissement part icul ièrement sai l lal ts, les
montants vert, icaux rel iant les cadres supérieur et inférieur
doivent être écartés, iatéralement, de la quantité voulue
pour éviter un frottement contre les ai lettes ou les parois
des tubes de refroidissement.

20 ItrTAYAGE.

L'emballage ci-dessus décri t  cloit  être étayé de manière à
6viter tout risque de renvers'ement en cours de transport soit
en long, soit en travers.

Cet étayage peut ôtre réal isé par exemple de la façon
suivante (voir f igures 1 à ?).

On place des étais qui viennent s'appuyer sur le cadre
supérieur', qui sont constitués par des poutres si possible
de section c:rrrée et qui viennent buter sur I'arête externe
du dit  cadre I l 'extrémité supérieure des étais doit  être
entai l lée en Y et la surface entière de l 'entai l le doit  être en
contract avec le bord du cadre (voir f igures 2,3 eL 4\.
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I.  -  BUTÉE DES ÊTÀIS SUR LE CÀDRE SUPÊRIEUR.
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I ' IG. 4

(Vue par en-dessus).

Le point d'appui des étais est consti tué par deux planches
longitudinalcs qui sont clouées à la part ie inférieure du

' cadre et rendues ainsi sol idaires de ce eadre. La butée des
étais est constituée par une planchette clouée en travers sur
Ies planches longitudind.t-es. Le pied des étais est recoupé
verticalemeut de façon à venir en contact étroib avec la
planchette de butée (voir flgures 5, 6 eû 7).

Le pied des étais doit être ecarté de la base du cadre
inférieur d'une longueur qui est égale autant que possible

, à la moit ié de la hauteur des montants vert icaux et qui ne
doit en aucun autre cas être inférieur au tiers de cette
h&uteur.



Planche de butée Pla n che'long itudioale

P lancheûte  de  bu tée

FIO. 7
(Vue par en-dessus).

Afin d'éviter les déplacernents transversaux clu cadre, une
planche est clouée en diagonalo sur chaque paire d'étais.

Bæe A t i tre d'essai et jusqu'à nouvel avis, les bacs i ï  sciure qui
I sciure. font part ie du condit ionpement des apparei ls d'r iu poids

inférieur à 800 ki los ne sont pas nécessaires pour les
apparei ls d'un poids supérieur à ce chif fre.

calBge. Le calage sur \{agon des transformateurs emballés eb pro-
tégés comrne il est indiqué ci-dessus s,effectue rle la façon
su ivante  :

.  Pour les appare' i ls de 800 à 2.b00 ki los les cales sonb placées
en bout des planches longitudinales et clouées sur le plancher
du wagon aux emplacements indiqués sur le croquis donné
à t i t ,re d'exemple.

. Pour les apparei ls d'un poids supérieur à 2.5a0 ki los le

. calâge ainsi compris doit  être complété par un brélage et
un amarlage à l 'aide de prolonges.

- 1 r 5 -

Le ealage et le brélage sont effectués par le Ohemin de fer
dans le cas oir la manutention lui incombe et par les expê
diteurs dans le cas contraire

Bacttagei Pour les appareils de plus de g00 kilos dont les bornes.
placées à la part ie supérieure n'ont pas été démontées, la

_ part ie de la caisse recouvlant ces bor[es devra, être d,ùno
r'ésistance sufrsante pour supporter la charge supplémen_
taire d'environ 1b0 ki los que constiùue le poids de Ia bâche.

TRAI{SFORMATEURS D'UN POIDS DE TITARGEMENT
SUPÉRIEUR A IO OOO KG. ENVIRON

(APPAREILS D'UNE PUTSSANCE SUPÉRIEURE A 2.000 K-V. A.)

Ces apparei ls, chargés généralement aur Usines mêmes,
font l 'objet,  en raison de leurs dimensions et de leur poicls,
d'un aména,gement spécial sur wagon âprès entenûe avec les
Services du Matériel et de la Traction des Réseaux. Les
règles ci-dessus ne leur sont pas applicables.

Dans ia mesure oir le permettent les disponibilités, les
Réseaux s'efforcent de fournir des wagons à plateforme
surbaissée, dernandés pour les expédit ions de transfor-
mâteurs d'une puissance supérieure à 9.000 K-Y. A,

Reoommanda- Âfin d'âttirer I'attcnt,ion dr-r perEonnel sur leg précaution6
llons

gdii i j . ,  i  prentlre dans lcs manceuÀ/re6, les ét iqucltes de degtination- 
cles wagons chergé,s rnc transformateurs, quel qu'en B0it lê

'  poicls, dolvcnt être rovêtues dc la bandc ( FRAGILE >.
'  

En outre, ces wagons sq8nt, annon'ot js par cl 'épêche par
chaquc gare dc formrt ion à-"1a garc de destination ou à la

. gârc termiuus du tnain d'achemincmcnt, suiva.nt l le cas. Celle-
ci signa.lcra prr aftche spéciale lcs wagons annbncés aur agents

' dc direct, ion du fr iagc, qui feront prendre les pré,oautions
uti les en vue d'dviter toulc avarie"

c .  t 559  - ^ -  .
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_ BUTÉE I}ES ÉTAIS SUR LES PI.ANCEES
TONGITUDTNAI.ES.

I{
I
t
i
I

FIG. 5

(Vuo de profl l).

FIG. 6

(Vue de lâce).
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i, Rails 1 Fens ronds pouf, béton armô
,i,4. _ Le chargement doit  être I  B bis, - Le chargernent doit
:féparti aussi uniforméurent, que i êtrs réparti aussi ur-rifocnrlureni
lossilr le sur les essieux eù ne pa8 | que possible 6ur les essieux et ne
dépasser 75 Vo de la charge ins- | pas {.épasser g0 Vo de la ,chargc

' '  La Direction des Chemins de Fer t le la Same e[ les Grauds Rd_
sesux françai6 6e sohI mis d'acoord pour ecoopter, sans consultation
Préalable, les ctlargements de rails de gr4ncle longuour et de fers
rond6 pour béton armé sur prusieurs wegons sâns traverses mobiles,
à oondit ion que les prescript ions suivantes qolent otÉervées :
' Rails I Fers rondg pour béton armô

t le  20  m.  à  60  m.  de  longueur  I  g .  L*  m.  à  6O m.  de  Iongueur  e !
. . I de diamèrre 

,"u 
ptr".jglj i5_**.

.' I. WAOONS A Ull.LtSER
: l. - lvsgons à parois lôtéraleÊ ou à ranchers, dÊ hÂuteuns de
pl3Doher sen6ible,ment égales, .répc,.ndant aux prescripilonS tie I'Unité
l&ohnique.' i  

tr .  coI{sTtTUTtoN Du cHARcEtuENT
, t.  -  Comprimer légèrement les tampons par I 'attelâge à vis

. 1 . 1 , t  R a i t s  I  F ê æ  n ô 6 d ô  h n r r â  h Â t a -  - "

1 ûrlte sur les wagc,h6. I insorite sur les wÂgons.

des rSnchers.
5 .  -  Les  ra i l s  do ivent  ê t re 5 bis. - Lc ctrargemenl doit

rcposer dire'clement sur le plan-
cher ou lee lambourdes r les wa-
gons, si  :el les sont en bo' ls, ou
aprèe interposit ion de pièces de
bois, si  el les sont métal l iques,
ou Bur des madriens T de hau-
teur sufl lsante, régnant sur [ou[e
la largeur des wagons et, 6ol ide-
ment r ixés; imais, dans êucun cÀs,
I ' interval le entre le dessous du
chargement et le deseus de€ tem-
pons 'ne doit,  être inlérleur À l0
cc  n t imè t res .

c.  155e

coller au aerso de Ia page tll des u Règles eoneerTrant le

. : t  4, - La hauteur du charge- |  a Uis. -- La hauteur du ohar_
, ment ne d-ojt  .pas dépaseer cel le I  gement ne cloit  pas Oépasser ta'  des cales C décri tes ci-après. I  haut,eur dee parôis latôralcs ou

ment des chargements " ) .
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Des l i teaux de bois tendre doi-

vent être interposés entre chaque

i i t .

Le chargement doi l .  reposer

directement sur les lembourdes

des wagons si el l les 6ont en bois,

ou  après  in te rPos i t ion  dc  P ièecs
de bois si el lee sont métal l iques ;
à défaut de lembourdes, sur dcs

madriers ? d'au moins l0 cm.

d'épaisseur régnant soit  sur toute
la largeur du rn'agon, eoit  entre
leg madriers M ou.les eales C dé-
orits ci-après :

6. - Les extrénti iés du char-
gement 'doivent être élojgnées des

bouts ,des wagons de :

20  cm.  *  l0  cm.  mu l l ip l iés
par  Ie  nombre  de
wagons.

7. - Llasôemtrlage 'du charge-
rnent doit  être obtenu :

* soi[  au rno.ven de t l  ds fer
recuit d'au moins 8 m/m passé
dans Ies trorrs'd'écl isses ;

- êoi[  eu moyen du même 0.1
en serrant ehaqtte rangée de
rails ;

de 20 m/m ave,o écrous engagés
dans les trous d'é'cl issee,

Èout en lais6ant un certain jeu

Pour permettre un ' léger déplace-
moû! dans les courbes.

8. -* La disûance cntre le
che{qgment et les parois latéra-
les qq.les ranchers doit être d'au
mo,ini:$0 cm.

6  b is .  -  Les  ex t rémi tés  du
chargemcnt  'do ivent  ê t rc  C lo i -
gn ies  dcs  bouts  t l cs  wrgons  i l { .  :

10  cnr .  +  i  cm.  mu l t ip l iés
par  Ie  nombre  dc  .
wÎ80nS.

7  b is .  -  Les , fe ru  do ivent .ê { re
l iés  en  bo I tos .

Quan,d  le  c l ta rgc tncnL sc  c0 i r i -
pose de fers de dif fércnts djanti ' -
t res ,  les  bo t tes  q t t i  con t iennent
les plus groÊi fers doi l :r 'n[ 0tfe
p lacées  au  mi l i cu .

8  b is .  -  La  c l i s tance en t re  l c
chargement et les parois latérales

.ou ies ran.cher,s doit être d'qu
moins 15 cm.

f.*.

,^(A în-$érer à la suite de la page lL6 d.es u Règles concernqntte cond,ltionnement des chargeni.ents ").
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EBS RONDS ; -

Chargements de Fers ronds

\

Paroi latirale

ou rancher
âroi latërale

ou rancher

Lup. Olpnrsor, RexNrs'Prms (59-l-31)'


