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G. — GHARGEMENT
SUR DEUX OU PLUSIEURS WAGONS ™)

{
1 — GENERALITES.
§ 381

f

Construction et attelage des wagons, traverses pivotantes,
assiette du chargement.

1 Pour le chargement de longs objets qui ne peuvent
reposer sur un seul wagon, on doit, en général, employer
deux wagons munis de traverses a pivot (2). Ces wagons
peuvent, s'il n’est rien prescrit de contraire ci-aprés, étre
réunis :

par attelage & vis,
par une fleche en fer ou en bois, mais solidement
armée de fer (attelage rigide) (3),

i

1) Un chargement est commun 4 deux wagons lorsqu'il repose
effectivement sur l'un el sur Uautre de ces deuxr waqons.

2) Certains wagons plals accouplables sont ;munis d’'une traverse
pivolante ¢ ranchers aménagée de telle sorte que Uécarlement entre
les deux ranchers d’une méme traverse peul étre modifi¢ d volonté.

Dans le cas d'accouplement de deuxr wagons de ce type, les ranchers
de chaque véhicule doivent étre placés au méme écartement.

Dans le cas d'accouplement d'un wagon ¢ ranchers flres avee un
wagon 4 ranchers mobiles, les ranchers de ce dernier doivenl étre
placés a Uécartement des ranchers du premier.

Il peut étre fait usage égalemenl de wagons reliés par un cadre ou

une charpente, ou encore de wagons a tréteauxr amovibles sys-

téme P.O. : ces derniers ne doivent pas, toutefois, étre utilisés pour
des chargemenis a destination de U'Elranger.

(3) Il est recommandé de n'utiliser les barres ou fléches datzelage
que dans le cas ou 1l n’est pas possible de réaliser 'un quelconque des
autres wmodes d’accouplement (tendeur ordinatre, wagon de rac-
cord, etc...).

Toutes les foits que des wagons munis de barres d’attelage ou e
ftéeches circulent @ vide ou chargés isolément, les barres d’atlelage ou
flaches d'accouplement doivent élre mises a la position du repos dans
leurs supports el Vatlelagz des véhicules doit élre fait exclustvement
an moyen des lendeurs et des chaines de sureté dans les conditions

ordinaires; cette prescription est absolue, toute auire maniére d’opérer

étant de nature 4 occasionner des déraillements dans les manceuvres
ou pendant la marche des trains.

par un wagon intermédiaire de raccord relié aux deux
wagons porteurs par les attelages 0rdma1res ou par

fléches,
ou encore par le chargement s’il le permet et =i chaque
traverse 3 pivot est chargée d’au moins 7,5 tonnes (1)
Le chargement ne doit reposer que sur les traverses a
pivot; il dépassera ceMes-ci d’au moins 300 mm. et d’au
moins 1000 mm.. lorsque le chargement seul réunit les

wagons.

2 Les traverses doivent. bien pivoter et les ranchers étre
solidement assujettis; si les traverses sont munies de crocs,
ceux-ci doivent étre aigus.

3 La charge doit étre répartie aussi également que possible
entre les traverses & pivots (2).

Quand les pitces & charger n’ont pas la méme épaisseur
ou le méme poids & leurs deux extrémités, on doit faire
alterner les extrémités épaisses avec les extrémités minces
ou les extrémités lourdes avec les extrémités légeres.

4 Lorsque la longueur des objets & charger est assez faibie
pour que les tampons des deux wagons se touchent encore,
les wagons doivent 8tre accouplés au moyen de Vattelage a
vis de maniére que les ressorts des tampons soient légére-
ment comprimés.

531 les wagons' ne sont pas accouplés au moyen de
Pattelage & vis, on ne peut renoncer a l'attelage par fleche
on par wagon intermédiaire que lorsque le chargement est,
par sa nature, propre & la transmission des efforts de trac-
tion et de choc et que les pidces qui le composent sont fixées
aux traverses pivotantes de telle sorte que ces efforts soient

(1) Sur les Réseaux francals, cette disposition n’est applicavle qu'aux
chargements de bots et sous réserve de vapplication des dispositions
qui flgurent au Chapitre I, § 35. chiffre ¢ cl-aprés; quand le charge-
ment est constitué par des piéces métalliques ne permettant pas
U'accouplement au moyen du tendeur ordinaire, d’une barre ou d’une
fleche d’attelage, ou. d’'un wagon de raccord, celui-ct doil étre consideré
comme un chargement exceptionnel et donner lieu a U’étude préalable
prescrite en parell cas.

(2) Quand des wagons de tonnage différent sont acc ouples le potds
total du chargement ne doit pas dépasser le double du tonnage du
wagon dont le tonnage est le plus faible.
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recus et transmis avec shireté. Le chargement doit ‘étre
garanti contre les soulévements (1).
6 L’emploi de flaches d’accouplement en bois n’est autorisé
que si ces derniéres sont pourvues, sur toute leur longueur,
» de fortes armatures en fer. Pour empécher la chute des
fleches, il faut les relier au chargement sans que leur liberté
de mouvement en soit entravée (2).

TABLEAU IL

Distances horizontales, en centimeétres, a observer de chaque i
cOté, entre les chargements et les parois latérales des )
wagons lors de I’emploi de wagons & pivot porteur, de
wagons de sQireté ou d’un wagon intermédiaire.

¥

DISTANCE, EN CENTIMETRES,
§ 32 DISTANCE DU CHARGEMENT AUX PAROIS LAT]:]RALES:
EN METRES
Limitation du chargement. entre les des wagons & pivot/ N
- essieux extrémes porteur des wagons de slreté
! Lors de ’emploi de wagons munis de traverses a pivot ou les pivots ) I E
S 3 ’ : PR E . du pour une distance en métres, de la section considérée : E
. ou de wagons de sfireté ou d’'un wagon intermédiaire (voir wagon porbour g
33), il faut obs 1 ipti i : . ) 4 Yessieu extréme du wagon £
§ 33), observer les prescriptions suivantes : ou au pivot portenr | e O et | 2
. . 3 i entre les pivots le plus voisin le plus voisin &
a) Le chargement doit se tro'uver a une distance verti- . des wagons R £
cale .de 100 mm. aw moins au-dessus du plancher porteurs 2 ' : ‘ 4 ' 5 | 3 I 4 | 5 ! 6 |65 =
desdits wagons;
b) Le chargement doit se trouver a des distances hori- |
zontales des parois latérales desdits wagons au 4 —_ - = =12 --=! =] —
moins égales & celles qui sont indiquées dans le ‘
tableau IT (page 79) lorsque ces parois ne sont pas 6 1BI18| — | —t28) — | — | — | — —
d’au moins 100 mm. -en contre-bas du dessous du
| 2 — 3 o . —_ J— —
chargement. 3 1% 119 | 22 26 | 32 ’ .
2Ces espaces ne doivent pas étre réduits par d'autres S ol os | os | |5 | m o4
objets joints au chargement ou par des accessoires du wagon. 10 1B |21 25| 2 R Rl B
12 16 | 23 | 27| 31 |29 | 36 | 44 | B2 | — 28
_ . L . 14 18 | 24 | 290 | 34§31 | 33 )41 |56 |60 33
(1) Méme renvoi (1) Gue page précédente. -
(?) Pour les chargements échangés enive les Réseaux [rancais, il . ; . ",
n'est pas nécessaire de relier les fleches au chargement 16 19 |26 [ 3213733 ] 4115059 64| 38
18 20 | 28 | 34 | 41 | 34 | 43 |53 | 63 | 68 4%
20 21 130 | 37 44 | 35| 46 | B6 | 6T | 72 51
25 20 | 35| 43 | B2 | 41| 52 | 6% | 76 | 83 71
30 28 | 40 | 501 60 | 46 | 38 | 72 | 86 | 93 9B
’ REMARQUE. — Pour les dimensions qui ne sont pas données dans le L

tableaun on utiliscra teoujours les valeurs supérieures les plus rap-
prochées.
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ExXzMPLE CONCERNANT LE TABLEAU II :

Un double chargement de longs bois est chargé sur deux
wagons munis de traverses a4 pivot et de parois latérales.
La distance séparant les pivots des deux wagons est de 18 m.

Entre le chargement et les parois latérales il doit y avoir,
pour une distance de :

2 m. entre la section considérée et le pivot le plus
proche, une distance de 20 cm.,

2,1 & 3 m. entre la secfion considérée et le pivot le
plus proche, ane distance de 28 cm.,

3,1 & 4 m. entre la section considérée et le pivot le
plus proche, une distance de 34 cm.,

4,1 & 5 m. entre la section considérée et le pivot le
plus proche, une distance de 41 cm.

8i Von fait usage d’un wagon de sfireté, la distance entre
le chargement et les parois latérales du wagon de slireté
doit, si la distance entre la section considérée et le pivot
le plus proche appartenant au wagon porteur est de 3 m.,
étre de 24 cm.

Si Yon fait usage d’'un wagon intermédiaire, la distance
entre le chargement et les parois latérales du wagon inter-
médiaire doit étre de 44 cm. au minimum.

a = Plus petiles distances admissibles entre le chargement et les parois
latérales, pour les différenies distances du pivot le plus voisin,

-

[ effectués sur

ks isctome P.-0.)

X chargements
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Conditonne-  Les charyements communs effectués sur wagons plats

ment des  mynis de tréteaux amovibles (systéme P.-0.) sont soumsis

[ chargements

communs  QUZT DTESCTIPELONS ci-apreés :

gons mUNS 11 doit étre fait usage de wagons plats mums de bords et

e trétecuz  Me comportant pas de traverses en saillie.

¢ amnvibles . .
y Le chargement ne doit jamats reposer sur plus de deux

tréteau.

Les tréteaur doitvent étre placés sans calage au miliew de
la plateforme du wagon; Uespace restant libre enire chaque
extrémité du tréteau et les bords duw wagon doit étre le méme
pour chacun des deur wagons et auw moins égal & 0 m. 05.

En outre, les limites de charge swivantes doivent &tre
observées :

a) Moitié de la charge nominale inscrite sur le wagon
sans autre limitation pour les wagons I'st, Ktat, Nord,
Ouest et P.-0. (les wagons P.-0. a brancards renforcés por-
_ tant d’une facon apparente lindication du tonnage que U'on
peut charger aw miliew de la caisse peuvent étre chargés
a ce tonnage bien qu'il soit supérieur & la demi-charge);

b) Moitié de la charge nominale inscrite sur le wagon avec
limitation @ 8 tonnes pour les wagons Midi et P.-L.-M.

Enfin, ce mode de chargement ne doit pas étre employe
pour les chargements a destination de Uétranger.

& Conditionne- Sur les wagons P.-L.-M. et sur les wagons Nord a ranchers

ment des  perticaur, le chargement peut étre en contact avec les
ranchers sur toute leur hauteur.

sur les

fwagons munis  Qup les wagons Nord o ranclers inclinés, et sur les wagons

de ranchers.

fst, Etat et A.-L., le point d’appur sur les ranchers de la
plus élevée de celles des assises du chargement qur sont en
contact avec ces ranchers ne doit pas se trouver au-dessus
de la traverse portante de plus de :

0 m. 45 pour les wagons Nord & ranchers inclinés,

0 m. 60 pour les wagons Est et Etat,

1 m. 00 pour les wagons A.-L.

Sur les wagons Midi, il ne doit pas y avorr plus de deur
assises en contact avec les ranchers.

Sur les wagons P.-0., 7l ne doit y avoir g’ une seule assise
en contact avec les ranchers.

Quel que soit le type de wagon employé, la plus élevée de
celles des assises du chargement qui sont en contact avec les
ranchers ne doit pas dépasser Uextrémité de ces ranchers.

A




Place @
donner dans

le train auz

wagons sous
chargement
commun,

Limites
extrémes de
longueur
admisesibles
sur les diffé-

rents Réseauz.

Les wagons accouplés doivent, en régle générale, étre
placés : .
501t tout a fait en queue du train ou devant un seul
wéhicule, sans conditions spéciales de freinage,
01t dans le dernier tiers du train, & condition g il v
ait aw moins un frein gardé derriére les wagons
accouplés.

Toutefois, lorsque Uexistence de renforts ou de rebrousse-
ments le justifie, il peut étre prévu que les wagons accouplés
seront placés au milieu du train, @ condition que des mesures
a préciser par les Réseauz intéressés — d’aprés leurs régles
de freinage — solent prises, lorsqu'il y aura liew en raison
du profil ow de la charge du train, pour que le serrage des
freins de la partie du train qui se trouve derriére te ou les
wagons accouplés s'effectue de maniére ¢ rédusre les com-
DTESSLons au minimum.

St le nombre des wagons accouplés, qugmenié du nwombre
réglementaire des wagons & frein gardé, est supérieur au
itiers du nombre total des wagons du train, ces wagons
accouplés dotvent étre groupés soit en queue, soit — si Uon
se trouve dans le cas visé a Ualinéa précédent — dans la
partie médiane du train sans autre intercalation que celle
des wagons & frein réglementaires. Les mesures indiguées
dans Ialinéa précédent pour le serrage des freins doivent
alors étre prises, que les wagons soient groupés en queue ou
qu’ils le sotent au miliew du train.

Dans tous les cas, les mécaniciens doivent étre avisés par
éerit de la présence dans leur train de couplages sous
chargement commun; ils doivent prendre toutes dispositior s
utiles pour mancuvrer avec précaution et notamment éviter
les réactions et les arréts brusques susceptibles d’entrainer
la compression des couplages ou la chute des chargements.

Le tableau, qui figure aux pages ST et 88 du présent Régle-
ment, indique les limites extrémes de longueur que ne
doivent pas dépasser les chargements sur les différents

Réseaun frangais. ( Y, )
§ 38

Wagons de siureté et wagon intermédiaire.
L’EMPLOT DE PLUS D'UN WAGON INTERMEDIATRE N'EST PAS
ApMIs. ~ Le chargement des wagons de s{ireté et du wagon
intermédiaire est autorisé (voir § 6 et § 32) ; toutefois il doit
¥y avoir sur toute la largeur du wagon entre le chargement
principal et celui du wagon de slireté ou du wagon irter-
médiaire un espace libre de 10 cm. mesuré verticklement.

1) - Ces limites ne s’appliquent pas aux iransporls de rails de grande longueur
el fers ronds pour béton armé, chargés sur plusieurs wagons sans Iraverses

> mobiles.

W
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L’attelage entre wagon principal et wagon de sireté ou
wagon intermédiaire ne doit é&tre ni défait ni modifié
jusqu’a la gare du déchargement.

II. — BOIS A SURFACE D’ASSIETTE REGULIERE.
' § 34

1 La flexion des bois doit laisser aux extrémités du wagon
une distance verticale d’au moins 10 cm. entre le charge-
ment et le plancher ou. les parties faisant saillie sur le
plancher; lorsque les bois sout de faible équarrissage, il
faut, par conséquent, disposer de champ*la rangée reposant
sur les traverses pivotantes.

2 Lorsque les bois sont de longueurs différentes, la rangée
reposant sur les traverses pivotantes et les rangdes
Jappuyant contre les ranchers doivent se composer de bois
agser longs pour dépasser les deux traverses pivotantes. Les

pitces plus courtes seront placées au milieu et logées solide- .

ment de maniére qu’elles ne puissent tomber.
3 Les ranchers opposés des traverses pivotantes doivent
étre reliés au moyen de chaines tendues (1).

(1) 4 défaut de chaines reliant les ranchers, les chargements de bois
effectués sur deuxr ou plusieurs wagons doivent toujours élre main-
terus 4 UVaide de trois prolonges ou chaines au moins, placées Uune
entre les deux iraverses pivotantes, les deux autres & proxrimité et a
Vextéricur de ces traverses (Voir figure ci-aprés).

7 752,
D T T T T 7 77 LTI LELLI 10 A LT IA LI PEE AL LRI
S HUIHEHIH lllllﬁlllllﬂlli Q= [ mm:mﬁ !
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Les prolonges ou chaines utilisées porur arrimer le chargement doi-
venl Uentourer sans y pénétrer. '

On doit faire usage de prolonges ow de .chaines supplimeniairss
lorsque la forme des piéces a transporler ne leur permel pas de se
toucher sur une longueur suffisante.

Ces prolonges ou chaines supplémentaires doivent étre plucées en
des points dont la position dépend de la longueur et de la jorme des
vois. y

En particulier, il est essentlel de rassembler avec une prolonge ou
une chaine les bouls flexibles des grandes piéces pour empécher les
coups de foiet en cours de route.

Il est recommandé d'utiliser les prolonges ou chaines qui sont firées
aux traverses pivotantes de certains véhicules.

En aucun cas, les prolonges ou chaines wutilisées pour muintenir

le chargement ne doivent étre enroulées autour de la traverse pivo-

tante ni étre fixées au véhicule lul-méme.

A
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4 Lorsque le chargement se compose de bois scids ou
équarris, les crocs des traverses pivotantes peuvent étre
recouverts par des pietces interposées pour que le bois du
chargement ne soit pas endommagé. Dans ce cas, on doit
accoupler au moyen de lattelage & vis ou d’une fléche
d’attelage les wagons munis de traverses pivotantes et
entourer les bois au moyen de chaines, pour empécher les
déplacements; & cet effet, on peut, si elles sont assez longues,
utiliser les chaines des traverses pivotantes. Il n’est pas
nécessaire de planter les crocs des chaines dans le bois.

5Le chargement ne doit pas dépasser les ranchers en
. hauteur.

III. — BOIS A SURFACE D’ASSIETTE IRREGULIERE.
§ 35

1 Les bois tels que troncs d’arbre, poteaux télégraphiques,
poutres pour échafaudages, perches a houblon, etc., doivent
étre chargés conformément aux prescriptions du § 34.

2 Les gros bois peuvent &tre chargés sur des wagons munis
de traverses pivotantes sans qu’il soit nécessaire d’accoupler
ceux-ci & l'aide de l'attelage a vis, d’'une fléche ou d’un
wagon intermédiaire, si les traverses pivotantes sont munies
de crocs en fer pouvant pénétrer dans le bois et si le charge-
ment de chaque wagon, c'est-a-dire le poids supporté par
chaque traverse pivotante, est de 7,5 tonnes au moins. La
piéce du milieu ou les deux piéces extérieures de la rangée
inférieure doivent &tre entourées de deux fortes chaines
fixées aux traverses pivotantes. Les ecrocs des chaines
doivent étre plantés dans le bois; si les chaines n’ont pas
de crocs, leurs extrémités doivent étre fixées aux pieces du
chargement au moyen de forts clous (figure 52).

On considére comme gros bois ceux dout le plus petit
diamétre au point ou ils reposent sur les traverses pivo-
tantes est de 12 cm.

Les chargements d’une hauteur supérieure a celles des
ranchers sont autorisés. Dans ce cas, la partie supérieure
du chargement doit affecter une forme polygonale. La
hautelir de cette partie ne doit pas étre supérieure au tiers
de la largeur du chargement.

3 T.es bois de faible épaisseur, tels que poutres pour écha-
faudages, perches 3 houblon, etc., doivent, sur les wagons
& traverse pivotante, n’étre chargés que jusqu’a la hauteur

S
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FIGURE 52.

s = — = - Miliew
%} W ‘Q{’)' chargement

1
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des ranchers. Si ces wagons ne sont pas accouplés au moyen
de Dattelage & vis, mais 4 l'aide d’une fleche ou d'un wagon
intermédiaire, il faut faire reposer d’abord les plus gros
bois sur les traverses pivotantes et tout le chargement doit
étre entouré au milieu de sa longueur par une chaine forte-
ment tendue.

IV. — AUTRES OBJETS DE GRANDE LONGUEUR
§ 36

1 0n doit préserver de tout déplacement et de toute chute
les rails, fers longs et autres piéces semblables en les
entourant de chaines (1), ete. Toutes les pidces de la rangée
inférieure doivent reposer directement sur les traverses
pivotantes (voir toutefois le n° 2). Les poutrelles de pont
et autres pi¢ces analogues doivent, quand elles sont placées
de champ sur les traverses pivotantes, &tre fixées trés solide-
ment et liées aux traverses de maniére a ne pouvoir basculer.

(1) Il est recommandé d'utiliser les prolonges ou chaines qut sont
fixées qux traverses plvotantes de certains véhicules.

En aucun cas, les prolonges ou chaines utilisées pour matntenir lLe
chargement ne dotvent élre enroulées autour de la traverse pivolarnte
nt étre fixées au véhicule lut-méme.
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2 Les pieces métalliques ne doivent pas étre chargées
directement sur les traverses pivotantes lorsque celles-ci ) .
sont en fer ou garnies de fer & leur face supérieure. Une ‘ -
piéce de bois tendre de 6,5 cm. au moins d’épaisseur et de TABLEAU DES LIMITES EXTREMES o
. . . . , ¥
la largeur de la traverse pivotante doit étre interposée et DE LONGUEUR pESs CHARGEMENTS ~ |

fixée entre le fer du chargement et celui de la traverse.
3 Quant an reste, cest le § 21 gui fait reégle. - A OBSERVER

e SUR LES DIFFERENTS RESEAUX FRANCAIS
[0

D. — DISPOSITIONS FINALES. .
§ 37 EST. — 30 métres, a l'exception des lignes ou sections
de lignes énumérées ci-aprés :

L Les prescriptions qui précédent doivent aussi étre
observées, autant que possible, pour les marchandises qui
n’y sont pas mentionnées spécialement. LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES LIITE EATAENE

2 Les modes de chargement déerits ci-dessus n’épuisent o PE LONGUECR
pas les possibilités; de légéres dérogations ou d’autres
modes de chargement sont tolérés. pourvu que la sécurité
de Pexploitation ne soit pas mise en danger.

3 Une entente préalable entre les administrations inté-
ressées est nécessaire pour 'acceptation et le transport des
marchandises ci-apres : (1)

Avricourt ¢ Crey.........cciivvias !

Entre Verdun et Charny.......... ... ... .....
(Ligne de Lérouville @ Sedan).
Entre Neufchdteau et Certillenx-Villars .......

a) Objets dépassant en un point quelconque le gabarit
(Ligne de Neufchdseau & Epinal).

de changement ou dont le porte-a-faux an dela des
essieux extrémes ou des pivots du wagon est supé- La Varcune-Chenneviéres et Champiyny. ... ...
rieur a 6,5 m. ou supérieur a la moitié de la dis- (Pour ls transports en provenance ou & destination
. . A e, i de la section Champigny-Paris-Rewilly ). |
tance séparant les essieux extrémes ou les pivots;
b) Pitces dont le poids est supérieur & 25 tonnes. Une
entente n’est cependant pas nécessaire lorsque le
transport n’emprunte que des lignes principales,
a condition que le poids ne soit pas supérienr a ,
3,6 tonnes par meétre de longueur du wagon, tam-
pons compris, & moins que d’autres limites de
charge ne soient indiquées dauns le recueil intitulé

Entre Reuitly ct La Rapée-Bercy .............
(Par le raccordement de la ligne de Vincennes avee '
la Cesnture ),
Entre Charvicville et Belval-Sury..............
(Ligne dv Charleville & Hirson).
Entre Sionne-Midrevaux et Neufchdteau . ... ...
(Ligne de Nuangois-Tronville @ Neufchdteau).

« Feartement maximum des essieux, charge maxi- Entre Kichompré ot Gérardmer......... ..... L2 m. (1)
mum par roue et gabarits de chargement; - (Ligne d» Laveline & Qérardmer).
¢) Transports chargés sur plus d’un wagon et devant’ . Pont-Maugis ¢ Raucourt.. .... ..............

passer l'eau sur un bac.
Voir aussi Convention internationale concernant le trans-
port des marchandises par chemins de fer (C. I. M.),
article 3, nnuméro 2 et article 4, § 1, numéro 5.

Entre Bon-Secours et Jarville.................
( Embranchement de Champigneulles d Jarville).

T o ’ ) (1) Toulefois ces restrictions ne s'appliquent pas aux chargements
(1) Voir § &8 (2 partie; + Chargements cxceplionnels ». dont les parttes les plus saillantes ne s'écartent ‘pas de plus de 1 m. 15
s de part et d’aulre de Uaxe des wagons placés en alignement droit.

as awx {ransporls de rails de grande longueur
lusieurs wagons sais traverses

(2) - Ces limites ne s’appliquent p .
. el fers ronds pour béton armé. chargés sur p
3. mobiles.
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MIDI. — 80 métres (a Uexception des lignes ou sections de

lignes énumérées ci-aprés en ce qui concerne les véhicules

montés sur bogies ou trains articulds) :

VIHITE EXTREME

DE LONGLEUR

LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES

Mende & La Bastide-Saint-Laurent-les-Bains. . }

Bertholéne o Espalion. . ... e ;16 m

Graissessac-Estrechoux a Plaisance. ... ... \

Voies des quais de Bordeaux (rive gauche)..... l 15 m
A-L, o 30 nmétres.
ETAT . oo | 30 metres.
NORD ....cccoioiiiiiiiiiiiiiin 30 métres.
Po-L.-M. .. USRI 30 métres.
PocO. oo 30 métres.
CEINTURE _.oooeiiiieiiiniae 26 métres.

"DEUXIEME

o

PARTIE

—_ . ®
T et . A,




