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" PREAMBULE

~Le présent document a pour objet de fixer les régles qui
doivent &tre appliquées au conditionnement des charge-
ments,

La premitre partie comprend les dispositions spéciales
du Réglement pour V'emploi réciproque des wagons en trafic
international (R.I. V., Annexes I et II). Ces dispositions
doivent étre également observées dans les échanges entre
Réseaux francais, en tenant compte des observations ou
indications qui sont imprimées en italiques.

La seconde partie comporte des dispositions qui sont :
soit particulitres aux Réseaux frangais, soit applicables au
conditionnement de certains chargements qui ne sont pas
d’'un échange courant en trafic international et qui, de ce
fait, ne figurent pas dans le R.I. V.; celles de ces dispo-
sitions qui intéressent lesdits chargements doivent, bien
entendu, étre également observées quand il sagit de
transports 4 destination de I'Etranger.

Les transports en provenance de PEtranger, faisant
Iobjet, & la gare frontitre, d’une réexpédition vers la
France, doivent &tre acceptés 'ils correspondent aux pres-
criptions du R. I. V.

La mention « Transports en provenance de 1’Etranger »
est a porter, dans ce cas, sur les écritures et sur les éti-
quettes.

J A colter sur le préambule des « Régles concernant le conditionncment
.des chargements ».
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'A. — PRESCRIPTIONS GENERALES
DE CHARGEMENT. .

. CHARGEMENT, DISPOSITION DU GHARGEMENT,
REPARTITION DE LA CHARGE.

§1

Le chargement doit se trouver dans un état satisfaisant
qui ne compromette n aucune manidre la securlte de
Iexploitation (1).

§ 2

Les objets chargés sur wagons doivent &tre disposés et
arrimés de telle sorte qu’ils ne pnissent pas se déplacer,
méme dans le cas de chocs et de secousses.

(1) Les Chefs de gare:et de station doivent survetller tous les charge-
ments et spécialement ceux qui sont effectués sur wagons découverts;
ils doivent porter toute leur attentlon sur ceux qui Sorteni des
embranchements particuliers.

Toul wagon dont le chargement est susceptible de dépasser dans un
sens guelconque les Uimiles du gabarit doit faire Vobjet d'une vérifi-
cation sévére et n'élre expédié quapres avoir été passé au gabarit.

Les croquis ci-aprés (pages 9 @ 19) donnent les dlmensions respec-
tives des gabarits des différents Réseaux francais, ainsi que celles du
gabarit passe-partout tnternational.

Lorsqu'un wagon a dd, en raison des dimensions- de son chargement,
étre passé au gabarit, mention doit en étre portée sur la feuille de
chargement par la gare de départ sous la forme euivante r o« Wagon
vérifié et passé au gabarit ».

Cette mention ne dispense en aucune fagon les gares du - parcours de
surveiller le chargement au passage et de procéder @ une mouvelle
vérification s'il y a lleu.
© On doit, en oulre, s’assurer — avant le départ — .que les portes des
wagons couverts et des wagons tombereaur sont bien raintenues par
leurs organes de fermelure et, en ce qui concerne le matériel plat,
que les cotés rabattants ou les ranchers me sont pas suecepttbles de
se déranger.



1 Le chargement doit &tre réparti aussi également que
possible entre toutes les roues du wagon, particuliérement
entre celles des essieux extrémes (1).

2 Les wagons dont le chargement est inégalement réparti
au point de faire reposér la caisse ou les brancards sur les
colliers des ressorts de suspension ou de les faire frotter
sur les roues, peuvent é&tre refusés.

§ 4

Le chargement d’un wagon ne doit pas dépasser la limite
de charge. A défaut d’une limite de charge inscrite, une
surcharge de 5 % au deld de la charge normale inscrite sur
le wagon est permise(2). '

§5

1Le poids par roue 'de wagon ne doit pas dépasser le
maximum permis sur chaque ligne.

2 Les prescriptions des administrations pour chaque ligne
sont contenues dans le recueil intitulé « FEcartement
maximum des essieux extrémes, charge maximum par roue
et gabarit de chargement des véhicules admis 3 circuler sur
les chemins de fer en trafic international ».

(1) Les véhicules a4 bogies des Réseauxr fruncais sont, en général,
munis de repéres qui indiquent les conditions dans lesquelles il v a
lieu de répartir le chargement : les tndications portées sur ces béhi-
cules dotvent étre strictement observées.

(2) Exemples :
Un wagon portant Vinscription : charge 10T, peut recevoir un char-
gement de 10 T 500; ‘

— Lorsque, sur un véhicule, Uinscription relative ala chargé comporte
deux nombres différents, le plus petit exprime la charge normale, le
plus grand tndigue la limite que le poids du chargement ne doit
jamats dépasser. .

Un wagon portant Vinscription : charge 0T — limite de charge
20T 400, ne peut, en aucun cas, recevoir un chargement supérieur a
20 T 400, '

-~ Lorsque, sur un, vél}lcule, Uinscription relative 4 la charge comporte
un méme nombre répété deux fois, ce nombre tndique a la fois la

‘charge normale du wagon et la limite du poids du chargement.

Un véhicule‘ porlant Uinscription : charge 0T — limite de charge
20T, ne doit, en aucun cas, recevoir un chargement shpéricur a ¢0T,

4
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§ 6

1Le chargement des wagons ouverts ne doit, dans la
position médiane des wagons en voie droite, dépasser en
aucun point le gabarit de chargement admis par chadue
réseau pour le trafic international. Ces gabarits ge trouvent
dans le recueil intitulé « Ecartement maximum des essieux
extrémes, 'chargé maximum par roue et gabarit de char-
gement des véhicules admis & circuler sur les chemings de fer
en trafic international ». o

2 Pour tenir compte du passage dans les courbes de faible
rayon, la largeur des chargements doit étre réduite d’apres
le tableau de chargement (Tableau I, pages 5 et 6). En
outre, pour les chargements sur les wagons & pivot porteur
ou lors de l'emploi de wagons de sireté ou d’un wagoa
intermédiaire, il faut tenir compte des prescriptions des
§§ 31-36 (pages 76-85). Lesprescriptions spéciales des admi-
nistrations de chemins de fer sont contenues dans le recueil
intitulé « Ecartement maximum deg essieux extrémes,
charge maximum par roue et gabarit de chargement des
véhicules admis & circuler sur les chemins de fer en tratic
international » :

§7

1 Le chargement des wagons ouverts ne peut dépasser la
traverse de téte que lorsqu’il reste entre le chargement et
les disques des tampons non enfoncés un espace d’au moins
400 millimetres jusqu’a 2.000 millimétres au-dessus du niveau
des rails, et d’an moins 200 millimétres au dela. En outre,
pour l'accrochage des attelages, le chargement doit laisser
subsister ua espace complétement libre d’au moins 200 milli-
meétres au-dessus du crochet de traction et d’une largeur
d’au moins 200 millimétres de chaque coté de 'axe de te
crochet (figures 1-3). ‘

FIGURE 1.
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“ 28i le chargement dépasse la traverse de téte plus qu’il

2m. jusquiauniveaudesrails . |.

FIGURE 2. FIGURE 3.

n’est admis ci-dessus, on doit ajouter un wagon de siireté.

Les wagons de sfireté peuvent étre chargés (voir §§ 32
et 33)

TABLEAU I R

Réduction de largeur des chargements de chaque coté, en .
centimétres, c’est-d-dire plus petits espaces & reservejr'
horizontalement entre les chargements et le gabarit de
chargement applicable (voir § 62, page 3).

Distaneé | pOUR UNE DISTANCE, EN MBIRES, DE LA SECTION CONSIDEREE :
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eatre 4 Y'essieu extréme le plus rapproché (wagons 4 2 ou plusieurs essieux)
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TABLEAU I (suite) /

s S a———
Dutance | POUR UNE DISTANCE, EN METRES, DE LA SECTION CONSIDEREE :
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REMARQUE. — Pour les dimensions qui ne sont pas données dans
le tableau on utilisera toujours 1les valeurs supérieures les plus
rapprochées,

OBSERVATIGNS

1. — Les valeurs inscrites dans le tableau en caractéres
ordinaires se rapportent aux parties entre les essieux
extrémes ou entre les pivots; celles en petits caractéres qui
se trouvent en dessous se rapportent aux partfes qui se
trouvent au deld des. essienx ou des pivots.

e

2. — Pour les chargements sur wagons & bogies ou & pivot

" perteur de plus de 4,0 m.” d’empattement, les réductions de

largeur inscrites dans le tableau sont & augmenter pour les
parties du chargement placées entre les pivots et & diminuer
pour les. parties se trouvant au deld pour un empa.ttement
des bogies ou des wagons & pivot porteur

N

de 4,1 jusqu’a 6,0 m., de 1 ¢
a partir de 6,1 » » 2 »

8. — Les réductons indiquées dans le tableau sont a

_augmenter de 5 cm. pour les parties des chargements situées

au-dessous de la cote de 0,430 m.

4. — Pour les chargements sur wagons & pivot porteur ou
lors de I'emploi de wagons de sfireté ou d’un wagon inter-
médiaire, voir en outre le § 9 de I'article IV et le tableau II
(voir page 79). .

5. — La Belgique n’accepte les ch&rge'nents dont la
longueur dépasse 27 m. qu’aprés entente préalable.

" DISPOSITION D’EXECUTION
EXEMPLE CONCERNANT LE TABLEAU I :

Une voiture de déménagement de 10,2 m. de longueur doit
étre transportée sur un wagon & deux essieux dont l’écarte-
ment est de 6,2 m. La voiture de déménagement a été chargée
de maniére que 'une de ses parois frontales se trouve a
2,1 m. de l'essieu correspondant du wagon et l’autre, a
1,9 m. du second essieu. Le toit de la voiture de déménage-
‘ment, aux deux angles de la paroi frontale en porte-a-faux
de 2,1 m., est, horizontalement, distant de 6 cm. du gabarit’
de chargement. et, verticalement, de 7 cm.

La réduction de largeur par rapport au gabarit de
chargement doit étre la suivante :

1. — Pour la partie du chargement se trouvant entre
les essieux (intersection de la ligne 6,5 m.* et de la colonne
3,6 m.*¥¥) = 0 cm. (valeur en caractéres ordinaires), aucune
réduction de largeur n’est donc nécessaire.

_* Au lieu de 6,2 m. (écartement des essieux), il faut, conformément
4 1a remarque qui se trouve au bas du tableau I, utiliser la valeur
supérieure la plus rapprochée, soit 6,5.

** Fcartement des essieux = 6,2 m., donc section dangereuse a la
distance de 3,1 des essieux extrémes; la valeur A utiliser est 3,5.




o

6,5 m. et de la colonne 2,6 m.*) =

J
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2. — Pour la partie en porte-s-faux au dela de I'un des
essieux, c’est-a-dire pour 2,1 m. (intersection de la”ligne
5 cm. (valeur en petits
caractéres), une réduction de la largeur du chargement n'est
pas nécessaire puisque les angles de cetite paroi frontale de
la voiture de déménagement sont & plus de 5 cm. du gabarit
de chargement (c’est-a-dire & 6 et & 7 cm.). ’
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* Au lieu de 2,1 m. (distance séparant de I"essieu de wagon le plus
rapproché 1'une des parois frontales de la voiture de démeénagement),
il faut, comformément & Jla remarque qui se trouve au bas du
tableau I, utiliser la valeur supérieure la plus rapprochée, soit 2,5.
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Pour la ligne comprise enlré Saverne et Réding,
sutvre le tracé mizte.
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La partie supérieure en trails fins représenie le gabarit de chargemeni.

Le tracé en traits forts représente Uenveloppe des obstasles dans les parties basses
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La partie hachurée se rapporte aux quals surélevés des
eurs de Paris-Ceinture, La Chapelle-Saini-Denis, Epinay-

NOTA. —

gares a voyaﬂ
sur-Seine et d
que pour les
de ces quais.

Le trge¢ mixte figure le contour du chariot sans fosse.

Uarrét du Pont Marcadet. Il n'y a lieu d’en tenir compte
véhicules et les chargements qui dotvent circuler le long
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Les parties hachurées se rapportent aux quais surélevés des gares

a voyageurs de Paris-Quai-d’Orsay,

Paris-Pont-Saint-Michel, Paris-

compte que pour les véhicules et les chargements qui dotvent circuler

Luxembourg, Paris-Port-Royal, Paris-Denfert. Il n'y a lieu d'en tenir
le long de ces quais.
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§8
Ranchers. Emploi du fil de fer.

1 Les ranchers qui sont reliés entre eux par-dessus un
chargement dont la partie supérieure affecte la forme d’un
arc de cercle doivent étre assujettis de maniére qu’ils ne
puissent sortir de leurs brides.

211 n’est pas admis de prolonger les ranchers a lalde de
moyens de fortune. Une exception est admise quand on
dispose de tubes en acier dont les parois ont au moins
5 mm. d’épaisseur et qui peuvent s’emboiter sur les ranchers
du véhicule; dans ce cas, les tubes doivent reposer sur le
plancher, ne pas dépasser les ranchers de plus de la moitié
de la hauteur de ceux-ci et étre reliés entre eux comme des
ranchers.

3 Les chaines des ranchers opposés doivent &tre reliées
entre elles, méme lorsque ces chaines ne servent pas i main-
tenir le chargement (voir § 10, n° 11).

411 n’est pas admis de prolonger les chaines des ranchers
4 laide de fil de fer ou d’autres moyens de fortune
analogues. )

5Le fil de fer employé & ’assujetissement ou & la slireté
des chargements doit &tre recuit et avoir 3 mm. de diametre
au minimum. Les extrémités des fils de fer servant aux
ligaturés ne doivent pas faire saillie.

§9
Béiches.

1Les chargements composés de marchandises facilement
inflammables doivent &tre protégés par des baches (voir
§ 30).

2 Les biches qui recouvrent des chargements, quels qu’ils
soient, doivent étre en bon état; elles doivent étre tendues
et attachées par des cordes solides aux parois latérales et
frontales, de maniére qu’elles ne puissent en aucun point
&tre sonlevées par le vent; tous les ceillets ou anneaux dis-
ponibles de la bache doivent &tre utilisés & cet effet.

3 Lorsque le chargement dépasse en hauteur les parois ou
les ranchers, les biches doivent é&tre maintenues sur le
chargement au moyen de deux prolonges tendues soit en
diagonale d’'un tampon & l'autre et formant croix, soit
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transversalement par rapport & .l'axe longitudinal du
wagon ; ces prolonges doivent &tre solidement attachées au
véhicule (1).

471 est interdit d’employer du fil de fer pour attacher ou
maintenir les béches. -

5En ce qui concerne l’assujettissement du chargement,
voir § 30.

(1) Pour la fization des bdches au chargemen‘t, ‘on. doit
employer des prolonges & l’ea:clusion absolue de chatnes.

Les bdches doivent étre employées pour recouvrir les
chargements, mais non pour les consolider; on doit les
tendre en agissant uniquement sur la toile sans tirer sur les
garceties.

Toute bdche utilisée pour protéger un chargement doit
étre placée de facon que U'endroit de la béche (c6té sur lequel
est tnserit le numéro) se trouve a Uexiérieur.

En outre, le chargement doit étre fait de telle sorte que
la bdche ait Uinclinaison nécessaire @ Iécoulement de Peau
de pluie et guw'elle ne forme pas de poche; lorsque cette con-
dition ne peut étre remplie, il est recommandé d'étendre la
bdche au-dessus de deux prolonges croisées au sommet du
chargement et reliées aux faur tampons, comme le montre

“la figure ci-aprés :

Sl g
s

B .-,(.P._

Lorsqu'il . doit étre fait usage de deux bdches pour

\recouvrir un chargement, celles-ci doivent étre placées en

travers du wagon et disposées de telle sorte quune des
bdches, recouvre partiellement Uautre : la bache inférieure
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doit, au point ou elle est recouverte, étre replide sur elle-

méme de fagon a former bourrelet afin d&empécher Ueau de
pénétrer et d’atteindre la marchandise (voir figure ci-aprés):

Enfin, la ou les bdches ne dotvent jamais recouvrir les
ressorts, boites a huile, tendeurs, leviers de frein et autres
appareils essentiels; le numéro du wagon et la lettre de
série dotvent, autant que possible, étre laissés apparents.
Lorsque cette derniére disposition ne peut étre appliquée,
les marques et numéros du wagon doivent étre reprodwits
sur la béche.

"

‘Prolonges.

Les prolonges ne doivent pas étre passées dans les anneavsx
destinés a recevoir les garcettes de la bdche; on doit les
protéger contre les arétes vives, et suivant la nature des
ckargements, au moyen de torsades de paille, de cales en
bots, de tampons de chiffons, d’étoupe, ete...

Les prolonges sont tendues, soit au moyen d’apparezls
spéciauz, sott au moyen de garrots constitués généralement
par des morceaux de bois d’une longueur de 0 m. 90 et & op.
diamétre de 0 m. 04 environ; il est recommandé de 1-° 1 (s
garrots aux prolonges par un double tour de ficelle de fagon
a éviter le desserrage des prolonges en cours de route.

Larrimage par les prolonges doit étre effectué avant le
bdchage.

En trafic international, comme il est (ht au chiffre 3 du
§ 9 ci-dessns, toutes les fm,s que le chargement dépasse en
hauteur les parois ou les ranchers, les biches doivent étre
maintenues sur le chargement au moyen de deuz prolonges,
o lexclusion de chaines, tendues soit en diagonale d’un
tampon & Pautre et formant croiz de Saint-André, soit
transvérsalement par rapport a laze l(mgztudmal duy

wagon.

i
z
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Dans les relations entre Réseaux frangais, cette disposi-
tion n’est obligatoire que sur les chargements qui dotvent
circuler sur les lignes ou sections de lignes désignées ci-apreés
et-que sont, les unes exposées a des vents violents, les autres
des lignes électriques a conducteurs aériens.

Lorsque les wagons ont a circuler sur des lignes élec-
triques a conducteurs (16’71(’728, les gares expéditrices doivent
éyalement vedller ¢ ce quw’ aucun objet métallique placé & la

L partie supérieure des wagons ou des chargements ne puisse

venir en contact avec les conducteurs aériens, ou ne présente
une pointe derigée vers le haut; lorsque des fils métalliques
seront utilisés pour le plombage des démes des wagons-
réservoirs, les extrémités libres devront étre aussi courtes
que possible et toujours rabattues vers le bas.

Dans le cas o, pour une raison quelconque, un wagon
devant circuler sur une des sections désignées ne remplit
pas toutes les conditions prévues dans les alinéas qui pré-
cédent, @ son arrivée dans une des gares indiquées pour
chaque section de ligne dans le tableau ci-aprés, cette gare
doit mettre au point Uarrimage en le modifiant ou le com-
plétant au besoin.

Ladjonction sur la bdache de deux prolonges en chanvre
en croix de Saint-André w'est d’ailleurs obligatoire que

lorsque le chargement dépasse nettement les hausses et que

son arrimage a déja nécessité U'emploi de prolonges.

1l est également 1nutile de procéder a ce prolongeage sup-
plémentazre lorsque le chargement est constitué par un
ohjet recouvert d’une bache légére solidement fizée & Uobjet
lui-méme, ou lorsque le chargement est constitué par un
cadre ou une harasse recouvert d’une bdche serrée sur lui
vers la base par deux prolonges Uentourant, et dont les
extrémités sont attachées aux anneaux du wagon.

A substituer aux pages 23 & 26 des Ragles concernant le conditionnement des
chargements,

po
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LISTE

des sections (col. 1) exposées a des vents violents ou électrifides i conducteurs
aériens et des gares (col. 2) chargées de la rectification éventuelle de
Parrimage des wagons qui sont a destination des gares des dites sections
ou gui dotvent les emprunter en transit.

A. — Lignes exposées a des vents violents : .

GARES CHARGEES DE LA RECTIFICATION
EVENTUELLE DE L'ARRIMAGE DES WAGONS

@

SECTIONS
(1)

RESEAU DU MIDI GARES MIDI
Carcassonne ¢ Séte . ........ Carcassonne, Béziers, Séte.
Moux & Caunes-Minervoix . . Agde. (poun les dwagéc;ns fm gi'ove-
Narbonne & Bize ........... Colombiers mance des Chemins de fer
i de VHérault).
( Rivesaltes, Elne, Perpignan (pour les
Narbonne ¢ Port-Bou....... ) wagons en provenance des Chemins de
\

fer des Pyrénées-Orientales).

RESEAU DU P.-L.-M. GARES P.-L.-M. !

Lyon-Guillotiére, Avignon.
Saint-Rambert d’Albon, Tarascon.
Valence, Arles.

Livron, Miramas.

Pierrelatte, Rognac.

Orange, Marseille-Saint-Charles.

Sorgues, -Marseille- Abetlles, Marseille-
Blancarde.

|| Lyor & Marseille...........

— 25 —

SEQTIONS
6]

m—

GARES CHARGEES DE LA RECTIFICATION

EVENTUELLE DE L'ARRIMAGE DES

2

e —————————

WAGONS

RESEAU DU P.-L.-M.
(suite)

Lyona Séte................

Tarascon a Remoulins . .....
Tarascon a Nimes ..........

...........

Miramas & Marseille-Arenc .

RESEAU DU NORD

Ligne d’Amiens a Dunkerque
(Section comprise entre
Abbeville et Dunkerque) du
1er Octobre au 81 Mars....

_RESEAU D'ALSACE

S E® DE LORRAINE

\ TYaverdée de la gare de Bdle.

GARES P.-L.-M.
(suite)

Lyon-Vaise, I’Ardoise.
Badan,-Remoulins.
Givors, Nimes.
Peyraud, Lunel.

La Voulte-sur-Rhéne, Montpellier,

Le Teil, Séte-Midi.

Tarascon, Remoulins.
Tarascon, Nimes.
Nimes.

- Arles.

Arles, Lunel.
Miramas.

GARES NORD

Le Bourget-Triage, Longueau, Abbeville,
Outreau-Triage,

Noyelles, Etaples,
Calais, gares de Dunkerque.

B. — Lignes électrifides A conuuoteurk aériens :

GARE A.-L.

Saint-Louis.
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SECTIONS GARES CHARGEES DE LA RECTIFICATION ]

EVENTUELLE DE L'ARRIMAGE DES WAGONS 3

(1) -
‘. @
RESEAU DU MIDI GARES MIDI

Gare de Bordeaux-St-Jean ..
Bordeaux-St-Jean a Irun ...
Lamothe & Arcachon........

Bayontie a St-Jean-Pied-de-
Port et Saint-Etienne-de
Baigorry.................

La Négresse 6 Biarritz.....
Toulouse & Bayonne ........
Montrejeaw a Luchon .......
Lannemezan & Arreau-Cadéac
Tarbes & Bagnéres-de-Bigorre
Lourdes & Pierrefitte-Nestalas

_Puyéo a Mauléon et & Saint-
Palais...................
Puydo ¢ Dax...............
Portet-St-Simon ¢ La Tour-
de-Carol.................

Perpignan & Villefranche -
Vernet-les-Bains

RESEAU DU P.-L.-M.

Chambéry ¢ Modane

Traversée de
Vallorbe

la gare de

RESEAU DU P.-0.

Paris & Orléans et & Vierzon.
Brétigny & Dourdan. . ... ...
Choisy-le-Roi a Orly. . ..

Langon, Mont-de-Marsan.
Bordeaux-St-Louis, Montauban, Toulouse.
Castelnaudary, Auch.

Saint-Girons, Vic-Bigorre.

Moulin-Neuf, Lavelanet, Saint-Girons.
Perpignan.

GARES ETAT

U= 1ério, .Dauelonum-Etat
» .

GARES P.-0.

Bordeawx-Bastide, Saint-Sulpice-Tarn.

GARES P.-L.-M.

Culoz, Grenoble, diz-les-Bains, Albertvil'e,
Pressins, Modane, Déle-Triage, Frasne
Pontarlier. ’

GARES P.-0.

Chdteauroux, Saincaize, Bourges.
Montlucon, Saint-Pierre-des-Corps.
Mo titargis, Gien, Malesherbes.
Chdleaudun

Auneaw, Voves ‘mass -
Palaiseau. ' ' ’é y

— 7 —
r—————"
{
:3 SECTIONS GARES CHARGEES DE LA RECTIFICATION
. (1) EVENTUELLE DE L'ARRIMAGE DES WAGONS
(@)
Cu .
M GARES CEINTURE
D{ ¢ Versailles- Matelots, Argen-
Ne . tewil-Triage, Le Bourget-
Pe Section . . ,
. Triage, Noisy-le-Sec, Sucy-
1 de Savigny o .
. ¢ Bonnceuil (pour le (rafic en
Tout 4 Juvisy provenance”de la ligne de
: - et rentrée ,e .
Puyé € ! Vincennes),  Villencuve -
Puydo en gare Triage, Massy-Palaisecau
Puydo de Juvisy. (pour le trafic en provgnance
., Paris @ Orléans et & Vierzon i ;
Monts : de la ligne de Limours).
Lus Brétigny & Dourdan. .. .. ...
Lan h Y . Batignolles, La Chapelle, La
Ta Choisy-le-Roi a Orly........ Villette, Paris - Reuilly ,
Lot Rentrée Bercy, Grenelle-Marchan-
Pat en gare dises, Evangile, La Rapée-
Bu { de Bercy, Belleville - Villette,
A Paris-Tvry Charonne - Marchandises ,
Paris-Gobelins, La Glaciére-
N Gentdly.
Lig) GARE ETAT
‘ {
a Patay (pour les wagons acheminés sur les
1 Aubrais).

A coller sur la page 27 des Rdgles concernant le eonditionnement des chargements.
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B — CHARGEMENT SUR UN SEUL WAGON

I. — PRESCRIPTIONS GENERALES
CONCERNANT LE CHARGEMENT DES BOIS.

§ 10

1 Pour‘le chargement des bois, on fait usage de :

a) wagons & parois latérales et & ranchers (1);
b) wagons & parois latérales, mais sans ranchers;
c) wagons sans parois latérales, mais & ranchers;
d) wagons sans parois latérales ni ranchers.

Quand on emploie des wagons qui ont des parois latérales
d’au moins 30 cm. de hauteur, mais qui ne sont pas mpunis
de ranchers, ou des wagons qui n’ont pas de parois latérales,
mais qui sont munis de ranchers (§ 20), on peut, pour
utiliser toute leur capacité de chargement, se servir
d’étangons en bois. Les dimensions de ces étangons et la
maniére dont ils doivent étre reliés entre eux dépendent de
la nature du chargement. Pour les détails, voir §§ 12, 16
et 20. )

Si le chargement se compose de bois de sciage, et qu’on
fasse usage de wagons & parois latérales, mais sans ranchers,
ou de wagons sans parois latérales ni ranchers, on peut
utiliser des supports & fourche (figure 14). Les supports 3
fourche sont des agres généralement fournis par le chemin
de fer. 1ls consistent en une barre de fer et en un pied 2
fourche sur lequel doit reposer le chargement. Les supports
a fourche doivent étre reliés entre eux par des chaines
comme les ranchers. Pour les détails, voir §§ 12 et 14.

En ce qui concerne le chargement de bois sur les wagons 3
traverses pivotantes, voir §§ 34 et 35,

2 Pour les chargements de-bois de tout genre, la capacité
des wagons peut, & moins que d’autres dispositions de ce
Réglement ne s’y opposent, étre utilisée, en hauteur,
jusqu’a la limite du gabarit de chargement qui doit &tre
observé pour la circulation sur les lignes & parcourir.

(1) Il est recommandé d’utiliser des wagohs tombereaux toutes les
fois que la longucur des bois le permet, lorsque les regles d’emploi
de ce malériel en vigueur sur le Réseau expéditeur ne s’y opposent
pas.

g

Le chargement doit s’appuyer contre les parois latérales,
les ranchers, les étancons ou les supports a fourche.

Quand on emploie des wagons sans ranchers et dont les
parois latérales ont moins de 40 cm., et lorsqu’on fait usage
de supports & fourche, la hauteur du chargement ne doit
pas étre supérieure & 2,7 m. au-dessus du plancher du wagon.

3 Dans tous les chargements de planches, celles du tiers
supérieur doivent se marier, autrement dit les bords longi-
tudinaux d’une rangée quelconque doivent se trouver & peu
prés vers le milieu des bois de la rangée immédiatement
inférieure (figures 6, 7, 9, 10, 11, 12, 13, 15 et 16).

4 Quand les bois & charger n’ont pas la méme épaisseur &
leurs deux extrémités, on doit faire alterner les extrémités
épaisses avec les extrémités minces.

5La partie du chargement qui dépasse en hauteur les
parois ne doit pas reposer sur les parois de bout.

6 Lorsque les parois frontales ont été enlevées ou rabat-
tues, les chargements de bois peuvent dépasser les traverses
extrémes (voir § 7). Dans ce cas, les parois latérales doivent
étre relides entre elles & deux endroits au moins par des
chaines, des cibles métalliques ou des prolonges tendus. ‘

7 Les étancons doivent reposer sur le plancher du wagon
et s’appuyer contre les parois. Les supports & fourche
doivent reposer sur le plancher et s’appuyer contre les
parois ou les rebords du wagon. Il est interdit d’appuyer
des étangons ou des supports & fourche contre les portes des
wagons.

8 Quand il est fait usage de wagons munis de ranchers,
d’étancons ou de supports & fourche, chaque pile du charge-
ment doit, au-dessus des parois, étre maintenue de chaque
coté par au moins deux ranchers, étangons ou supports i
fourche; les ranchers, étangons ou supports & fourche
opposés doivent &tre en face les uns des autres.

9 Chaque pile qui n’est maintenue que par deux paires de
ranchers, d’étangons ou de supports & fourche doit, &
chacune de ses extrémités, dépasser les ranchers, étancons
ou supports a fourche de 20 em. au moins dans le sens longi-
tardinal.

10 La partie du chargement qui dépasse en -hauteur les
parois latérales, ranchers, étangons.ou supports & fourche
doit affecter la forme d’un arc de cercle (voir toutefois -
§§ 114, 133 et 148). La hauteur de U’arc ne doit pas étre supé-
rieure au tiers de la largeur du chargement (voir toutefois
§ 184). '
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11 Si le chargement dépasse en hauteur les ranchers ou les
supports a fourche, les chaines des ranchers ou des supports
& fourthe doivent étre bien tendues par-dessus le charge-
ment. R

8i les ranchers n’ont pas de chaines ou si leurs chaines
sont trop courtes, les anneaux des ranchers ou des supports
a fourche se faisant face doivent étre reliés entre eux par
des chaines, des cibles métalliques ou des prolonges passés
dans ces anneaux et fortement tendus. Si les ranchers n’ont
pas d’anneaux, le chargement doit étre garrotté au moyen
de chaines, de cables métalliques ou de prolonges.

II. — BOIS A SURFACE D’ASSIETTE REGULIERE

(bois sciés ou équarris, tels que planches, plateaux,
madriers, lattes, listeaux, poutres, chevrons, planchettes).

§11
Wagons & parois latsrales et i ranchers.

1 8i le chargement ne dépasse pas les parois latérales en
hauteur, on doit assujettir la rangée supérieure du charge-
ment en y clouant des planches placées en croix ou en
travers ou bien maintenir le chargement au moyen de fil de
fer (figure 4).

FIGURE 4.
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2 8i le chargement dépasse les parois latérales en hauteuw,
mais non les ranchers, on doit assujettir la rangée supé-
rieure du ehargement en y clouant des planches placées en
croix ou en travers ou bien relier les ranchers opposés, au
moyen de chaines, de cibles métalliques, de prolonges ou
de fil de fer fortement tendus sur le chargement méme
(figure 5).
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FIGURE 5,
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F’i de fen de 3n de diamétre, au moins
381 le chargement dépasse les ranchers en _hauteur, il

faut se conformer au § 1010 (figure 6). - -
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4 Les chargements de planches, & Vexclusion des autres
bois de sciage, peuvent conserver la méme largeur au-dessus
des ranchers qu’entre ceux-ci, pourvu que tout déplacement
soit rendu impossible au moyen de planches disposées en
croix entre les ranchers et le chargement et clouées & ce
dernier. Dans ce cas, la hauteur de la partie du chargement
qui dépasse I’extrémité des ranchers ne doit pas étre supé-
rieure au tiers de la largeur du chargement; au-dessus de
Vextrémité des planches de protection, le chargement doit
affecter la forme d’un arc de cercle (figure 7).

FIGURE 7.. .
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S §12

Wagons 4 parois latérales, mais sans ranchers,
emploi d’étangons.

1Les parois latérales doivent avoir au moins 30 cm. de

_hauteur.

28i le chargement ne dépasse pas en hauteur les parois.
latéralés, on doit assujettir la rangée supérieure du charge-
ment en y clouant des planches placées en croix ou en
travers ou bien maintenir le chargement au moyen de fil de
fer (figure 4). '

3 8i le chargement dépasse en hauteur les parois latérales,
il doit y avoir de chaque c6té de chaque pile au moins deux °
étancons placés verticalement et reposant sur le plancher
du wagon. Chaque étangon doitravoir une section de 35 cm?
au moins et une épaisseur minimum de 1,8 em.; pour
obtenir cette section et cette épaisseur, on peut aussi
employer deux planches juxtaposées. Il est interdit
d’utiliser des étancons de bois rond. Les étangons opposés
doivent &tre reliés I'un & Pautre par des chalnes,.des cébles
métalliques, des prolonges ou du fil de fer en contact direct
avec le chargement. Les étangons ayant au moins 2,4 cm.
d’épaisseur peuvent &tre reliés par des planches ou des
lattes clouées. Ces planches ou lattes doivent étre clouées
sur le coté des étancons; il est interdit de les clouer sur la
surface de bout de ces derniers (figure 8).
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FIGURE 8.
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FIGURE 8. -
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Les chargements de planches, poutres et madriers, mais
non d’autres bois de sciage, peuvent dépasser en hauteur
les parois latérales sans qu’il soit fait usage d’étangons,
pourva que la partie supérieure. affecte la forme d’'un arc
de cercle (voir § 1010) et que le wagon et le chargement
soient garrottés ensemble & deux endroits au moins de
chaque pile au moyen de cltaines (figure 9).

FIGURE 9.
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48i le chargement dépasse les étangons en hauteur, les
étancons doivent &tre fixés au chargement a Paide de
pointes; les étangons opposés doivent &tre reliés solidement
l’un & lautre au moyen de fil de fer; il fauvt en outre se
conformer au § 1010 (figures 10 et 11).

FIGURE 10.
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6 Au lieu d’étancons en bois, on peut placer deux sup- 1
ports & fourche (figure 14) de chaque coté de chaque pile 4
(voir § 14). i
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§ 13
i Wagons sans parols latérales, mais avec ranchers. 3 Les chargements de -planches, & l’exclusionr des autres
bois de sciage, peuvent conserver la méme largeur au-dessus
des ranchers qu’entre ceux-ci, pourvu que tout déplacement
soit rendu impossible au moyen de planches disposées en
croix entre les ranchers et le chargement et clouées a ce
dernier. Dans ce cas, la hauteur de la partie du chargement
/ qui dépasse 'extrémité des ranchers ne doit pas étre supé- -
« rieure au tiers de la largeur du chargement; au-dessus de ‘
Pextrémité des planches de protection, le chargement doit
affecter la forme d’un arc de cercle (figure 13).

1 Si‘le chargement ne dépasse pas les ranchers en hauteur,
on doit assujettir la rangée supérieure du chargement en y
clouant des planches placées en croix ou en travers (figure 4)
ou bien relier deux paires au moins de ranchers opposés,
au moyen de chaines, de cables métalliques, de prolonges ou
de fil de fer fortement tendus sur le chargement méme
(figure '5).

28i le chargement dépasse les ranchers en hauteur, il

. faut se conformer au § 1010 (figure 19).
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§14V

Wagons sans parois latérales ni ranchers,
emploi de supports a fourches.

1 Les bois de sciage ou les bois équarris peuvent aussi étre
chargés sur des wagons sans parois latérales ni ranchers,
quand chaque pile est maintenue de chaque coté par au
moins deux supports & fourche; le chargement doit reposer
sur les pieds desdits supports (figure 14).

2 Les wagons utilisés doivent étre pourvus d’un rebord
en saillie de 2 em. au moins sur le plancher, et les sup-
ports & fourche é&tre montés & 'intérieur de ce rebord.

RO — ]
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j -3 Les bois de sciage autres que les ‘planches doivent étre

' garrottés par une chaine au milieu de la longueur de ¢haque
’ pile. :

A 4 8i le chargement ne dépasse pas les supports a fourche

en hauteur, il faut que, pour chaque pile, deux supports &

fourche au moins soient reliés aux deux supports a fourche

FIGURE 4.

¥

opposés, par des chaines, des cables miétalliques, des pro-

longes ou du fil de fer fortement tendus sur le chargement

] méme. En outre, les chaines des supports a fourche opposés

1 doivent étre reliées entre elles.

‘ 5 Si le chargement dépasse les supports & fourche en hau-
teur, il faut se conformer au § 1010.

e - 6 Les chargements de planches, & l’exclusion des autres
bois de sciage, peuvent conserver la méme largeur au-dessus
des supports & fourche quentre ceux-ci, pourvu que tout
déplacement soit rendu impossible au moyen de planches
disposées en croix entre les supports a fourche et le charge-
ment et solidement clouées & ce dernier. L.a hauteur de la
partie du chargement qui dépasse I'extrémité des supports
4 fourche ne doit pas étre supérieure au tiers de la largeur

‘ du chargement; au-dessus de l'extrémité des planches de
protection, le chargement doit affecter la forme d’un arc de
cercle (figures 15 et 16). ‘ '
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III. — BOIS A SURFACE D’ASSIETTE IRREGULIERE
(bois de mines!ll, baliveaux, grumes ‘
d'un diamétre inférieur & 30 centimetres, etc.).

§15 _
Wagons a ranchers (avec.ou sans parois latérales). -

1 Au-dessus des parois et entre les ranchers, les bois ne
doivent étre chargés que dans le sens longitudinal.

2 8i le chargement ne dépasse pas les ranchers en hauteur,
il faut que, pour chaque pile, deux ranchers au moins soient
reliés aux deux rancliers opposés, par des chaines, des
cibles métalliques, des prolonges ou du fil de fer, tendus
par des garrots'et en contact avec le chargement.

(1) Pour 1les chargements de bols de mines, bois de chauffage,
pieux, elc..., on doit utiliser normalement des wagons tombereaux; on
peut utiliser exceptionnellement des wagons couverts; il est interdil
de faire usage de wagons plats. )

St, exceptionnellement, des bois de mines,” bois de chauffage,
pteuzx, etc..., sont chargés dans des wagons couverts, les parots d’about
dotvent étre isolés du chargement par deyx ou treis rangées de bois
placées debout ou en roule.

Les volets des ﬁagons couverts doivent étre fermés.
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Lorsque le chargement se compose de bois ronds dont le
diametre, au milieu de leur longueur, est inférieur & 20 cm.,
chaque pile doit, en outre, étre maintenue vers le milieu
de sa longueur par une chaine, un cible métallique, une
prolonge ou du fil de fer bien tendus.

3 8i le chargement dépasse les ranchers en hauteur, chaque
pile doit étre maintenue par deux ranchers au moins de
chaque coté el étre solidement assujettie par deux chaines
fortement tendues. Les ranchers opposés doivent en outre
étre reliés immédiatement,au-dessus des parois latérales ov

’e\x mi-hauteur du chargement par du fil de fer (figure 17).

FIGURE 17.
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4 Les bois tordus qui ne peuvent pas &tmse posés a plat et
empilés régulierement ainsi que les bois em fagots ne
doivent étre chargés que jusqu’a la hauteur des ranchers.

. §16

‘Wagons a parois latérales, mais sans ranchers;
’ emploi d’étancons.

! La hauteur du chargement au-dessus du plancher ne doit
pas.dépasser 2,50 m. : ]

2 Les bois de plus de 2,40 m. de longueur peuvent dépasser
la hauteur des parois latérales & condition toutefois qu’ils
soient chargés dans le sens longitudinal du wagon et que
deux pieces de bois de 15 cm. d’épaisseur au moins soient
placées verticalement des deux codtés de chaque pile et
assujetties aux pioces extérieures du chargement par de.
fortes pointes; il faut en outre que les extrémités supé-
rieures des étancons opposés soient reliées par des chaines,
des cables métalliques, des prolonges ou du fil de fer, forte-
ment tendus, ou bien par des planches ou des lattes, Les
planches ou lattes doivent avoir une épaisseur de 2,4 cm.
au moins et &tre clouées aux étangons (figure 18).

FIGURE 18.
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3 Lorsque le bois est chargé en plusieurs piles, on peut
donner & chaque pile une inclinaison vers le milieu du
wagon pat 'emploi d’une traverse de bois placée dessous;
les traverses doivent occuper touté la largetir du wagon,
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avoir de 10 & 20 cm. d’épaisscyr et étre clouées au plancher
Des bois ronds ne peuvent dtre employes comme traverses

que s’ils sont retenus par des cales solidement clouées
(figure 19). : '

FIGURE 19.

4 Les bois tordus qui ne peuvent pas étre posés & plat et
empilés reguherement ainsi que les bois en fagots ne

doivent étre chargés que jusqu’a la hauteur des parois
latérales.

§ 17

Wagons a parois latérales, mais sans ranchers;
formation d’un cadre.

1 Pour le chargement de bois de mines, baliveaux, bois de
chauffage, bois servant & la fabrication de la cellulose
pieux, traverses en- bois (1), etc., on peut placer verticale-
ment tout le long des parois du wagon des piéces de bois
qui se touchent et qui, formant cadre, empéchent le reste
du chargement de se déplacer ou de tomber. )

2 A cet effet, on doit employer des pitces de bois ayant &
peu prés la méme longueur, la méme épaisseur et qui soient
droites. Elles doivent avoir une longueur d’au moins 80 cm.,

(1) Les chargements de traverses doivent étre eﬂectués dans des
wagons tombereaux; exceptionnellement, il peut étre fait usage de

wagons plats a bords hauts ow d bords bas.

Le chatgement, ne doit, en aucun cas, dépasser la hauteur des

parois du wagon ou des traverses formant cadre.

L’emploi de thagons couverts est interdit.
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une épaisseur d’au moins 10 cm. (vqir toutefois le n° 7,
2 alinéa, et le n° 9, 2° alinéa) et dépasser le chargement
d’au moins 10 centimatres. )

3 Les bois placés verticalement doivent reposer dlr'ecte-
ment sur le plancher du wagon ou sur des couches horizon-
tales du chargement.

4 Sauf entre les portes, ou les bois du chargement dowent
étre placés en travers du wagon, il faut les disposer dans
le sens longitudinal. Les espaces libres doivent étre remplis
de bois verticaux (figures 20 et 21).

FIGURE 20.

iGcm.aumoins

maximum2,5n




[T

;

o 4B -

FIGURE 21,
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5 La hauteur du chargement au- dessus du plancher ne doit
pas dépasser 2,50 m.

8 Lorsque les wagons ont des portes latérales et, si la
longueur des bois le permet, une pile de bois horizontaux
doit atteindre la hauteur des parois et étre disposée de

maniere que ceux-ci dépassent la porte de chaque coté, ¢’est- .

a-diwe s'appuient par leurs extrémités contre les parois
fixes; le long des parois latérales, on dresse un second rang
de bois verticaux. Dans ce cas, les bois du chargement
peuvent aussi étre placés dans le sens longitudinal entre

" les portes. Ce mode de chargemeut doit également étre

appdiqué quand les bois sont trop longs pour qu’on puisse
les disposer transversalement entre les portes (figure 22).
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FIGUBE 22.
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7 §i le cadre n'est formé que d’un seul rang de pieces de
Lois reposant directement sur le plancher, le chargement
logé entre ces p]eccs de bois peut atteindre le double de la
hauteur des parois (figure 23).

FIGURE 23.
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FIGURE 23

Section a-bc | Gection d-et
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\ maximum 2,5m

Au lieu d’8tve formé d’un seul rang de piéces oie bois de
10 c. d’épaisseur, le cadre peut se composer de deux rangs
de piéces de bois ayant au minimum 6 cm. d’épaisseur.

8 Sur les wagons dont les parois ont au moins 90 em  de
ha‘u'teur et a condition que les bois verticaux aient une
épalsgeur moyenne de 15 em. au moins, la hauteur du
chargement opéré. confoymément au n° 7 peut dépasser le
d(?uble de la hauteur des parois, & la condition que chaque
pile longitudinale soit maintenue par des chaines, du fil
de fer ou des prolonges reliant deux bois verticaux aux
deux bois verticaux qui leur font face, au milieu de la
longueur de cette pile (figure 24). '

FIGURE 24.
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FIGURE 24.
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9 Lorsque le cadre n’est formé que d’un rang de pieces de
bois reposant sur le chargement, la partie dépassant la
hauteur de la paroi peut, au maximum, é&tre égale a la
moitié de la longueur totale des pieces de bois verticales.

Au lieu d’étre formé d’un seul rang de picéces de bois de
10 ¢m. d’épaisseur, le cadre peut se composer de deux rangs
de pitces de bois ayant au minimum 6 c¢m. d’épaisseur.

10 En plus d’un rang de bois verticaux reposant sur le
plancher du wagon et disposés tout autour du chargement,

on peut placer un second rang de bois semblables sur des_

couches horizontales du chargement. Les bois du premier
rang ne doivent pas dépasser les parois en hauteur de plus
de 35 cm. et ceux du second rang ne doivent pas dépasser
les premiers de plus de 25 cm. (figure 25).

FIGURE 25.
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11 Lorsqu’on dispose deux rangs de bois verticaux sur des
couches horizontales du chargement de maniére que, pour
augmenter la capacité du wagon, les bois du second rang
dépassent ceux du premier, ces bois doivent avoir au moins
1 m. de longueur. Les bois du premier rang ne doivent pas
aépasser les parois de plus de 50 ¢m. et ceux du second rang
ne doivent pas dépasser ceux du premier rang de plus de
40 cm.; la hauteur du second rang au-dessus du plancher
du wagon ne doit pas non plus dépasser le double de la
hauteursdes parois (figure 26).

FIGURE 26.
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maximum

maximum 2

maximum 2,5m

i

IV. — BOIS EN GRUMES
D'UN DIAMETRE DE 30 CENTIMETRES AU MOINS.

§18

! Les bois placés sur les cotés doivent sappuyer des deux
cOtés du wagon contre les ranchers ou les parois et étre
maintenus par deux ranchers au moins. Les bois ayant les
plus gros diametres doivent étre placés dans la partie infé-
rieure du chargement, ceux qui sont tardus doivent se

. trouver de préférence dans la rangée supérieure; il est

interdit de loger les pieces courtes des deux cotés du wagon;
elles doivent étre placées au centre du chargement.

2 Si le centre des faces de bout des bois de la rangée supé-
rieure se trouve au-dessous du sommet des ranchers ou de

51 —

I'aréte supérieure des parois latérales, on observera les dis-
positions ci-apres .
Les bois placés dans la rangée supérieure peuvent ne pas

.. gappuyer aux ranchers ou aux parois (figures 27 et 28);

FIGURE 27.

FIGURE 28.
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Lorsque les bois de la rangée inférieure n’occupent pas la
largeur totale du wagon, ‘des pitces de bois doivent étre
coincées dans l'espace libre-entre les bois pour maintenir
ceux-ci en place; ce calage n’est pas nécessaire si d’autres
bois sont eoincés entre les premiers (figure 29);

FIGURE 29.

Sect'on a-b

Lorsque la hauteur du chargement dépasse 1 m., il faut :
ou bien que les ranchers opposés soient reliés entre eux par
leurs chaines, ou bien, quand ils ne sont pas pourvus de
chaines, par des chaines mobiles, des cibles métalliques ou
des prolonges, ou encore que le chargement soit entouré par
des chaines, des cibles. mgtalliques ou des prolonges; les
ranchers en bois doivgnt étre reliés entre eux par des
chaines, des cédbles métalliques ou des prolonges, méme si
le chargement est entouré par ces moyens d’attache. Tous
ces liens doivent étre fortement tendus.

3 Si le centre des faces de bout des bois de la rangée supé-
rieure dépasse le sommet des ranchers ou l’aréte supérieure
des parois latérales, les bois ne doivent pas porter sur le
sommet des ranchers ow des parois. La partie supérieure
doit affecter une forme polygonale, et la hauteur Mde la

-

partie qui dépasse les ranchers ne doit pas étre supérieure
au tiers de la largeur du chargement; la hauteur totale du
chargement au-dessus du plancher du wagon ne doit pas
excéder 2,70 m. _ , ’

Lorsque les ranchers ne sont pas reliés entre eux par des
chaines, des cfbles métalliques ou des prolonges fortement
tendus, chaque pile du chargement doit &tre entourée au
moins en deux endroits différents par des chaines, des cébles
métalliques ou des prolonges fortement tendus. 8’il s’agit
ds wagons munis de ranchers en bois, les ranchers opposés
doivent étre reliés entre eux par des chaines, des cibles
métalliques ou des prolonges, méme si le chargement est
entouré par ces moyens d’attache (figure 30).

FIGURE 30.
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maximum 2,7m
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4 Lorsque les chargements sont effectués sur des wagons &
parois basses (25 cm. au moins) et sans ranchers, ils peuvent
dépasser les parois en hauteur (1). Ils ne doivent pas com-
prendre plus de deux ou trois assises suivant la grosseur
des pitces. Chaque assise doit étre en retrait et reposer
solidement sur lassise qui la supporte. Les pitces les plus
grosses doivent reposer sur le plancher du wagon. Les pitces
courtes et celles qui présentent une forme irréguliére
(trones tortillards) doivent autant que possible étre placées
a la partie supérieure du chargement et se trouver solide-
ment calées par les autres. La hauteur de la partie du
chargement qui dépasse les parois peut étre supérieure au
tiers de la largeur du chargement. Le chargement doit &tre
maintenu par deux ou trois chaines, cibles métalliques ou
prolonges tendus au moyen de garrots (figure 31).

FIGURE 31.
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(1) St le chargement est effeclué sur des wagons munis de ranchers
en bois, il ne doit pas forcer sur ces ranchiers.

Sont formellement interdils les chargements effectués comme le
montre la figure ci-dessous, c’est-g-dire ceuxr dans- lesquels une piéce
des assises supérteures s’appuie conlre les ranchers avec, au-dessous
d’elle, un espace vide ou elle est susceptible de glisser par la lrépi-
dalion ou la pression des aulres piéces de bois.
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V. — PLANCHES EMPILEES
SUIVANT LA FORME DES BILLES.

§19

1 81 les planches sont empilées suivant la forme des billes,
les plus fortes billes doivent étre placées en dessous; pour
chaque rangée (billes & la méme hauteur), il faut choisir
des billes yle méme épaisseur, & peu pres. On doit enlever
au moins les planches flacheuses de chaque bille et les placer

de coté. Quand on protége le chargement au moyen de

planches, on doit les placer avant de procéder & I'arrimage
du chargement.

2 Pour maintenir le chargement, on doit disposer trans-
versalement 2 & 4 planches ou lattes par le milieu des billes.
Les faces des planches sur lesquelles ces pitces transversales
sont posées doivent étre toutes & la méme hauteur.

3 Lorsque le chargement n’est pas assujetti par les chaines
des ranchers, le chargement ou le chargement et la caisse
doivent étre entourés de chaines, de cibles métalliques, de

. prolonges ou de fil de fer enroulé plusieurs fois.

4 Lorsque le wagon, avec ou sans parois latérales, posséde
des ranchers, les billes peuvent dépasser de la moitié de
leur hauteur la hauteur des ranchers si la partie saillante
du chargement est garantie contre les déplacements par des
chaines. Il n’est pas permis de forcer les billes entre les
ranchers ou les parois (figure 32).

FIGURE 32.
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5 Lorsque le wagon ne posséde pas de ranchers, mais qu’il
a des parois latérales, les planches peuvent étre chargées
Jusqu’d la hauteur des parois latérales. Il est interdit de
forcer les billes entre les parois.

Les billes peuvent dépasser de la moitié de leur propre
hauteur la hauteur des parois latérales si la partie saillante
(’iu chargement est garautie contre les déplacements par des
?tangons disposés entre le chargement et leg parois. Les
étangons opposés doivent &tre relids l'un a Pautre, i leur
e?itrémité supérieure, par des chaines, des cibles métal-
liques ou des prolonges.

VI. — POTEAUX TELEGRAPHIQUES EN BOIS,
. _ MATS DE LIGNES
ELECTRIQUES ET LONGUES PERCHES.

§ 20

) 1 Leﬁs poteaux télégraphiques en bois, les mats de lignes
électriques et les longues perches peuvent étre chargés non
seu.lement conformément aux dispositions du chapitre III,
mals encore sur des wagons sans parois, avec ranchers de
50 cm. au moins, selon le mode suivant : une rangée est
placée le long des ranchers jusqu’y la hauteur de ceux-ci;
le reste du chargement est empilé entre des étangons placés
entre le chargement extérieur et le thargement intérieur; le
chargement intérieur peut dépasser les ranchers en hauteur.
2 Les étancons doivent avoir au moins 10 cm. d’épaisseur
et dépasser en hauteur le chargement intérieur d’au moins
. 10 cm. Ces étangons, au nombre de trois au moins de chaque
cﬁt‘é, doivent reposer sur le plancher; les étancons opposés
doivent étre reliés ’'un & l'autre au moyen de chaines, de
cébles métalliques, de prolonges ou de fil de fer fortement
tendus (figure 33).

o«
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FIGURE 33.
Section a-b
] cm_aumoin
c mns
® g )
, ﬂi‘ I0)cm, au moins
maximum 2,5m '

= 50cm au moins

3 La hauteur du chargement, au-dessus du plancher, ne
doit pas dépasser 2,50 m.

VlI. — PIECES LOURDES.
§ 21

Généralités.

1 Les pieces lourdes doivent étre préservées avec un soin
tout particulier des chutes et des déplacements.

2 Les pieces lourdes doivent étre disposées de maniére que
la charge se répartisse sur plusieurs longerons ou traverses.

3 Les ‘pidces qui doivent étre inclinées parce qu’elles ne
présentent pas de surface d’appui plane ou que, placées
dans la position verticale, elles dépasseraient le gabarit de
chargement ne doivent pas étre maintenues dans leur posi-
tion au moyen de chaines, de prolonges ou de cordes; elles
doivent plutdt é&tre convenablement étayées au moyen de
chevalets ou de toute autre maniére. Les chevalets (assem-
blages en bois robuste avec bonnes surfaces d’appui) doivent
servir uniquement & étayer le chargement et ne doivent, en
aucun cas, le supporter entidérement. En effectuant des
chargements ineclinés, il faut veiller avec soin & ne pas
surcharger le wagon d’un coté.

4 Les pitces en fer ne doivent pas, en général, reposer
directement et sans pitces intercalaires sur d’autres piéces
en fer; il faut interposer des lattes en bois tendre. Celles-ci
ne.sont toutefois pas nécessaires quand les pitces s’emboitent
ou reposent les unes sur les autres de maniére que par suite
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du frottement tout déplacement soit impossible (rails,
profilés — poutrelles —, fer en barres et fers pour béton
armé, par exemple).

5 Le chargement de fer sur des wagons ayant un plancher
en fer n'est autorisé que s’il existe des selles en bois.

6 Les objets qui, d’ordinaire, peuvent étre chargés et
déchargés sans 1’aide de grues peuvent étre placés directe-
ment sur le plancher du wagon quand ce plancher est en
bois. .

7 Les supports (selles ou traverses en bgis, madriers)
doivent avoir une épaisseur suffisante et &tre disposés de
maniére que les chaines ou les crochets des grues puissent
étre introduits sous la piece a décharger.

§ 22
Rails, traverses en fer, fers longs, poutrelles (1.

1 Ces objets doivent étre consolidés au moyen de chéssis
en bois, de cales ou de coins en bois, de traverses d’appui,
de céables métalliques ou de chaines, de fagon qu’ils ne
puissent basculer ni se déplacer longitudinalement ou
latéralement sous leffet des chocs ou des secousses. Les
cales et coins en bois doivent é&tre fixés au plancher du
wagon. Pour cette fixation, on ne doit faire usage que de
moyens n'endommageant pas le plancher.

2 Quand il s’agit de chargements de rails, on doit relier
tous les rails de chaque rangée au moyen d’un double fil
de fer passé dans les trous des boulons d’éclisse pour
empécher le déplacement longitudinal. Si le plancher du
wagon a un rebord en saillie, il faut placer, sur le plancher,
au-dessus de la traverse voisine de chaque essieu extréme
ou a proximité du pivot de bogie, une piece de bois tendre

(1) Les piéces mélalliques doivent étre chargées de préférence sur
des wagons munis de parois frontales ou d'abouts susceplibles de
s’opposer au glissement longitudinal.

Lorsqu’il n’en est pas ainsi, le chargement me doit pas reposer
directement sur une surface d’appui métlallique : on doil interposer
entre celle-ct et la base inférieure du chargement des cales, lattes
ou traverses en bois tendre, de facon a éviler le glissement; s'il s’agit
de wagons a bogles, les cales, lattes ou traverses doivent étre placées
a Uaplomb des pivols de bogies ou entre ces pivols.

Les piéces qui, par leur nature ou leur faible poids sont susceplibles
de glisser et de tomber sur la voie, ne doivent pas dépasser la hauteur
des parols ou des ranchers. :

R i ol

ayant au moins la méme hauteur que les rebords et sup-
portant les rails. .

3 8ur les wagons & ranchers, mais sans parois frontales,
on peut charger, sans mesure de protection spéciale contre
les déplacements, les fers longs tels gue fers ronds, plats,
carrés, corunibres, profilés, U-T-Zorés et de petits profils ne
dépassant pas 15 cm. en hauteur et en largeur, ainsi que
les fers liés en bottes et les rails en paquets ou mayriés entre
eux alternativement avec le champignon en dessus et le
champignoen en dessous (figure 34).

FIGURE 34.
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§ 23

Rouleaux, tuyaux, essieux montés, chaudiéres, etc.

1 Ces pitces doivent étre consolidées au moyen de chéssis
en bois, de cales ou de coins, dg traverses d’appui, de cébles
métalliques ou de chaines, de fagon quwelles ne puissent
basculer ni se déplacer longitudinalement ou latéralement
sous leffet des chocs ef des secousses. Ces pitces de bois
doivent étre fixées au plancher du wagon au moyen de
pointes-en fer ou de vis & bois offrant toute sécurité.

2 Pour les chargements-de rouleaux, arbres en fer, tam-
bours, tuyaux et autres pitces analogues qui roulent facile-
ment, on doit autant que possible employer des wagons a
frein & vis.

En régle générale, ces objets doivent étre disposés dans le
sens longitudinal. Tls doivent étre chargés de manitre a ne
pas étre en contact avec le plancher, mais aussi de maniere
4 ne pas étre placés inutilement {rop haut. Ils doivent
reposer sur des sommiers maintenus dans leurs . positions
respectives par des tirants ou des traverses. Les son‘miers

"
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et les traverses doivent atre reliés entre eux ay moyen de
vis & bois ou de boulons. Les sommiers doivent, en outre,
\étre assurés contre les déplacements latéraux par des cales,
et prendre appui sur les longerons du wagon. Les piéces du
chargement doivent s‘appuyer par leurs extrémités fron-
tales directement contre les sommiers ou contre des traverses
vissées aux sommiers, de maniére que tout déplacement
longitudinal du chargement soit impossible.

Les bois. servant d’assises doivent &tre sains et & arétes
vives, i ,

3 8i I'on charge sans cales de grandes quantités de tuyaux,
qui peuvent se tasser pendant Je transport, et que le wagon
possede des ranchers en bois, ceux-ci doivent étre reliés entre
‘eux par des chaines, deg prolonges ou du fil de for,

1 Pour le transport d’essieux montés, on doit utiliser,
autant que possible, des wagons & frein & vis. Les essieux
montés qui sont chargés isolément on en petit nombre
doivent I'stre dans le sens longitudinal ; quand ils sont en
petit nombre, les essieux montés doivent tous &tre placés
sur le méme plan. 8i le chargement se compose d’un ‘grand
nombre d’essieux montés, ceux de Ia rangée inférieure qui
se trouvent au-dessus des essieux extrémes du wagon doivent
également &tre disposés dans le sens longitudinal du
véhicule, tandis que ceux qui sont au milieu du wagon
peuvent étre placés en travers,

Les essieux montés des rangées supérieures doivent étre
solidempent maintenus bar ceux des rangées inférieures
(figure 35).

FIGURE 35,

§ 24
Véhicules.

! Les roues de véhicules, dont la forme ou la charge pour-
raient endommager Je plancher du wagon, doivent étre

R
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placées sur des assises. Ces assises doivent &tre telles qug le poids
du véhicule porte sur une surface assez grandcla d}l plancher.

2 Les freins des véhicules doivent étre\se}rrgs a yfond. o d

3 Les roues doivent étre calées chacune 3 1 alo!e d au moins en}_)i
forts coins empéchant tout déplacement lopgltudlnal. Lorsg(l)xiz
s’agit de véhicules lourds ou de grande capgmte, clhaogé? rosclgrieur’
en outre, étre maintenue par une cale_ placeAe sur le coté ex ¢ leé
Les essieux ou roues de direction doivent &tre aSS}nresdcon re s
déplacements latéraux au moyen de cales. La f}xatuzgx es t?:lnés;:u-
des cales sur les assises ou sur le plancher doit offrir toute sécu
rliélérll)'outre, le déplacement longitudinal ou latéral ,delsl‘vehlculgs
doit étre empéché a laide de chaines, de cébles m(if’&t thxiles, de
prolonges ou de cordes. S’il existe des anneaux d’attache,
doivent &tre utilisés dans ce but (2).

§ 25
Fuats pleins (3).

: 1]
1 Le chargement de ffits pleins sur des wagons sans parois n’est
pas autorisé.

i ines icoles @ deux trains,
il s’agit de balleuses ou aulres mac’hme.. agr ; fratns,
i o ?ua%oﬁ ilggnlage @ ne pas immobiliser d’une facon tmp rigide l}(lzvatrlzllc
?ﬁ»a’ffzu d% facon a éviler, en cas de chocs, soz,t’ une{ f%%me de la chev
isj ion de la caisse el de DPavanl-train. )
()uvrter(’/,r.ztl}ztcl(tl?e n('lnls';)gzri?lngpas caler longiludinalement les roues d(': Lavarlllt;
lrgﬁ’,l ,1,},:1(,“ par ’contrc, chaque roue du dit ;wan’t-l;"aier; %ﬁ:t aégfmzzgzndeg#eéslm
“coté extérieur - une cale firée au vlancher, i 2 ]
5‘217(11%2160?;?3:1? sI())(I'z‘,de brélage, au moyen de chaines, de cdbles métatliques,
de prolonges ou de cordes. ) ¢ stre tnterposées . force
2) thicules suspendus, des cales doiven S i
4'711(7?23 fem(%si'eosu:fl’(l’%z caissc et le dessus des ressorts de suspension pour tmmo
B s i, 6 6 went avoir leurs essieux calés
~ : roues sont démontées ao vent av 1
da)fa?%r?sé%'él;rigi %g’rlzziftetfn;g uqueg les roues des véhicules chargés sur roues.
elle : . ]
(13;) ]())(?uggpou Douelle, les planches courbes qui forment la surface latérale
a’un fat; .
P rlie la plus bombée du ful; ’ I
;2 ggi[;;glfé lltiz ppc;u'/ie dclla douelle qui dépasse le fond et sur laguelle repose
it lorsquidl est plucé debout; -
le llggtJellbﬁfaq la rainure des douelles dans laquellc est encastré le fond.

Douve

A substitue; 4 la page 61 des « Régles concernanmt le conditionnement des

chargements », i 162,
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211 est interdit de placer les flits obliquement ou en
porte-a-faux, Les fits qui dépassent en hauteur les parois
ou les ranchers doivent étre assurés contre tout déplacement
et toute chute.

3 Les fGts couchés (1) doivent, en régle générale, étre
chargés en canon, c’est-d-dire les fonds faisant face aux
parois froutales du wagon. Les fiits voisins de parois fron-
tale§ -tombantes doivent &tre chargés en canon; entre les
portes latérales, les futs doivent, en revanche, étre chargés
en roule, c’est-a-dire les fonds faisant face aux parois
latérales.

4 Les fats chargés en canon doivent étre calés, du coté ol
ils ne s’appuient pas contre la paroi du wagon ou contre
un autre fut, au moyen de deux coins. Entre Jes fonds ou
les peigues des fits, on doit ménager un intervalle de 10
a 15 centimotres (figure 36).

FIGURE 36.

5 Dans le cas du chargement en roule, les fiits d’extrémite
des files doivent, lorsqu'ils ne s’appuient pas aux parois
frontales du wagon, étre maintenus au moyen de deux

(1) Les Nuts pleins, en bois, doivent étre chargés couchés.

Par cxception, les futs en bois d’une contenance inféricure d
100 litres et don{ le fond est tres résistant peuvent étre chargés debout
toules les fois qu’il y a intérét a le faire pour mieux utiliser la place
disponible.

o A

coins (1). Les autres fiits sont maintenus par up coin placé
au milieu du bouge du coté opposé & la paroi frontale
(figure 37) (2).

FIGURE 37.
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6 Les ffits isolés qui ne peuvent pas étre chargés contre
une paroi doivent étre maintenus & ’aide de quatre coins
(figure 38). ’

(1) Sur les Réseaux francais, il est fail usage de cales a crampon
et de deux lypes différents suivant qu’il s’agit de caler des [uts de
vin ou des futs d’huile. ‘

Ces cales, qui sont conformes aux croquis ci-aprés, ne doivent pas
étre clouées sur le plancher du wagon.

Cale acrampons |

Cale a crampons
pour Fats d'huile

paur Fits de vin:
,ﬁ?./.‘;.k . 1007 130m

t
t
'
'
'
f
'
Ie€emmmma e m— mmm .- >

Pour assurer un calage efficace, on place la cale sous.le [it aprés
avoir légerement soulevé celui-ci et apreés s’élre assuré qu’aucun corps
étranger ne s’oppose d la pénétration des crampons dans le plancher
du wagon.

I est formellement interdit d’utiliser, en guise decales, des pierres,
des morceaux de métal, etc..., qui risquent d’avarier les douelles.

(2) Dans le mode de chargement de futs en -roule, il ne doit. élme
laissé aucun intervalle entre les futs : les bouges doivent élre-main-
tenus en contact par le calage des deux futs extrémes.
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FIGURE 38.

7 Le gerbage des fiits n’est autorisé que si le lit de base du

chargement se compose de fits assez rapprochés et assez

{ solidement calés pour que la pression des lits supérieurs ne
i puisse pas les écarter (figures 39 et 40) (1).

; FIGURE 39.
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! 8 Les fiits en fer doivent, en régle générale, étre chargés
; debout.

) 9 Les fiits chargés couchds doivent I’8tre : bonde dessus, et
les fits chargés sur fond : bouchon de canelle dessus.

(1) Les chargements qut consistent 4 placer des fdts dans une
_position quelconque et sans aucune méthode sont formellement
‘ interdits.

o

FIGURE 40.

10 Les fits contenant du cidre ou du vin en fermentation
et munis d’'un trou d’évent doivent, autant que possible,
&tre chargés en canon (1).

L3

§ 26
Blocs de pierre (2).

1 En régle générale les blocs de pierre doivent étre chargés
sur des wagons & parois. Les parcis doivent faire saillie
d’au moins 8 cm. au-dessus des traverses, ou du plancher
§’il n’y a pas de traverses. (Le passage des prolonges se
trouve facilité quand le wagon est pourvu de traverses.)

2 Si les wagons n’ont pas de traverses qui leur soient
propres, les blocs de pierre peuvent reposer soit directement
sur le plancher, soit sur des madriers & large base (3). On
peut aussi faire usage de tresses de paille ou de fascines, a
condition qu’il reste au moins 8 cm. entre la base du charge-
ment et I'aréte supérieure des parois du wagon,

(1) Le calage des [uls contenant du vin nouveaw ou du cidre doit
étre particulierement soiqné el complélé. au besoin avec des cales
supplémentaires, de maniere d éviter tout déplacement en cours de
route. -

(@) Les granits et porphyres bruls en Ulocs sont assimilés aux
pierres de taille; les granils et porphyres faconnés sont assimilés aux
marbres.

(3) Lorsqu’il est fait usage de madriers, ceux-ci doivent étre, autant
que possible, placés dans le sens longitudinal et porter sur deux tra-
verses au moins du chdssis du wagon.
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3 .es blocs de pierre dont le poids n’exceéde pas 2 tonnes

et qui ne reposent pas directement sur le plancher doivent
étre assurés contre les déplacements (1). Les blocs de pierre
ne doivent pas déborder le plancher.

4 Les blocs de pierre doivent étre chargés & plat sur leur
plus grande face. Les pierres de dimensions moyennes
(marches d’escalier, encad®ements de fenétre, etc.) peuvent
étre chargées de champ, a la condition d’étre solidement
calées et séparées les unes des autres par des tampons de
paille.

5 Les blocs de pierre non faconnés peuvent étre chargés
sur deux lits. La surface supérieure des blocs de la premiére
assise doit étre plane et horizontale; quant & la base de
chaque bloc de I'assise supérieure, elle doit également étre
plane et reposer directement et en totalité sur un bloc de
l’assise inférieure. ‘

6 8’il s'agit de pierres légérement ébauchées, ies deux lits
peuvent étre séparés par des tresses de paille.

7 8'il s’agit de pierres fagonnées, chaque pierre de I’assise®

supérieure doit étre séparée de celle sur laquelle elle repose
par deux planchettes en bois tendre placées vers les bords
des pierres; ces planchettes doivent avoir une largeur de
10 cm. environ, une longueur un peu plus grande que celle
de la pierre de l’assise supérieure et, suivant le poids qu’elle
a & supporter, une épaisseur de 1 & 4 cm. Les pierres doivent
reposer les unes sur les.autres de maniére & ne pouvoir se
déplacer (2). _

8 T1 est interdit de gerber des blocs de marbre, de granit
et de porphyre fagonnés. :

(1) Ce brélage est obligatoire quand le chargement est constilué
par des pidgres ‘de taille légérement ébauchées ou par des pierres de
taille fagonnées.

(?) Les pierres faconnées de faible épaisseur chargées sur twagons
plats a bords hauts peuvent étre superposées sur plus de deux lits
en’ observant les dispositions ci-dessus, d la condition que la base de
Uassise supérieure se trouve nestement au-dessous du niveau des bords
du wagon porteur. ’

Les’ dalles d’ardoise doivent €lre chargées d plat et séparées les
unes des aulres par une forte couche de paille.

Les tableaux d’ardoise polis et vernis doivent étre chargés sur
champ et maintenus 4 la base au moyen de cales ot traverses clouées.

. En oulre, une couche de paille doit séparer chaque rang de
tableaux.

.
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§ 27
Pierres en tranches.

1Tes tranches de marbre scellées dans du platre doivent
Stre chargées & plat. ‘ o
' 2 Quant au reste, toutes les dalles de pierre qui ne so{nt
pas chargées a plat sur le plancher doiy e}lt.etl"e appuyées
ayec une légere inclinaison contre un chassis en .bms Iﬁxe
dans le sens longitudinal au milieu du wagon et disposé de .
maniére que les dalles se trouvent en nombre égal de chaque

cdté (figure 41).

FIGURE 41.
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3 Lorsque les dalles ne dépassent pas les pgrois du wagon
de plus de la moitié de la hauteur de cellgs»m, elles peuve/nt
stre chargdes sans chassis en bois. Elles dolvent étre chargées
avec une légére inclinaison en nombre égal contre les deux

FIGURE 42.
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parois latérales. On interpose entre ces dernitres et les
dalles des cales de bois tendre ou d’autre matidre élastique
pour éviter d’endommager soit le wagon, soit la mar-
chandise (figure 42).

411 n’est pas permis d’appuyer le chargement contre leg
portes et il faut, autant que possible, ne pas le placer
proximité immédiate des portes.

5Les tranches doivent &tre assurées contre tout deplaie—
ment longitudinal au moyen de lattes, de coins, de cales, efe
Ces moyens de fixation ne doivent pas endommager la mar-
chandise.

§ 28
Bobines de cables.

1 Pour qu’elles ne puissent pas rouler, les bobines de
cAbles dont le diamétre ne dépasse pas 1 m. doivent &tre
maintenues par des coins.

2 En régle générale, les bobines de cables de plus de 1 m.
de diamétre doivent étre chargées en canon (joues face aux
parois frontales du wagon).

Les bobines doivent étre placées joue contre joue. lilles
doivent reposer sur des traverses disposées transversale-
ment ou longitudinalement (figures 43 et 44).

Les traverses posées dans le sens transversal doivent avoir
entre elles 'écartement voulu et &tre assez larges pour
empécher la chute des bobines en cas de déplacement longi-
tudinal du chargement.

Les traverses posées transversalement doivent tre reliées
entre elles par des tirants ou é&tre maintenues & 1’écarte-
ment voulu par des cales; afin qu'elle ne se déplace. pas

FIGURE 43.
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latéralement, toute la rangée des traverses transversales est
maintenue sur les cdtés par une traverse longitudinale fixée
également par des cales. Les bobines elles-mémes sont main-
tenues sur les traverses au moyen de coins, de maniére a ne
as rouler.
Les traverses longltudmales doivent étre maintenues par
s cales ou par des boulons (figures 45 et 46).

FIGURE 44.

a) Traverses.

b) Coins .

C)Traverses |ong;tudinales.
d)Etangons.

&) Cales maintenant leslraverses
longitudinales,

F) Traverses transversales maintenant
les etancons.
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g) Cales.
h) Traverses fixées aux joues des bobines.
i)Boulons avis,
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FIGURE 46.

a) Traverses longitudinales.

et

b)Boulons a vis.

¢) Traverses maintenant les etangons
d) Coins.

€) Traverses fixées aux joues des bobines
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Chacune des bobines extrémes, qu’elles reposent sur des
traverses transversales ou longitudinales, doit étre main-
tenue par trois étancons assemblés & embrévement : & leur
base sur une traverse fixée au plancher et maintenue par
des cales, & leur partie supérieure sur une traverse tire-
fonnée aux joues des bobines.

3 8i le chargement de deux ou de plusieurs bobines d’u
diameétre supérieur a 1 metre doit avoir lieu en roule (jou¢s
face aux parois latérales) parce que le chargement en cangn
est impossible en raison du trop grand diametre des bobings,
ceiles-ci doivent reposer sur deux traverses disposées trans-
versalement et dans lesquelles on a pratiqué des entailles
pour les joues. Les joues ne doivent pas toucher le plancher
du wagon. Les traverses sont maintenues & 1l’écartement
voulu par des entretoises et sur les cotés extérieurs par des
coins (figure 47). Les traverses peuvent aussi étre relides
enitre elles par des tirants (figure 48).

FIGURE 47.

a) Traverses transversales. ¢) Coins.
e) Etangons.

b) Traverses longitudinales. d) Traverses enbois.

Les bobines elles-mémes doivent étre rendues solidaires,
soit au moyen d'une traverse en bois, soit au moyen de
tirants en fer plat fixés aux joues par des tire-fonds placés
de part et d’autre de ’axe de chaque bobine (figure 48).

En outre, les bobines doivent étre maintenues sur les cotés
av moyen d’étancons fixés & leur base sur les traverses ou
sur le plancher méme du wagon et s’appuyant, a leur
partie supérieure, soit contre la traverse en bois, soit contre
des taquets fixés spécialement aux joues (figure 49).

FIGURE 48.
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c) Tirants en fer plat e) Taquets

d) Etangons fy Coins

a)Traverses

b Tirants

FIGURE 49.

a) Traverses
by Tirants
¢) Tirants en ferplat

d) Etangons

e) Taquets
F) Co«'ns

Le chargement de bobines isolées de plus d’un metre de
diamétre ou de plusieurs bobines de plus d’'un metre de
diameétre, mais dont les joues n'ont pas le méme gcartement,
ne doit pas avoir lieu en roule (joues face aux parois
latérales). »

4 8i, cn lien et place des modes de chargement indiqués
sous numeéros 2 et 3, on fait usage d’aménagements spéciaux
pour maintenir les bobines et en particulier de chassis, ces
dispositifs doivent offrir la méme sécurité.
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VIIi. — PIECES LEGERES.

§ 29

Futs vides, caisses vides, etc. /

/

! Lorsque des flits vides ou caisses vides sont chargés éur
des wagons 3 parois latérales et 4 ranchers et sont gerbés
aun-dessus de la hauteur des parois latérales, on doit

' \préserver chaque fiit ou caisse de toute chute en reliant, par
exemple, les ranchers les uns aux autres et aw besoin & des
étangons qu’on place aux angles du wagon.

2 8i les wagons & parois latérales ne posseédent pas de
ranchers ou si les ranchers sont trop courts, on dispose entre
les parois et le chargement des étangons qu’on relie les uns
aux autres au moyen de fil de fer (1).

3 Les corbeilles vides, emboitées les unes dans les autres,
doivent &tre chargées de la méme maniére. -

(1) Pour les échanges entre Réscauxr francais, il suffit de se
conformer aux disposilions suivantes :

Les fuats plus petits que les demi-muids idotvent, autant que possible,
éire chargés dans des wagons tombereaux ou sur des wagons plals
a4 bords hauts ou 4 bords bas, 4 Uexclusion des wagons plats sans
bords ou 4 rebords.

Les demi-muids el les fats plus grands doivent étre chargés de
préférence sur wagons plats, a Uexclusion toutefois des wagons plats
sang bords ou @ rebords.

Les fats chargés en wagons tombereaux dolvent élre rangés avec
soin et de facon que ceux des assises supérieures restent suffisamment
maintenus par les parois du wagon ou par les fits voisins.

Les fals plus pelits que les demi-muids (bordelaises, feuil-
lettes, etc...), chargés sur wagons plats, doivent étre, de préférence,
chargés en canon; dans les autres cas, la hauteur du chargement ne
doit pas étre plus du double de la hauteur des bords.

Lls ne doilvent pas étre gerbés.

Les demi-muids et les fuls plus grands doivent éire chargés en
canon; tls peuvent étre gerbés en deux assises au plus. Exceptionnelle-
ment, tls peuvent étre chargés debout sur les wagons plats d bords
hauts. !

Quel que soit le mode de chargement, il est interdit, pour éviter la
détérioration des fits en bois, de les placer obliquement ou em porte-
d-fauzx. .
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§ 80
\ Foin, paille, tabac, coton, écorces, etc.

1 Le foin, la paille, le tabac, le coton, les écorces, etec.,

.ddivent, autant que possible, étre chargés sur des wagons

possédant de hautes parois ou de hauts ranchers (1).,

ZLe chargement (en vrac, comprimé ou en balles) doit
étre assujetti soit au moyen de deux prolonges tendues
diagonalement de tampon & tampon et formant croix, soit
par une prolonge au moins, tendue dans I’axe longitudinal
du wagon et deux prolonges au moins, tendues transversale-
ment (2) (figures 50 et 51).

3 Si le chargement est en vrac, on peut aussi employer une
perche qui parcourt toute la longueur du chargement, et
dont on attache solidement les extrémités par des cordes
aux faux tampons ou & un autre endroit approprié.

(1) Lorsqu’il s’agit de marchandises susceptibles de se tasser en cours
de route, la partie du chargement qui dépasse les parois ou les ran-
chers doit élre réglée en largeur, de telle facon qu’il reste un feu e
0 m. 15 entre le gabarit et le chargement.

Pour constituer le chargement, on dispose un premier rang de
bottes le long des grands colés du wagon, puis on charge d’aulres
bottes transversalement, le gros bout d Uextérieur, de facon que cette
premiere assise forme deux plans inclinés vers Uaxe longitudinal du
wagon. :

Pour les assises suwanles, on fait alterner le sens des boites en
ayant soin de bien tlasser les bholles de chaque rang les unes contre
les autres et de metire toujours le gros bout des botles transversales
du coté extérieur du wagon. On remplit par des bottes placées en long,
la gouttiere formée au sommet du chargement.

Les boties des assises situées au-dessus de la caisse du wagon ou
au-dessus des ranchers doivent étre, autant que possible, reliées solide-
ment erire elles au moyen de liens suffisamment résistants bour
qu’elles soient solidqires les unes des aulres.

Les dimensions du chargencent, avant serrage des prolonges, doivent
rester dans les limites suivantes : en largeur et en hauteur, rester @
0 m. {5 en dedans du gabarit passe-partout — en longueur : ne pas
dépasser de plus de 0 m. 10 les traverses de téle du wagon.

Sur les wagons dont la.longueur de la plate-forme est supérieure @
9 métres, le chargement ne doit pas dépasser, en longueur el c¢n lar-
geur, les dimensions de la plate-forme.

;
(2) L’arrtmage par les prolonges doit toutefois étre effectué avant le
bdchage.
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FIGURE 50.
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4 Lorsque le chargement se compose de balles, la plus
haute des rangées maintenues par les ranchers doit 'étre,

-au moins, jusqu’a la moitié de sa hauteur.

5 Lorsque des rangédes de balles dépassent les parois ou
les ranchers en hauteur, elles doivent étre placées de 10 ¢cm.
environ en retrait des parois ou des ranchers. Lorsqu’on
fait usage de wagons sans parois ou sans ranchers en bois,
il faut donner aux balles extérieures de la premiére assise
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FIGURE 51.
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une inclinaison vers 'intérieur a 'aide de fourrures de foin
ou de paille; & partir de la 4° ou de la 5° assise, les balles
extérieures doivent étre en retrait de 10 em. environ.

6 I1 est interdit d’employer du fil de fer pour assujettir
le chargement.

7En ce qui concerne les baches pour la protection de
marchandises facilement inflammables, voir § 9. -




