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Indication da la
vilegsa.

L INDICATEUR-ENREGISTREUR DE VITESSE

Systéme FLAMAN

L’ Indicateur-Enregistreur Flaman est un
apparetl qui a pour but :

1° de permettre aux mdécaniciens de lire &
chagque instanl, sur un cadran gradué,
quelle est la vilesse de la machine ;

2° d'inscrire aulomatiquement, sur un papier,
la valeur de celte vilesse ;

3 de permelire de retrouver, sur ce méme
papier, 'heure & laquelle la machine a
[ranchi tel on tel point du parcours, el
quelle élail Ia vilesse a ce moment.

Pour connailre la vilesse d'une machine, pen-
dant un temps T, qu'on se lixe d’avance, il sul-
lit de savoir quel a &1¢ le nombre de tours effec-
fué par ses roues durant ce lemps,

A cel effet, Fappareil comporte (fig. 1) une
roue & rochel I qui, tournant sous 'action d'un
cliguet G, par l'intermédiaire d'une série d’en-
grenages, enlraine une grande aiguille visible
sur le cadran de 'appareil.

Le cliquet C oscille un certain nombre de fois
pendant chaque tour de roues sous la poussée
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H Came recevanl le mouve-
ment des roues de s ma-

chine.

M Came commandéa par la

monvameant

de I'lndicatenr-Enrogistr.
[ Ressorl de rappel de la roue F.

Fig. 1
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des cames d'un arbre vertical H qui, enlrainé
par les engrenages conslituanl la prise de mou-

vemenl, se mel & lourner dés que la
G machine se mel en roule,

La roue F tourne done d'un cer-
lain nombre de crans & chaque tour
elfectué par les roues, el Paiguille
du cadran se déplace proportionnel-
lementl.

La quantité donl celte aiguille se
déplace au boul du lemps T corres-
pond, par suile, au nombre de tours
de roues el mesure, par conséquent,
la vilesse.

O, pour pouvoir suivree les varia-
lions de la vilesse il Taul gqu'an mo-
ment ot Paiguille a achevé de se
déplacer suivant le nombre de lours
effectués pendant le lemps T, la roue
i rochet I revienne 4 son poinl de
déparl pour qu'on puisse recom-
mencer 4 mesurer la quantité dont
elle va tourner pendant un nouveau lemps T,

Pour cela le eliquel m qui relienl la roue a
rochel F porte une queue qui s’appuie sur une
roue M. La roue M, commandée par un mouve-
ment d'horlogerie, fait un tour dans le temps T,

Elle porte une saillie s qui & chague Lour,
éearte la quene du cliguel el, par conséquent,
le dégage des dents de la roue I, Celle roue
est alors rappelée en arricre par un ressort qui
la raméne vers le zéro, el le cliquel G recom-
amence a déplacer la roue F.

Mais il serait trés génanl, si lappareil élail
ainsi disposé, de lire la vitesse parce que l'ai-
guille du cadran danserail conslamment.
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Enrcgisirement
de Ia vilesse.
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Pour éviter cet inconvénienl, 'appareil com-
porte un disposilif qui soutient 'aiguille et ne
lui laisse la possibililé de revenir vers le zéro
que pendanl une toule petite [raction de femps,
un peu avant que le eliquel m ne libére la
roue F. Grice i cela, aiguille ne peul prendre
que de trés pelits déplacements qui ne génent
pas les leclures.

Le mécanisme enregislreur de la vilesse est
constilué (fig. 2) par une roue denlée A calée
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sur 'axe de rotation de Paiguille indicalrice,
Celle roue tourne done loujours de la meéme
quantité que aignille, Elle lransmel le mouve-
ment qu'elle recoil & une crémaillére B qui se
déplace verlicalement, Cetle crémaillére porle
un glyle D, donl la pointe en lailon vienl s'ap-
puyer sur une bande de papier spécial sur
lequel elle laisse une trace noire. Ce papier
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s'appuie sur un eylindre qui se déroule & raison
de :

= bm=  pour les Indicateurs types 1, ¢ el §,
— =i pour les Indicateurs type 3,
— {0== pour les Indicateurs type 5.

par kilom. parcouru par la machine. Le eylin-
dre entraineur esl muni & ses deux extrémités
d'une couronne de pointes espacées comme il
convienl, el qui percent le papier au fur et & me-
sure qu'il se déroule, en marquant ainsi des
trous qui indiquent d'une maniére apparente les
kilométres parcourus. Il sufflit done de compler
ces lrous enlre deux points donnés du parcours
pour connailre la dislance qui sépare ces deux
points.

Selon que la vitesse augmenle ou diminue,
la roue A qui suit les mouvemenls de 'aiguille
lail monler ou descendre la crémaillére el, par
suile, le slyle qu'elle porte. Il s’ensuit qu’l
chaque position de Paiguille sur le cadran de
appareil correspond une posilion du slyle sur
la bande de papier, plus ou moins haute suivanl
que la vilesse est plus ou moins grande,

Comme on a tracé, une fois pour loutes, sur
la bande de papier, des lignes horizontales cor-
respondant aux hauteurs du slyle pour les
vilesses successives de 0, 10, 20, 30, 50 Kkilo-
mélres & lheure, ele... jusqu'd la vitesse maxi-
ma que la machine ne doil pas dépasser, il esl
[acile de connailre les vilesses suceessives pri-
ses par la machine, d’apres la lrace laissée par
le style sur la bande de papier.

sur un petit eadran cireulaire (fig, 3), visible
de 'extérieur el divisé en un ecerlain nombre

de parties égales (1), se déplace une aiguille
commandée par le mouvemenl d’horlogerie en
faisant un tour dans le nombre de minutes indi-
qué par le cadran. Sur I'axe de rotation de cette

1. “aiguille est calée une came E donlt le contour a
h Alguills faisart up tour tockes bok ¢ -
i :: minotes, pur s Tedicatsors types ot @
® e

Lrpes el 5

T,

_ Ressort derappe
drile prece P

. J,.ff R

Fig. 3
la forme d'une spirale. Sur celle came s'appuie
une piece P qu'un ressort r tend & ramener

(1) Ca nombre de parties égales, qul reprézentent des minales, varie, suivant
lag lypos d'[ndicatenrs, savoir ;
10 minules pour les lvpas § et 2.
15 minules pour le type 4. ;-
20 minutes pour les tvpes 3 et 5.
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vers le bas, Cetle piéce porte un slyle G, iden-
tique au style des vilesses, qui s'appuie lui
aussi sur la bande de papier en restant tou-
jours au-dessus du slyle des vilesses, de ma-
niere que les lignes tracées par les deux slyles
ne se confondenl pas et soient séparées par une
marge suffisante. :

La came E en tournant, =ouléve la picce P
et le slyle G donl la pointe décrit sur la bande
(e papier une ligne continue inclinée sur 'hori-
zontale et dont la différence de hauteur entre les
deux points extrémes est précisément égale a la
hauteur ab de la came.

Lorsque la pigee P arrive au point a, elle re-
tombe brusquement en b el le style trace alors
sur la bande de papier une ligne verlicale qui
marque la fin d'une gérie de minutes et le com-
mencement de la série suivante.

La bande de papier est ainsi divisée par des
lignes verticales, plus ou moins espacées, sui-
vant la vitesse du train, qui décomposent la
durée du parcours en Séries SuCCessives coni-
portant le méme nombre de minutes chacune.

Connaissant Pheure du départ du train, on
peul done facilement connailre I'heure &
laquelle il franchil un point quelconque du par-
cours, en complant le nombre de séries de mi-
nutes marquées depuis le départ jusqu’au point
considéré, Des divisions horizonlales marquées
sur la bande de papier permettenl de lrouver

les minutes et fracltions de minutes en plus

lorsque le moment dont il s’agit ne coincide pas

exactement avec la fin d'uné =série de minutes,

i i

tn voit done que la leclure du diagramme
tracé sur la bande de papier par les deux slyles
des vitesses et des temps permel de reconsti-
tuer tous les détails de la marche d'un lrain, et
nolamment :

— (e trouver la dislance qui sépare deux
points quelconques du parcours,

— de connaitre & quelle heure tel ou lel point
a ¢1¢ franchi, et la vilesse du train & ce moment.

Vue extérieure de l'appareil

YUE DE COTE

Remonlage de
'horloge

Fic &

Le remontage de l'horloge qui déplace I'ai-
auille du pelit cadran des minules est fait & la
main par l'intermédiaire de roues d'angle et
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d'un embravage a friction, au moyen d une ma-
nivelle 4 carré qui traverse la paroi latérale
gauche de la boite de l'appareil. Celte mani-
velle ne sert que pour le remonlage avanl la
mise en route, car pendant la marche le remon-
lage est fail aulomaliqument au moyen d'un cli-
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ment  pourvae  d'engrenages  dégaux et la
deuxitme d'engrenages de rapport convenable
pour que 'arbre sorfant de celle derniére fasse
faire & l'arbre A de U'Indicaleur, qui en est le
prolongement, le nombre de tours qui convient
pour une vilesse donnée de la machine el pour

quet commandé par Uarbre moteur de 'appa- le lype de l'appareil.
reil el rappelé par un ressort & boudin dont la M :
lension limile le remontage. P ELNCH La vilesse lue ou E'!Il]'l.'-gl:‘.-lfll'i‘l_' n'est rigoureu-
] apporter dans  sement exacle que pour le diamélre de la roue
L'horloge peut, marcher pvmljanl I I'F'um “a‘Vilesse.  molrice pour lequel les engrenages onl été cal-
environ Ellﬁ'f}-'" rmllfm de la machine ou aprés le lmﬂlﬁfﬁn‘ﬂf ' culés ; le diamélre de la roue motrice variant
remonlage i la main. ”',‘J'ag“ri;’;‘fﬁ,lff avee I'usure des bandages, il laul, pour avoir

la vilesse exacle, lenir comple de cette usure

Le bouton X (fig. &) placé en-dessous de 'ap- A HE
dans la lecture des indications, en mulliphianl

pareil ne serl que pour la mise en place el I'en- _
levemen! du papier & graphiques, ou pour faire la vilesse lue par le rapporl du diametre _11’~L~1 (e
dérouler le papier, notamment lorsqu'on désire la roue au diamelre théorique ayanl servi a ela-
noter exactement la lin el le commencement des blir les engrenages,

trajels ; ce bouton ne peut #re mis ulilement én

; : Pour les roues i bandages uses, les vitesses
mouvement que lorsque la glace inférienre est '

lues sont loujours supérieures aux  vilesses

Vverie, ¥

ouverle réelles.

msatlation de L appareil Flaman est fixé bien en vue du 1 Avaries. Pendant la marche, le mécanicien ayanl son
%ﬁfﬁ-ﬂﬁglﬂlﬂr mécanicien, le plus généralement sur une des | altention portée sur le cadran de appareil dont
et desa prise  parois de 'abri. i il suil les indicalions, sapercevra lorcéement

de mouvement.

Le mouvemenl de la machine est transmis &
I'Indicateur-Enregistreur, généralement, par
I'une des bielles d'accouplement qui, & cet effet,
posséde un étrier ou bras d’enirainement ac-
lionnant, par l'intermédiaire d'un toe, une ma-
nivelle & axe horizonlal.

etle manivelle transmet .elle-méme le mou-
vement de rolalion qu'elle recoit & une série
d'engrenages enfermés dans une ou deux boi-
les successives ; la premi¢re boite est générale-

o ————— —

de toule avarie qui viendrail & se produire et
gqui en lroublerail le fonctionnement. 11 ne lui
sera d'ailleurs pas possible, en général, de
remédier & celle avarie pendant la marche,
saufl s'il s'agil d'un défaul de graissage des
organes a si portée, el il devra, au premier
arrél, annuler le fonctionnement de 'lndica-
teur-Enregisireur en enlevant la manivelle d’en-
irainement. Celte manivelle est commanddée par
un bouton d’enlrainement solidaire d'une piéce
du mouvement de la machine : elle esl lixée sur
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l'arbre de la boite & engrenages de prise de
mouvement, au moyen d'un axe que 'on peul
relirer facilement en enlevant la goupille qui le
maintient en position.

Lors de sa rentrée an dépol, le mécanicien
rend comple des causes qui ont molivé la sup-
pression du fonctionnement de Indicateur-En-
regislreur,

Lorsque les machines munies d'un Indica-
teur-Enregistreur Flaman sonl appelées & cir-
culer froides, on doil, pour que appareil ne
soil pas actionné inutilement pendant le lrajel
et que les styles, nolamment, ne s’avarienl pas
par le frottement sur le cylindre démuni de
papier, parlyser la prise de mouvemeni en
démontant la manivelle d’entrainement.

Le méecanicien doit maintenir 'ensemble de
I'appareil et de sa transmission de mouvement
en parfail élat de propreté. I1 doit veiller au
graissage de loules les parties de la transmis-
sion el & l'alimentalion du graisseur placé sur
le coté de la boite de Nappareil ; ce graissage

‘peul étre fait avee de Thuile ordinaire. En

aucun cas, le mécanicien ne doit alimenter le
graissenr normalement ligaturé qui =e lrouve
an sommet de la boile de I'appareil ; ce soin
incombe au personnel du dépot, Le mécanicien
doit remonter le mouvement d’horlogerie quel-
ques minutes avant la sortie du dépdt el dans
les gares, aprés un  stationnement variable
selon le type des Indicalenrs-Enregisireurs,
aprés lequel le mouvement d’horlogerie pour-
rait sarréler.

e L

Le remontage automaligue en cours de roule
cesse de compenser 'échappement quand la
vilesse de marche lombe au-dessous d'un ceg-
lain chiffre variable selon le type des Indica-
teurs-Enregistreurs, el le mouvement d’horlo-
gerie s'arréte quand la réserve de remonlage
esl épuistée. Le mécanicien doit done remonler
I'appareil & la main, méme pendant la marche,
touleg les heures environ si, par suile de cir-
conslances spéciales, la vilesse de marche est
insulfisanle.

Le remonlage est complel aprés un  maxi-
mum d'une cinquantaine de lours de manivelle
environ,
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