LOUOMOTIVE. * PAGIFIC™ & SURCHALFFE

~ DE LA COMPAGNIE DORLEANS

- +J B i L ’ ! - L] '. 4 __.I h
| T R R SRR KRS S Par M. LUNIER,
AR ¥R A 5 T A S SRR TN B INSPECTEUR DU MATERIEL A LA COMPAGNIE D'ORLEANS, {
PRy o A S X
-‘1' r ~'.F F b n B 8 ke . i . . e
A R T e S o T SRR | ¥ T Eaa fr o
b - : > Iﬁ.w-"- _-1':.-;.T end o ) . : B3 . | :'-"'-'.. e <N
X "'h‘-, | _,“_-* ,-:1," :"J.l ‘_.‘F"."‘J:. ?*}1: "';;’;;'_ s ': i v : ] . | (P' 3 X el XI)‘ 1; .;__::. ; ..I'“
x G s w1 s 2 LA B | - , o/, Sion i .
- will -~ '. R - 1*1' ¥ u : # ' . o 4 . '_:-?'.-_ b
. Sl A Hl' ¥ o , f 4 e i . " :fii ﬁ'i?ﬂl -:- i :. - . 1 %
- e T ST - » e -. ,. *'. i .
-'_1"__,"ié"iiﬁ.:-"ﬂ‘-"' - aiaii i 3 _ | ;:”'

on ie dOrll:&am a mis en service, en 19%; 5{1 locomolives Tiaific > a simple
e a etﬁsurchauﬂ'e | (R _

wairk'ao sltma‘ de ces machmes qui avail été |us@l’a ce m&ment différee, fut, décidée
d’fetB 1920, pour faire face & la re[ﬁﬁe des services expreas a ljdl‘lll‘ de

=

-

-.,*-. ¥

’ﬂwfmle daus Tes burednx’de ‘dessin de I’Ammcm locomotive Lompan y, avec la

tic | de reprasentams de la Compagnie d’ Orleﬁis chargés d’introduire dans le type
Ain les dispositions de détail usuelles sur le leseﬂ‘u d’Orléans eL nécessaires en vue du

s 2 semme tel quil est organisé sur ce réseau.

DESCRIPTION DES LOGBMOTIVES '

Dispaaitions générales. — Les locomotives N® 3.501 4 3.640 représentées par la
photographle (Fig. 1) et les Planches X et XI sont des locomotlives du type « Pacific »
i Lrois essieux couplés i roues de 1m, 950, avec un bogie & avant & roues de Om, 970 el un
bissel & Parriére & roues de 1m, 240 ; elles sont a simple expansmn a2 eyhndres el & vapeur
surchauffee. |

Les deux cylindres sont placés & I'extérieur des longerons. Seey

Chaudiéres. — La chaudiere est du type «Straight top». Le foyer est entiérement en
tole d'acier. Les entreloises reliant le foyer a 'enveloppe de la boite & feu sont en fer ; elles
sont percées aux deux extrémités d'un trou de 6 mm. Le ciel du foyer est courbe, il est:
armaturé par des tiranls verticaux placés en évenlail, ces tirants sont percés dans toute leur
longueur d’un trou de 6 mne. Des entreloises flexibles & votule sont appliquées au nombre de
015, sur les 4 faces de la boite & feu ; elles sont placées dans les zones ou se produisent
habituellement les ruptures.
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Les tirants des trois premiéres rangees d’avanl
sont des tirants flexibles & rotule.
L’assemblage des plaques embouties  arriere de

| foyer et de boile & feu, & Fendroit de la porte
! est oblenu par rivure sur bords tombés sans
o 12 interposition d’un cadre plein.
E . La ‘porte’ du “foyer est & trois vanlaux; elle-
g * s'ouvre de bas en haut vers I'intérieur du foyer;
1} celle porte appliquée depuis 1907 sur nos loco-
; 1_..;3)??;'.;" -motives puissantes a grande grille est représentée
oS i et decrite dans le N° de Mars 1917 de la Revue
i Genérale. g
& - La gnrille rectangulaire a barreaux lransversaux
B * est du type a secousses ; elle esl formee de
;f 4 parties, 2 & lPavanl, 2 a larriére possedan
chacune leur commande a levier amovible.
.i Les soupapes de surete de 115 mme,. au nombre

de deux, sont du type « Coale».
L'alimentation de la chaudiere est assurée par
deux injecteurs verlicaux a réamorcage auloma-

lique systéme « Nathan» de 10 mm montés en.

= charge. L’arrivée de l'eau dans la chaudiére se
2y

fait & Pavant pres de la plaque (ubulaire, les
luyaux de refoulement débouchent dans la vapeur

sur des plateaux 4 bords dentelés dits «chicanes

d’alimentation ».
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Ej“ Le niveau d’eau est du tvpe « Klinger » avee
ir.' . g ’ ' .

& robinels de fermeture commandes a distance.

(8 . ; :

o Le régulateur de prise de vapeur place dans le

dome est & soupape équilibree.

- Sous le régulateur est installé un appareil dil
« séparaleur d’eau », donl la fonction est de
rejeler & la chaudiére, avanl son entrée dans le

régulateur, l'eau qui aurail pu étre entrainée
dans la vapeur. |
L’échappement variable est du type Nord.
La boile & fumée est pourvue d’une grille &
flammeches tronconique, en 2 parties assemblees

par clavelles, permeltant un démontage rapide.

Surchauffeur. Le surchauffeur de
vapeur est du tvpe de la « Locomolive Super-
heater € » & éléments placés dans les tnbes & fumee.

Le collecteur est en fonte.
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sur le collecwur sans mterpos:tlon d’auenn joint plastique. - e S

¢ 7 eloul['mr destiné a régler le degre de surchauffe et soustrarre les elemenls surcbauﬂ'eurs
a l'action des gaz chauds lorsque le régulateur est fermé, a été huppnme ainsi (que nous le
ffusuu.s depuis plusieurs années sur loutes nos machmes i surchauffe. |

Chassis. — Les longerons sont du type américain en barres.

il

o T partie avant qm va de 'arriere de 'essieu couplé Carriére i la lraverse d'avant est en
o acier moulé ; la partie arriére encastrée dans la partie avant el boulonnée sur celte. derme:e
“est formée d’une barre en acier forge. ‘ e R | | '

Suivant la pranque acloptee auX Etats-Unis, les. esswux fm ment deux groupes dont les
~ ressorls sonl conjugues par balanciers : le premier gmupe Gﬁmprend les essieux du bogie;
le deuxiéme comprend les 3 essieux muplvb el essien du bissel. Le chassis est suspendu sur
3pou’lls I | AR R e

=

[

Les ressorts sont placés au-dessus des boites.

ek chaudlere est fixée au chdms a lavant par I"’in{ei'medlaare des cylindres ; de P'avant
alamere par quatr' supports f(}rmes d’une Lole ﬂexnble permeltant la libre dilatation de la
chaudiere o i 2% A

A lavant de la boite & teu la chaudle repose sur le chassis au moven de patins de
sl -gllssemem m_aml,enus par des agrafes. i e A ' :

'-

Bogie. - Le bogie est du type courant adOple aux Etats-Ums.

Le chissis de la locomotive repose, par lmlennediau‘e d’une enlreloise e acier: moulé,
sur deux ressorls longitudinaux & lames suspendus chacun par leurs “extrémités & deux
baldHClBBS qui viennent sappuyer sur le dessus des boites.

»

s Les hietlettes de suspension sont a articulation supérieure double
L'effort de rappel imitial est de 4.500 Kg., Peffort de rappel final, de 9. OU() ke,

r

Le déplacement transversal maximum du bogie est de 83 mm de chaque colé.

- .
r - S -

B, Bissel. — Le bissel (Fig. 2 & 4) est du type de UAmérican Locomotive Company.
~ Llessien est & fusées extérieures. Les ressorts sont solidaives du chassis de la machine, ils
- Sappuient sur les hoites par intermeédiaire de palins de glissement.

Le déplacement transversal maximum du bissel est de 115 mume de chaque cote.

Dans ce type de bissel, I'intérieur des roues est entiérement dégagé, ce qui pm mel de
donner an cendrier des formes et des dimensions acceplables.

"

- . Mouvement. — Les deux cylindres assemblés par boulons, servenl Wassise & la
chaudiere ; ils sonl pourvus, pour la marche a régulateur fermeé, d'un by-pass actionné par
nn servo-moteur & vapeur; ils sont également munis d'une soupape de rentree dair placee

<)

-~

Les éléments sont terminés A 'avant par un renflement Sphenque senant a Ieurf J{Illctlﬂll %
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sur les boites a vapeur et de soupapes de decharge fixées sur les plateaux Les lu'mrg
cylmdnques a petits segments sont du type Est; Padmission se fait par les arét&b mteneuma.

= Les garnitures des tiges de pistons et de tiroirs sont du pre « Suﬂwan A

B Le graissage des cylindres est fait par un graisseur & condensatmn systéme Detmlt a
4 3 départs ; deux départs débouchent dans les tuyaux d’admission un peu au-dessus des boites
o vapeur, deux aulres débouchent directement dans les cylmdre.s Le 5® départ assure le

gr alssage de la pompe de compression du frein. - 1%

Le mécanisme de distribution commandé par un changemenl, de marche & vis est du
| systéme Walschaerts. | Pty

Les pistons & “’mb segments Oﬂt leur tige wssee 1Iq sonl pmlrvus d’une contre-lige &
gllsswre du sVst’eme Coale. T LSRN -

- Les crosses de plSlOll du type « Alllgalor », sont en ﬁéier moulé.

iLes tétes des bielles motrices et accouplées, sont du type européen & cage; elles sont

¥ pburvues d'un dispositif & ¢oin pour rattrapage d’usure. \
~ Contre-vapeur. — Pour permeltre la marche a contre-vapeur, les machines sont
munies de deux robinets; 'un, pour injection de vapeur dans les chambres d’échappement
. des cylindres, Pautre, pour injection d’eau dans les boiles & vapeur. *
# -~ Frein. — Le frein & _air comprimé automalique et modérable est du systéme
. Westinghouse. €

~ Tous les essieux, a 'exception de celui du bissel, sont freinés. Les efforts de freinage sont
e 65, du poids sur rails pour les essieux couplés et de 40 9% seulement pour les essienx

i, ¢ tlu bogle S | Sy o | : )

il : -.'.’
]
[

=

~ Le fl‘em Westinghouse est complété par le frein modérable 4 action directe qui nactionne
- que la machine et le tender. |

[
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" Py Acceasoires divers. — Les locomotives sont munies des appareils et dispositifs
e dwers m—apres ‘

~ D'un appareil indicateur et enregistreur de vitesse du systéme Hausshalter ;

R - D'une sabliére & eau systeme Lambert sablant I'essieu couplé n® 2 et d’une sabliére & hélice a
| commande & main pour le sablage du premier essieu couplé ;

- -

| ~ Des apparells de chauffage par la vapeur avec délendeur systéne Mason ; les accouplemenls
Ee articulés sont du systéme Westinghouse ; d’un robinet i arrosage de la boite A fumée ;

[Vun robmet d'arrosage du cendrier.

Le tableau ci-aprés donne les caracléristiques prmclpales d’élablissement des locomomes el
de leurs tenders.
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES D'ETABLISSEMENT
DE LA LOCOMOTIVE ET DU TENDER.

LOOOMOTIVE

Timbre de la chaudiere .. ....

Surface de grille G, .........

Surface de chauffe du f;)yer. oy -

4% s (e tubes . .
it s T i : totaIeS..._
Surface de surchauffe SR
Rapporl —SG— Sk 28 '.' s

Volunie d’eau dans la chaﬁdiére. |
Volume de vapeur...........

_Longueur des lubeb enlre

plaques Litulaires .. .. . ... Gl

Diamétres des ( Gros.
fubes & fumee
Diamétre - moyen', du
~ cylindrique. .. ...

corps

| B @ B 9 & 9. 8

Course des pistons ., .........

Diametre des cylindres.......

[ molm*es el accoupleeﬁ;

Dl&ﬂléll‘ﬁ s bo gl o

des roues ( biciht | e
19 am e N

R €
Ecartement | 2° aud®......

AUt dagi b o X80 uaMrdY L

essieux [ -4° aud®......
S 1) R
Empatement rigide. . . ..

-
-
.
-

L

-

b

2 l(J

4m2 70
14??@2,3'2.
208 m? R0
~223m* 12
- 12m?

47,5

9 m3,330
- 3m?,130

| 1.6 }'f!—,Oﬁ'é_
Om- 129 %< 0m 137
Petits Om 045){ Om 051

“l'--m ,698’

01,650
Qe ,690
Am 950

011,970

Am, 240
2m,300
1m,D24

2,032
2,052
3m, 280

hm 064 | 5

‘l

Poids & vide .

- Ecartement desessienxextréemes

Longueurtotaledela locomotive

[ 1% essieu (bogte) ...
2° essieu (begie) ...

Répartition _ ’
du poids 3% essiet (aecouplé).
en charge | 4° essieu (accouplé).

2% essieu (accouplé).
6° essieu (bissel) . . .

Poids total en charge .......

Poids adherend ... ... 2. .. o5

e & & & F & 8 9 # & 8 8 & 8

:  TENDER

Capacité de la caisse a (3;;1'_1},. =
Poids du combustible........
Nombre d’essieux (2 bogies) . .
Diamétre des roues. ..........

: TE LR hio 1) I B
Eﬁarlement |

des essieux
3° au-4°.

Ecartement des essieuxextrémes
Longueur totale du lender..

i Bl LTI
2° essieu. ..
3° essieu; ..
A essieu. . .

Repartition
fY du
poids en charge

Poids total en charge. . .....,
PO eI o % R T

A au'3“. g ...I_

-

11m 168

14m A13
11.300 kg
11.300 kg
17.850 kg
17.850" kg
17.850 kg
17150 kg
93.300 kg
03.550 kg

83.800 ky

':']"2 m3

6.000 kg
X i
Om,970
1m,800
2, 160
1m,800
D, 760
8m, 302
14150 kg
14450 kg
13.300 ko

13.300 kg

2%.900 kg
26.900 ky

- F

~ La stabilité de la I]]:lﬁlll[]e sur Ja voie a élé parfdlte A des vilesses qui ont pu atteindre 125 ko
et sur des pareours - reahses a 100 km de moyenne, par exemple, le 11 oclobre 1921 au train
10.495 entre Toury et les Aubrais. Celte vitesse movenne a éte Pgalempnt réalisée & différentes

~reprises sur d’aulres sections el sans que le mouvement du lacet ni le mouvement de recul de
la machine soit supérieur & ce ue Pon constate avec les machines Gompound a 4 eylindres. Une

des particularités les plus intéressantes de ces « Pacific» est la diminution de résistance au
roulement qu'elle présente par rapport aux machines « Compound ». Le graphique fig. b peul
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en donner une idée trés netle et montre surabondamment la supériorité, de ce pomt de vue, de

la machine & surchauffe & 2 cvlindres sur la machine a 4 cyhndrﬂa. Satrses

En service courant, ces machines donnent les meilleurs résultats. Leur consommation eslt
légérement inférieure a celle des machines « Compound » faisant le méme service, comme le
montre le tableau ci-aprés qui donne la consommation de combustible en service courant
relevée sur des machines Pacific compound  surchauffe et sur-des machines 4 simple expansion
el surchaufle du type déerit ci-dessus. Les machines chmsws pour cetle comparaison élaient dans
le méme élal de bon entretien et avaient effeciué {lepms leur sortie de latelier jusqu’au

commencement des relevés, & peu prés le méme parcours (40.000 k). Elles. sonl affectées

an méme service el conduiles par des équipes de méme valeur professionnelle. Aucune d’entre
elles n’est pourvue de réchauflfeur d’eau d’ahimentation.

| 5 KILOMES : % |
(les | - TYPES cnmmenwment machne _ coitbaathbla moyenne
machines e ll.ﬁ.}e‘ f mé;te&p?:-}nde en marche I par 100 T km
_ ¢ consormmation |
r : ' ki T km - kg I kg
L R AL AR ( 7.809 £.118.439 | © 112.450 2,73
Pacific compound & surchauffe . . . . L | - :
3939 ﬁ | { [.H88 - 4.094.268 142.740 - 2,10
Moyenne pour les locomotives Compound ..... e b s F
s ) _ 7.939 | 4.377.974 | - 108.130
3629 | Pacific & simple 7.694 4.001.415 110.070
3638 expansion et surchauffe..... - 8.436 | 4.515.289 112.070
3636 | ) o 1.988%58.'A. 157 . 728 100.990
Moyenne pour les locomotives a simple expansion......... K s

Les allocations de combustible aux mécaniciens pour les machines i 2 03 lmdres sont inférieures
“de 5,26 %, & celles des machines 4 4 cylindres. * | | I i

1l 'y a lieu de noter que ces machines dont la surface de surchauffe atteint 72 m* contre
63 m*,5 pour les locomotives Compound qui leur sont comparées, fonctionnent généralement
avec une temperature de vapeur surchauffée, & 'admission aux cylindres, supérieure a celle qui
peul étre oblenue avee les Compound. (Vest ainsi que lors d’essais comparatifs effectués en

juillet et aott 1921, la température moyenne de la vapeur surchauffée atteignit 339° sur la

locomolive & simple expansion et 291° seulement sur la locomotive Compound pour des trains
identiques. Celte (empérature élait mesurée au moyen d’'un pyrométre Fournier, i tension de
vapeur salurante, du type le plus récent comportant; au lieu de I'ancien réservoir cylindrique
protége par une gaine, un réservoir formé d’'un tube enroulé en hélice et plongé directement
dans le courant de vapeur.

(ies locomotives donnent lieu a un entretien (res faible et sont trés appréciées pour ce motif
par les mécaniciens el chefs de dépots. '

Cies essais conlirment les résultats obtenus par les chemins de fer Américains sur les machines
Pacific & deux cylindres. Ce type peut assurer sur les voies francaises un excellent service ; ces

3 WL

] I 4
i e
[ o RS R il il b
o ".-';' "l . 1,.1.‘1- ' ot -4 =)

=

L
e

}n}‘ ... . W
%

" e = ._'.51 rll .

'-.I".h'_
[

.i'?'_. “.‘-—ff:':'.'*' L "-l- ] 4 - e g ‘.. ¥ y
s i

, Wby r"f.h

ek By X |

o
&y

# A
- ..-



¥
_II
L
| 1
=
L -r
4
g e
e
e
. " & . ol
0
0 -
s ',L-"
e
.q-*
i3
iy
=
o
L
e
&'#__.
-
ll--
i
W ]
i "
%
—
.
-
—
.‘.
ok
_.,:".
.
o s
-

E 1
" . - -
v 4 = : T - F F L . : r
- ! g
'-I. " - . - - .
4 & g = . 1 ]
" - = I 4 .
o4 e - e - < - ! =S
g i o 3 s L™ d .
. "
Y - & = - - = F
O e i ¥ - F 5 . - - ] ;
e 5 - . .
b
a
'

- e - -

~locomotives sont plus simples et ont une liberté d'allure plus grande que les locomotives

- Compound a 4 cylindres. Leur entretien est plus facile. Quant 4 leur consommation de charbon,

E -
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" - 5 ¥ 5 i 5 3 ]

‘ P G Th T 10 L 44 th 5. — COURBES DES RESISTANCES TOTALES
S N g T I e 5 A ~ (locomotive et tender) . . ‘
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| elle a 616 plus faible, mais peut—eh*e dmvent—elles celle ﬂupenorlte a leur meilleure surchauffe.
" ‘A surchauffe égale, il semble que les consommations de ces 2 types de machines seraient
| sensiblement égales, lavantage théorique que donne aux Compound leur meilleure détente étant

compensé par 'augmentation de résistance qu’entrainent les 4 cylindres.
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Diamétre des cylindres Om620 Grille { largeur 1,911 urface | —» CHRTRA !

surface 4m 700 de —» _ totale 223, 12 i
- aresu Ay s 8 | petits 165 ' ‘surchauffe 72 , 00 P
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drique. 1m698 | : extérieur | gros _. 0,137 roues bissel 1,190

v icularités. — La locomotive et le tender sont munis du frein continu Westinghouse of-dinuire. - La locomotive
P?lll'tm 1 g 4 condensation, de tiroirs a pistons distributeurs, du chauffage par la vapeur, d’'une
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