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Mosures - ART. 25. — En principe, il est inferdit aux Mécaniciens .
4 prendre el Chauffeurs de passer sous leur machine lorsqu’elle
pour assurer ng sfationne pas en face d’une grue hydrauligue ou sur
la protection 0o fogse & piquer.

. Mécaniviens ART. 25 bis, — Lorsquune machine isolée ou attelse

ou en téte dun train ou d'uné ramc stalionne en face
Choufleurs, d'une grue hydraulique ou sur une fosse A piquer, il est
ou o%zmm formellement interdii d’accoster la machine ou ls train,
lorsquils  OU de i'exposer & un mouvement quelconque, sans que
doivent le Chef de manceuvre en ait averbli au préalable le
Semgager Mécanicien eb le Chauffeur.

machines, - Cet averiissement leur sera donné par rAgent de la
gare ayant le tilre de Chef de manceuvre, tel quwil esl
défini par les articles 4 et 2 de I'Ordre de Service n° 174
(Exploitation), n° 70 (Matériel et Tractlon) ht 716 (Voie

et Batiments) du 16 Avril 1912.

AnT. 26. — Lorsgue par suite de circonstances spé-
ciales, le Mécanicien ou le Chauffeur se trouvent dans
l’ohhgdtlon de pénétrer sous une machine ne station-

: n‘mt ni en face d’une grue hydraulique, ni sur une [osse
' A piquer, ces agents doivent Observer les prescriptions
mdiqueeq cil-aprés :

-

A découp,er el 4 coller dang le hvret gérie IC mod. 88 sur.Particle 25 et la
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PAR LES AGENTS L -
pour se metire & rabri des acmdents

ﬁﬁﬁvgﬁ

[

PREMIERE PARTIE ©
EXTRAIT. DES REGLERAENITS GENERAUX '

Les ar'ticles 1 & 6 sont la reproduction darticles
des, Réglements générous de Uancien réseau de .
ZgEtai et de lo 656° Annewe & U'Ordre général.
n® 4 du Réseau racheté, homologuée par déci-

- sion mzmeze?wlle du 27 Mars 1912,

’

AR’HCLE PREMIER (2). Les VISlteUI'S et,
OllVI’lGIS de lenfretlen du matériel, qm ont &

(1) Le mot « Agent » sapphque dans le présent Ordre de
Service, & touie personne qui, & un tiire iemporaire ou per-
manent se trouve directement an service du Réseau. .
@ Article 70 du Reglement, général n°4 (Ancien, réseau de
lEtat} — Article premier-de la 56° Annexe & 'Ordre généra! :

° 4 (Réseau rachetﬁ) ] . .
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‘ies mains ou de 87y a,ppuyer

e

Maneuvre.
CBile U}mupe est expose
deux cbtés, les Agents doivent placer un drapeau
sur chaoun-des deux wagons extrémes.

\

ARrT. 2 (1) — 11 est formellment mterdlt a
tous les Agents . ' -

1° De s’introduire, pour quelque motif que. ce’

vément, d’en sortir avant Varrét oomplet

2* De se tenir vis-3-vis des tampons, d’y poser

g De traverser une voie em un pomt VErs:

et méme de Sapprocher de cette voie avamt de

s'étre assurds qu'ils ne risquent pas d’étre a,ttelnts "_

par la machine ou par ‘les véhicules;

4 De monter sur 16:3 marchepieds des machlnes

f.
i

P ¢ 8] Artlcle 71 du Rég!efment général no 4 (Anczen réseau de
- "TEtai). — Arlicle 2 Aa lg 56° Annexe & IOrdre général n° 4
. (Réseau racheté) . e

~ nettoyer ou & réparer des ivagdns en stationne- .

ment sur les voies de garage, doivent signaler
leur présence en élagan_t un drgpeall rouge en
avant du wagon qui se trouve le premier du

groupe dont fait partie Je wagon & nettoyer ou.
4 réparer, du cdté on ce gr011pie'_"pour1*ait tre
tamponné par des machines ou des wagons en .

I

-s0it, entre les véhicules d'un train ou d’'une pa,rtle
e tmin en mouvement et, s'ils se trouvent entre
ces Vehlcuies an moment de lcur mise en mou-

~lequel se dirigent une ‘machine ou-des véhicules, -

.

&tre tamponné des -




—_—t—
ou tenders 0u1 ne seralent pas oompletoment
arrétés; - P . :

5 De stationner ou mreuler sur les marche-
pieds des machines, des tenders ou des véhicules
en mouvement, ¢'ils n'ont pas les moyens de sy
- maintenir solidement; j |

6 De monter sur les ma,rchepleds des vehmukw
en mouvement dent la vitesse serait supérieure i
celle d'un Homme marchant alt pas (6 kﬂometres
a 1’heure) ' ' '

7 De descendre dune machme ot d'un Vehlcule
en mouvement dont la vitesse serait supérieure A

celle drun homme _marchaﬂt au pas (6 kilometres

3 Theure);

8" De passer en‘tre un qua,1 CL des W&O‘OHS sta,-- '

tlonnant ou elroulzmt sur Lt voie du qual

Art, 3 (1). — Le Mécanicien doit annoncer,
chaque mouvement de sa machine par wi coup
de sifiiet avant d'ouvrir son régulateunr.

Tl ne doit jamais mettre sa machine en mou-~

“vement, ni méme mouvoir lappareil de change—;
ment de marche, ni desserrer le frein, avant de

gétre assuré que le chauffeur nest pas exposé &,

8tre atteint par les roues ou par le mécanisme.

v

1y Paradmphe 1° de l‘artlcle 33 du Rég]emem‘ général ne 5

(Angien réseat de I'Etat). — Article 12.du Riéglement générai .~

n® 6 (Ancien, résean de I'Etat), — Article 3 de la 56° Annexe
4 1'Ordre général n° 4 {Réseau racheté)

i
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ART. 4 (1). — A Papproche d’un train ou d’une-

- machine, les Agents de la Voie doivent se placer
sur Paccotement du Chemln, autant que possible
) gauche du train arrivant, & un métre cinguants
“au moins du rail le plus rapproché, et se tenjr
préts & faire les signaux que les circonstances
- peuvent rendre nécessaires. - :
Sur les lignes & double voie, quand deu\ trains -
se croisent, 1Agent qu1 s'est .porté d'un cote pour
“T'un de ces trains'ne doit pas changer de place
avant que les deux trains .soient passés. :
L’Agent qui gapercoit trop tard de Tarrivée -
d’un tfain ne doit pas essayer de traveréer la

' voie pour aller prendre la gauche; il doit, dans =

ce cas, rester sur l’accotément‘de droite.

ART. 5 (2). +— L’attention des Agents doit
toujours se porter sur les signaux d’av'aﬁt\Et_ :
darridre des trains et machines, afin de recon-
naitre si. ie train est complet, d’étre avertis’ du* _
passage des tra,ms.supplemen-talres, facultatifs
ou spéeiaux, ou des retours de machines qui-
pourraient 8tre anfonods, et de se prémunir én
“conséquence. . Toutefois, ils ne doivent ja,ma:is
perdre de vae que les Llams e\traordmalrcs'
peuvent otre eapedles Sans avoir été annoncés.

(1) Artiele 33 du Réglement général n° 3 (Ancien réseau de
PEfat), — -Article 4 de la 56° Annexe a IOrdr'e général n® 4 -
{Réseau racheté}. C

{21 Article 35 du Réglement général n° 3 {Ancien résean de,‘_ '

I'Etat).-— Article 5 de la 56* Annexe a IOrdre général n* 4
(Réseau racheté)
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- ART. § (1). — Tous les Agents de la Voie, les
Entrepreneurs et Tacherons, leurs Employés et

" Quvriers, et toutes les personnes qui sont obhgees
de circuler sur le chomin de fer, doivent se con-
former aux prescrlptmns suivantes :

1* Des quiils apergowent un train ‘moins
dun kilomdtre de distance, ils clowent se garer
en dehors des voles, si possible, 3 an moins
un métre cinguante du rail le plus rapproché et .
en évitant de traverser 1a vole sur laquelie arrive

le train.

Dans les souterrains, SUI‘I}BS viadues ot dans
les tranchées étroites, ils se réfugient dans les
niches ou sur les plates -formes &’ gvitement. Si;’
étant surpris par un train ou une machine, ils -
wont pas le temps d’atteindre une niche ou un~
refuge, ils’ dowent se coucher 3 plat ventre sur. -

le ballast, le long de la paroi du tunnel ou du
_parapst du viadue, en ayani soin de ramener

leurs vétements pras dn eorps; par exception,
- gur les lignes E} double voie, ¢'ils ont 1& certitude

absolue que deux trains ne peuvent se croiser an
point ol ils se troyvent, ils peuvent se garer sur
la voie opposée 3 celle sur laquelle circule le
train, ou hien en dehors de cette voie mais du’
méme cHté. s : - : IR

. - 2 En principe, les Agents doivent circuler sur

(1) Article 58 du Réglement général no s (Anmen réseau de
"~ P'Etal); — Article 6 de la 56° Annexe 3 1'Ordre général n 4
. (Réseau rauheté] ‘ ] ;

i
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la banquette du termssement ou accotement
réservé an pied du taius du ballast, en se tenant

& au moins un métre cmqumﬁie du rail le plus
rapproché.

‘ Sur les lignes & double voie, ils doivent suivre

i Vaccotement qui~se trouve % dmlta,..parce qu'ils
“yont, ainsi & la remcoutre d’un train gui peut
arriver par‘la voie la plus voisine. :

Bur les lignes & double voie, s'ils sont obligés

de circuler sur la voie, ils doivent suivre la voie _
sur laquelle les trains se dirvigent, dais le sens -
opposé & celui de leur marche. '

Bur- les lignes & voie unique, ils ‘doivent
redoubler d’atiention pour ne pas se 1&15 Ser sur-
- prendre par les traing ou machines qui peuvent.
survenir dans un sens ou dans U'autre, o
~ 3° On doit, quand on croise un train, sarréter

et ne se remettre en marche que lorsqu’il est
complétement passé, et aprés s'8tre a%suro qu ’il
ne survient aucun autre train.
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- DEUXIEME PARTIE
R CHAPITRE PREMiER f
Mesures de preca,u'i.mn a prendre da,ns a !
© . . les -manmuvres. '
Acorochage . Agw, 7. ~— Indépendamment des prescriptions

: décrochage . . . N . .
| ges wagons. indignées d Particle 2, 'les Agents appelés &

participer aux manceuvres doivent obéir aux -

interdictions et recommandations suivantes: .

o 1" — (a). 11 est formellement interdit an Ghef _

R d,e manoeuvre d’opérer lui-méme l’accroch.age ou :
L le ‘déerochage des wagons.

2% — (b). Lorsque deux vames de wagons -\; a
" doivent étre accrochees la,ccrocheur chargé de
- Yattelage peut, soit se placer-d l'avance entre 1es:
| tampons.du premier wagon de la rame 1mmoblle "
en attendant laccostage de Ja rame en mouve- -
_ ment, A la condition toutefois que cette rame ne
soit’ pas lancée & la machine, soit laisser l'ac-
., costage et Parrét se produire pour s'introduire .

entre les véhicules,

s g © Ne 174 (Exploitation) .

g (b) Aﬁ1cle %:1,) | de lsgrrdgg de ) No 715 (Voie et Batiments)”
D R U Vi | N° 70 (Matériel et Traction) -
- Tno dy 16 Avril 1912, o ’ _
e o o

B
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La rame moblle dmt d(;ulleurs etre refoulee

avec prudence, de fagon A ¥viter, autant que
possible, tout déplacement de. ]a rame au repos,
lors de laccostage. Lorsque les ‘wagons & accro-
cher sont chargés de. poutres, poteaux ot au’rres'__
pieces pouvant dépasser la longueur du matériel, .
Paccrocheur ne doit s'introduire entre les véhi-
cules pour ]’accrochage qu autan‘t que l’accostawe
-8 eu lieu. _

-8 {¢). T0 est interdit de remetire en mou-
vement ‘des wagons -qui- ﬁenheﬁt d’étre attelés.
~ensemble ou de continuer & les pousser, soit par
_ ma,cbme, s0it par cheval, smt 3 bras, avant que
I’Agent chargé de l’aoorocllage soit " sorti dentre
‘ .les Wwagons. : - - -

En conséquénce, lorsqu’il y a pluswurs rames
4 réunir, la mancenvre de refoulement doit 8tre
arrétée & chaque accréchage, de fagon a per-
"mettre & Vaccrocheur de sortir dentre los taza-
pons avant la reprlse du mouvement.

£ — (@) T et mterdlt de se pencher par-

deésus les tendeurs d’attelage et de s’y appuyer '_ :

pour acorocher ou decrocher les chaines de’ Sﬁrete _

B — (e). Lorsqu une mancgeuvre est exécutée
|, sur, une voie pourvue d'une fosse & piguer le feu, _
‘il est interdit de procéder & l'accrochage ou au.-

" (o) Article 25 o NO174 (mploltanon) .
(d) gy (de LOrdre.de ) No 715 (Volo et Batiments)
- Y © I No'70 (Matériel ot Traction) -

du 16 Avril 1912, : : . T




13— ,

décrochage des wagons sur la fosse & piquer ou
dans le voisinage imimédiat de cette fosse. |
_ '.En conséquence, avant d’autoriser ]’aecrochage
ou le décrochage de wagons arrétés & proximité-
d'une fosse & piquer le feu, le Chef de Manuvre
. . doit s'assurer que I’Ageht chargé d'opérer Tac-
. 'Qr'ocha._gé ou le décrochage me peut pas étre
. entrainé dans la fosse & piquer le feu. Dans le
- cas contraire, le Chef de mancuvre doit, sulvank
les cuconst&nces fmre refouler-ou faire avancer |
le train avant de laisser procéder & laccrochage

ou au deorochawe des wagons..

prescrip- ' ART. 8, — Avan‘t de comm(mCer wi mouvement
apéciales ] ; " : ; :
pecieles quelconque, soit sur-une voie longeant un quai
manguyres

a e de marchandises ou un quai de combustibles, soit
machine. gy une voie de cour, soit sur une voie qui peut-
{Texte

 oontdrue . Ghre tra,versee par des V01tures ou des piétons,
dn Service

50416 {Forpl), 501t enﬁn sur toute autre vole dega occupee par,

2 go 70 (2e Ann. )

. &t T des wagons en’ chargenient ou en déchargement, -
[, @@ e Chef de manceuvre doit prendre les précau-
 tions néeessaires pour éviter tout accident. Avant

de faire accoster les wagons en mouvement sur

des wagons se trouvant.sur les voies indiquées
ci-dessus, il doit faire prévenir les hommes qui’
pourraient se trouver dans les dits wagons, faire

0 yetirer les ponts de chargement et écarter 1es
0 voitures, - -
' Le Chef de manceuvre doit egalement veﬂler al
la sécurité des Agents des ateliers et du matériel

4 réparer les

by

roulant - occupes A mnettoyer. ou

\
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'

1artlcle ‘premier ei-dessus.

i

montés dans

les fourgons leur service les met dans lobligation de tenir
lorsque

doivent en'

ouveries.
les fourgons sont munis a cet effet.

Cette méme mesure de préeaution . devra otre

aura a se tenir dans un fourgon

Mdnoeuvre
du

soit que la pmgnee de ce_frein se trouve & droite,

ne pas marcher 4 reculops.

Attelage ART 11 '(1)‘ — Les Wagons munis de l'atté-
. autcmatigue

dessus du numéro du véhicule. -

. oot
|

de I’E'tat

. L 1

W_Pgrégg:ég’r‘f g ART 9 — Tes Agents des trams (Chefs de
los Agents Tain et Gardes Freins) doivent tougours lorsque-

© prise également par tout Agen‘t quel quil soit, ,-
qui,, concourant 4 1cxecut10n dune ma,noeuvre,-

le sens de la marche, s’y prendre. de manlere é,

: Wa,gons en stationnement et dont la pleseﬁce est
signalée par un drapeau rouge, conformement a

sbuvement ouverte la porte de leur fourgon, rendre cétte -
les portes  porte immobile au moyen de la vis de’pression,
siretenves du loqueteau d’arrét ou tout autre appareil dont

Arr. 10, — Quand au cdurs d’une maneuvre,
“"“‘émam un Agent sera chargé de serrer le fréin & main.
o dun véhicule .en mouvement il devra toujours,

soit gqu'elle se trouve & gauche du véhicule dans -

BOIRAULY. |age au’eomathue Boirault portent l'inseription
« attelage automatique » sur les deux cotés au-

(1) Extrait de I'Ordre d& Service 1o - 901 (Exploitation), .
291 (Matériel et Traction) du 26 avrﬂ 19{}6 de Tancien résealt |




| T b

Il est mturdﬁ; de’ peéetrer entre 1es tampons

- pour exéouter les  manceuvres d’accouplement,
- automatique, alnsi que 1e desarmement ou lar-
-mement des tétes d’attela,ge Toutes ces opérations .
doivent se faire de lextérieur et de chaque coté
des vehloules

1]

Monceawre . Awr. 12 — Les Agents doivent, dans toutes
de. cibles :
- prolonges, les manceuvres effectuées & lalde de cables, pro-
B longes ou chaines de tractlon ete..., se tenir assez
éloignés de ces agrds, pour ne pas risquer, en cas

' de‘ rupture, d’étre atteints par leurs troqgons

Maawusro - ART. 15, — T est formellement interdiv de
' monter sur les Ierrys et de les faire circuler sur
‘la vole aubremient gu’en les polissant 3 bras.

o CHAPITRE II .

Mesures de précaution a prondre
dans les ‘gares et dépodis.
Mgg;tcﬂ;ﬁ;m " Awt. 14. — Les Agents quf ont A \participexf
-A la manutent tion de masses pondereuses ou volu-
' mineuses doivent apporter la plhs grande atten-
tion dux opérations de chargement ou de déchar-
. gement de ces masses, pour éviter de se blesser '

oo
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N eux—memes ou de blesser les antres Awents eon—'
courant & la; manutention. _

| 11 tant nopérer le déplacement des colis lourds
" et volumineux qu'd Paide de brouettes, diabl_es,-
poulains, ete..; ne faire basciler les colis 'qhe
sur une base solidement assujettie; éviter de
mettre les mains ou les ‘pieds entre ces colis &t g
le sol ou les instruments servant & les rnanuten-','_
o tionner. ! , o S
- Sl gagit de'licqqidesrcbrrdsifs,_ il faut Yassurer
‘quil ne s’est pas produit de coulage sur les par-
ties. extérieures ot I'on doit mettre les mains.
5l Sagit de matitres inflammables ou explo—"'
sibles, il ne faut .pas approcher, avec -une
humere des colis ou’ wagons qui portent des
traces de coulage ou 1&1%8‘6]313 echapper des
matleres pulveruientes -

ART. 15, — LOI‘quB les qua,ls ou les ponts de .
'cha-rgement demejﬂnent glissants par suite de
- Thumidité ou pour touteautre cause, les Agents .

1a sciure de bois, de la cendre, du sable on da.
poussier d’escarbilles, suivant ce dont ils dis-
© posent. ' :

staisutontion . ArT. 16.-— Les Agents doivent manutentionner
matériauz. gyec la plus grande attention les matériaux tels
- que : poteaux, railg; traverses, qui, sils étaient

déchargés ou projetés trop brusquement, pour--

cnaroes de la manutention doivent rcpandie de -
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lalent les attcmdre en rebon(hssant et, 1eur causw
des blessures.

Les mouvements d’ensemble ne dowent étre

- exéeutés que sur lordre et au commandement

dun Brigadier ou Poseur responsable; tous les
Agents doivent marcher au méme pas

Dans les chargements ou ddchargements de
‘matérisux faits & Uépaule ou A la main, tous les
Agents doivent se tenir div méme cbté. - |

"L’Agent qui dirige ces chargements, déchar-
gemerits ou transports et qui y participe, doit-se
pia,ccr le  dernier, de fagou 4 avoir tous ses
hommes sous les yeux. . -

. Il doit lndlquerfclalrement en quoi consistera
B chaque manceuvre avant d en ordonmer lexéen-
oot tlon. ' ' i ‘
- Les Acrents dowent penda,nt les manoeuvres -
Sabsteriir de. toute conversataon etrancrere au

service,
' 'marié:::vée_\, ART 17. — Sous aucun prétexte, la maneeuyre B
Sbparens des appareﬂs de levage ne devra étre confiée A
* des Agents qui n’auraient pas 8t ,Droalablement
familiarisés avec cette manceuvre. :
11 est formellement interdit de se tenir sous
3 - le fardeau pendant le levage, avant on pendant-_-." ,
¢ la descente. R
‘Bachage ART 18: = Tl est .recommandé d’une manidre -

des wagons,

' toute partlcuhere aux Agents chargeb du’ bachap'
des Wagons : '
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N 1° De w'agir que sur la toile des baches pour
., amener et etendre Ces 'agres sur les eharge~
> ments, , '
* De ne sc servir des gareet’ces que pour .

ohtenlr la tension des baches aprés qulelles ont -
été convénablement. disposees sur ‘le charge—'
ment; - o '

3* De ne tirer sur les garceties, aprds les avoir

' passées dans los anneaux disposés & cet effet,

quaprds avoir pris une position d’équilibre telle

quune rupture de ces gercettes nentmme pas -

1eu,rehute o o
:

’gge‘“'mc‘}?‘;gf-;“. Axrr. 19. — Les Agents préposés au service de

dss vehicules Péclairage des voitures et wagons ne doivent pas
vement

M oreque . 5€ tenir sur les toitures de ces vehieu}es lorsque
lay Agenis

© préposés  coUX-Cl sont en mouvement; en consequence les

~aléclairage §

sont sur Inanceuvres ne doivent commencer que lorsque ces

les toitures. oo

' Agents sont deseendus

. . . V . | ' i =.
Maneuvee' - Art, 20. — Dans'la manceuvie des disques, il
allumage ost yecommandé de tenir les pieds hors d’atteinte

Ry des algnaux

de 1a chute eventuelle du 1ev1er ot de son contre-

pmds. ‘ o R
Tl “est, de plus,  recommandd ‘aux’ Age:ets o
charges de ldllumaﬁe des lanternes des signaux
et des sémaphores de se tenir assez éloignés de
apparell lorsqu’ils montent ou descendent la-
lanterne, pour éviter d'étre a,ttelnts par la chute

de celle cl, 51 elle venart a s decroeher ou si la -

,{.




Réparation
- et |
. netioyage

des
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et signaux
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. & distance,
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chame ou le. ca,ble qui la supporte Venzut & se

rompre

ART. 21, — LOrgque des réparations ou des
travaux d’entretien et de nettoyage doivent étre’
faits & des aiguilles ou & des signaux' manceu-
vrés & distance, les Agents ne doivent engager

les mains dans les aiguilles, verrous, articula-

tions, etc..., qu'aprés avoir pris la precd,utwﬂ de

‘caler les pleces qui pourraient les blesser si elles

etment mises en mouvement ils doivent d’aillewrs -

- se concerter & 'avance avee les Agents préposés -

- Veérification

R -1 ]

" neftoyage

des -aiguilles
]

conf.re noids
© rive,

_son travail.

4°1la manceuvre de ces alguﬂles et 51gnaux pour
¢viter que ces appareils soient manoeuvreo intem-

‘.,pestzvement S’ils sont eux-mémes préposés a :

cette manceuvre, ils prennent des dlSpOSlthl’lS‘ o
pour empécher les autres Agents d’ actlonn(,r les
;_appareﬂs. |

ART. 92 — Lo;squ un A1gml!eur a i pr ocedtr'
au nettoyage d'une aiguille & contre- pmds rivé,
il ne doit pas chercher a maintenir par des
mdyens de fortune (cale en bois ou manche de
drapeau, par e‘cemple) la lentille de 1ezceutr1que

 dans la position relevée.

I1 doit- toujours. se servir, en pareil cas, du

| :crochei; porte-drapean speelalement prévu & cet

effet et qui lui permet tout &'la fois de se couvrir .

~ et d’assurer le maintien de la lame d’aiguille sur,
 le rail contre-aiguille, pendant toute la durée de
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erotection  ART, 23. — Les. Agents et Ouvriers ne doivent -
des Agents .

et Ouvriers
ouvria gama,ls entreprendre le levage d’un véhicule sans

de la ayoir calé les roues et sans avoir pris toutes les

réparation
dy, ériel. N
1 materiel pyéoautions pour qu'il ne puisse &tre 1'9301111: ni

“heurté par ceux qui le preccdent ou qui le.suivent
sur la meme voie. | : .

En outre et par streroit de précautions, chmq_ue'
fois quils ont & faire des réparations sur les voies
‘d'une gare, ils doivent au préalable prévenir le
Chef do gare ou son Suppléant, qui en avisera
les différents Chefs de manceuvre de la gare, et
qui prendra toutes les mesures hécessaires a la -
protection du personnel ouvrier. -

protection  ART. 24.'— Lorsque les poseurs sont employés -
des Poseprs_ , o , o R
employés * aux réparations d’une plaque tournante, le Bri- -

au nettoyaga . . :

des plaques opdjer doit signaler leur prdsence par des
drapeaux rouges places a 10 mdtres de part et |
ik autre de la plagie, 2 1a, fois sur les deux v01es_ .
quelle’ dessert. ' :

Mesures . Awr. 25. - En principe, il est interdit aux
OUT ASSUTer — c., o ' o ) ) o .
fa protection Mécaniciens et Chauffeurs de passer sous leur
des . : o . L .
Ylecamclens machine lorsquelle ne stationne pas en face d'une

: Ghﬁt\ffegrs, grue bydrauhque ou sur une fosse ) p1q11er
_Agents
ot OQuvriers;
lorsqu'i
%ﬁiﬁ‘;ﬁ{s\- ART. 25 bis. — Lorsqu une machine 1soiue ou

~ g'engager

Sengager - attelée en téte d'un train.ou d'une rame stationne,

machines. . . R M . -
este -+ en face d'une grue hydraulique ou sur une fosse

conforme &

vorare 3 piquer, il est formellement interdit d’accoster -

. © de Service
. nog2G2 (Hzpl), L
nuﬂii f@:’f&n’ , 1 machine ou e train, ou de Pexposer & un mou- ™
' et T.. .
764(V. et B. c -
e sl vement quelconque, sa_ms que le Chef de ma-.
AL, . : : - e
T & 1913). i
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'noeuvre en ait averti au prealable To Mecanmlen -

et le Chaufteur.. _ .
Cet aver tlsgemem Ieur sera donno par 1A0*ent
de la gare ayant le titre de Chef de manceuvre,

“tel quil est défini par les articles 1 et 2 de I'Ordre

de Sermqe n°® 174 (Exploitation), n° 70 (Mdterle]

et Traction), n° 715 (Voie et Batiments) du

16 -Avril 1912

Awrt. 26. — Lorsque, par suite de circonstances
spéciales, le Mbcanicien ou le Chauffeur se

trouvént dans lobligation de pénétrer sous une

machine ne stationnant ni en face d’une. grue. -
hydraulique, ni sur unc fosse & piquer, ces Agents

doivent observer les prescriptions indiquées ei-
apres : '

‘a) Lorsque la thachine est isolée ou placée en
téte d'un train ou d'une rame de wagons sur les
voies d'une. gare, le Mécanicien doit aviser
préalablement le Chef de gare lﬁ?)_u Je Chef de

manceuvre. Celui-ci doit alors faire interrompre .

toutes les“manceuvres qui, s'exécutant sur la voie

occupée par la .machine, auraient pour effet de

diriger vers cette machine ou les véhicules qui
lui sont attelés un ou plusieurs wagons pouvant,

‘soit heurter directement la machine ou les véhi-
- cldes qui lui sont attelés, soit heurter les véhicules

placés devant elle. En outre, il doit faire placer

un drapeaun rouge ou un feu rouge i l'arvidre du
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pa ;

dernier véhicule et & Pavant de la machine, et,
-dans le cas d’une machine is6lée, & l'avant et & -

. Tarriére de cetie machine.

“Vigite

des’ puits,
egouts,
fosses’

i - d'aisances,

etc.

b

Vétements
. &t effets-

" de cmﬁure

A porter

- . en SBI‘VICB

b) Lorsque la maehme stationne sur une’voie

“de dépdt ou d'atelier, les Mécaniciens, Chauffeurs

et Ouvriers doivent, avant de s ‘engager sous cefte

" machine ou son tender placer un drapeau rouge

ou un fen rouge a Pavant et i 1a,r11ére
Drantre part, les Chefs de dépdt ou d’atelier,

o -leurs_._DelegueS, ne doivent faire effectuer

aucune manceuvre. susceptible de déplacer une
locomotive ou un tender en réparation, sans s'étre

. agsurés au préalable que cette manceuvre ne peut.

&tre cause d’avcun danger pour aucun Ouvrier
ou Agent appelé par son travail auprés de ce‘tte 3

1000m0t1ve ou de ce tender

ArT. 27. — T1 est défendu de descendre dans.
les puits, égouts, fosses d'aisances, etc..., sans
s'6tre assuré préalablement gu’une himidre sus- ~

" pendue & U'ajde d'une corde y brille comme & l'air

librfe.

‘Awr. 287 - 11 est formellement interdit de
porter en  service des vatements. ﬂotta,nts on

-"‘”*‘3“55“"? munis. de cgpuchons et de faire nsage do ¢oli-

fures emprisonnant les oreilles ou pourvues de

~ bords mobiles se rabattant sur les oreilles ef
’;empecham par suite, d’entendre les ‘traing ou' -
‘les s1gnaux acoustzques

-

S




L Port -
tide luneties
E de protection

:des yeux

- pendant
;E‘exécution
de gertains
| travaux,
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Le port en service des sabots, galoches, chaus-
sons et chaussures de. hszere o sanures -ast

ahsolument interdit. Toutefois, les Iamp1stes et
préposés & Téclairage des trains sont autorisés a
se chausser d’espadrilles pour monter sur la toi-

ture des wagons, lorsque leur service les yoblige;
les préposés a la désinfection du matéricl roulant B
‘ou les Javeurs de machines ne doivent porter que

sur les chantwrs de désinfection ou dans les

dépbts, peridant.le temps ol ils effectuent leur,
travail, les sabots spéciaux qui leur sont remis

a cet effet. - Sy

Pour éviter ] le 11sque davoir le pied pris entre'

les deux rails convergents de certains app‘weﬂa
de voie (ceeurs de croisement et talons d’aiguilles,

ou dans l'ornidre des contre-rails de passages 3

niveau), il est recommandé aux Agents, que leur

. service appelle & circuler sur les iroies des gares,
“de porter des chaussures & bouts carrés et ayant®
des talons plats d’une iargeur de 7 2 8 centl

metres au moins,

Arr. 29. —  Les Agenﬁs qul travaillent le
ballast, le fer ef toutes les matiéres donnant lieu

& des éclats, ainsi que ceux qui élaguent les haies -

o les arbres, ne doivent entreprendre aucun
travail de ce genre sans s'étre rounis au préalable
de lunettes appropriées & cet usage. Ces lunettes

sont prises dans loutillage’ des brwades et des .

depots




Les Agents ocenpés 3 ces travaux doivent done,
. ¢ils n'en ont pas, les demander au Brigadier ou
au Chef de dépdt, on son Représentant.

‘Des lunettes seront également, sur Ja demanae'

" quils en feront & leur Chef de dépét, mises & la

- disposition.des Mécaniciens et Chaufleurs, ainsi
qu'a celle des Ouvriers et Nettoyeurs autorisés &

faire Je service de chiauffeur, pour leur permettre

~ de se préserver les yeux contre les poussitres de.
- charbon ou les escarbilles. La question de la déli- .

yrance de ces lunettes est d’ailleurs traitée dans
I'Ordre de Service n’ 15 (Tmctmn) du 16 Juliiet
1908.

CHAPITRE III

Mesures de p‘recautmn A prendre
IR - dans les trains.

ART. 30. - L’attention du personnel des trains"
et des machines est appelée tout spécialement sur
‘le danger qui existe & se placer, pendant la "

" marche; en dehors des fourgons, des. vigies des
voitures ou des garde-eorps‘de's machines, o &

monter sur les caisses & eaun des machines ou

tenders, ete..., & 'approche des ouvrages d’art et
des autres obstacles placés & proximité des voies.




26 —
Les Ag"ents,'q\m leur service peut appeler 4
monter sur un-train de service, ‘doivent sasseoir,
avant le départ du train, d’'une manidre stable et, -
non sur les c6tés de la caisse des wagons ou les. -
jambes pendantes en dehors des wagons. Si des
matériaux susceptibles de se déplacer sont arri-
més dans les wagons, 115 se placent de manidre.
A &viter d’étre atteints par un dérangement ou -
un éboulement ‘accidentel de ces matériaux.

CHAPITRE IV °
VMGS'U.I'Ba “de “précaution a prendre
- pour éviter les acmden‘ts
provenant des éclats de pétards détonants.

~Awt. 31. — Tl est recommandé anx Agents,
- lorsqu'ils se trouvent A prommlte d’un pomt olt
sont places des pétards, de s'en tenir & au moins
10 meétres de distance au moment ol un train
afpproche et de se placer, autant que possible, par -

) rapport & ces pe‘tards dans la_direction d olt

vient le train.




Rail.

- - conducteur.

rail conducteur ou'sur ses supports
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' CHAPITRE V-

" Prescriptions spéciales aux voieg armées

électrigquement et aux voies
snivies par des cdbles 4 haute tensmn.

ART 32, — Sur les lignes du Reseau équipées
pour la traction électrique des trains, le courant
est fourni par un rail conductuw place 13,1:31'3,#, B
lement & la voie. ' ‘

ART. 33 —— Qudnd le courant eleetnque est
étahli, il est dangereux de toucher: le rail con-
ducteur ou ses supports metalhques, Jsoit dlrec- -

tement, soit par Uintermédiaite d'un outil meta1~ v

ligue. L.e danger est, encore plus grave si Yon
touche % la fois le mﬂ conducteur ou ses supports
meta,ihques et un des rails de la voie ordinaire.
En partwuher il est dangereut duriner. sur 1e

Les Agents circulant sur la voie dmvent autant

" que possible, se tenir du coté ol il v’y a pas de

srail condueteur dans tous les cas, ils doivent

éviter de toucher ces raﬂs meme avee lenrs'

chaussures:

Tout travail obhcrea,nt A toucher Ie rail - con- -
ducteur ne doit étre exécuté que lorsque Te courant

g été enlevé; les travaux de cette nature sont,.

‘autant-que possable, executes la puit, pendant, 1es
heures ou'le service des trains est interrompu.’

ART 34. — Les plnces a r1per sont munles

'

! de gaines 1sola,ntes

.
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Les Ouvrlers doweﬂt étre constamment munis
de gants en caoutchone qui leur seront remis par
le Réseau. Ils s’en recouvrent les mains, dos quils
sont en présence dun accident ou qu'ils omt &
travailler aux voies, sans avoir pu obtenir Tinter-
ruption du courant; mais, alors méme quils ont
les mains recouvertes ils ne doivent, en auncun
cas, toucher simultanément le rail conducteur e‘t
T'un des rails de la voie,
 Dans ls douke, on doif tgu;gours agir comue
sl le ﬁ@umnt élait gtabh s

: Ageats ART 35. - Tout le personnel commissionné et
 arlorise

-{ﬁegijég; certains Adents, munis 4 cet effet d'ume autori-

¢ odu rail : s N
sondumenr Sation specmﬁle, ,peuv_c_ant pmtmlpel a lentretien

e du rail conducteur électrique en charge et de ses
‘ Sllpp(}f‘,"ts, A l'exception des Agents suivants :

1° Agent ayant moins de six mois dé comimis-

sionnement ou moins dun an de 'p'résenee au

' Resea,u

isolakeurs,

2 Awent nouveau des Brlgades des voies armées
electrlquement et de 1'é eqm pe technique ayant plus
d’un an de présence au Réseau, mais moins de
deux mois de présence & Pune des Brlgademdes

- voles armées électriquement. - B

Il est formellement interdit & toud Agent

- - autre que ceux chargés spécialement de-l’entre-

© ien de Iz vo:i;e électrique, de foucher lg rail
conductenr, ses supports et ses connexions. Tonts
-infraction & ces recommanda,tmns sera sévére-
ment pume.




L

_ . e .
fi’;‘{ffe ' ART dh — Leq cableq EH. T sont creneralemont

tension:  placds sous les a,ccotementf: en voie courante, ou
sous les quats, dans les stations. :

. Le service dlectri ique du Matériel et de }a
Traction est exclusivement chargé de la surveil-
lance et de Pentretien de ces cables. Aucun autre

Agent ne doit, dans a,uc'!un cas, foucher. aux
‘caibles FL T, qui doivent toujours "etre considérés
comme étant en charge, & moins dune instruotion
contraire, formelle et particulidre 3 chaque cas..
Hlya danger mortel & toucher les cébles, lears
connexmns et méme lenveloppe de coes cébles.

11 est rappelc que la mise & decouvmt au ‘cours

¢ d’une fouille, d'un grlllwe metalhquo ou de bri--

‘ ‘quetons, mdlque le VO]SIllELge immédiat d’'un cable

", haute tension. :

- Tout travail & exéeuter A prommlte 1mmédmte
des cables H. T, pouvant les.découvrir, on amener . )
leur déplacement, ainsi qué celui de leurs pro-
tections, ne devra &tre entrepris quaprés entente -

. avee le Chef de Section du Service électrique du
‘Matériel et de la Traction chargé de la surveil-
lanoe et de entretien de ces cables. - _ IR

it ART ‘37 — En cas d’acmden‘t causé par le
13 )
précantions courant Llectrlque on procedera comme. §uit; :
4 prendre
en cas @) Tout contact a cessé entre le corps de In
" d'accident |

caust aux’ victime et les conductevirs @électriques : on se
PErsonnes. . . L. : , o a i

-~ conformera anx prescriptions de 'Annexe n*1 a
la Circulaire de M. le Ministre des Travaux

“publics en date du 19 Aolt 1895, dont extrait.
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est donné A Ia suite du p'résérit Ordre de Service:
h) Le corps de la victime est resté en contact
avec les conducteurs électriques : on devra tout

d’abord chercher & I'en séparer le plus rapidement '_
possible, en se conformart aux presemptlons cls

aprés, extraites de la méme Annexe.

Pour séparer la victime des conducteurs élec-

triques, on évitera d’une maniére ahsolue de tou-
’ " .

cher, soit les conducteurs, soit la vietime avee les
mains nues. On devm done, avant tout, commen-
cer par. se recouvrir les deux mains autant que

possible avec les gants en eaoutchouc. dont les
Quvriers doivent tou;;ours 8tre mums, et, A&

défaut, avec des gants épais (gants en laine

compacte, de préférence genre dit « moufles »;
au besoin, plusieurs paires de gants), ou encore

avec des étoffes séches d'une épaisseur suffi-
sante (1). Cela fait, on deartera la victime en

prenant les précautions suivantes :
v '

1

(1 Les étnffes ) emplayer dmvent dire blen séches; 1es plus
convenables sont celles en laine; la flanelle et les chuvertures
en laine sont particulidrement ‘convenables.

Les élolfes en fil et en anton sent moins convenables, sur-

tout en rai¢on de leur faible épaisseur; avec une épaisseur.

minimum de § millimeétres on a toute gamnhe méme avec
les éfoffes les moins convenables, ‘
- Souvent, il sulfira de retirer sa veste, son paletot, etc’ de

les melire sens devant derriére, les maing resfant & lmté—

rieur des manches, qui devront Btre tamponnées, pour former

une forte dépaisseur entre.la peau et le contact & faire. S8ilon

a une blouse; on se l'enroulera autour de la main droite, -et,
arrtour de la main gauche on enrouiela un mouchom un

gilet, ete.

Par analogie avec ce qui est dit p]ns haat, il fﬂuL prendre
les véiements en drap de laine compacte de prefé1 ence, at,

dans le cas d'emplai de blouge €n coton ou efi loile, s arranger'

pour avoir Iargemeni I'épaisseur minimum indiquée.’
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Eviter;, auntant que possible, dg toucher la

. victime par des parties qui soient humides on en -
‘état de moiteur, telles que les aisselles, les

pleds ete.

Avoir soin que 1e visage ou dauires paftm'

du corps de la victime ne soient pas mises en
contctct avec le conducteur. o

81 la vietime a les “doigts crispe,s sur le
do'ndueteur on ouvrira de force la ou les mains

de la victime en deartant les doigts les uns aprés B
les autres et en opérant avec les précautions.

indiquées ci-dessus. ‘ .

1 est expressément recommandé de sabgtel*lr'.
_de toute manceuvre qui me‘ttrm‘t la victime en -
contact avec deux conducteurs, ou avec un mll .

condu(-teur et un rail de.la voie ordmmre

ART 38. - On appliqmra, dans toute leur
rigueur les Regiements interdisant accds du’
chemm de fer & toute personne etra,ngere au

Mesures d’ordre.

I

ART.. 89 - 'Un'-""exempi‘a,ife ‘-petit. format, _
série IC mod. 88 (dit livret de poche) du présent

Ordre de Service, doit &tre délivré a chaque
Agent riommé & un poste de service actif, ou &

service et non munie d’une autorisation specmle. .
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“tout Agent que Ses foncmons dppeﬁent A circuler

en service.dans les gares ou dans les trains. Le

Chef de qui dépend directement ' Agent est tenu,

sous sa responsabilité, d ‘effectuer cotte remlse de s
hwet contre requ libellé comme suit : '

« Je soussigné (1) .ooovovvven... RV R
" reconnais avoir recu un exemplaire _du" Livret-
‘Ordre de Service série IC, mod. 88, en date du -
25 Beptembre 1912, relatif aux preacmptlons a
observer et aux mesures & prendre pour se mettr

h Tabri des accidents et de leurs conséquences.

« Je déclare avoir pI‘lS connaissance de ce
leret et ]e monwawe A m'y coni'ormer ’

ke ((A ....... PPN ,‘167 ...... n.

"

La prescription ci-dessus devra &tte observée

& Végard des intéressés déjd en exercice, aussi
bien-qu'a Pégard de ceux qm entreront ultérieu-

) _rement en 'fonctions.

Dans chaque Service; le Chef de Serwce dési-’
gnera les catégories d’Agents ot OHVI‘I@{S qui
devront recevoir un exemplaire dudit Livret-
Ordre de Servme et par qui cet exemplaire leur
- sera remis. 11 indiquera, en outre, quels sont les
_extraits du présent Ordre de Service & faire
afficher en permanence dans les locdux et chan-

(1) Indlquer‘ le nam le numéro matricule (s’ 11 ¥ a heu) la-
qualité et la részdence du signataire. :




tiers ol séjournent particulidrement les Agents .
ot Quvriers qui concourent A lexéeution des
manceuvres ou de travaux au .cours desquels
peuvent survehir des accidents.

i

) .
: - Paris, le 25 Septembre 1912: ©
Pour le Chef de U'Exploitation : _ . Le Chef du Service _
'L Ingéniewren Chef 4 (lj(i’@?%ﬂ, ] din Matériel et dela Traciion :
G. HUMBERT. - = - BOELL. -
Pour le 'Che'ft du 'Serviée: o L’Ingénieﬁr en Chef
~ de la Voie et des Batiments : = des Approvisionnements génraux :
L I-ngemctgrm (,he[féd!;;om;., " PARRICHE.
DREYFUSS. o SR _
) - ) A ) e ' o




EXTRAIT DE LANNEXE Ne 1
A LA e _
Circulaive de M. Ié Ministre des Travaux publics
‘en date du 19 Aot 1895,

. 'SECOURS A DONNER AUX PERSONNES

- FOUDROYEES PAR SUITE IYUN CONTACT
ACCIDENTEL AVEC DES GONDUGTEURS
BLECTRIQUES A COURANT CONTINU. .

ARTICLE PREMIER. — Toute personne foﬁdrojfée
‘par suite @’un contact accidentel aveo des conduc--
- teurs électriques devra toujours, méme dans le ;
cas ou elle presentera,it les apparences de la. mort,
recevoir, avec la plus grande rapldlte les soins -
indiqués ei-aprés : _ : ;

Premier cas. - Tout conta,ct a cessé entre le
corps de la victime et les conducteurs électriques. .

: ART 2 — On a,pphquera 1mmed1&tement le’
traiterent suivant :

P

. Instruction sur les premiers soins & donner

aux foudroyés, vietimes des accidents élec- -

tmques, l'echgee par 1’Academxe de Mede-'
clne :

On transportera dahord la v1ct1me ‘dans - un
local aéré ot on ne conservera qu un p(,t1t nombre -

e
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~ daides, trois on quatre, foutes les autres per-

sonnes e’La,nt écartBes.
On desserrera les vétements et on sefforcera,

e plus rapidement possible, de rétablir la respi-

ration et la circulation. e
Pour vétablir la resplra;tlon on peu‘t avoir -

recours prmmpalcment aux denx moyens sui- -

vants : la traction rythmée de la Izmwue et la,
respiration armﬁmelle. -

o

1> METHODE DE LA TRACTION RYTHMEE
DE LA LANGUE

Ouvrir la bouche de la victime, et, si les dents

sont serrées, les’ écarter en forgant avec les doigts

ou -avec un corps résistant quelconque : morcean

“de hois, manche de couteau, dos de cuiller ou de
fourchette, extrémité d’une canne, ete.”

‘Saisir solidement la partie anterleufe de la
langue entre le pouce et T'index de la main droite,

“nus, ou revétis d'un linge quelconque, ‘dun mou-
_choir de poche par exemple (pour empécher le

ghssement) et exercer sur elle de fortes tractions

répétées, successives, cadencées ou rythmees sui-
“vies de relichement, én imitant les mouvements

rythmés de 1a respua,t;on clle-méme, an nombre
d’an moins vingt par minute.
Les tractions linguales dowent étre pra,thuees.

" sans retard et avec pers1stance durant une demi-
heure, une heure et plus.
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2° METHODE DE LA RESPIRATION ARTIEICIEi;LE

Coucher la vmtlme sur le dos les epaules
légérement boulevees la bouche ouverte, 1a 1angue
bien dégagde. = ‘ ;

Saisir les bras & Ja hauteur des coudes les
appuyer assez fortement sur les parois de la
‘poitrine, puis les écarter et les porter au-dessus

‘de la téte, en décrivant un arc de cercle : les
ramener ensuite d leur position primitive, en,
p'ressa,nt sur les parois de la poitrine!

- Répéter ces mouvements environ vingt fois par
minute, en contmuant jusqu’au retabhssement de
la renplratlon naturelle,” - .

Il conviendra de commencer toujours par la
methode de la traction de la langue, en appli-
quant, en méme temps, sl est possible, la
méthode de-la respiration artificielle. ‘ '

D a,utre part il conviendra concurremment de
chercher & ramener la circulation en fr ictionnant
la. surface du eorps en flagellant le trone avee
les mains ou -avec des serviettes mouillées, en
jetant de temps en temps de Peau froide sur la
figure, en faisant respirer de Vammoniaque ou
du vinaigre.- '

L
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