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INDICACION

Oscilaciones
puntuales en
voltimetro de
linea. no marca
tension, ruidos
en techo

{ locomotora,

movimientos
catenaria

nes correcta-
mente

Manometro TDP
no indica presio-

Oscilaciones pun-
tuales en voltime-
tro de linea.

No marca tension

sin medida de tension el traductor (MIU) | ©1©)

Comprobar magnetotérmico 59 i e !
Compresor no Comprobar magne- AIMENS AL \ée;r:bci:;n:c;tar l‘.
funciona totérmico Si no lo esta seccionar convertidor n° 1 Afrfiatic AR '1 convertidor n° 1

con el conmutador 125 : eectionads

OTRAS AVERIAS EN CIRCUITOS ELECTRICOS
MECANISMO | SOLUCION Y/O ALTERNATIVA | LOCALIZACION PRUEBA |
AVERIADO |
—— = = — — — ,ﬁ .__L
Si no toca linea por falta aire en circuito Armario AR 2 Pulsar y comprobar |

Comprobar si €l
pantografo toca
linea

neumatico. Pulsar compresor auxiliar
cerrando macho BBC. Si persiste averia
condenar neumaticamente y cambiar a
otro pantografo.

Si toca linea comprobar:

Que estén conectados los seccionadores
de pantografo 2/1 - 2/2.

Si al cerrar el disyuntor se oye el cierre y
luego dispara, esta fundido el fusible de
tension de linea o no hay tension o esta

Panel neumatico N1

Camara CP pasilio
derecho

Parte inferior camara

CP (Compartimento

principal pasillo dere-

funcionamiento

Visual

Cambiar fusible de |
repuesto y dejar el |
usado en cabina |

Compresor fun-
ciona pero no
comprime

Averia neumatica o
EV 56.1 desexcita-

__|da

Cerrar la llave del gobernol

Bolque neumatico n°
2 (Bajo bastidor loco-

motora)

Comprebar actua-
cion de valvula de
seguridad

Actuacion
detector de
incendios

Apertura disyuntor
extrarrapido

Detector de incen-
dios

Localizar y reconocer los detectores que
se han activado.

Extinguir el fuego ocasionado, evaluando
la posibilidad de continuar servicio.

La central de alarmas dispone de un con-
mutador precintado para anular el disposi-
tivo en caso de averia o falsa alarma

== ————__

Pasillos aramrios R 1

yR2Z

Cabina n° 2 encima

del armario detras del
puesto de conduccion

1

\

|
Comprobar y extin- ;
guir el fuego.
Evaluando la posibi- ‘
lidad de continuar
servicio I
Falsa alarma o ano- |
malia del dispositi- |

SR |

===
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AVISO

INDICACION

MECANISMO
AVERIADO

Amperimetro
traccion marca
IIOH

Voltimetro de
linea y lamparas

Falta de traccion no
marca amperimetro
motores de traccion
y no lucen lampa-

ras en panel senali-
zacion de defectos

Al abrir el regulador
de traccidn cae ten-

Electronica de

SOLUCION Y/O ALTERNATIVA

LOCALIZACION

PRUEBA k

Contro]ar ]amparas dlagnostico temen-
do conectado el manipulador de trac-
cion.

Deben lucir;
1,8, 198, 267, 20.1, PVoGVy 156

Panel posterior cabi-
na de conduccidon n®
2

i

Poner conmutador 153 en SOCORRO | Armario AR 2 : _

panel de defec- |sion de linea traccion Continuar hasta la pri- 1

tos mera parada y volver a |

conectar la electronica i

= i =S s T :

Indicacién erro- : *Eﬁ'f
nea de patinaje Poner conmutador 153 en SOCORRO | Armario AR 2

0 bloqueo en
aperimetro de

traccion

Actua proteccion
antipatinaje
constantemente

Electrénica de
traccion

Cerrar llave del freno antipatinaje
Seccionar alternativamente bogies 1y 2
mecanica y eléctricamente

Bolque neumatlco
n" 1
Ejes2y 5

Poner freno dlrecto
abrir regulador de trac-
cion y quitar freno gra-
dualmente.

CONTINUAR SERVI-
CIO CON LAS LIMITA-
CIONES NORMALES




INDICACION

— .

|
| LAMPARA T
APAGADA

No cierran con-
tactores Ay T

—_—

ANOMALIA
MECANISMO

SOLUCION Y/O ALTERNATIVA

| AV,ERIADO,__ _
Macho BETC?

29 cerrado
Transmisiones no
estan en posicion
correcta

No hay ventilacion MT
Inversores no estan
en posicion

Mala posicion de sec-
cionador

T

Abrir macho

Ver lamparas pane! frontal cabina, comprobar
transmisiones y caja de conexiones

Ver averia panel sefalizacidon de defectos
Comprobarposicion inversores, Lievar a mano y
desconectar electrovalvulas en caso de cambio
Posicionar correctamente los seccionadores

Ver panel

Bloques R1yR 2

LOCALIZACION | PRUEBA |
‘I
Panel neumatico N 1 !
Bogie transmision
Voiver a pro-

bar traccion

| LAMPARAS

Las demas lampa-

Averia en la electro-

Poner el conmutador 153 en SOEORRO

| APAGADA | ras encendidas nica de mando y continuar servicio Armeris AlR.2 |
“" Disyuntor extrarrapido | No cierra disyuntor, Ver averias disyuntor Camara CP |
i extrarrapido |
| RAE RAE desexcitado. Rearmar freno y localizar Armario AR 2
.{ causa; mangas de acoplamiento, DE, TFA, etc. ' !
| Lampara 156 Lampara 156 apagada, no funcionan los Lamparas diagndstico 1
| LAMPARA | RAE de urgencia ventiladores de resistencias. L
L 195 actuando Que funcionen los dos GMA vy si uno esta Armario AU 1
| APAGADA seccionado que esté cerrado 124 |
Bogies Falta presion de aceite o magnetotérmico de Bogies |
l bomba de engrase |
i Manipulador de Comprobar manipuladores de maniobras 154/1 | Pupitre de conduccion |
i maniobras y 154/2, posicion correcta “A”

L'&MPARA T N T e I R
| 267 P irigaloms Pl electrvélvulas freno y afloje ke |
| APAGADA 1l ) L .
=" [Luce en posicion de traccion y apagado en | =1
| LAMPARA | utador mar- | Conmutadores de freno. Comprobar los conmutadores marcha- |
1 20.1 shatrene HEOBIGH freno y desembornar electrovélvulas en caso Blogues R1y R2

APAGADA

de cambio
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I L

PARA

transmision

Orden de freno

Poner en “0” manipulador de freno eléctrico

~ AVISO | INDICACION | MECANISMO | SOLUCION Y/O ALTERNATIVA LOCALIZACION | PRUEBA
| AVERIADO
! - | - . - n— = |
| LAMPARAS Bogie mala posi- #—
P oGV cién de una Bogie transmision Acondicionar transmisiones correctamente Bogies |
APAGADAS .

———— e

Pupitre cabina de

Volver a trac-

163 : : Manipulador de freno . ; & ; ;
151), asi como el manipulador de tracc -
ENCENDIDA | todavia activado (151) o) ion conduccién cionar
LAMPARA | M ilacié : M
156 Averia ventilacion |Motores ventilacion Comprobar que los GMA estan en marcha Ver averia ventilacion
: : de resistencias - :
APAGADA de resistencias de resistencias




AVERIAS NEUMATICAS

P —— e
, ANOMALIA _ i
AVISO INDICACION | MECANISMO SOLUCION Y/O ALTERNATIVA LOCALIZACION| PRUEBA
AVERIADO <H
Abrir macho en panel neumatico depdsitos princi- | Faldén costado loco- Comprobar
Macho cerrado mandmetro
, ) pales motora
No comprime aire TDP
funcionando
Manémetro | correctamente el Electrovalvula de Comprobar
TDP no indi- | compresor . Parte izquierda actuacion val-
; Cerrar macho del gobernol
sty compresion en era ¢ panel N2 vula seguridad
mente pre- weclo na 11 Kg/m2
sion de aire
ie(nsfm825 y 9 Actlia vélvula de ' . Comprobar nor-
g sfa'gundad con pre-| Torre sei;jado Destallpar elec:rvallvulas 3,[/ accionar madnu?l{;n}inte. Bajo locomoatora malizacién en
sién en TDP entre |agarrotada Acoplar con otra locomotora mangas de g la produccién
2y 3 Kg/lcm2 del compresor
Tira el aire por EVDE no se excita | Tratar de localizar y reparar el fallo. No se debe Panel neumatico N1
EVDE o descarrilada calzar pasillo derecho
f VU1 -VU2 vélvulas |Rearmar
Mandmetros de urgencia en cabi-
DEyTFA a na
“0" Tira el aire por
acusar urgencia al Reconocer VU1 -VU2 - PDE - PMDP (+ de 8 PDE - PMDP - PHM | Reconocer

poner el inversor
en posicion AD o
AT

RAE 22 alimentacion

Kg/cm2) - PHM (EVHM excitada, si no lo esta
cerrar macho y aplicar norma)

en panel neumatico
N1 pasillo izquierdo

EVHM y macho en
N1 pasillo derecho

Cerrar macho y
aplicar normati-

va ]




AVISO

INDICACION

No carga el equi-
po neumatico

| panel de freno
1PBL2, o mal fucio-

namiento equipo

el electrico

Manometros
TFAy DE a
uo!l

MIINTWITIME ™M

MECANISMO

AVERIADO
ﬁ

Electrovalvula de
neutro

SOLUCION Y/O ALTERNATIVA

Comprobar EVN, no debe estar excitada

ni calzada

Comprobar que macho de aislamiento PBL2 no
esté cerrado

LOCALIZACION

PRUEBA

————

Panel PBL2 en panel
neumatico N1

Faldén locomotora
(costado)

Quitar tapa y
tornillo
Comprobar
Abrir y purgar

Electrovalvulas EVA
y EVF no se excitan
ni estan descarrila-

das

Colocar llave de auxilio 4 vias en posicion de
auxilio. Calzar EVF con tapa de EVN
Actuacion del freno con manipulador de freno
directo

Debajo del pupitre de
conduccion lado der_e-
cho '

Aplicaciones de
freno y afloje a
través del mani-
pulador de
freno directo de
la locomotora

En régimen de
freno de aire, no
afloja el freno

Mando inversor
Posicion “0”

Comprobar que el relé RAE y EVDE estan excita-
dos. Si no lo estan:

Manipuladores de maniobra 154/1 y 154/2 ver si
estan en su posicidn correcta

Comprobar con ASFA desconectado

RAE en Armario AR
2. EVDE en panel N1
lado derecho.

Parte superior dere-
cha pupitre de con-
duccion.

Pasillo locomotora
caja de llaves

Posicidn correc-
ta “All

Mando inversor
Posicion “AD”

Comprobar que el relé RAE y EVDE estan excita-
dos. Si no lo estan:

Comprobar que las vélvulas de socorro y urgencia
no estén accionadas y sus micros estén correctos

Rae en Armario AR 2.
EVDE en panel N1
lado derecho.
Pupitres conduccién
lados izquierdo y
derecho

Reenganchar y
acondicionar

Al cargar el equipo
neumatico con pre-
cision superior a
4’8 en PDE se pro-
duce emergencia

Se produce urgencia

Comprobar que las agujas del DE y TFA suban
conjuntamente

Mandémetros cabina
conduccion

Si sigue provocando
emergencia

Aflojar el tren con afloje rapido de forma correcta

’

Pulsador en pupitre

=

Continuar servi-
cio teniendo
cierta precau-
cion en los flo-

jes del tren

)




INDICACION

Oscilaciones
catenaria y
ruidos en
techo de
locomotora

Desplaza-
mientos e
inestabilidad

Enganche de pan-
toégrafo

AVERIAS MECANICAS

Movimientos exce-
sivos en locomo-
tora

Manchas en
transmisiones
y via

Pérdidas de aceite

Panel
senalizacion
defectos y
amperimetro

—_—— ——————

Agarrotamiento

ANOMALIA
MECANISMO | SOLUCION Y/O ALTERNATIVA LOCALIZACION| PRUEBA
AVERIADO

Pedir corte de tension. Una vez autorizado el corte | En armario CP pasi-
y asegurarse de que no hay tension tratar de bajar | llo derecho. Continuar ser-

Pantégrafo el pantégrafo enganchado. Aislarlo eléctricamente vicio con el otro
por medio de las cuchillas seccionadoras 2/1 6 2/2. pantdgrafo
Cerrar neumaticamente el macho de pantdgrafo Panel N1
Dependiendo de los desplazamientos reconocer

Amortiguadores amortiguadores que no estén desprendidos y Amortiguadores hori-
puedan caer a la via. Reducir velocidad en la zontales y verticales
medida que estime oportuna
Si ha actuado ademas algun dispositivo de pro-
teccién reconocer la posibilidad de eliminar las
pérdidas. _

e me———— Rellenar transmision. Si no es posible, seccionar .

N T mecanica y eléctricamente. Transmisiones
No remolcar locomotoras con transmisiones en
seco. Apartar en la proxima estacion comunican-
dolo al taller correspondiente

Transmisiones Actuia proteccién. Seccionat transmision, poner - .
en neutro, posibles planos ransiiEares




INDICACION

MECANISMO
AVERIADO

Actia dispositivo
de engrase defec-
tuoso por filtros
de aceite obstrui-
dos

Filtros sucios de los
Bogies

S ST S SRR P

Rotura o decalado

S e ey

SOLUCION Y/O ALTERNATIVA

LOCALIZACION

PRUEBA

Los filtros del circuito de engrase para las transmi-
siones (2) por bogie disponen de una palanca con
3 posiciones. Posicion derecha trabaja el filtro de la
derecha en caso de saltar el dispositivo. Se cambia
la palanca a la segunda posicion (Izquierda); traba-
jando ahora el de la izq., evitando con ello que
pueda arrastrar particulas el aceite en su recorrido.
Si volviera a saltar, por estar ambos filtros sucios
se pone la palanca en posicién central para tratar
de, con los dos filtros en servicio, dar el suficiente
flujo de aceite y conseguir la presion suficiente de
engrase. IMPORTANTE: Anotar en libro de repara-
ciones. Locomotora al taller al finalizar el servicio.

S = = S

Lateral del bogie,
junto a la escalera .
de acceso a la cabi-
na lado ayudante

Seccionar motor de traccion eléctrica y mecanica-

Panel de de un acoplamien- | Transmisién mente para evitar su embalamiento y deszuncha- | HM 22/1 MT |
defectos 1o elastion do. Esperar que se haya parado. HM 22/2 MT II
Reconocer o identificar dafios producidos en las
Ruidos anormales - .. transmisiones.
en transmisiones FPIEIIRES Seccionar transmision afectada mecanica y eléc-
. tricamente.
Ruidos y gol- I _ _ i s
pes ehn la En caso de que se detecten ruidos o golpes por T
Tl rotura de bielas o rétulas elasticas en los ejes
afectados, de poder continuar la marcha, por no HM 22/1 MT |
Rotura de bielas : haberse quedado algun eje rigido, seccionar el
alAsticas EjeS montados q g J g HM 22/2 MT 1I

motor de traccién correspondiente, reduciendo la
velocidad segin sea necesario para apartado de

locomotora y ser reconocidad por el taller.

R e

S e ——————————————— T e
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2.- TIRAR DEL TRINQUETE DE ENCLAVAMIENTO Y
1.- PONER MACHO BBC EN POSI- GIRANDOLO UN CUARTO DE
CIBNCER o VUELTA SITUARLO

EN LA RANURA HORIZONTAL (MAS PROF UNDA)

3.-TIRAR DE LA PALANCA MANUAL DEL CAMBIO HACIA EL CENTRO HASTA QUE EL PASADOR DEL
TRINQUETE SE SITUE DENTRO DE SU ALOJAMIENTO HORIZONTAL

B.- ELECTRICAMENTE

1.- PONER LOCOMOTORA A TIERRA

2.- CON PALANCA AL EFECTO ACCIONAR LOS CONMUTADORES 22/1Y 22/2 6 22/3 Y 22/4 SITUADOS EN BLO-
QUES R1Y R2 PARA DEJAR AISLADOS LOS MOTORES DE TRACCION 1Y 2 e



REMOLCADO DE LA LOCOMOTORA

OPERACIONES PREVIAS

Para remolcar la locomotora deben llevarse a cabo los siguientes preparativos:

Colocar a "0" los manipuladores de traccion, de freno eléctrico, el inversor y el regulador de intensidad.
- Aflojar el freno de mano
- Desconectar el dispositivo ASFA del pupitre de conduccion
Desconectar los interruptores en el siguiente orden:
Calefaccion del tren
Servicios auxiliares
Disyuntor principal
Pantografos
- Situar conmutador CM-NSA en aislamiento
Colocar en "0" el conmutador selector de los pantagrafos en los armarios AR 1 6 AR 2, situados en la parte trasera de las cabinas de con
duccion
Desconectar el interruptor principal ASFA en el bloque del disyuntor principal CP
Poner los engranajes principales de ambos bogies a posicion neutra,
Desconectar el magnetotérmico de bateria situado en el armario de aparatos AU 1
Situar el inversor en posicion desconectado.

a) Remolcado de la locomotora con freno propio

ADVERTENCIA: En el caso de que el freno automatico de la locomotora funcione, ésta puede frenarse a si misma con 6rdenes de freno provenientes
de la locomotora que remolca la composicion.
Para ello debe cumplirse los siguientes requisitos:

Conectar la tuberia de los depositos principales de aire (TDP) entre la locomotora activa y la remolcada.

Bloquear la electrovalvula de "NEUTRO" del PBL2

Acoplamiento de la locomotora remolcadora

Acoplar la tuberia de freno automatico (TFA)

ADYERTENCIA: Para el bloqueo de dicha electrovalvula se debe tirar del pasador seguridad del tornillo de ajuste que se encuentra en la misrma y
apretar el tornillo de ajuste hasta el tope. Aflojar el freno de mano y efectuar una aplicacion de freno comprobando el correcto funcionamiento de las
zapatas de freno de la locomotora a remolcar
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aire (TDP) no es posible, la locomotora s6lo puede remolcarse "desenfrenada". En este caso no puede ser remolcado ni como primero ni como ultimo
vehiculo del tren. Operaciones a realizar en el freno de la locomotora:

- Cerrar las llaves de los cilindros de freno de los bogies situados panel neumatico N 1
Lievar los manipuladores de freno directo a la posicion de afloje en ambos pupitres de conduccion.
Acoplar la tuberia de freno automatico (TFA)
¢) Remolcado de la composicién con la calefaccion en servicio
Si la composicion del tren requiere calefaccién, la alimentacion de la misma sélo puede efectuarse desde la locomotora remolcadora.
No obstante hay que tomar las siguientes medidas de seguridad, en la locomotora remolcada:
: El seccionador de calefaccion debe permanecer abierto.
La liave UIC debe permanecer en la cerradura del seccionador de calefaccion.
Cerrar las puertas de la camara CP de alta tension.
Colocar la llave amarilla de seguridad y la llave WESA en las cerraduras correspondientes.
Poner el seccionador de puesta a tierra en "SERVICIO"
Acoplamiento y desacoplamiento de la calefaccién electrica del tren:
La linea de tren para calefaccion eléctrica, aire acondicionado y otros servicios auxiliares se alimentan con alta tensién de 3000 V. Para evitar dafnios
personales en el acoplamiento de la calefaccion eléctrica del tren, todas las manipulaciones deben llevarse a cabo bajo estricto seguimiento de los
dipositivos de seguridad.
Para realizar el acoplamiento o desacoplamiento de la calefaccién eléctrica del tren, debera procederse de la forma siguiente:
Desconectar interruptor calefaccion del tren,
Desconectar interruptor de los servicios auxiliares.
Desconectar interruptor del disyuntor.
Bajar pantografos.
Comprobar visualmente, que los pantografos estén bajados.
Colocar el conmutador-selector de pantografos en posicion DESC,
Desenclavar y sacar la llave azul de seguridad.
Desenclavar con la llave azul de seguridad el seccionador de puesta a tierra y girar 90° la palanca del mismo hacia el simbolo de tierra (la
llave azul de seguridad queda enclavada en la cerradura del seccionador de puesta a tierra).
Girar 90° |a lave WESA para desenclavar las llaves de seguridad amarillas.
Girar a posicién horizontal las llaves de seguridad amarillas para su desenclavamiento.
Sacar una de las llaves de seguridad amarillas y abrir con ella |a puerta de la camara de alta tension situada encima del seccionador de
puesta a tierra (1a llave amarilla de seguridad queda enclavada en la cerradura, cuando la puerta de la camara de alta tension esta abierta),

responsable del acoplamiento.
Una vez efecluado el acoplamiento, puede efectuarse la puesta en servicio de la locomotora mediante las correspondientes manipulaciones
en sentido inverso.



renfe

NOTAS









