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. 7
Como_proceder cuando falta traccion

€i no se enciende ninguna lampara de Sénalizacidn en el cuadro
indicador situado encima de la ventana y la locomotora no da
ningun esfuerzo tractor a pesar de que el manipulador este en
posicién traccidn se.procedera como sigue:

Se controlaran las lamparas de diagnostico, que se hallan en la

__pared trasera de la cabina de conduccicn dos, habiendo pre-
viamente conectade el manipulador de traccidn.

Para que la locomotora de traccién se deben encender las lamparas

siguentes: '

T, S, 195, 267, 20.1, 156 y PV o GV 1a lampara 163 debe

permanecer apagada.

P . s A . .
Segun la configuracion de las lamparas indicadas se pueden
averiguar las siquientes causas de la avaria:

Lampara T y S apagadas, el resto norma;:
==> Averia en el mando de la ventilacidn de resistencias o en el
mando de la ventilacidn del motor, averia debida a que un

L3 » / »
seccionador del motor no esta en la posicion final © gque un
inversor Pos. 21 no se halla en la posicibn correcta.

Lampara S apagada, las demas normal:
==> Averia en la electronica de mando pos. 160. La locomotora

puede moverse en marcha con electronica desconectada.

Lampara 195 apagada:

==> Disyuntor principal desconectado - rearmarlo.

Relé RAE pos. 261 ha actuado: frenado de urgencia.

Simultaneamente lampara 156 apagada —-> Averia en la venti-

lacidn de resistencias. Limpiar de papeles las rejillas.

convertidor 1 o 2 desconectados. Si despues de rearmarlos

no desaparece la averia, separar el grupo convertidor

averiado (AR 1) ,

Disparo de la vigilancia del aceite de la transmision -

rearmar el automatico 62 en AR 1, si continuan los disparos

separar electrica y mecanicamente el bogie correspondiente

(seccionador de motor 22).

==> Disparoc del magnetotermicc o termorelé del ventilador del
motor de traccidon - rearmar, si continua disparando separar
electricamente el bogie correspondiente (seccionador de motor
22} .

==> selecionador de maniobra 154 no esta en la posici6n. A (con~
trolar en_ambas cabinas de conduccibn). Para que se excite el
relé 195 despues de un disparo hay que poner el manipulador
de traccidn en posicidn cero.

0
i1 0
vV

]
1l
\'4

I
il
\'
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" Lampara 267 apagada:

==> El freno de vaci
aflojado. Observar 1
necessario subir la

Lampara 20.1 y 163 a
==> UUn inversor marc
Poner a tierra elect
el _inversor .en posic

Lamparas PV y GV apa

==> Las dos transmis
posicion cero el man

o o de gire comprimido no esta completamente
a pre§ion de la tuberia principal y, si es
presidon apagando el boton de afloje rapido.

pagada: p

ha/freno 20.1 esta en posicion de freno.
ricamente la locomotora y poner manualmente
ién marcha._ L e e -

gadas:
il 3 Y
iones no estan en pos;c16ﬁ correcta: poner en

ipulador de traccidn (150) y el inversor

3

(140), repetir el cambio de transmisiones y asegurarse por medio

de las lamparas de s
transmissiones se ha

Lampara 163 encendid
==> La orden de fren

. cero el manipulador

pulador de traccién

Lampara 156 apagada:
==> Averia en la ven
las rejillas.

Importante:

Si no se ha podido r
observaciones en la
reparaciones. Se fac
Gracias.

Q200015 P1Qt Aet 10-85

enalizacién 410.1,y 411.1 de que las dos
llan en la posicion correcta.

a

. . 4
o esta todavia activada - poner en posiclion
de freno electrico (151) asi como el mani-
(150) .

. e . . .o s :
tilacibén de resistencias: limpiar de papeles

eparar la averia, se ruega de anctar las
lista adjunta asi como en el libro de
ilitara asi la reparacién de la locomotora.
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GUIA PRACTICA DE ACTUACION OEL PERSONAL DE CONDUCCION .

ANTE ANOMALIAS SURGIDAS DURANTE EL SERVICIO.

ANOMALIA

COMPROBACIONES

®

*ACTUACION Y OBSERVACION

- Ypltimetro de
linea no
marca tension

~ Comprobsr si el pantégrafo toca linea.

- Comprobar si estdn conectados los secclone-
dores de pantdgrafos.

- Comprobar,si al cerrar el disyuntor se oye
el cierre y luego dispera,estéd fundido el
fusible de medida de tension de linea,o no
hay tensién,o estd sin medida de tensidn el
transductor{MIU) :

’

Sustituir el fusible Pos.71.1
en armario CP.

Colocar el fusible reemplazado
en la cabina,

- Disyuntor
ho clerrs

- Comprobar si el relé 139 esta excitado.....s.

+
A

~ Poner a tierra la locomotora y comprobar si
los contactos princigales de los contactores
de los grupos 101/1 6 1D1/2 en los srmarios

5T1/2 estén abiertos....-..-....ﬁ..-Ju.--....

Armaric ARZ

51 no estd excitado,desconectar
la baterisa con magnetutérmico
Pos.112 en AUl y despues de 1
minuto conectar de nuevo la ba-
teria.,

5i estan "pegados" separarlos
reconcocer enclavamientos.
Seccionar el grupo correspon-
diente{interruptor Pos.125 en
ARY).Manipular los contactores
T yP7ehlos armarics R1l,R2,
dos o tres veces spretandc la
valvula,.{5i es necesarioc poner
en)marcha el compresor auxili-
arl.

- Compresor
no produce
aire

a)compresor
no marcha

b)}compresor
marcha

~Comprobar si el magnetotérmico Pos.58 esta
Conectadoi.bti.‘lil.0..D.l!.t't.llll.'.l"‘ll

~Comprobar si el ventilader del compartimiento
Central Bstg en marcha....-..-...i...----....

"

~Comprobar si ls EV 56.1 esta desexcitads,si
no se QXCita;...---..o..,-.-...-......-....o.

Y

Armario AU)

$i no lo esta seccionsr el con-
vertidor 1 con e) interruptor
Pos.125 en AR1,

Cerfar la lleve del gobernol
en el blogue neumatico NZ.
(bajo bastidor)

- Fa%ta trac-
cion.

_5i no se enciende ninguna lampsra de senali-
zacién en el cuadro indicador situado encima
de 1a ventana y la locomotora da ningun es-
fuerzo tractor s pesar de gue el manipulador
este en posicion trsccidn se procedera coma
sigue: '

-S5¢ controlaran las lampsras de diagnostico,
que se hallan en la pared trasera de la ca-
bina de conduccion 2,habiendo prevismente
conectado el manipulador de trsccion.

Pars tener traccidn,se deben encender las
lamparas siguentes:




- ANOMALIA

COMPROBACIONES

@

iACTUACIDN Y OBSERVACION

~Lampara T y 5
apagadas, las
demas normal

~Lampara §
apagada, las
démas normal

-Lampara 195

apagada-

(Relé Pos.195
en ARZ2 ablerto

-Lampars 195

apagada Yy svisd
"Averia de ven-
tilacidn.de red

sistencias"

T,5,185,267,20.,1,156 y PV o GV,la lampaTa
163 debe permanzcer apesgada,

Segun la configuracién de las lamparas indica-
das se pueden averigusr las siguientes causas
de la sveria!

5 195 267 20.1 P¥ GV 1B3 I56

OOOOOOOOO

Terjeta Diagnostica "falta traccidn"en AR2

-Averia en el mando de la ventilacidn de resis-
tencias o en el mendo de la ventilacion del
M.T.,averia deblda a que un seccionador del
M.T. no estd en la posicion final,o gue un
inversor Pos.21 no se halla en la posi01on
correcta. .

—ComprobaIJSL los dos inversores ADELANTE/
ATRAS estan en la p051cion COTTeCtBernsrarsene

~Comprobar si log seccionadores de M,T,.,Pos.22
estén en pDSiCth final....o..--..'.....-f....

-Comprobar si el machd Pos.29"Servicio BBCY
en el bloque neumatico esta abiertOseesesseven

~fAveria en 1la electrdnice de mando Pos,160..0e4e

-Relé RAE Pos,.261 hs actuado.(Frenado de ur-
gencia) '

~Comprobar si los manipuladores de maniobra
Pos.154/1 y 154/2 estdn en posicidn correctass

~-Simultanesmente apsga témbien la lampara 156
en-l1a tarjetas diagnestica.

-Comprobar si estdn en marcha los 4 ventilado-
res,
5i estan en marcha,comprobar!

5S4 esta excitado el relé 156 en AUl

-5i hay papel u otros objetos en las rejillas
de los ventiladores.

Pss.Dl adelante por cabins 1
Pos,.D2 adeIante por cabina 11
‘51 no estan en.poslcion cor-

. rectahponer a tierrs la loco-

‘motora y cambiar a mano.5i se
'vuelven,desconectar eleciro--.
_Valvulas.

Blogue Rl , R2

Bloque neumatico Nl

Poner el conmutador Pos.153 en
AR? en posicion “SOCORREG" y con-
tinuar la marchs con el manipu-
lador de socorro,

e !
Deben estar en posicion A




ANOMALIA

COMPROBACIONES

~Lampara 185

"Falta présion
aceite bogle"

« Lempara 195

“Auer%a ventie
lacién W, T,"

-Lampara 267
apagada

~Lampara 20.1 vy
183 apagada

spagada y/aulsd

apagadary;aviso

-51 no hay,comprobar si estan excitades los
contactores 28,1/1 o-28.1/2 y si estan conec-
tados los magnetotérmicos 41,2/l a 28.1/4 y
105 termicos 42.2/1 a £‘2.2/£‘|..‘....0.I0....ll

~Comprobar si no estan en marcha ventiladores
1y 2y contactor 28.1/) desexcitado..sssssass

~Comprobar si no estan en marcha ventiladores
3 y 4 y contactor 28,1/2 desexcitadD.esesenses

l-Comprobar si ests desconectado el magﬂetotér-

mico 62/1
averiado.

-Comprobar si estdn conectados los'magnetcté}—
micos de bombes de aceite
51
-51
-51
=51

” rd
estan en posicion correcta,comprobari
esta la bomba en marcha
el nivel de aceite es correcto

;Comprobar si estan conectados los magnetotéf-
micos 41,4/ y 4l.4/2 y los termicos 42.4/1
y 42,4/2 en ARL,2,

~51 no sa'ﬁueden TEATMAT wsesssnsesnssvsrnsvosss

-E1 freno de vecio o de sire no esta complets-
mente aflo jado. ,

~Comprobar si el rele
esta cerrade

”
de mando"cortar traccion'

C.l'l'!.iil.....l.l!.!..b’.l.l.‘..

-Un inversor "MARCHA / FRENO' Pos.20.1 €std en
pDSiCion TTENO sevsnsnssosvessasesssssscsnsves

o 62/2 en AR2 para localizar el bogie

A EEEEREERE RN R NN RN

existen pérdidas de sCelte ssveirnnsvurenaay

En armarios AUL & AU2

Con interrupter convertidor Pes
125 en ARl seccionar el conver-
tidor 2.

Con interruptor convertidor Pos
125 en ARl seccionar el conver-
tidor 1.

Pos,41.9/1 y 41,8/2 en ARl

31 hay pérdidas de aceite,des-
conectar el magnetotermigo corr-
respondiente Pos.41.9/1 6 2
para evitar uns mayocr pérdida.,

Eliminar si es posible pé}dida
de acelte.

St siguen pé;didas desconpectar
el magnetotérmico 62/1 o 2

kislar el bogie eléctricamen-
te vy mecdnicamente.

Segcionar los motores de itrac-
¢idn correspondientes. )
(5eccionsdores Pos,22 en RI it

relé 267 |Armario AR2

Pos. 20,1 en armario Rl ,A2,si
estdn en posicidn "Freno',pone:
'a tierra la locomotora y cambic
3 mano.5i se-vuelvenydesconec-
tar eléctrovalvulas.

o




ANOMALIA

COMPROBACIONES

ACTUACION Y OBSERVACION

®

~-Lamparas PV vy
GY apagadas

~Lampara 163
gncendida

~Lampara 156
apagada

Id
-Las dos transmisicnes no estan en posicion
correcta

R R R R R R R R e N RN R R RS N

-Reconocer relés Pos.420 y 421 en ARL.

~-La orden de freno esta todavia activada seess

-Véase "Averis ventilacidn de resistencias®

Poner en posicipn "0 el mani-
pulador de traccidn y el mando
inversor.Efectuar el cambio de
engranhaje y asegurarse por me-
dio de las lamparas 410.1,y
411,1 de gue las dos transmisi-
ones estdn en la posicidn
correcta.

Poner en posicidn "0V el
manipulador de frepo elec-
trico({Pos.151)asi como el
manipulador de traccion,

—Cogte de trac-
cion en marcha
sin sensliza~
cion,

~Mirar si estdn apagadss las 2 lamparas PV y
Gv.
-Reconocer relés Pos,420 y 421 en. ARL,

~Reconoccer machos situados a la-izqu%erda de
las manetas de condena de transmision,situe-
dos detrds de los ermerios de cabina ARl y
ARZ .

5i alguno de ellos estd cer-
rado,abrirlo.

~Al abrir el
manipulador de
traccién/”cae"
la tension de
linaa-

[ AN EENNERERNEEREEEEREEEENEEENENNENENEENENENNEERBEERENEEEERER]

Poner e! conmutador Pos,.183 en
ARZ2 en posicién "SCCORROM,

Roner el manipulador de socoarro
en pos. 4,

Apretar el freno directo, ,
Abrie el manipulador de traccids
Quitar graduslmente el freno:
directo,

Circular hasta la proxima esta-
cidn con el manipulador de so-
COITO. p
Volver a conectar la electronic:

R D

~-Proteccidn de
antipatinaje
actua constan-
temente

R RN NN N AN E NN NN R ERE

Poner el conmutador Pos. 153 en
AR2 en posicidn "SOCORROY '
Cerrar la llave del frenpo anti-
patinaje en el bloque neumatico
N1

Continuar la marcha con el meni-
pulador de socorro.

-Sglta magneto-
termico'vigi-
"lancia de en-
granaje" 82 y
aviso'corrient
diferencial®

A R N N Y N NN NN RN RN NN

Seccionar los motores de traccit
1 + 2 electricamente y arrancsr.
(Seccionadores Pos,.22 en R1,2).




ANDOMALIA

COMPHUBACIONES

AUCTUACION Y OBSERVACION

&

=VYuelve a .
"saltar" tras
seccionar mot,
l‘+ 2.

Conectar los motores de trsccio
1 + 2 y secclonar los motores
3+ 4,

-En réaimen de
freno de aire
no afloja el
freno,.

Mando del inversor en posicidn Y0¥

Comprobar si el relé RAE estd excitado ....es
S5i no estd excitsdo comprobart

-5i los manipuladores de maniobra Pos.154/1 vy
154/2 estan en posicidn correcta seevenersen
~-Comprobar con ASFA desconectado.

Mando del inversor en_posicién YADM
Comprobar si el relé RAE esta excitado

5{ no esta excitado comprobar:
=Que la posicidn de las valvulas de emergen--
cia y de sus micros son correctas.Pes,266

Pos, 261 en ARZ2 ,

Deben estar en posicion )

-Al cargar el
equipo con pre-
sion superior

a 4,8 eh PDE se
produce Emerw
gencia.

~Comprobar,si al cargar,las sgujas de los DE
y TFA suben conjuntamente esperando hasta
gue Bse equilibren R R R R R

Si se sigue provocando emergencial seesvesees

Se produce a partir de los
3 kg vy hasta alcenzar 4.8 en
DE.""--' 5

Aflojar con el afloje rapido
de forme correcta.

-En regimen de
freno de vsclo
no afloja el
freno.

-~ .

"|-Comprobar si estd en marcha ls bombs de vecio

-Comprobar sl se excita la valvula EVD 2 .....
~Comprobar si en TFA hay 5 kg.
5i todo es afirmativo:

~Comprobalr si hay fugss en la locomotora y en
el tren,
5i no las hay!
~Comprobar si hate vacic

LICRE RN M 2 B B BN N R BN B I B

Si hace vacio

IR NN N RN RN NN R NN NN NENENE S

Pequéﬁo caudal.

Cerrando macho Pos,66 de las
bocaes 2 vy 6 de la AV2 en Nl.
Continuar hasta estacionarse
asctusndo con la velvula de
emergencia lado syudente,
(sigue posibilidad de sctua-
cidn sobre VU1 & VU2,"sete",

-Mal funciona-
miento del
equipo eldetri-
co PBL 2,

-Mal funcigna-
miento electri-
co de la EVA

-Mal funciona-~
miento eléctri~-
co de la EVF

R .
LA RS LR RN EEEENE N NN NI N B I NN I AR N R RN NN R R

-Comprobar si estd la bobina derivada {des-
Embornarla),o si Bsté COTLEOB sesvarsvsnsies

 Colocar llave de 4 vias Pos.
278 en posicién freno de
auxilio hasta destino.

En ambos casos circular hesta
destino calzando con tapa
EVN {neutro).




ANOMALIA

COMPROBACIONES

(AcTuaCION ¥ oasepvacion ()

~No carga el
equipo.

~Comprobar macho PBL2 en N2
-Reconocer EVN (neutro),no debe estar excitads

ni czlzada.
~EVA y EVF no se excitan ,.....ceeveessnonanss

EVDE no se excita vovervvceenassnnerssavarsnnsoe

Asegurarse de que va abierto

Colgcar llave de 4 vias Pos.
278 en posicidn freno de
auxilio,Calzer EVF si fuersa
necesario.

Tratar de reperar el fallo.

NG SE HA DE CALZAR )

-Al mover el
mando del inver-
50T & IIADII o
MATH gse des-
exclta RAE v
EVDE

Segunda alimentacidn del RAE estd mel

.o

fReconucer uvl y Uvz2,PDE,PMDP
{tuberia principal,mds de

‘8 kg/cm2)y PHM (EVHM excitada y
‘sl no lo estd,cerrar macho)

-

IMPORTANTE 3

Si no se ha podido reparsr la averia;se'ruega de anotar las
observacidnes en la lista "Falta traccidn" asi como en el

libro de reparacidnes.Se facilitara asi la reparacidn de ls

averial
dieds terminantemente prohibido manipular o

alterar'el

taraje de vacuostatos,presostatos y relés temporizados,

Gracias.
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