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Portada:
El tranvia n® 120 con un remolque de su misma serie realizando
servicio en la linea 7 a su paso por Mislata. Foto Jeremy Wiseman.

Interior de tapa trasera: Obras de la LAV a Valencia
Superior:

Tren carrilero remolcado por la locomotora 58047 depositando barras
largas soldadas de 270 metros en lo que sera la futura estacion de
Requena-Utiel. Estalocomotoraforma parte de un lote que Continental
Rail ha alquilado a EWS para este fin. 21 de octubre de 2008. Foto
Carlos Pérez.

Inferior:

Para el abastecimiento del material de via se han puesto en circulacién
trenes de mercancias, operados por la Renfe, entre Vicalvaro
Clasificacion y la base de acopios de Requena. El tren 83040
remolcado por la locomotora 333.351 con una carga de carriles acaba
de rebasar la aguja del p.k. 4/476 para entrar en dicha base. 16 de
noviembre de 2008. Foto Carlos Pérez.

A Todo Vapor 41

Sumario
59 AVAF

Pag.
Cartas de los ex presidentes 4
Tranvias en Valencia 6
Medio siglo con los trenes 26
Via ancha en Valencia 45
El trenet 80
Panorama Ferroviario o1

A Todo Vapor es una publicacion que se nutre de los
trabajos que, desinteresadamente, aportan aficionados del
mundo del ferrocarril.

Cualquier colaboracién o comunicacién que se quiera
dirigir a esta revista para su publicacion se puede llevar a
cabo mediante carta, fax al numero 96 379 14 04, indicando
que esta destinado a la revista A Todo Vapor, o bien, por
correo electréonico (atodovapor@avaf.es).

Esta revista no se hace responsable ni se solidariza
necesariamente con las opiniones, juicios y criticas
que se puedan expresar en los articulos publicados,
siendo, en todo caso, sus autores quienes deben
responder de lo que en ellos se manifiesta.

Se prohibe la reproduccion total o parcial de los
contenidos de esta revista por cualquier medio
escrito, audiovisual o informatico salvo mencion
expresa de su procedencia y previa autorizacion.

Este niumero ha sido subvencionado parcialmente
por la Conselleria de Cultura y Deporte de la
Generalitat Valenciana.
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Cartas de los ex presidentes de AVAF

La Asociacion Valenciana de Amigos del Ferrocarril ha tenido, desde su fundacion en1957,
seis presidentes los cuales han trabajado por los socios y por la asociacion para llevarla a
donde se encuentra en estos momentos. Durante todos estos anos la labor de los presidentes
ha sido la de la locomotora que tira del tren liderando la vida social y representando a la
asociacion. Su dedicacion es el mejor atributo en el desempeno del cargo.

Dos de ellos, socios fundadores ambos, han fallecido y no han podido compartir con nosotros
este cincuentenario. De los restantes acompafamos aqui las cartas que nos han remitido
resumiendo sus sensaciones y sentimientos de los anos en los que tuvieron la responabilidad
de dirigir nuesta asociacion.

José Josquin Godoy Haro (1989-1991)

La primera vez que fui a la AVAF me
impresiono aquella escalera grande, seforial,
por la que se subia al piso que la asociacion
teniaenlacalle Conquistanumero4de Valencia.
Tras subir la escalera llegué a una puerta que
teniaenlapared un modesto cartelito que decia
«Asociacion Valenciana de Amigos del
Ferrocarril» pero que daba acceso a un lugar
magico, lleno de trenes.

Recuerdo que, nada mas entrar, enfrente,
habia una preciosa maqueta de la estacion del
Norte de Valencia en una urna de cristal y que
entrando a la derecha habia una pequena
habitacién con una maqueta, en HO y HOe, de
una estaciontérmino con su placa giratoriay sus
viasmuertas paramercancias. Poresta pequehna
habitacion se accedia, agachandose parapasar
por debajo de un puente de ferrocarril, a otra
habitacion mas grande, toda ella ocupada porel
circuito en el que, saliendo por un pequeno tunel
hecho en una de las paredes, los trenes de la
estacion término podian recorrer un largo
itinerario. Girando sobre timismo siempre veias
trenes. Comodigo, unlugar magico para alguien
que, como Yo, llegaba por primera vez a la
AVAF.

Saliendo de alli por el pasillo se alcanzaba
otra habitacion pequena que tenia un com-
partimiento de tren y en el que algunos socios
debatian animadamente sobre tal o cual cosa
de trenes, aunque también, como luego supe
mas tarde, de aviones. Si digo bien, de aviones
porque habia algunos socios a los que también
les gustaba ese mundo aéreoy a los que nada
ni nadie les impedia compaginar aficiones.

Siguiendo por el pasillo se llegaba auna sala
grande con varias sillas y una mesa. Tenia
estanterias acristaladas llenas de libros y de
revistas ferroviarias espafnolas como Tren
Miniatura'y Via Libre, o francesas como Loco
Revue o Le Train. También habia cintas de
Super 8, extranjeras, de trenes americanos, y
repartidos porla sala, faroles, senales, carteles,

etc. Esta sala se utilizaba también para las
asambleas y para proyecciones de cine y
diapositivas por parte de algunos socios.

Enfrente justo estaba el despacho de la
secretaria, lugardonde lajunta directivatomaba
las grandes decisiones, la cocina, convertida
enalmacén, y elbano, dondetambiénllegabala
decoracion ferroviaria con objetos utilizados en
los lavabos de coches cama.

Por ultimo, al final del pasillo, se llegaba a la
sala mas grande, la sala donde estaba la
maqueta de HO alterna, toda hecha conviaMde
Marklin y de Electrotrén, con dos circuitos, uno
con catenaria funcional que permitia el
funcionamiento de varios trenes en sucesion
ininterrumpida.

En aquella primera visita también conoci a
algunos de los socios, luego tan queridos, como
Miguel Fernandez, presidente de laasociacion,
y José Ejarque, a quienes Dios llamd a su
presencia para disfrutar de su companhia
poniéndoles su mejor tren para ir con El. Estoy
seguro que Miguel estara presidiendo la
Asociacion Celestial de Amigos del Ferrocarril
y Pepe le ayudara llevando las cuentas y
preparando la loteria del préximo sorteo.

Asi era la asociacion que conoci cuando
llegue alliporprimeravezyalaqueluegotuveel
honor de presidirdurante 4 afos, haciendo, con
midJunta Directiva, un sinfin de actividades como
organizar el IX Congreso de la Federacion
(gracias Gonzalo), llevar las maquetas a los
«Expodove» de 1990, 1991 y 1992 (gracias
Juan Carlos y Fernando), creando la revista A
Todo Vapor (gracias Xavier) o poniendo en
marcha nuestra mayor aventura, el circuito de
vapor vivo de Riba-roja de Turia (gracias José
Luis, Rafa, Ventura, Dasi, y muchos mas) con
tanto éxito que terminé emancipandose de la
AVAF para seguir su propio camino.

Hoy, con la mirada puesta atras, recuerdo
con mucho carifio esa etapade la AVAF y a las
personas que la hicieron posible, aunque
despuéslosavatares de lavidanosllevaran por
vias separadas.
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Antonio Palma Gonzalez (1999-2003)

Me piden que haga un escrito sobre el tiempo
de mipresidencia en estaasociacion. Laverdad
es que no sé qué decir ante tantas cosas que
transcurrieron durante esa época, 1999-2003.
Me vienen a la memoria y pasan ante mi como
unvideo, las luces y las sombras de todo en lo
gue nos vimos inmersosy que hicimos mas bien
0 mas mal, pero lo hicimos con sumo placery
entrega. De las sombras mejor no acordarse y
delasluces que sonlasque masyentre ellaslas
actividades que realizamos y que requerian
trabajo y dedicacién como fueron montar la
maqueta portatilenlos casares de dosfallas, en
el Colegio Inglés de El Plantio, en la feria de
muestras deljuguete y lo masimportante; tomar
parte, aportando nuestramaquetade HOytrenes
en la conmemoracion de los cien anos del
ferrocarril del Alto Palencia, cuya exposicion
principal tuvo lugaren Segorbey que fue donde
AVAF mont6 su maqueta, antes mencionaday
los trenes fueron prestados por El Fallero.
También me viene a la memoria la celebracion
de los 150 anos del ferrocarril Valencia a Grao,
con colocacion de placa en esta ultima y el
paseo en una unidad diesel hasta el puerto,
pasando por el puente levadizo, desmontado
hace poco tiempo. También recuerdo con
agrado el viaje a Denia para visitar el museo del
juguete, en el edificio de la vieja estacion y la
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visitaalanueva estacion. Elbroche de orofue el
congreso de la Federacion Espafola de Amigos
del Ferrocarril, que ese afnole tocabaa Valencia.

Este evento tuvo lugar con un sobresaliente
,gracias al grupo que formaba la junta directiva
de esta Asociacion. Pueslaverdad es que yono
tenia niidea de pordonde empezar. Entre otras
cosas porque no habia asistido nunca a tales
encuentros. Mis gracias a estos companeros,
de los cuales no quiero decir nombres por si se
me olvida alguno, molesto alos no mencionados.

También es justo mencionar que algunos de
este grupo de socios, antes dicho, y el que
suscribe nos hicimos cargo del arduo trabajo
del cambio de local, sin estar aun en la junta
directiva. Y digo arduo, ya que este local que
ahora disfrutamos era un almacén de chatarra
con el suelo de tierra apisonada y con una
instalacion eléctrica compuesta por dos
bombillas, un viejo interruptor y un retrete
tercermundista. Sin mencionar el trabajo de
desmontardellocalviejo, las maquetas, retratos,
etc.yvolverlosamontarenelnuevolocal,ademas
de hacer la instalacion eléctrica y ante todo, un
taller para pequefostrabajos. Conuncuadrode
herramientas donde cada unadebe estardonde
debe estar.

Bueno, conestotermino, deseandoalajunta
directiva actual y a la venidera las mejores
venturasyaventuras.

Esteban Gonzalo Rogel (2003-2007)

Considero un honor haber presidido la Junta
Directiva que ha sido responsable de preparar
actividades paraconmemorar el quincuagesimo
aniversario de esta Asociacion con dos
propdsitos, interno y externo. El primero para
festejar quienes la componemos y sus familias
tan fausta efeméride y almismotiempo recordar
con aprecio y respeto a quienes nos han ido
dejando alterminar su ciclo de vida en tan largo
periodo de tiempo. Y el segundo propdsito ha
sido celebrar con actividades exteriores y
divulgar que una Asociacion sin animo de lucro
y con sélo la aportacion de sus asociados ha
conseguido estar en la brecha en pro del
ferrocarrildesde 1957, capeando épocas donde
eltren erapoco mas que un medio de transporte
a extinguir hasta ahora que cada vez mas,
aunque les pese a quienes sélo miran hacia la
carretera y los impuestos que perciben de los
carburantesy peajes, aumenta su consolidacion
como insustituible medio de transporte masivo
de cercanias y regionales, mientras en largos
recorrido se debe ir acomodandose en esa
franja del transporte terrestre donde es
competitivo, comercial y social.

A la Junta Directiva le manifiesto mi
agradecimiento por sumagnifico arropamiento
y colaboracién para que hayan sido realidad
parte de los proyectos estudiados para las
actividades anuales enlos cuatro primeros anos
y muy especialmente los conmemorativos a partir
de mayo delafno 2007 que culminaronalolargo
del afo 2008.

Hemos procurado realizar el maximo de
actividades posibles segun las aportaciones
economicasdisponiblesylas ayudas personales
habidas sabiendo que todavia queda un largo
trecho para que se cumplan totalmente los fines
internos y externos que fijan los Estatutos de la
AVAF.

Se ha procurado enaltecer a quienes nos ha
precedido para que la Asociacion haya llegado
a la importante meta del quincuagésimo
aniversario, medio sigloconlostrenes de escala
real y reducida en sus variados aspectos vy
particularidades, pero con la mirada puesta
hacia el futuro paraanimaraquienes sony seran
los continuadores hacia la meta de los 75 anos
y elcentenario, que aunque parecen muy lejanos
llegaran conrapidez, como sucede con la edad
madura cuando enlajuventud pensamosenella.
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Tranvias en Valencia
1957-2007

Al comenzar 1957, la Compania de Tranvias y Ferrocarriles de Valencia (CTFV) explotaba las
lineas de tranvias de la ciudad asi como las extraurbanas que aun estaban en funcionamiento,
tenia 13 lineas urbanas y 2 extraurbanas. Las calamidades de la riada y el rescate de la
concesion por parte del ayuntamiento de Valencia supusieron el declive y desaparicion en 1970
de este medio de transporte tan caracteristico de la ciudad de Valencia. Décadas mas tarde,
Valencia es pionera en Espafa en la reintroduccién del tranvia moderno, seguido ya por
decenas de localidades en plena moda del tranvia.

Descripciéon de las lineas de
tranvias existentes a comienzos
de 1957:

Linea 1: Caudillo-Barcas-
Malvarrosa

Itinerario: PlazaCaudillo, Barcas,
Pintor Sorolla, Plaza Alfonso €l
Magnanimo, Glorieta, Navarro
Reverter, Plaza América, Puente
Aragon, Av. Puerto, J.J. Doming,
Reina, y haciendo bucle por Pintor
Ferrandis, Dr. Lluch y Campos,
volviendo aReina

Regreso: el mismo recorrido ala
inversa.

Era la Unica linea que usaba
normal menteel recorrido por Barcas
y Pintor Sorolla para salir de Plaza
Caudillo, salvo en Falas y otras
celebraciones en que se cortaba la
salida por San Vicente y Paz;
asimismo delaslineas queiban aEl
Graoeralalnicaquellegabaal final
de laMalvarrosa.

El servicio se efectuaba exclu-
sivamentecon cochesdelaserie400

gue llevaban acoplados remolques
serie 300.

Linea 2: Gran Via-Gobernador
Moreno-Paz (Playa, en verano)

Itinerario: Plaza Caudillo,
Marquésde Sotel o, Jétiva, Alicante,
GranViaGermanias, G.V.Marqués
del Turia, PuentedeAragon, Avenida
Puerto, J.J. DOmine, Reina, for-
mandobucleconVirgendel Sufragio,
Dr. Lluch, Gobernador Moreno
(Mediterraneo) a Reina y regreso
por J. J. Démine, Av. Puerto, Puente

e i e

Tranvia n? 450 con remolque «300» de la linea 1 pasando por la entonces Plaza del Marqués de Estella hacia la Malvarrosa.

Ano 1957. Archivo José Elena.
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de Aragon, Plaza América, Navarro
Reverter, PlazaMarqués de Estella,
Glorieta, Paz, San Vicente, Plaza
Caudillo. En verano circulaba hasta
laPlayadelasArenas, con el mismo
itinerariohastaVirgendel Sufragioy
seguia por Eugenia Vifies frente a
Paseo de Neptuno donde tenia un
bucleconkioscocirculary volviapor
el mismo recorrido. El servicio se
efectuaba con las series 400 y 200
asi como con remolques 100, 200y
jardineras en verano.

Linea 4: Gran Via-Nazaret-Paz
(Playa en verano)

Itinerario: Igual que la linea 2
hasta el final de Av. Puerto, donde
giraba a la derecha por Francia,
PuentedeAstilleros, Mayor, Castell
de Pop, haciendo bucle por Altadel
Mar, de vueltaa Mayor. El regreso
igual que la linea 2 lo hacia por
Glorietay Paz hastalaPlazaCaudillo.

Enveranocirculabahastalaplaya
deNazaret, siguiendo por Castell de
Pop, San Francisco de Paula,
Carboneras, alaplaya.

El servicio se efectuabatambién
con400, 200, y remol ques100, 200y
jardineras en verano.

Linea 5: Circunvalacion

Recorrido circular en dos di-
recciones.

a) Conde Trénor (frente al Pont
de Fusta), Blanquerias, Guillén de
Castro, Jativa, Col6n, PlazaMarqués
de Estella, Glorieta (por General
Palanca), Plaza Tetuan, Plaza
Temple, Pintor Lépez, a Conde
Trénor.

b) Blanquerias (juntoaTorresde
Serranos), Conde Trénor, Pintor
LOpez, PlazaTemple, Plaza Tetuan,
Glorieta(por General Tovar), Colén,
Jativa, Guillén de Castro, a
Blanquerias.

El servicio se efectuaba con
tranvias de la serie 400 con puertas
séloend ladoizquierdoyaquetodas
las paradas en las dos direcciones
estaban en idletas centrales.

Linea 6: Ruzafa-Sagunto

Itinerario: MatiasPerell 6, Joaquin
Costa, ReinaD2Germana, Pedro |1
el Grande, Genera Prim, Plaza Dr.
Landete, Ruzafa, Colon, Plaza.
MarquésdeEstella, General Palanca,
General Tovar, Paz, Plaza Reina,
Campaneros, Miguelete, Plazadela
Virgen, Navellos, Plaza S. Lorenzo,

! . < » H - —
Tranvia de la serie «100» con remolque, de la linea 22-Manises, saliendo del
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principio de linea junto a las Torres de Cuarte. Aiio 1960. Archivo José Elena.

Muro de Santa Ana, Conde Trénor,
Puente de Serranos, Sagunto, con
final juntoalosSalesianos(sinbucle).

El regreso se hacia por el mismo
recorrido alainversaexcepto: entre
Puente de Serranos a Plaza de la
Virgen por Serranos y Caballeros;
entre Plaza Dr. Landete y Matias
Perell6 por Consulado del Mar y
Maestro Aguilar hacia Matias
Perellg, cerrando €l bucle.

El servicio sehaciaconlasseries
100y 200bidireccionaes(a noexigtir
bucle en calle Sagunto) alter-
nativamenteconremol que1000200
y en verano algunajardinera.

7

Linea 7: Ruzafa-Midlata

Itinerario: Matias Perell6, Pintor
Salvador Abril, General Prim, Plaza
Dr.Landete, Ruzafa, Jativa, Marqués
de Sotelo, Plaza Caudillo, Maria
Cristina, Mercado, Bolseria, Cuarte,
Matadero, y por calle Valencia,
Blasco Ibafiez, Vazquez de Mellay
Ramony Cgjal en Midlata, cerrando
el bucle. El regresoigual hastaCuarte
alaaturadeFernandoel Catdlicoen
que continuabapor Borrull, Guillén
deCastro, Murillo, CardaaMercado,
y desde aqui por €l mismo recorrido
delaidahasta Plaza Dr. Landete, y
por MaestroAguilaraMatiasPerell 6
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Lineas de Tranvias en 1957

Linea Itinerario

1 Pl Caudillo-Barcas-Malvarrosa
Gran Via-Gobernador Moreno-Paz
Gran Via-Nazaret-Paz
Circunvalacion

Ruzafa-Sagunto

Ruzafa-Mislata

PI. Caudillo-Gran Via-Alameda

9 Pl Caudillo-Cementerio

10 Fdo. El Catolico-PI. Caudillo

11 Estacion Valenciana-Patraix

12 Paz-Gobernador Moreno-Gran Via
14 Paz-Nazaret-Gran Via

16  Abastos-PI. Caudillo-Sagunto

21 Torrente

22 Manises

o NOoO a~DN

Principio
PI. Caudillo
PI. Caudillo
Pl. Caudillo
Torres Serranos
C/ Matias Perello
C/ Matias Perello
P.° Alameda
C/ Falangista Esteve
G. V. Fdo. El Catdlico - Cuarte
E. Pont de Fusta
PI. Caudillo
PI. Caudillo
C/ Angel Guimera
Torres de Cuarte
Torres de Cuarte

Final Notas

Malvarrosa (final C/. Reina) 1
C/ Gobernador Moreno 2
C/ Castell de Pop (Nazaret) 3

4
C/ Sagunto (Salesianos)
C/ Ramon y Cajal (Mislata)

4
Cementerio

4
Pl. Jesus
C/ Gobernador Moreno 2
C/ Castell de Pop (Nazaret) 3

C/ Sagunto(Salesianos)
Avda Martires (Torrente)
C/ Los Filtros (Manises)

Notas
1 Suprimida en 1962
2 Bucle Las Arenas en verano
3 Playa Nazaret en verano
4 Circular. Dos direcciones.

cerrandoel bucle. El serviciosehacia
con «cienes» y «doscientos» con
remol quey tambiénseempleabanlos
de la serie 500.

Linea8: PlazaCaudillo-GranVia-
Alameda

Recorrido circular
direcciones.

a) Plaza Caudillo, Marqués de
Sotelo, Jativa, Alicante G.V.
Germanias, G.V. Marquésdel Turia,
PuentedeAragon, Alameda, Viveros,
Puente del Real, Plaza Tetuan,

en dos

Glorieta, Paz, San Vicente, Plaza
Caudillo.

b) El mismorecorridoalainversa
excepto de Germanias a Alicante
por Alcoy.

El servicio sehaciaconlos200y
400.

Linea 9: Plaza Caudillo-
Cementerio

Itinerario: FalangistaEsteve(hoy
Periodista Azzati), Marqués de
Sotelo, Jétiva, San Vicente, Pintor
Benedito, Jesls, Gaspar Aguilar,

Cementerio (con bucle a final).

El regreso se haciapor el mismo
recorridohastaSanVicente, cruzando
por Plaza San Agustin a Falangista
Esteve, cerrandoel bucle. El servicio
se hacia con 100 y 200 con o sin
remolque, y cerca del dia 1 de
noviembre se incrementaba el
servicio con lostranvias 400.

Linea 10: Fernando € Catdlico-
PlazaCaudillo. Recorridocircularen
dosdirecciones

a) Cartel confranjaazul y blanca:

(Sigue en pdgina 10)

Lineas de Tranvias a partir de 1 de marzo de 1965

Itinerario
1 Torres Serranos-Malvarrosa

2

3 Gran Via Germanias-Nazaret
4  Torres Serranos-Nazaret

5 Circunvalacion

6 Ruzafa-Sagunto

8 Fdo. El Catdlico-Alameda

9 Pl Caudillo-Cementerio

11 Estacién Valenciana-Patraix
16 Abastos-Pl. Caudillo-Sagunto

Gran Via Germanias-Malvarrosa

Principio
Torres de Serranos
C/ Alcoy
C/ Alcoy

Torres de Serranos
Torres de Serranos
C/ Matias Perelld

Bucle G. V. Fernando El Catélico

C/ Falangista Esteve
E. Pont de Fusta
Mercado de Abastos

Final Notas
C/ Reina 1
C/ Reina 1
C/ Castell de Pop (Nazaret) 2
C/ Castell de Pop (Nazaret) 2
3
C/ Sagunto (Salesianos)
3
Cementerio
Pl. Jesus

C/ Sagunto (Salesianos)

Notas
1 Playa Las Arenas en verano
2 Playa Nazaret en verano
3 Circular. Dos direcciones.
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Tranvias en todas las direcciones en el triangulo entre las calles Jativa y Marqués de Sotelo. Ao 1961. Archivo José Elena.

Tranvia numero 201 de la linea 6 sobre el Puente de Serranos en direccion hacia el centro y Ruzafa. 6 de febrero de 1966.

Foto Jeremy Wiseman.
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Plaza Caudillo, Marqués de Sotelo,
Jétiva, San Vicente, G. V. Ramény
Cqjal, G. V. Fernando €l Catdlico,
Paseo Pechina, Norte, Dr. Zamenhof,
cerrando bucle; el regreso era por
Gran Via Fernando el Catolico,
Borrull, Guillén de Castro, Murillo,
Carda, Mercado, Maria Cristina, a
PlazaCaudillo.

b) Cartel con cuadros azules y
blancos: Plaza Caudillo, Maria
Cristina, Mercado, Bolseria, Cuarte,
G. V. Fernando € Catdlico, Paseo
Pechina, Norte, Dr Zamenhof,
cerrando bucle; el regreso era por
G.V. Fernando el Catélico, G.V.
Ramony Cgjal, San Vicente, Jétiva,
Marquésde Sotel 0, aPlazaCaudillo.

Ambasdireccionescompartianel
buclead final deFernandoel Catdlico,
de ahi laimportancia del cartel que
portaban para saber la direccién de
regreso. El servicio siempre sehacia
con laserie 100 sin remolque.

Linea 11: Estacion Vaenciana-
Patraix

Itinerario: Estacion Pont deFusta,
puente de Serranos, Serranos,
Caballeros, PlazaVirgen, Miguel ete,
Plaza Reina, San Vicente, Plaza
Caudillo, Marquésde Sotel o, Jativa,
San Vicente, Pintor Benedito, JesUs,

con bucle en la Plaza de Jesus. El
regreso se realizaba por € mismo
recorrido pero alainversa, excepto
de Plaza de la Virgen a Puente de
Serranos por Navellos y Conde
Trénor. El servicio se hacia nor-
malmente con los «cienes» y
«doscientos»y esporadicamentecon
| os «cuatrocientos».

- . 1 - . y -
: .‘I i ~ ¥
- a 1y 1 .
.

Tranvia n? 465 con remolque «300» de la linea 1 hacia la Malvarrosa frente a los

Tranvia articulado n? 502 de la linea 7 en la entonces plaza del Caudillo. Aho 1958. Archivo Luciano Vainé.

Linea 12: Paz-Gobernador
Moreno-GranVia(Playa, enverano)

[tinerario: Plaza Caudillo, San
Vicente, Paz, Glorieta, Navarro
Reverter, Plaza América, Puente de
Aragon, Av. Puerto, J. J. Démine,
Reina, formando bucle con Virgen
del Sufragio, Dr. LIuch, Gobernador
Moreno, aReinay regreso por J. J.

.
7 i'

jardines de la Glorieta. Tras él, tranvia n2 456 de la linea 14. Afho 1958. Archivo José

Elena.

10
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Tranvia numero 416 de la linea 5 pasando junto a las Torres de Serranos. Hacia el afio 1957. Archivo José Elena.

Ddémine, Av. Puerto, Puente de Caudillo. Enveranocirculabahasta remolques de las series 100 y 200
Aragon, G.V.Marquésdel Turia,G.  laPlayadelas Arenaspor e mismo  con jardineras en verano.

V. Germanias, Alcoy, Alicante, itinerario del 2. El servicio se Linea 14: Paz-Nazaret-Gran Via
Jétiva, Marqués de Sotelo y Plaza efectuaba con tranvias 400, 200 y  (Playa en verano)

gt caboddiCspart

| ._i

Tranvia nimero 221 con remolque «jardinera» de la linea 6 a punto de girar a la izquierda hacia la calle Ruzafa. A su lado, tranvia
numero 412 de la linea 5. Cruce de las calles Colon y Ruzafa. Hacia el afo 1957. Archivo José Elena.

11
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El Material Movil de 1957 hasta 1970

Al empezar 1957 habiaen servicio los siguientes tranvias motores y remol ques:

Cochesserie 100: constituialaseriemasantiguay numerosadel ostranviasaun enfuncionamiento. Seempezaron
aconstruir apartir de 1912 por las empresas Carde y Escoriaza de Zaragozay Lladré, Cufiat y Cia. de Almécera.
La serie se componia de un total de 98 unidades numeradas del 85 a 182. De origen eran bidireccionales, aunque
algunos con el tiempo se convirtieron en unidireccionales. Eran vehiculos de dos gjes y pertenecian a un modelo
unificado, existiendo tranviasmuy similaresen otrasredes. A partir de 1940 se desguazaron algunos de estos coches
y en 1950 varios de ell os se emplearon en la construccién de la serie 500. Por ello podemos estimar que hacia 1957
guedaban en servicio unos 75 coches de esta serie.

Remolques serie 100: constituyeron unavariopintaflotade vehicul os de caracteristicas similares alos motores,
aungue algunos procedian de la desmotorizacion de coches motores de |as series anteriores. Podemos estimar sus
existencias en unas 60 unidades.

Remol ques«Jardineras» procedentesdel ostranviasantiguoseran unoscochesabiertoscon asientostransversales
alamarchay cuyo techo estaba sostenido por ocho o diez pilares, de maderalos centralesy metalicos|os extremos
situados en las plataformas; |levaban estribo corrido alo largo de todasu longitud parauso del cobrador y eran muy
apreciadosen verano sobretodo enlaslineasalaplaya. A comienzosde 1957 todaviaeran muy habitualespudiendo
estimar su nimero en unas 25 unidades.

Cochesserie 200: fabricadosapartir de 1926, |aserie secomponiade42 unidades, a principio numeradosdel 183
a 224, pero pronto renumerados del 201 a 242. En origen eran bidireccionalesy de dos ejes pero, adiferenciade
los anteriores, con una magnifica estabilidad de marcha. Corresponde también aun modelo unificado con tranvias
similares en otras redes. Muchos de ellos sufrieron importantes reformas como la supresion de uno de |os puestos
de conduccion y la instalacion en algunos de puertas para €l cierre de las plataformas de acceso, fueron los
denominados «doscientos cerrados». La serie completa estaba en funcionamiento en 1957.

Remolques serie 200: formaron una serie de solo ocho remolques similares alos coches motores por [o que era
habitual que éstos arrastraran los de la serie 100.

Coches serie 400: el primer vehiculo de este model 0 entré en servicio en 1943y estaba claramente inspirado en
lasanterioresseries300y 350, siendo evidente su parentesco con unadelasmej oresseriesdetranviasconvencionales
de Espafa: |a 200 de Zaragoza. Eran tranvias de bogies y presentaban como principal novedad |as plataformas de

[tinerario: igua que la linea 12
hasta €l final de la Av. del Puerto,
dondegirabaaladerechapor Francia,
Puente de Atilleros, Mayor, Castell
de Pop, haciendo bucle por Alta del
Mar de vuelta a Mayor. El regreso
igual quelalinea12 lo haciapor las
Grandes Vias y Alcoy a la Plaza
Caudillo. En verano circulaba hasta
laplayadeNazaret, igual quelalinea
4. El servicio se efectuaba también
con 400, 200, y remolques 100, 200
con jardineras en verano.

Linea 16: Mercado de Abastos-
PlazaCaudillo-Sagunto

Itinerario: Alberique, S. José de
Calasanz, S. Francisco de Borja,
Pintor Benedito, SanVicente, Jétiva,
Marqués de Sotelo, Plaza Caudillo,
SanVicente, PlazaReina, Miguel ete,
PazaVirgen,Navellos, CondeTrénor,
Puente Serranos, Sagunto, con final
junto alos Salesianos (sin bucle). El
regreso por el mismo itinerario ala
inversa salvo de puente de Serranos
a Plaza Virgen por Serranos y
Caballeros,y deS. FranciscodeBorja

a Mercado de Abastos por Plaza
Obispo Amigo, Buen Orden, Angel
Guimeray Alberiquecerrandobucle.
El servicio se haciacon laserie 100
y 200 bidireccionales (al no existir
bucle en la calle Sagunto) Ilevando
remol que uno de cada dos servicios

L ineas Extraurbanas:

Linea 21: Torrente

Parada en Torres de Cuarte.
Recorrido de Valencia a Midata
(como la linea 7), siguiendo por
Chirivella, AlacuasaTorrente.

Linea 22: Manises

Parada en Torres de Cuarte.
Recorrido de Vaencia a Midata,
Cuart de Poblet y Manises.

LaCTFV explotaba desde 1951
doslineasdetrolebusesenlaciudad
de Valencia, lasnimeros 3y 13.

La crisis de la CTFV y la
constitucion de la SALTUV
(1957-1964)

Antesdeacabar €l aflo 1957 tuvo
lugar el triste y doloroso acon-
tecimientodelariadadel Turiadelos

12

dias13y 14deoctubrequecosto casi
un centenar de muertosy dejé améas
de media ciudad y pueblos vecinos
cubiertosdebarro, loqueafecto muy
negativamente a los tranvias en sus
instalaciones, cocheras, materia y
personal (quién no recuerda lafoto
del tranviadelalinea5ahogadoenla
calle Blanquerias).Asi, € dia 15 de
octubre de 1957 no circularon los
tranvias en ninguna de las liness, e
dial6laslineas 7,9y 11 circularon
desde Ruzafa, Cementerio y Patraix
solo hastalaPlaza Caudillo; a partir
del dia 19 los servicios de El Grao
sélo funcionaban desde el puerto
hasta la Plaza Aragén, y més tarde
hastalaPlazaCaudillo pero solo por
las Grandes Vias. Asi, poco a poco
se fueron poniendo de nuevo en
funcionamiento normal todas las
liness.

El efecto que tuvo lariada sobre
laCTFV fue demoledor puesto que
supuso la puntilla econémica, hay
que recordar que desde 1953 la
compafia arrastraba déficit en la
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acceso cerradas mediante puertas automaticas 'y la ubicacion fijadel puesto de cobrador sentado junto ala puerta
trasera; ademas eran mas redondeados que | as series anteriores. Fueron construidos por las empresas Devis, Carde
y Escoriaza, los propiostalleresde CTFV y Talleres Gay. El primer pedido |o formaron 23 unidades numeradas del

401 al 423, a continuacion se numeraron los 15 coches procedentes de lareforma de la serie 350 (del 424 al 438),

seguidospor los17 delareformadelaserie300 (del 439al 455); final mentelaseriesecompl etd conotros15 vehicul os
fabricados nuevosentre 1947y 1954 (del 456 al 470). Fue unaserie conimportantes variantes entre unos vehicul os
y otros, asi losprocedentesdel areformadel asseries 300y 350 eran masangul ososquel 0s400 puros; ademasal gunos
sblo tenian puertas en el lado izquierdo (usados exclusivamente en lalineade circunvalacion), otros tenian puertas
Unicamente a la derecha, y también los habia con puertas en ambos lados. Debido a la falta de materiales en la
postguerra fue habitual que algunos coches sdlo tuviesen motorizado € bogie delantero y ademas, como la
construccién de los coches era més répida que la recepcion de los equipos de traccion y freno, algunos de ellos
circularonal principio como remol ques hastasu definitivamotorizaci on. Unacortacantidad deell osllevo conexion
de aire (los llamados popularmente «grifos traseros») para accionar losfrenosy puertas de los remolques 300. La
serie completa estaba en funcionamiento en 1957.

Remol ques serie 300: fueron construidos entre 1940y 1945 por Talleres Gay utilizando carrocerias de antiguos
cochesimperialesdel tranvia(doscarrocerias paraun remolque) sobre un bastidor provisto de bogies; disponian de
puertasautométi casy freno deaire comprimido suministrado desde el cochemotor. Seconstruyeron nueve unidades
formando laserie 301 a309y fueron parejapermanente delos400 enlalineal hastaladesaparicion de éstaen 1962
donde pasaron por corto tiempo alaslineas 2y 12.

Coches serie 500: en 1950 la CTFV encargd a Macosa (antiguos Talleres Devis) la construccion de un tranvia
articulado partiendo de dos coches de la serie 100 de |os que conservaban gran parte de la carroceria salvo una de
las plataformas extremas en las que se afiadia un cuerpo central unido mediante fuelles; llevaban tres puertasen el
lado derecho accionadaspor airecomprimidoy eranunidireccionales. Con 15 metrosdelongitud hansidolostranvias
maslargosquetuvo laCTFV. Seconstruyeron solo tres unidadesformando laserie 501 a503 y fueron los primeros
vehicul osdeestetipo quecircularon en Espana(afinal esdel osafios50 lacompafia Tranviasde Zaragozarealizaron
un proyectosimilar, laserie 250). Estaserie 500 tuvo unavidabastante breve, puesseretiré delacirculacionen 1963.
Fueron utilizadosexclusivamenteen lalinea 7, salvo en algunos domingos defitbol en quereforzaban lalinea8 por
su gran capacidad (105 plazas).

explotacion delaslineas detranvias
puesel Ayuntamiento no autorizaba
la subida de tarifas en consonancia
con los crecientes gastos de
explotacién. Por el contrario, un
efecto positivo que tuvo lariadafue
el proyecto y gjecucion a partir de
1960 delareformadelaavenidadel
Puerto, en laque se sustituyeron las
vias tipo ferroviario de los tranvias
formadas por carril Vignole y
traviesas de madera con plataforma
independiente junto alas aceras por
viasconcarril Phoenix situadasenel
centro delaavenida; deigua forma
se actud en el puente de Aragon.

Por estas mismasfechas, y como
consecuenciadirectadel incremento
del tréficodecochesenlaciudad, los
tranvias se vieron afectados en su
circulacion al suprimirseel giroala
izquierda en la sdlida de la calle
Alicante hacia Jativa, asi como €
girotambién alaizquierdadesdela
calle J&tivaalade San Vicente. Ello
motivolassiguientesmodificaciones
envariaslineas:

Laslineas8(GranVia-Alameda),
12 (Gran Via-Paz-Malvarrosa/Las
Arenas) y 14 (Gran Via-Paz-
Nazaret/Playa Nazaret) al volver
hacia el centro, desde Marqués del

Archivo José Elena.

13

Turiagirabanpor RuzafahastaJativa,
suprimiéndosee trayecto Germanias,
Alcoy y Alicante.

Lineal0: PlazaCaudillo-Fernando
el Catdlico. Desde Jativa sigue por

&
=

Tranvias de la serie «400» en la calle Jativa, uno de ellos encaminandose hacia la
calle Alicante para dirigirse a los poblados maritimos (lineas 2 6 4). Hacia el afio 1957.

o ]
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Tranvia n? 421 de la linea 5 casi sumergido por la riada en la calle Blanquerias. 14 de octubre de 1957. Archivo José Elena.

GuillendeCastro, giraalaizquierda
por lacalle Jestis hastala Gran Via,
dondesigued itinerario anterior.

Asimismo, €l bucle del final de
trayecto por Pechina, Norte y Dr.
Zamenhoff es sustituido por uno en
lapropia Gran Via, frente alacalle
Dr. Zamenhoff, ya que €l bucle en
Pechina iba pegado a la acera y
|6gicamente en sentido contrario al
ya abundante trafico procedente de
Midlata, Quart de Poblet, etc; lo
razonable y sencillo hubiera sido
invertir el sentidodelacirculacionen
el bucle de la manzana de Agentes
Comerciales.

Lineas9: (Caudillo-Cementerio),
11 (Estacion Vaenciana-Patraix) y
16 (Abastos-Sagunto). Desde Jétiva
siguen por Guillende Castroy Jests
y sesuprime paratodasellas el paso
por San Vicentey Pintor Benedito;
el 16 continuaba por San Francisco
deBorjad anterior itinerarioy poco
despueés se le recorta el paso a 16
por Angel Guimera en Abastos,
atajando por la calle Heroe Romeu
entre Buen Orden y Alberique,
motivado por € fuerteincrementode
trafico en Angel Guimer&

En 1961 y con fecha de 21 de
agosto se suprime la linea 22 a
M ani ses, sustitui dapor autobusesuna
vez reparada la carretera que desde

e -

e S

Vaenciaibaaaquellapoblacion. En
1962, acatando unaorden municipal ,
el dia9 deabril sesuprimelalineal
por protestasdevecinosy hostel eros
delascalesBarcasy Pintor Sorolla
gue argumentaban que los tranvias
daban una impresién anticuada y
ruidosa de la ciudad. Por otra parte
lascomunicacionescon El Cabafia y
La Malvarrosa eran suficientes con
las lineas 2 y 12, ya que éstas se
prolongaron paratodos |os tranvias
desde el bucle de Av. Mediterraneo
hastael final antiguo recorrido del 1
en La Malvarrosa excepto, natu-
ralmente, losqueenveranoibanala

playa; estaslineas seven reforzadas
conloscochesdelaanteriory ademas
ahora heredan los remolques tipo
300 exclusivos de la anterior. En
1963 y con fecha 12 de junio se
clausuralaultimalineainterurbana,
lanimero 21 a Torrente, sustituida
por autobuses.

El 8 dejulio de 1963 las Cortes
Espariolas aprueban una ley creada
ex professo por laque se autorizael
anticipo delosrescates de laslineas
tranviarias y de otros transportistas
urbanos de Vaencia por parte del
Ayuntamiento, que era la parte que
ins stentementel o solicitaba, entidad

Tranvia n2 120 con remolque «100» de la linea 11 dirigiéndose al puente de Serranos.
Ano 1960. Archivo José Elena.
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gue por otra parte no tuvo ningdn
interés en ser el gestor, por lo que
apoyolaexperimental creacionde la
Sociedad Anonima Laboral de
Transportes Urbanos de Valencia
(SALTUV) creada el 16 de
diciembre de 1963 con el apoyo del
ministerio de Trabajo y los escasos
bienestranviariosdela CTFV. Hay
gueaclarar quelascocherasy algunas
series de tranvias eran propiedad
desde hacia muchos afios de otra
empresafilial, VASA, quelastenia
alquiladasaCTFV, juntoconagunas
lineasinterurbanas de autobuses. El
propésitodelaSaltuv noeraotroque
laeliminacion lo masrpidaposible
de los tranvias en Vaencia para lo
gue se daba un plazo de cinco afios.

Asi, la CTFV estaba harta de
luchar contra el Ayuntamiento, el
cual no queriaoir hablar detranvias,
y contra los ministerios correspon-
dientes muy ocupados en esa época
en intentar vehiculizar las ciudades
mediante empresas estatales como
Seat 0 Enasa (Pegaso). Por otra
partelaCTFV, alaqueselenegaban
permanentementetanto aumentosde
precios como creaciones de lineas
nuevas o ampliaciones de las
exigtentes, cumplidconlaley cediendo
laslineasferroviarias que explotaba
a EFE y las urbanas de tranvias y
trolebuses que le quedaban, cadu-
cadas o no, a Ayuntamiento que
inmediatamentelaspasdaSALTUV
juntoconlasplantillasdeempleados
correspondientes; lanuevaempresa
sehizocargodel servicioel 1dejulio
de 1964.

SALTUV vy la progresiva des-
apariciéon de los tranvias (1964-
1970)

La SALTUV heredo6 dos lineas
de trolebuses y doce lineas de
tranvias, lasnimeros2,4,5,6,7,8,9,
10, 11, 12, 14 y 16, que para su
servicio disponian de 60 cochesmo-
torestipo 100, 42 tipo 200y 70 tipo
400, a lo que se sumaban 47 re-
molquestipo 100, 6tipo 200, y 9tipo
300, aunque no todos en orden de
marcha. Estas lineas las fue
modificando o clausurando poco a
poco; la sustitucion por autobuses
fue en sus primeros afios absolutay
siempre por modelos de la marca
Pegaso; asi tenemos:
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Tranvia n2 205 de la linea 6 en la plaza de la Reina aun con casas delante de la catedral
Hacia el afio 1957. Archivo José Elena.

Linea 7: clausurada el 1 dejulio
de 1964, el mismo diadelaasuncion
del serviciopor partedelaSALTUV,
lacual tuvo el dudoso honor deser la
primeralineaurbanaen ser sustituida
por autobuses.

Linea6: selemodificad itinerario
para evitar su paso por € centro
histérico y se le recorta el bucle en
Ruzafaqueyano atraviesadosveces
la avenida de José Antonio, Uni-
camente la bordea, sin cambio de
cartel anunciador. Sesuprimeel paso
desde Serranos por Migueletey Paz
hasta Glorieta, yendo por Pintor
L 6pez, PlazaTempley PlazaTetuan.

Lineas8y 10: el mismo dial de
juliofueron unidasformando, abase
delasdoslineascirculares, unanueva
circular también de doble sentido y
gue tuvo un trayecto en forma de
ocho a unirse sus itinerarios en la

15

PlazaCaudillo; lanuevalineatoméel
disconumero8Fernandoel Catolico-
Alameda.

En 1965 laSALTUV anunciaal
publicoqueapartirdel dialdemarzo
semodificanlaslineas2, 12, 14y 4,
gue son sustituidas por las nimeros
1, 2, 3y 4 respectivamente con
cambiodeitinerario, desapareciendo
asi lacomunicacion tranviariaentre
el centroy El Grao sustituidaapartir
de ese momento por lineas de
autobusesquealargaronsurecorrido
hasta la Plaza Caudillo; con esta
modificacion silo pasaban por la
Plaza Caudillo a partir de esafecha
laslineas8, 9,11y 16, conloquese
lograba que los tranvias fueran
desapareciendo del centro urbano
puesel Ayuntamiento pretendiaque
nohubieratranviasenel interior dela
Rondade Circunvalacion, en donde
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permanecialalinea5 por suitinerario
habitual en lasdosdirecciones. Asi,
las lineas entre el centro y El Grao
guedaban de la siguiente manera:

Linea 1: Torres de Serranos-
Malvarrosa (sustituye a la antigua
linea2)

Por detras de las Torres de
Serranos seguia por Conde Trénor,
Pintor LOpez, Plaza Temple, Plaza
TetuanhastalaGlorieta, dondeseguia
el itinerario antiguo hasta La
Malvarrosa, regresando por el mismo
recorrido alainversahastacerrar el
bucle por detras de las Torres de
Serranos.

Linea 2: Gran Via Germanias-
Malvarrosa (sustituye a la antigua
lineal2)

Seconstruyéunempa meentrela
viadelacalleAlcoyylacaleAlicante
paraquelostranviasqueveniandela
Gran Viade Germanias entraran por
lacalle Alcoy y salieran de nuevo a
la Gran Via por la cale Alicante
cerrando el bucle. El resto del
recorrido de ida y vuelta hasta La
Malvarrosa era el mismo que €l
antiguo delalinea12.

iy -
- g

Tranvia de la serie «200», de la linea 8 pasando por el puente del Real. Marzo de 1963. Archivo José Elena.

Linea 3: Gran Via Germanias-
Nazaret (sustituye alaantigualinea
14). Igual qued anterior perollegando
aNazaretenvezdealLaMalvarrosa.

Linea 4: Torres de Serranos-
Nazaret (sustituye alaantigualinea
4). Igual que la nueva linea 1 pero
IlegandoaNazaret enlugar deiralLa
Malvarrosa.

En verano estas lineas llegaban
hasta las playas de Levante y
Nazaret, como antes. Con estanueva
numeracion de lineas, al volverse a
tomar el nimero 3 paraunadeéllas,
la linea de trolebuses que lo tenia
pasa a denominarse 12, aungue por
poco tiempo yaqueal final quedd la
linea 13 como titular de los dos
itinerarios, el cortoy €l largo.

A partir del 8 deoctubrede 1965,
la SALTUV anuncia la sustitucion
por autobusesdelalinea8detranvias
gue habia durado con su nuevo
itinerario poco mas de un afo.
Durante parte del dia circul6 un
tranvia de despedida por la calle de
La Paz con letreros ausivos pues
dicha calle dejaba de ver pasar los
tranvias desde esafecha. En 1966 la
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sociedad laboral anuncia que el dia
10 dediciembre clausuralalineade
tranviasndimero 6 sustituidapor una
linea de autobuses.

El 6 deenerode 1967 seclausura
lalineantmero 16 sustituidapor una
deautobuses. Y parael 12 defebrero
se clausuran las lineas 9 y 11, son
sustituidaspor autobuses. A partir de
esta fecha sélo quedan en fun-
cionamiento las lineas de tranvias
niameros 1, 2, 3, 4y 5, las cuales
funcionanexclusivamenteconlos50
coches tipo 400 sin remolques que
guedaban en activo. Desde ese
momentoyanocirculaningUntranvia
por el centro de la ciudad.

Conesteestado decosasllegamaos
al afo 1969, en el cua laSALTUV
anunciaqueapartir del 8 deoctubre
lalinea de tranvias nimero 5 seran
sudtituidospor unalineadetrol ebuses
denominada «5-Interior», también
condoblesentido, aunqueal cabode
poco tiempo se quedd lalineaen un
Unicosentido, € actua decirculacion.

Por ultimo, Ilegamosal afio 1970,
el ultimo de circulacion de los
tranvias, tras casi un siglo (desde

16
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Tranvia n?2 210 con remolque, de la linea 7 pasando frente a la Lonja y el Mercado Central. Ao 1963. Archivo José Elena.

1876) de funcionamiento inin-
terrumpidoenlaciudadlaSALTUV
anuncia que el 20 de junio de 1970
hard la sustitucion de las cuatro
Ultimaslineasdetranvias(l, 2,3y 4)
por otras tantas de trolebuses con
idénticos itinerarios. Ese dia circu-
laron por Ultimavez dostranvias, los
nimeros 414 y 424, con un letrero
alusivo en su parte delantera
«SALTUV 1876-1970 FIN DEL
TRANVIA»siendoel nimero424el
ultimo en retirarse alas cocheras de
Portalet, en la avenida del Puerto.
De este modo, la SALTUV, a los
seis afos de su constitucién y por
imperativode ayuntamiento, termind
conlaslineasdetranviasenValencia

El Tranvia moderno (1994-
2007)

La historia reciente de nuestra
red detransporte publico de metroy
tranviatienesuinicioconel traspaso
ala Comunidad Vaenciana de las
competencias de los servicios
ferroviarios de via estrecha explo-
tados por FEVE y la posterior crea
cionpor laGeneraditat Valencianade

una entidad de derecho publico,
Ferrocarrils de la Generalitat
Vaenciana (FGV), € 10 de no-
viembrede 1986. Curiosamentesera
FGV y no el Ayuntamiento de
Vaencia, laque como continuacion
de la construccion del sistema de
metro suburbano de Valencia,
implantaralaprimeralineamoderna

de tranvias en Espafia, a partir de la
modernizacion del antiguo tramo
ferroviario Ademuz-Pont de Fusta-
Grao (antigua linea 4 dd trenet),
linea ésta de nuevo concepto, sobre
plataforma reservada, pero total-
mente permeableal trafico actual de
laciudad. Lanuevalineadetranvia
en ancho métrico de Valencia se

Tranvia n2 122 de la linea 8 (ya unida con la 10 en tiempos de la SALTUV) en la calle

Maria Cristina. Aho 1965. Foto Zurita.
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Cuatro tranvias de la serie «400» en la entonces plaza de Aragén. El primero de la izquierda es el n? 443 de la linea 12 que lleva
un remolque «300» heredado de la extinta linea 1. Afio 1963. Archivo José Elena.

empez6 a construir en €l afio 1992,
formando partedelared demetrode
FGV como linea nimero 4, y
aprovecha una buena parte de la
trazadel antiguotren deviaestrecha
de VaenciaaEl Grao, los terrenos
de la antigua estacion central de
CTFV (nuevobulevar Pont deFusta)
y la traza comin de las lineas de
Bétera y Liria hasta EI Empame
(Ademuz), trazasconvertidasgracias
al paso del tren en callesy avenidas.
EnlapartedeEl Cabafal tienenuevo
trazado formandounlargobucleque
envuelve parte de su antiguatraza, y
desde Marxalenes hasta Transits
sigue un nuevo trazado rodeando el
nuevo parque de Marchalenes al
guedar la traza antigua dentro del
parque, al cual quedan incorporadas
laantigua estacion de Marxalenesy
surotondadelocomotorasformando
partedeé comoel «Espai Ferroviari
de Marxalenes». También perma
neceen pielaantiguaestacioncentral
de CTFV (Estacion Pont de Fusta),
aunqueconel pasodelosanosdejara
de tener uso ferroviario parapasar a
ser sededelapoliciaautonémica. La
linea cubre una buena parte de El

Cabaria por la parte mas cercana a
PaseoMaritimoy laplaya, aloquese
sumael paso en paralelo por delante
delas universidades valencianas.
Parala explotacion de esta linea
FGV contrat6 la construccion de 21
tranviasel 7 de abril del1992 con las
empresas alemanas Siemens, que
realizara el proyecto eléctrico, y

Tranv!

Duewag, que se encargara del
proyectomecanico; losadjudicatarios
encargan asuvez aMeinfesa(luego
Gec-Alsthom) y a CAF las cgjas de
lostranvias. Laprimera, enlafactoria
valenciana de Albuixech, se haria
cargode9vehiculos, y lasegundase
encargaria de los 12 restantes. Se
disefia un modelo especial para la

a «400» volviendo de La Malvarrosa hacia el centro, a la altura de la entrada

al puerto (Escalera Real). Ao 1962. Archivo José Elena.
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Tranvia n? 407 de la linea 1, ya en tiempos de Saltuv, entrando a las «cocheras de Trafalgar» en la avenida del Puerto. 23 de

junio de 1968. Foto Jordi Ibainez.

ciudaddeVaencia, conlineassuaves
enel frontal, grandesventana espara
ofrecer e maximo de visibilidad
exterior y colores suavestanto en el
interior como en €l exterior; cada
tranvia consta de tres cuerpos con
cuatro puertas deslizantesen el lado
derechodelacaja; asimismo cuentan
con dos bogies motores situados en
los cuerpos extremosy uno portante
en el cuerpo central; la caja es de
acero inoxidable de 23 metros de
largo, 2’40 metrosdeanchoy conun
alturade 3’37 metros, siendo su peso
en vacio de 27 toneladas; disponen
de un pantégrafo para alimentar sus
motores desde la catenaria simple
gue cubre el eje de las vias; la
distribucion interior es diéfana con
65 asientos, 201 pasgjeros totales y
espaci o reservado parapersonascon
sillas de ruedas. Son tranvias
unidireccionales con un solo puesto
deconduccién, deanchodeviadeun
metro, conplataformabajaquefacilita
el acceso y climatizados (aire
acondicionado y calefaccion).
Ademés pueden circular en compo-
siciones de dos unidades acopladas.
Este modelo plasmado en una
magueta a escala natural fue

presentado en octubre del993,
instalado en la nueva estacion de
Pont deFustaparaquel osciudadanos
acudieran a conocerlo.

Para € mantenimiento y esta-
cionamiento de lafuturalinea4 del
tranvia se empezaron a construir en
1993 las cocheras y talleres de
Tarongers, a lado delaUniversidad
PolitécnicadeValenciaenlaavenida
de los Naranjos, en una parcela de
25.000 m? consta de un circuito
perimetral de vias para entrada y
salida, edificio de talleres, cochera
romboidal cubierta con capacidad
para 22 tranvias que se distribuyen
en 11 vias, dependencias admi-
nistrativas y zona de servicios y
lavado.

El 26denoviembrede1993Ilegan
aVaencialosdos primerostranvias
deladenominadaserie3800, nimeros
3801y 3802, quefueron presentados
oficiamentea publicod diasiguiente
en la Estacion de Pont de Fusta
Inmediatamente después estos
vehiculos experimentaron un com-
pleto calendario de pruebas en via,
comprobando todos los sistemas ya
probados anteriormente en factoria,
segln un programa establecido y

acordado con FGV. Entrefinalesde
1993 y mediados de 1994 se fueron
entregando €l resto (3803 a 3821).

Por fin, lanuevalineadel tranvia
deVaenciaseinauguroel sabado 21
demayode1994; esediaseproducia
unaconteci mientohistéricodeprimer
orden en € campo dd transporte
publicoenEspaia: lavueltade tranvia
a las calles espafiolas después de
casi un cuarto de siglo de ausencia,
pues hay que recordar que la Ultima
linea de tranvias regular fue
clausurada en 1976 en Zaragoza,
ultimaciudad espariolaen contar con
estemedio detransporte. Esedialos
valencianos se echaron a la calle
para celebrar €l acontecimiento, ya
gquetodo el mundo pudo vigjar gratis
para conocer lalinea.

La longitud de la linea, deno-
minada4 Ademuz-Doctor Lluch, era
de 9°8 km en via doble con sendos
bucles de retorno en sus extremos.
Desde el punto de partidaenlacalle
Doctor Lluch suitinerario sigue por
Av. de los Naranjos, Dr. Vicente
Zaragoza, Cofrentes, Almazora, Fray
Pedro Vives, Actor Mora, Ricardo
Samper, Reus, Periodista Llorente,
Francisco Tarrega, Monduver,
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Cola de tranvias en la avenida del Puerto esperando a que se abra el paso a nivel de la Renfe, ya en tiempos de la Saltuv. Julio

de 1966. Foto Manuel Cuenca.

Florista, hastalaestacionde Ademuz
(Empalme); e regresoespor e mismo
itinerarioalainversahastaAv. delos
Naranjos, dedondesiguepor acequia
de La Cadena, Eugenia Vifies, Av.
Mediterraneo, asaliraDoctor LIuch.

Las paradas, en nimero total de
21, en el tramo de dobl e sentido son:
La Cadena, Serreria, Tarongers, La
Carrasca, Politecnic, Dr. Zaragoz4,
Benimaclet, Primat Reig, Pont de
Fusta, Sagunt, Reus, Marxalenes,
Transits, Monduaver, Garbi, Floristay
Ademus; a éstas hay que anadir
desde La Cadena las de Eugenia
Vifes, Les Arenes, Doctor Lluchy
La Marina, con un solo andén pues
seencuentran en el largo bucledela
zona maritima. La distancia media
entre paradasno llegaalos 500 my
lavelocidad comercial a iniciodela
explotacion se establecié en 20 km
por hora. En la estacién de Pont de
Fusta se construyeron dos vias de
enlace adicionales para poder hacer
servicios cortos desde Ademuz o
desde Doctor Lluch. Al inicio del
servicio enlazaba con las lineas del
trenet de Liriay Béteraen Ademuz

(Empalme) y con la linea de
Rafelbufiol en Pont de Fusta. Al afio
siguiente, al inaugurarse €l tramo
subterréneodelalinea3, laconexion
con el tranviasehizo enlaparadade
Benimaclet.

En 1998, a concluirse el palacio
de congresos en la avenida de las
Cortes Valencianas se afadira una
nueva paradaen lalineadel tranvia
entre Ademuz (Empalme) y Florista
paradar servicioal palacio,yllamada
precisamente Palau de Congressos.
En febrero del mismo afio es
adjudicadalaobradelaprolongacion
del tranvia en Burjassot, hasta €l
Campus de Burjassot de la Uni-
versidad de Vaenciay la sede de
Television Valenciana (TVV),
realizandose las obras durante los
siguientes once meses, inaugu-
randose el nuevotramo de2’ 362 km
el 3 de marzo de 1999.

Inmediatamente comienzan las
obras de un nuevo rama de 785
metros desde el buclede TVV hasta
laFeriade Muestras, inauguréndose
esta prolongacion en septiembre de
1999, y a donde solo llegaran los

20

tranvias en las fechas en que se
celebren ferias. Estas ampliaciones
obligaronaFGV asuscribir unnuevo
contrato con Siemens en fecha 1 de
junio de 1999 paralaadquisicion de
cuatro nuevos tranviasiguales alos
anteriores, queentraranenservicioa
partir de noviembre de 1999 con los
nimeros 3822 a3825. Asimismo, por
esasfechasseanunciaqueel tranvia
se ampliard al resto de Burjassot y
Paterna (La Coma).

Elitinerariodeestasampliaciones
desdelaestacion de Ademuz (ahora
nuevamente denominadaEmpame)
entra en Burjassot por las calles de
Alfareria, Av. Virgen de la Cabeza,
Dr.MoalineryVicenteAndrésEstellés
hastalarotondadeTVV dondecierra
el bucle; desde éste sale e ramal
hacia la Feria de Muestras (FMI) y
después de pasar bgjo la autovia de
Ademuz, llega a la avenida de las
Ferias donde hace su bucle.

Las nuevas paradas son: La
Granja, Sant Joan, Campus, Vicent
AndrésEstellésy TVV; Endireccion
FMI solohay unaparadamés, lafinal
enFira Asilostranviasendireccion
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mayo de 1994. Foto Carlos Royo.

haciaBurjasot Ilevan ahorael rétulo
«4TVV»obien«4Fira»,losdiasque
€l recintoferial abrepor certamenes,
Ilegando hastaellauntranviadecada
dos que se dirigen a la parada de
TVV. Hacialaplayallevan siempre
el rotulo «4 Doctor LIuch».

En este afio de 1999 se hizo una
prueba con el tranvia 3806, que
posteriormente no tendria conti-
nuidad, a dotarlo de una cabina de
conduccidnenlaparteposterior, con
lo que pas6 a convertirse en
bidireccional, seguramente pensado
para su traslado a la nueva red
tranviariadeAlicante, dondetambién
se procedia a la reinstalacion del
tranviapor partedeFGV, a principio
de formaexperimental.

A principiosdel 2000esenviadoa
Alicante € tranvia bicabina 3806 y
en los siguientes meses se enviarian
cuatromas, losniimeros 3803, 3804,
3805y 3808, parainiciar laspruebas
endichared. Asmismo, enmarzode
2000, se pudieron ver en Vaencia
por primeravez tranviasconanuncios
en su carroceria, 1o que a partir de
entoncesseconvirtioenagohabitual.

Tranvia n? 3809 con rétulo «Especial» en viaje inaugural con autoridades saliendo de Pont de Fusta hacia Doctor Lluch. 21 de

Losprimerosen llevarlosfueronlos
nimeros 3801, 3815y 3818, aunque
esta primera vez solo llevaban un
terciodelacajaconanuncio, después
pasarian a ser integrales.

El 5 de enero de 2001 tuvo lugar
lamés importante averiadelalinea
tranviaria hasta la fecha, pues un
camion conlagrua-plumalevantada
cortd la catenaria en la Avda. de
Primado Reig, quedando suspendido
€l servicioentreDoctor Lluchy Pont
de Fusta, mientras que los tranvias
gue habian quedado en la otra parte
de la linea siguieron prestando
servicioentre TVV y Pont de Fusta.
El incidentenopudoresolversehasta
el dia siguiente y esa noche
permaneci eronvariostranviasal aire
librejuntoaPont de Fusta, lo quepor
fortunano havuelto asuceder desde
entonces.

El 12 de noviembre de 2001 se
pusoenserviciounnuevobucleenla
Avda. de los Naranjos, entre las
estaciones de Tarongersy Serreria;
conestaobraseconsiguio mejorar la
frecuencia del tranvia, a crear en
horas punta servicios cortos entre

—— - _— e
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Tarongers y Pont de Fusta, 1o que
aumentd considerablemente la
capacidad del servicio enlazonade
las universidades, asi como su
conexioncone metroen Benimaclet.

En abril de 2002 se presenta a
informacion publica el proyecto de
construccién de la nueva linea
tranviariaT2, divididaendostramos,
el nortedesdeOrriols/Torrefiel hasta
la estacion de la calle Jativa que
pasara en subterrdneo por el centro
histérico de Valencia desde la
estacion de Pont de Fusta, y el sur
queiradesde la estacién de lacale
Jétiva hasta €l barrio de Nazaret.
Asimismo afinales de ese afio salio
aconcursolaprolongaciondelalinea
T4 desde TVV hasta La Coma y
Valterna; en el futuro esta pro-
yectado que pueda ampliarse hasta
el parque tecnol égico de Paterna.

El 24 dejulio de 2003 comienzan
lasobrasdeprolongaciondelaT4
barrio deLaComay laurbanizacion
Vaterna, ambasen Paterna; lanueva
lineainiciarasutrazadoenlarotonda
de TVV y continuara por la cale
Universidad en Burjassot, a final de
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lacua lalineasebifurcaen dos, una
sedirigirdal barriodeLaComay la
otraaValterna. Con motivo de estas
obras tuvo que cortarse € trafico
tranviarioentrelasparadasdeVicent
Andrés Estellés y TVV para hacer
un paso subterréneo bajo larotonda
deTVV, porloquehuboqueconstruir
unbucleprovisiona juntoalafacultad
de Farmacia en la parada de Vicent
AndresEstellés; ellomotivodegarsin
servicio de tranvias e ramal a la
Feria, quefuesustituido por transporte
en autobls desde e nuevo bucle
mientras duraron las obras.

Por otra parte, en septiembre de
2003 entroenservicioenAlicantela
nueva linea de tranvia, e TRAM,
con los cinco tranvias cedidos por
Valencia. Con motivo deestacesion
y antelainminenciadenuevostramos
en servicio FGV se vio forzada a
alquilar cuatro tranvias a la ciudad
alemanade Erfurt por un periodo de
seis meses, que empezaron a
funcionar el 23 de Octubre de 2003,
conlosnimeros609, 610,612y 614
y decorados con el logotipo
Metrovalencia, y que fueron emple-
ados casi exclusivamente en los
cortos Tarongers-Pont deFusta, tanto
ensencillocomoendaoble. (ATV 40)

Enabril de2004 dieron comienzo
las obras de la T2, empezando éstas
en lazonadelacalle Almazoracon
la construccion de un empalme en
forma de tridngulo entre las vias de
dichacalley lasviasdelacaleFray

2004. Foto José Elena.

L R e

Tranvia n? 3816 en el bucle provisional de la Facultad de Farmacia. 24 de marzo de

Tranvias 3801 y 3803, el primero de la época moderna en llevar publicidad, pasando
por la calle Almazora. 15 de marzo del 2000. Foto José Elena.

Pedro Vives. Bastante después, y a
principiomuy lentamente, seiniciarian
las obras en la zona de Orriols. En
Mayo de 2004 se celebra el décimo
aniversario de la puesta en marcha
del tranviaconunaexposicionenlas
cocheras de Tarongers titulada
«Vaencia Tranvia 1874-2004» que
contd con la presencia de material
antiguorestaurado. Comohechomas
significativo es que en diez afos de
funcionamiento del tranvia se han
transportado44 millonesdeviajeros.

En enero de 2005 seadjudicaala
empresaBombardier el contrato para
la construccion de 30 tranvias
bidireccionales para Valencia y

Alicante (futura serie 4200). En
marzode2005tienelugar el iniciode
lasobrasdel [lamado «Tranviadela
Costa», quenoessinolaprolongacion
delaT4 paraenlazar con lalinea 5
del metro en Serreria. El 24 de abril
de 2005, y antelainminente entrada
enserviciodelosnuevostramosal a
Comay Valterna, FGV anuncia la
|legadadetranviaspol acosal quilados
durantedosariosalaciudad deL 6dz,
para entrar en funcionamiento en
septiembre. Asi €l 1demayo de2005
llega a Vaencia el primer tranvia
polaco, modelo «Cityrunner» cons-
truidos por la empresa Bombardier
entre 2001y 2002, y posteriormente
Ilegariancincomas, luego numerados
1202,1203,1204,1205, 1206y 1210,
los cuales empezaron las pruebas en
viaalolargodel mesdemayo; como
nota negativa cabe decir que estos
tranvias no disponen de aire acon-
dicionado porloquesuusoduranteel
verano es muy restringido.

En septiembre comienzan las
pruebas en via entre TVV y La
Coma, realizadas casi exclusiva-
mente con los tranvias polacos, y €l
23 deseptiembrede 2005 tienelugar
lainauguraciondel tramoalLaComa
con € tranvia 3810 con € rétulo
«Especial» lleva a representantes
politicosautondémicosy alosal caldes
de Burjassot y Paterna.

A partir de ahora los tranvias
llevan el rétulo «4 Mas del Rosari»
los que van a La Coma o bien «4
Vicent AndrésEstellés» losquedan
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Tranvias alquilados a la ciudad alemana de Erfurt, nimeros 610 y 609 Metrovalencia, haciendo «cortos» entre Pont de Fusta
y Tarongers. 23 de octubre de 2003. Foto José Elena.

lavueltaen larotonda de TVV. El
itinerario de la nueva prolongacion
sale desde antes de larotonda de la
TVV por paso subterraneo, sigue
por la calle Universidad, y a su
término giraaladerechahastallegar
alacarreteradeLiriaahoracallede
Santa Gemma en Paterna y desde
ali giraalaizquierday luego ala
derecha para alcanzar y atravesar el
barriodeLaComa. Tieneunalongitud
de 3’ 1kmy cinco nuevasparadas, la
nuevade TVV, que se haalgjado de
su anterior emplazamiento en la
rotonda hasta después de la salida
del paso subterraneo, SantaGemma,
Tomésy Valiente, LaComay Mas
del Rosari, donde se cierrael bucle,
las cuatro Ultimas en término de
Paterna.

Por otraparte, € 21 dediciembre
de 2005 se inaugura €l servicio a
Valterna, cuyos tranvias llevan €
rétulo 4 Empalme-Lloma Llarga
Terramelar. En la parada fina de
LlomalLlarganohabiaprevistobucle
pues se confiaba en disponer ya de
los tranvias bidireccionales y a no
ser asi setuvo que construir unbucle
provisional paraempezar el servicio.
El servicio se da desde Empame

aprovechando el bucle antiguo, por
ciertoreformadoformandouncirculo
completo, pero se ha construido
también un apartadero entre
Empalme y Palau de Congressos
paradar €l servicio con lostranvias
bicabina. El itinerario de esta
prolongacion desde Empalme hasta
TVV esel delalineagenera y enel
desviodelacalleUniversidad giraa
laizquierda, pasabajo laautoviade

Ademuzy desdealli siguejunto ala
derecha de la carretera CV-365 y
alcanzalaurbanizacion de Valterna
en Lloma Llarga, después de un
recorrido de 710 metros desde la
bifurcacién. S6lo hay unaparada, a
final del ramal, la [lamada Lloma
Llarga-Terramelar. El servicio
comenzo so6lo con dos tranvias
polacos, salvo enverano que eran de
los 3800 por aquello de tener

Tranvia n? 3811 con rétulo «Especial» inauguracion del servicio a La Coma. 23 de
septiembre de 2005. Foto José Elena.
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Tranvia polaco n? -1205 con publicidad en el bucle de LIoma'LIarga. 21 de diciembre

de 2005. Foto José Elena.

climatizacién. Actualmente prestan
servicio los nuevos tranvias de la
serie 4200 quedando el bucle de
LlomalL largadefinitivamentesinuso.

En cuanto a servicio general se
intercalaunaunidadaVicent Andrés
Estellésy laotrahastaM asdel Rosari
y cuando hay feria uno de cada dos
servicios hacia Vicente Andrés

EstelléscontinuahastaFiray el otro
hastaMas del Rosari, ademésdelas
lanzaderas en horas punta entre
Tarongers y Pont de Fusta que
apoyan €l servicio a los centros
universitariosy a intercambiador de
Benimaclet.

Alolargodel afio 2006 seacabaron
las obras de infraestructura de la

linea T2 en su tramo norte entre
Orriolg/Torrefiel ylacalleAlmazora
donde ha conectado con lalinea T4,
pero el empame no se ha hecho en
direccion a Pont de Fusta sino en
direcciénhaciaBenimaclety laPlaya,
por lo que seguramente €l tramo por
el centro histérico hasta la estacion
de calle Jativa sufra un parén
importante. Asimismo en dicho afio
se acabaron también las obras de
plataforma del tranvia de la costa
partefinal del gran €je detransporte
oeste-este, es decir, Aeropuerto-
Puerto, y que enlaza con dichalinea
5 del metro en € intercambiador
metro-tranviadeMaritimo-Serreria,
y llegaa Paseo de Neptuno, junto al
Puerto, después de 1'200 km de
recorrido, a través de tres paradas:
Francisco Cubells, Grau y Nepty,
ademés de un ramal que enlaza con
la T4 en Doctor Lluch. En ambos
extremos no se ha construido bucle,
por lo que el servicio tendra que
darse obligatoriamente con los
tranviashidireccionales.

Por otra parte, afinales de enero
de 2007 hasido devuelto aValencia
el primerodelostranviasqueestaban
prestando servicio en Alicante, €l

Tranvia n? 4228 hacia Maritimo-Serreria en el cruce de la Avda. Primado Reig. 28 de septiembre de 2007. Foto José Elena.
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3805, que haempezado acircular de
nuevo por Valenciael 3 de febrero,
repintado conloscol oresvalencianos
(recordemosqueenAlicantelucieron
otro esquema de pintura).

En febrero de 2007 llegé a
Valencia el primer tranvia
Bombardier (serie 4200) bicabina,
gue inmediatamente ha empezado
las pruebas en linea. En el mes de

marzodel mismoafiohasidodevuelto
€l segundodelostranviasqueestaban
en Alicante, el 3808, que se ha
incorporado sinnovedad, despuésde
ser repintado.

En & mes de abril de 2007, y
coincidiendoconel iniciodelaCopa
del América de Vela, se abrio a
servicio el dial7 laprolongacionde
lalinea5 del metro desdelaestacion

A Todo Vapor 41

deintercambiodeMaritimo-Serreria
con cuatro delostranvias4200 (6, 7,
8 y 9). Al ser considerada una
prolongaciéndelalineab, lostranvias
llevand rétulo«5Maritimo Serreria»,
0 «5 NeptU» segun ladireccion.

Enrique Gofi
José Elena
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LasProvincias, (Vaencia, 1957a1970y 1992a2007)
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50 anos de la Asociacion Valenciana de Amigos del Ferrocarril

Medio siglo con los trenes

El mismo afo de la riada se fundd la AVAF en medio de las penurias de aquellos tiempos;
poco a poco fueron llegando las maquetas, la biblioteca, los objetos ferroviarios y el local
propio. En estos afos han pasado por la asociacién casi cuatrocientos socios y decenas de
viajes realizados con todas las tracciones posibles. Medio siglo da para mucho y vale la pena

que lo recordemos.

Laaficiénpor lostrenesenescala
reducida de un grupo de amigos
formado por Nicolas Ayza, Ignacio
Diaz, Salvador Diez, Vicente Dolz,
Vicente Domingo, José Ejarque,
Miguel Ferndndez, Juan Giménez,
Juan Hernando, Javier Maldonado,
José Melo, Vicente Micd, Leopoldo
Momp0, Joseé M ontesinos, Francisco
Moreno, Jesls Pajares, Enrique
Pertegas, Manuel Pertegés, Vicente
Quiles, Francisco MariaRicart, José
LuisRius, Federico Tamarity Conesa
Verdd, quedo plasmadaen el actade
constitucion de unaasociacion e 27
demayode1957. Deellossiguenen
labrecha Manuel Pertegas Orient y
José Luis Rius Safont.

Una Asociaciéon que promovié
Jos2L uisRiusmediantellamamientos
enlaseccion «Cartasal Director» de
los primeros nimeros de la revista
“Tren Miniatura’, una avanzada en
laépoca, cuando los esfuerzos dela
mayoria de la poblacion eran para
mejorar sus condiciones de vida 'y
minoritarias |as distracciones caras.

Fue inscrita como «Asociacion
VaencianaAmigosdel Ferrocarril»,
denominacion que en 1962 se
sustituyo por imperativo legal por la
de «Asociacion Valenciana de
Trenes Miniatura», para retornar
definitivamente en 1980 a la de su
creacion, queesacordeconsusfines:
agrupar alosaficionadosal ferrocarril,

divulgar los conocimientostécnicos
y documentales de los mismos,
conocer y fomentar el modelismo
ferroviarioensusmulltiplesfacetasy
cooperar en la conservacion de
elementos ferroviarios reales,
reproduccionesy model os, pudiendo
tomar parte en patronatos, museos,
exposiciones o cualquier otra
manifestacion de carécter historico
o actual detipo ferroviario.
Poréello,ensulargahistoriaAVAF
ha promovido, siempre que las
circunstancias 1o han permitido,
exposiciones, charlas escolares,
conferencias y viajes conmemo-
rativos pararememorar aniversarios
de las inauguraciones de lineas

En un local de la plaza de la Reina se celebroé la primera exposicion de trenes miniatura de la recien constituida AVAF: modestas
maquetas, objetos ferroviarios y fotografias fue la aportacion. Mayo de 1957. Archivo AVAF.
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férreas que en su dia eliminaron del
aislamiento a muchas comarcas
valencianas o0 para apoyar reivin-
dicacionesparalamejoradenuestros
ferrocarriles, mientras que en otras
ocasiones ha participado en actos
promovidos por otras entidades.

Al primer grupo pertenecen los
trenes especiales hasta 1987 y d
segundo los siguientes viagjes con
traccion vapor, algunos con diesel o
eléctrica y la participacion en las
ferias de Expojove de Valencia
Asimismo, la Asociacion ha estado
presente tanto en lasinauguraciones
como en las horas tristes de las
despedidas de tramos o lineas y ha
tenido en cuenta la importancia de
losvigjesfamiliares, enlosque para
estrechar vinculos se procura
compaginar €l placer de ir en tren
conel disfrutepaisgjistico, cultural y
gastrondmico.

AV AFfueunadelasasociaciones
fundadoras de |a Federacion Espa
fiolade A sociacionesde Amigosdel
Ferrocarril (FEAAF), organizé los
congresos de la misma corres-
pondientes a los afios 1971, 1982,
1991 y 2003 y esté integrada en la

Gonzalo.

Federacionde Amigosdel Ferrocarril
delaComunidad Valenciana.
Quedaron en el recuerdo las
primeras reuniones en la trastienda
delafilateliadel secretario, Enrique
Pertegas Senis, que gjercio el cargo
treintaaios, enlacaleJuandeAustria
nimero 6, alaque siguieronlacalle
Avellanasnimero4y, desde1962, el
segundo piso de la calle Conquista,
lostreslocalesen e centro historico
deVaencia Tercerasedequetreinta
y cinco afios después, en 1997, fue
sustituida por un bajo en la cale
Manolo Taberner, que alberga
numerosos recuerdos ferroviarios,
nutrida biblioteca, hemeroteca con
publicacionesespariolesy extranjeras,
videoteca con diversos soportes
audiovisuaesy unaampliacol eccion
de modelos en varias escalas. Un
locd abiertoparal ossocioslosmartes,
jueves y sdbados de 18 a 21 horas,
donde el placer de jugar con trenes
el éctricosenminiaturaestafacilitado
por unamaquetacondoscircuitosen
escalaHO, uno decorrienteaternay
otro de corriente continua, con la
adicion de ramales minero HOe,
suburbano y tranvia ademés de otra

et rnan ks pr e
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instalacion en escala N que estd en
avanzado estado de construccion.
Sinembargo, pocospresidentesy
de muy diferentes duraciones en €l
cargo en medio siglo: Federico
Tamarit Carné hasta 1984, Miguel
Fernandez Romero los cuatro afios
siguientesy otrostantosJosé Joaguin
Godoy Haro. Después Antonio
Giménez AyorapresidicAVAFsiete
afos, Antonio PalmaGonzalez cuatro,
y quiensuscribeestacronica, Esteban
Gonzalo Rogel, hallegado cas alos
cinco afios en una Junta Directiva
responsablederealizar lasactividades
paraconmemorar el quincuagésimo
aniversariodelaAsociacion. Aunque
para duracion en un cargo, los casi
cuarentaafniosejerciendo detesorero
José Ejarque Figols, socio fundador
recientementefallecido.
Lalargahistoriadeactividadesla
comenzaron nuestros pioneros
cuando montaron una gran expo-
sicion con maguetas cuyo éxito de
asistentes motivé enaltecedores
comentariosdel osdiariosvaencianos
y de lapublicacién Tren Miniatura,
revista que por las dificultades
econdémicas de la época tuvo poca

-a%;“
A
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Iﬁéuguracién de la restauracion estética de la MZA 602 en Ioé t'alle.re's de Fuente de San Luis. Noviembre de 1973. Foto Esteban
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En la estaciéon de Gandia (Carcagente-Denia) se prepara el automotor Billard para

la despedida y cierre de la linea Gandia-Denia. 10 de febrero de 1974. Foto Esteban

Gonzalo.

vida. Exitoinicial quelesmotivopara
continuar realizando exposiciones
hasta que en 1971 fueron noticia
importante con la celebracion de la
novena edicién del Congreso de la
FEAAF que reunié en Vaencia a
mas de doscientos congresistas, ya
guealosllegadosdelasasociaciones

deBarcelona, Madrid, Bilbao, Sevilla,
Pamplonay San Sebastian seunieron
noventa aficionados franceses que
realizaron el vigjedesde Port Bou en
un TER especia acoplado a «Mare
Nostrums.

En los afios setenta la incor-
poracion de numerosos socios, la

M .
]_-', /

.'. ' T

En mayo de 1977 se celebré la cena del vigésimo aniversario de la AVAF. Foto Esteban Gonzalo.
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mayoriajvenes, estuvoacompafiada
denuevasinquietudesparaparticipar
mésenlavidaciudadana, inicid mente
promoviendo o ayudando apreparar
vigjesparaconmemorar efemérides,
modernizaciones de material o
incorporacion de nuevo y poste-
riormente participando en foros de
debate, mesas redondas, colegios,
seminariosy exposi cionesen centros
culturalesy comerciales.

LaAVAFpublicaperidicamente
su boletin «El Ravachol» para
informar a sus socios sobre activi-
dades en preparacion y realizadas y
comentar la actualidad ferroviaria,
principalmente de los trazados que
afectan alaComunidad Valenciana,
continuando la labor iniciada con
boletines y circulares informativos
desde | os afos setenta del siglo XX,
mientras que la revista «A Todo
Vapor» incluye, como parte basica
de su contenido, un monogréfico
sobrelahistoriay losmaterialesmotor
y remol cado de unacompafiiaferro-
viariaespafiola.

Y como asignatura pendiente de
la AVAF, conseguir que hayan en
Vaencia lo que han logrado otras
asociaciones espafiolas: conservar
material histérico en estado de
marcha

Esteban Gonzalo
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El 23 de septiembre de 1978 se preparaba «La Colorines» para remolcar el tren de los 75 afos del Jativa-Alcoy en la via 1 de
Valencia-Término. Foto Manuel Cuenca.

Momentos mas tarde, en Onteniente con cruce de trenes y mucho ambiente festivo. 23 de septiembre de 1978. Foto Esteban
Gonzalo Rogel.
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Los 125 afos del Valencia-Jativa fueron recordados con un viaje especial con la Mikado 2413. La parada en Carcagente es
aprovechada para que centenares de personas contemplen la majestuosidad del tren. Eso ocurrié el 16 de diciembre de
1979. Foto Esteban Gonzalo.

-

p A : :
Llegada a Buiol del tren especial del centenario del Valencia-Buiiol el 29 de octubre de 1983. Foto Esteban Gonzalo.
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Un ferrobis modernizado y engalanado realizé el 3 de junio de 1984 la despedida de la «via churra» ante su inminente
desmantelamiento. Massamagrell. Foto Esteban Gonzalo.

-
Otro cierre: Liria, 30 de diciembre de 1984. Foto Esteban Gonzalo.
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Para la conmemoracion de los 125 anos del Valencia-Almansa no podia faltar el vapor: de nuevo, la locomotora 1417-2111 junto
con seis coches de la serie 8000 protagonizaron dicho evento. En Almansa cargando agua y preparada para volver hacia
Valencia. 16 de junio de 1985. Foto Esteban Gonzalo.

Eran otros tiempos: el 14 de septiembre de 1985 la Mikado 2111 con una generosa composicion de ochomiles en la via 1 de
Utiel y sin complejos. Ciudadanos y representantes politicos celebran el centenario del tramo Venta Mina-Utiel. Foto Esteban

Gonzalo.
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El 4 de diciembre de 1985 se dedic6 a la celebracion de dos efemérides distantes en la historia; a primera hora de la mafana
en los talleres de Valencia Fuente de San Luis se hizo un homenaje a la locomotora MZA 602 que cumplia cien afios de su
construccion. Desde alli en un tren especial con el automotor MAN n2 37 se hizo un viaje a Cullera con motivo del cincuentenario
del ensanchamiento del ferrocarril de la Cia. del Norte Silla a Cullera. Fotos Xavier Jiménez.
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Primera participacion de AVAF en la
feria «Expojove» en las navidades de
1986. En esta ocasion, el entonces
alcalde de Valencia, Ricardo Pérez
Casado se acerco a nuestro estand y
saludé al entonces presidente de AVAF
Miguel Fernandez Romero. 26 de
diciembre de 1986. Foto Xavier Jiménez.

Caras conocidas contemplan el fun-
cionamiento de la maqueta de HO que
para la ocasion la AVAF dispuso en
«Expojove» durante las Navidades de
1988. Foto Esteban Gonzalo.

La AVAF en colaboracion con «Los 40
Principales» expuso en la clasica feria
«Expojove» una maqueta que hizo las
delicias de los mas pequeios.
Diciembre de 1990. Foto Esteban
Gonzalo.
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Por todo lo alto, asi se celebraron los 125 afos de la llegada del tren a Castelléon. La 1701 fue la protagonista del acto social
que supuso este tren especial. En Almenara, el 22 de octubre de 1987, el gentio restaba lucidez fotografica a la composicion.
Foto Esteban Gonzalo.

Imponente imagen de la 1701 en Castellén. jlrrepetible!. Foto Esteban Gonzalo.
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Las destartaladas instalaciones de El Grao de Feve fueron objeto de visita el 3 de mayo de 1987. Foto Esteban Gonzalo.

2 WL e x Ed ot Y ..
El 53 sirvié de tren para conmemorar los 100 afos de la llegada del trenet a Paterna. En Marchalenes, el 24 de abril de 1988.
Foto Esteban Gonzalo.
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Tras arduas negociaciones con Renfe se consiguiéo que la 141F-2413 fuera la encargada de dar traccion al tren especial del
centenario Valencia-Manises con continuidad hasta Ribarroja. En Manises, un cercanias da cruce al especial, el 26 de
noviembre de 1989. Foto Esteban Gonzalo.
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En Rafelbuiiol, todavia con un «Bujias», se rindié viaje-homenaje al centenario de la estacion de Pont de Fusta el 19 de diciembre
de 1992. Foto Esteban Gonzalo.
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En un viaje de la AVAF sin mayores pretensiones con material TER a Utiel para comer se podian contemplar vagones y
maquinas en la misma estaciéon de Utiel un sabado de mayo de 1992. Foto Esteban Gonzalo.

.“\

Con la 3606 en destino se conmemoraron los cien afos de la llegada del ferrocarril a Alberique mediante esta circulacion
especial en la que también colaboré FGV. 26 de noviembre de 1995. Archivo AVAF.
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El ultimo tren de vapor que circulé por Valencia. Con motivo del centenario Sagunto-Anfiteatro a Segorbe, la «Garrafeta» realizé

varios viajes a Caudiel y Teruel durante el fin de semana del 23 y 24 de mayo de 1998. La composicion asciende a duras penas
las prolongadas rampas del puerto de El Ragudo. Foto Carlos Royo.

i L.

Entrega del premio «Archival Comunidad Valenciana 2007» a la AVAF en reconocimiento de los 50 anos de historia. El escritor
José Soler hace entrega del galardén al socio fundador mas antiguo, Manuel Pertegas Orient, junto a Esteban Gonzalo Rogel
como presidente en funciones. Centro cultural La Beneficencia, 3 de abril de 2008. Foto Ana Gallart.

39




A Todo Vapor 41 asn@ AVAF

e Y Sty @ LT |
Con dos viajes especiales, uno en homenaje y otro como despedida, se celebré en 2007 el cese en el servicio de la serie
3600 de FGV. El primero de ellos fue el 26 de mayo a Villanueva de Castellon y el segundo el 23 de junio hasta Liria, momento

en el que es fotografiada la 3604. Archivo AVAF.

VIAJE ESPECIAL
DESPEDIDA SERIE 3600 FGV
(1982:2007)
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El primer congreso de la FEAAF que organizé la AVAF fue en 1971, en concreto la novena edicion. Una de las visitas fue a las
nuevas instalaciones de Fuente de San Luis en donde una Garrat del Central de Aragon sirve como telon de fondo para la

foto del grupo. 21 de mayo de 1971. Archivo AVAF.

El XX Congreso de la FEAAF se celebré en Valencia, tuvo como actos importantes un tren de vapor a Benicarlé y un «Limén
Exprés» a Gata de Gorgos. En aquellos afos habia una buena disposicion por parte de las empresas ferroviarias a colaborar
en estos actos. El 14 de mayo de 1982 se viajé a Benicarlé con la 2413. El tren de los congresistas efectué parada en la via

general de Fuente de San Luis para visitar las instalaciones ferroviarias. Archivo AVAF.
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Durante la segunda jornada del XX Congreso de la FEAAF se viajé a Gandia con el nuevo material de cercanias. Una parada
para cruce sirve como pretexto para la foto de una parte del grupo de asistentes. Se prosiguio viaje en tren desde Denia
con el «Limén Exprés» hasta Gata de Gorgos. Algunos de los congresistas aprovechan la parada del tren en Calpe para retratar
el tren. Archivo AVAF.
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Dos meses después de la inauguracion del soterramiento de El Cabanal, los congresistas de la XXXIX edicién realizaron
una visita a esta nueva instalacién. Archivo AVAF.

En el XLI Congreso una de las visitas mas esperadas fue a la factoria de Alstom en Albuixech donde los asistentes quedaron
muy satisfechos por el trato recibido por parte de la empresa. Archivo AVAF.
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50 afios y 50 eventos para el recuerdo

Fecha

Mayo 1957
Marzo 1958
Marzo 1958
Abril 1959
Agosto 1962
Octubre 1966
Mayo 1971
Noviembre 1973
Febrero de 1974
Mayo de 1977
Septiembre 1978
Diciembre 1979
Enero 1980
Mayo 1982
Octubre 1983
Marzo 1984
Junio 1984
Diciembre 1984
Junio 1985
Septiembre 1985
Diciembre 1985
Diciembre 1986
Mayo 1987
Octubre 1987
Diciembre 1987
Abril 1988
Septiembre 1988
Octubre 1988
Diciembre 1988
Noviembre 1989
Marzo 1990
Diciembre 1990
Junio 1991
Diciembre 1991
Diciembre 1992
Noviembre 1993
Enero 1994
Noviembre 1995
Octubre 1996
Noviembre 1996
Mayo 1998
Octubre 1998
Marzo 2002
Abril 2003
Septiembre 2003
Mayo 2004

Abril 2005

Mayo 2005
Diciembre 2006
Mayo 2007
Noviembre 2007

Acto

Constitucion de la AVAF y | Exposicion de Trenes Miniatura

Il Exposicién de Trenes Miniatura

Ill Exposicion de Trenes Miniatura

Nuevo domicilio social en la calle Avellanas n° 4

Cambio de denominacion por AVTM

Ingreso en la FEAAF. Nuevo domicilio social en la calle Conquista n°® 4
IX Congreso de la FEAAF

Inauguracion como monumento de la maquina de MZA 602 0-2-0T en FSL
Viaje a Gandia y a Denia como despedida de la via estrecha
XX Aniversario de la AVAF

Tren especial 75° Aniversario Jativa-Alcoy

Tren especial de vapor 125° Aniversario Valencia-Jativa
Recuperacion de la denominacion AVAF

XX Congreso FEAAF

Tren especial para el centenario Valencia-Bufiol

Viaje con el "Limoén Exprés" entre Denia y Benidorm

Viaje especial con ferrobus a Alboraya (Central de Aragén)
Viaje a Liria por cierre de Ribarroja-Liria

Tren especial de vapor 125° Aniversario Jativa-Almansa
Centenario Valencia-Utiel. Tren de vapor Venta Mina-Utiel
Cincuentenario via ancha Silla-Cullera

Participacion en la feria "Expojove"

XXX Aniversario AVAF. Viaje a El Grao-FGV

125 Afos Valencia-Castellon. Tren de vapor

Participacion en la feria "Expojove"

100 Afos Valencia-Partena con tren especial

Viaje a Liria con la 1001 antes del cambio de tensién

Viaje a Paterna y Bétera con el 51 antes del cambio de tension
Participacion en la feria "Expojove"

Centenario Valencia-Manises. Tren de vapor a Ribarroja

Viaje a Villanueva de Castelldn. Apertura del nuevo puente del Jucar
Participacion en la feria "Expojove”

XXIX Congreso FEAAF

Viaje a Rafelbufiol y despedida de los "Miles"

Centenario Estacion de Puente de Madera. Viaje a Rafelbufiol con "Bujias
Visita a Meinfesa (ex Macosa)

100 Afos Jativa-Albaida. Viaje conmemorativo

Centenario Picasent-Alberique. Viaje especial con 3600

Viaje y comida tipica en Cuenca

Visita a los talleres de Fuente de San Luis

Centenario Sagunto-Segorbe Central de Aragoén. Tren especial de vapor hasta Teruel

Viaje a Barcelona. Sesquicentenario Barcelona-Mataré

Automotor especial Valencia-Puerto de Valencia. 150 Afos Valencia-Grao
XLI Congreso FEAAF

Tren especial 125 aniversario Silla-Cullera (via métrica)

Centenario Jativa-Alcoy. Tren especial conmemorativo

Acta fundacional de la Federacién de Amigos del Fc. de la C. V.

Celebracién 150 afios Valencia-Jativa. Unidad especial y exposicion fotografica

Visitas a los puestos de mando de FSL (Adif) y Valencia-Sud (FGV)

Viajes especiales con la 3604 a VVva. Castellon y Liria. Homenaje a la S. 3600

Ciclo "Cine Ferroviario" Filmoteca Valenciana
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Via ancha en Valencia
(1957-2007)

En la historia de la ciudad de Valencia hay un antes y después del 14 de octubre de 1957. El
desbordamiento del Turia, el centenar de muertos, los miles de millones de pesetas en
pérdidas y el «plan Sur» cambiaron por completo la fisionomia de esta ciudad rodeada de vias
y jalonada por incontables pasos a nivel. No cabe entender la evolucion de Valencia en los
ultimos cincuenta afnos si no tenemos siempre en perspectiva aquella fecha.

1957: Lariada

La ciudad de Valencia contaba
en 1957 conunos542.666 habitantes
gueseampliabanhastalos732.000si
seconsiderabasuareametropolitana
deinfluencia. El sistemadetransporte
ferroviario se articulaba mediante
una red de tranvias, tanto urbana
como extraurbana, alo que se afiade
losserviciosdeRenfey deCTFV. A
pesar de que la via ancha ha tenido

doce millones de personas trans-
portadas. Cifras muy altas para
aquella época y hoy en dia son
similares a cualquier ferrocarril
metropolitano de parecidas
caracteristicas. Sin embargo, Renfe
no era capaz de mover mas de
600.000 viajeros anuales en sus
servicios de omnibuses y no es de
extrafiar pues en e mejor de los
casosnohabiamasdeochorelaciones

En la linea de Tarragona se tuvo que apuntalar el puente metalico de Monteolivete
con unos castilletes de madera para lograr el urgente restablecimiento del trafico
ferroviario tras la riada del 14 de octubre de 1957. Archivo Esteban Gonzalo.

Mas recursos que la via estrecha, 1o
cierto es que el protagonismo en el
movimiento de vigjeros de aquellos
tiemposloacaparabaCTFV conmas
de nueve millones de viajeros
transportados en 1957 en sus lineas
con origen en laestacion del Puente
de Maderay masde dosmillonesde
vigjerosdesplazadosalolargo dela
linea Valencia-Villanueva de
Castellon y Nazaret. En total, casi

diariascomo por gemplo enlalinea
de Jativa.

Haciendo un breve repaso a los
servicios ferroviarios de aquel afio,
Valencia estaba comunicada con
Madrid por Albacete con un répido
matutino, el TAF de latarde y un
expreso nocturno ademéas de algin
omnibus aAlcazar.

Larelacion viaCuencasebasaba
en un correo de mafianas que

45

empleaba todo €l diay un rapido
prestado conmateria autopropul sado
quecirculabapor lastardes; también
habiadosserviciosomnibusesaBuniol
y Utiel.

HaciaBarcelonalos va encianos
contaban con un rapido, un TAF, €
correo 'y dos expresos, uno nocturno
y otro diurno procedente de Sevilla.
Mencion importante merece el
servicio ferrobls que se realizaba
entre Castellén y Valencia con €
prototipo FER/FRI/FRC 301, con €l
paso de los afos este peculiar
ferrobus recibié el apodo de «El
Abuelo» al permanecer hasta 1978
en activo y ser e precursor de las
diferentes series de ferrobuses
posteriores.

Con destino Zaragoza habia un
tren correo por la mafiana, un
paguetero con tercera clase y los
omnibusesdeCaudidl y Teruel; todos
estos trenes tenian su salida de
Alamedamientrasque el TAF dela
mafana partia desde Término y
prolongabasu recorrido hastalrany
Bilbao.

Los horarios hacia Alicante
consistian en automotores, e de la
mafiana |legaba hasta Granada y €
de la tarde hasta Cartagena.

Las cercanias estaban cubiertas
por omnibuses, paqueterias
(mensgjerias) con tercera clase y
agunserviciocomo correo. Lalinea
gque maés servicios de cercanias era
Jétiva con ocho trenes por sentido;
Cullera y Liria tenian sais trenes
diarios. En la mayoria de los casos
eran servicios efectuados con
material convencional ylocomotoras
de vapor hasta la llegada de los
ferrobuses a partir de 1962.
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VALENCIA A LIRIA
(RENFE)

| . 1637 |1673| 1639 |s5ea1| 693 1677
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2.° 2-3 2-3 22 2.0
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8 Aerédrome de Manises (apd.).| 759 | 1035 1356 (1729 2012|2120
9 la Cova (apd.).essssssanes...| B 04 11038 1402 |1734] 2017 | 2123
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j e —
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I CiQ] e s a s'sis tsiein s s s s 0 s s an s..| 650 |840| 1255 [ 1415]1720] 19 05
4 Benaguacil cussvrarsansasaasss| 7 — | 848) 1302 | 1424117 30| 19 14
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12 Ribarroja del Turig ....eveuss.| 723 | 903| 1317 | 1446)17 54| 19 35
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» *YALENCIA-T.® % ...... L..! 82071940 1355 [1540/1850f 20 30

Mientras persista la inlerrupcién de la lineg, los trenes circulan hasta y desde Villamarchante

Horario de trenes entre Valencia y Liria donde se hace constar la interrupcion de

la linea en Villamarchante. Enero 1958.

Perolavidaenlaciudad cambiaria
stbitamente cuando una borrasca
aislada en niveles altos de la
troposfera, coloquia menteconocida
como «gotafria», seinstal6 durante
los dias 12, 13 y 14 de octubre de
1957 sobrelaComunidadVaenciana
aportando lluvias torrenciales alos
barrancosy las cabecerasdelosrios
Turia, Palancia, Magro y Mijares
principalmente. Dos crecidas del
Turiacomo dosgrandesolasdurante
el lunes 14 de octubre dejaron su
impronta de barro y destruccion en
Valenciay alrededores: 102 muertos,
4.426 millones de pesetas en dafios
directos e indirectos y el Plan Sur
como herencia urbanistica con
importantisimas secuelas en el
ferrocarril.

Lacatastrofe vividaen Valencia
€l 14deoctubrede1957 (y posteriores
dias) fuedeta magnitudenlohumano
que degjé en un segundo plano los
dafos producidos por las inun-
dacionesenel ferrocarril perono por
ellofuerondesderiables. Asi,yael 13
de octubre se registran las primeras
interrupcionesdel servicioenlalinea
de Utiel. A media tarde en las
proximidadesdeVentaMinael agua
arrastro parte del balasto y del
terraplén, el CorreodeMadrid qued6

interceptado en la misma estacion
donde ya se a-canzaban los 60
centimetrosdeanegaciénena menos
un kilometro fue extendiénose hasta
méasdetreskilometros. EntreAldaya
y Llano se desbordé el barranco
[legando acubrir laviados metrosy
medio de altura. Con este panorama
eraimposiblerealizar transbordosni
tan siquieraaternativas.
Lalineade Liriaen pleno cauce
del Turia sufre de lleno las con-
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secuenciasdelacrecidapor el puente
del rio en Villamarchante (km 22)
dondeunodelosestribosdesaparece
y laviagenera y laaguja del lado
Liriaquedantotalmenteenel aireen
30 metrosdelongitud.

En la ciudad se inundan las
estaciones del Puente de Madera, El
Cabanal, Alameda, El Graoy Nazaret
con alturas considerables y pos-
teriormente cubiertas por un metro
de fango.

Entre Vaenciay El Cabafia la
via queda tres metros desplazada y
en algunos puntos cubierta por
escombros de los derrumbes de
edificaciones colindantes. El puente
sobre el Turia pierde uno de sus
pilares y otro queda gravemente
dafado.

La linea de Zaragoza sufre los
efectos del rio Palancia y los
barrancos subsidiarios. Entre Jérica
y Navajas se pierden 30 metros de
plataformay entre Segorbey Soneja
el aguasaltapor encimadelaviay la
arrastra.

La via de Albacete sufre dife-
rentes puntos de interceptacion en
Catarroja, Silla, y Algemesi, en
algunos lugares hay hasta un
kilometroy medio dearrastredeuna
delasviasy lactrapresentamultiples
descarnados.

El 15 de octubre Renfe pone en
marcha autobuses para facilitar la
movilidad a pesar del mal estado de
las carreteras, asi dos de estos
autobuses sufren accidentes como

El ferrobus 301 «El Abuelo» realizando las maniobras para colocar en cabeza el
coche motor. Este prototipo de tres unidades solamente tenia un coche motor
siendo necesaria la maniobra para colocarlo en cabeza del tren. Valencia-Término
1 de noviembre de 1975. Foto Jaume Roca.
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Un 6omnibus con destino Jativa permanece apartado en Catarroja esperando el
rebase de otro tren mas rapido. La locomotora 230-023 y una heterogénea
composicion de Imperiales, coche de primera clase y furgéon. Este tipo de
composiciones serian relevadas por los ferrobuses. 13 de marzo de 1959. Foto

Jeremy Wiseman.

consecuencia de los dafios del agua
en el asfalto. Desde Albacete se
puede acceder hasta la estacion de
Algemesi donde se realiza el
transbordo por carretera hasta
Valencia

La primera estacion en expedir
trenes fue la de Alameda la cua se
constituyé enel centroneurdlgicode
operaciones del 10° Batallon de
Ferrocarrilesdonde se asistiaaunos
300refugiados. El accesoal ostrenes
seefectuabaatravésdeunatrinchera
de barro abierta para poder llegar a
los andenes. Los trenes hacia
Tarragona utilizaron esta estacién
hasta que fue reparado el puente de
la linea de El Cabafal. Pos-
teriormente, el 17 de octubre a
mediodia se reestablece €l servicio
por lalinea de Cuencay ya por la
tardequedaexpeditalalineadeTeruel
y Cullera.

El 18 deoctubrealas13 horasse
abre alacirculacion el enlace entre
Vaencia-Alamedacon El Cabafia y
El Grao. Esemismo diapor lanoche
se consiguedar dealtalareparacion
de urgencia efectuada en el puente
metélico deMonteolivetedelalinea
Valencia-Tarragona, para ello se
colocaronunoscastilletesdemadera
para suplir y reforzar los estribos
como media provisional para el
restablecimiento del servicio. El dia
19 alas siete de la mafiana queda
reanudada completamente la circu-
lacionenlalineadelLaEncina Dias

despuésseabrio el ramal deEl Grao
el cual contaba con dos metros de
barro en muchos puntos.

El Plan Sur

Tras la catastrofe la vida en la
capital quedd completamentetrastor-
nada; todoslosproyectosmunicipales
planeados paratiempos normales se
vieron aplazados para atender la
recuperacion de la ciudad mediante
la elaboracion de proyectos de
reposicion de dafios y para evitar la
repeticion de los efectos de las
inundaciones. Paraello, €l gobierno
deladictaduracred el 24 deenerode

1958 laComision TécnicaEspecial,
dirigida por la figura del ministro
delegado permanente Pedro Gual
Villabi, cuya finalidad era, por un
lado, aplicacion del decreto de
adopciondemedidasespecialespara
lareparacion delosdafiosy por otra
partelael aboraci n deanteproyectos
(soluciones) que eviten los futuros
desbordamiento del rio Turia.

Como resultado de la Oficina
TécnicadelaComisiony entansolo
cuatromesesdetrabajosepublicaron
|asdistintassolucionespreventivasa
las riadas. En cualquiera de sus
aternativas e nudo de la cuestion
estriba en las obras hidraulicas y de
ahi se derivarian las obras comple-
mentarias en las infraestructuras de
transportes:

a) SolucionNorte: desviaciondel
riopor el nortedelaciudad abriendo
un nuevo cauce alaaltura de Quart
dePoblet y desembocando en el mar
por Alboraya.

b) SoluciénCentro: conservacion
del actual trazado urbano del rio,
mejorando su capacidad con un
pantano de laminacion en Villamar-
chantey modificando el desagtiecon
la apertura de un nuevo cauce hacia
el mar a partir de Monteolivete, en
concretodesdeel puentemetélicode
lalineaVaencia-Tarragonahastala
desembocadura

¢) Solucién Sur: desviacion del
rio por €l sur, igualmente apartir de
Quart de Poblet mediante un nuevo

A principios de enero de 1960, una 240 «Renfe» encabeza una composiciéon de
coches metalicos de la serie 5000 y algin «Verderon» con destino Barcelona.
Archivo Javier Aranguren.
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Valencia-Cuenca-Madrid
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: .} 8.18[11.45 18.11 +40]. . .
Taranodn 9 ........ocooeeeene ] Sof SIS TSN 2002
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A Los viajeros procedentes de la linea de Cuenca en trem G631, destino Sesefia y mis all,
5 efectuarin n;nsbordu en Aranmn al tren zso3. _
(1) Parada del 1-VII al 30-IX.

Servicio de trenes de viajeros entre Madrid y Valencia por Cuenca en enero de

1958.

cauce de 200 metros de anchura 'y
12692 metros de longitud con
desembocadura en Pinedo. La
capacidad prevista del mismo seria
de 5000 m¥/s.

La Comision Técnica Especia
evalud las tres soluciones y en su
sesiondel 6demarzode1958resolvio
rechazar definitivamentela«Solucion
Norte» a la vista de los graves
inconvenientes que entrafa su
gecucion. El mas grave seria la
confluenciadel barrancodeCarraixet
junto con el nuevo cauce lo que
podria originar inundaciones en las
poblacionesdeAlborayay Tabernes
Blanquesperopor otroladosecrearia
un efecto barrera entre Valenciay
su zonaresidencial de alto valor de
Godellay Rocafort.

Asi pues, quedaron parasuestudio
detallado y definitivo las soluciones
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centro y sur. La primera quedd
establecidaenunplandel0afiosy la
segunda a ser mucho més costosa
sefijo un plazo de 12 afios ajustados
a los presupuestos del Estado.
Durante el mes de junio de 1958 se
presentaron en Madrid losinformes
completos de ambas soluciones que
incluian €l estudio sobre los lucros
cesantes de la riada junto con €l
impacto deriquezaquecadasol ucion
rendirden los sectores socialesdela
ciudad y la financiacion de cada
proyecto.

El 22 dejulio de 1958 se aprueba
enconsgjodeministrosla«Solucion
Sur» con diversas modificaciones
sobre su proyecto origina: es de
aplicacion todo el estudio de la
«Solucion Sur» tal y como quedd
cerrado pero setomadela«Solucion
Centro» laconstruccion del pantano
delaminaciénenVillamarchantey el
dragado del cauce natural. La
necesidad de abrir un nuevo cauce
es la piedra angular para el
planteamiento de las restantes
infraestructurasterrestres. Se puede
decir que la riada de 1957 y su
posterior «Solucion Sur» han condi-
cionado e futuro ferroviario de la
ciudad. Analizando el apartado de
obras y enlaces ferroviarios pro-
puestos para cada solucion ambas
coincidian en que el sistema ferro-
viario delaciudad desarticulabauna
correcta planificacion urbanisticay

La Iocomotora Sharp & Stewan numero 78 de Ia antlgua compama AVT (Renfe 030-
2223) maniobra en una de las vias de enlace entre el depdsito y la linea general de
La Encina. Valencia-Término, 1959. Archivo Javier Aranguren.
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Restimen Econémico Soluciones Centro y Sur (millones de pesetas)
Partida econémica Solucién Sur Solucién Centro
Obra hidraulica 1345 870
Ferrocarriles 1139 1069
Desvio lineas Liria, Utiel, Tarragona, Calatayud y puerto 406 273
Estaciones viajeros y clasificacion 313 353
Estacién mercancias PV 60 64
Via estrecha 255 255
Expropiaciones 105 125
Carreteras 846 1109
Alcantarillado y urbanizacién 434 224
Total 3767 3279

gue era necesario cambiar radi-
calmente la configuracion norte-sur
del gjeferroviarioprincipal haciauna
nueva configuracion este-oeste.

La «Solucion Centro» contem-
plabael desplazamiento méshaciael
sur de la estacion del Norte,
totalmente periférica 'y la creacién
de una gran zona verde en las
instalaciones ferroviarias liberadas.
También propugnabael cierre dela
estacion de Vaencia-Alameda para
crear una zona de continuidad de
carreterapor lamargenizquierdadel
rio desde Midlata hasta el puerto y
guefuncionariacomoautoviaurbana
dedistribucion detransitos. Paralos
traficosdemercanciasseproyectaba
unadobleestaciondeclasificaciony
decargaenel barriodeMonteolivete
cuya continuacion era la linea de
Tarragonaentinel urbano. Respecto
alaslineasdeviamétricalasolucion
planteada consistiaen launién dela
lineadeVillanuevadeCastellony las
lineas del norte mediante un tanel
urbano (eje norte-sur) con una
estacionintermodal juntoalaestacion
principal deviaancha. Laslineasdel
norte estarian todas desplazadas
periféricamente para aliviar el
entramado urbano de pasos a nivel.
Caberecordar que en aquellos afos,
la ciudad de Vaenciay su entorno
tenia273 pasosanivel.

La«SoluciénSur»enloreferente
aferrocarril siguelamismafilosofia
deagjar delaciudad el ferrocarril de
viaanchay concentrar lasactividades
en dos estaciones, unade vigerosy
otra de mercancias y para la via
estrecha la propuesta era la union
subterréneadelalineadel sur conlas
lineasdel norte, sinembargo contiene
modificaciones sustanciales en
cuanto aubicacion delasestaciones.
Laestacion principal devigjerospara
las lineas de Renfe |a ubicaba entre

el puente del Angel Custodio y el
azud del Oro; desde ahi salen en
superficieun haz deviascon destino
LaEncina, Cuencay Liriamientras
guelasviasdeTarragonay Zaragoza

WMEE G F fip =y . +iB

A las 12 del mediodia tenia prevista la salida de Valencia el expreso 720 Sevilla-Plaza
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sdenentunel porlamargenizquierda
hastabuscar lavertical del osterrenos
de la estacion de Alameda desde
donde seguird su curso hasta salir a
lasuperpieen Alborayay separsela
lineade Tarragonaparair a encuentro
desuactual trazado por El Machistre.
Las instalaciones para mercancias
se ubicarian en Fuente de San Luis
con un acceso directo a la estacion
de El Grao. Por lo que respectaala
via estrecha, € plan Sur era muy
ambicioso a plantear las lineas de
CTFV como un metropolitano
mediante un tinel de conexion entre
lalineadeVillanuevade Castellony
las lineas de Béteray Liriaatravés

de Armas a Barcelona-Término. El paso a nivel de Peris y Valero perduré hasta la
entrada en servicio de la variante de Fuente de San Luis el 27 de noviembre de 1967.
Ao 1966. Foto Boletin de Informaciéon Municipal.
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El 6mnibus 1011 audiel-VaIenéi con coches de tercera clase hace su entrada en
Valencia-Alameda remolcado por una 242 (ex MZA 1600). 26 de marzo de 1965.

Archivo Manuel Cuenca.

dela Gran Via Fernado el Catolico
parasalir asuperficieen El Empame.
EntrelaGranViaRamoény Caayla
plaza de Espafia se construiria una
gran estaci én subterraneade enlaces
metropolitanos desde donde saldria
unramal haciael puertosiguiendola
trazaprimitivadel Vaencia-Grao y
conectando, por tanto, laestacionde
via ancha con las lineas de via
estrecha. Lalinea de Rafelbufiol se
mantendria su origen en Puente de
Madera pero en subterraneo aungue
en algin momento se planted llevar
la linea soterrada pasando por los
Viveros y llegar a enlazar con la
estacion de via ancha en el Angel
Custodio aprovechando la apertura
del tunel paralasalidaaTarragona.
En unafase posterior se proponiala
conexiondelaestacioncentral conla
linea de Liria por el subsuelo del
cauce viejo una vez se hubiera
consolidado €l desvio del rio por el
cauce nuevo. Se pretendia con esto
conectar e aeropuerto de Manises
conlaestacionprincipal . Encual quier
caso, €l cauce antiguo quedaria sin
uso hidraulico y este estudio
proyectabalatransformacion en una
viarapidade automoviles. Estaidea
no gusté mucho abuenapartedelos
valencianos y no fue hasta la
democracia, en la épocade Ricardo
Pérez Casado, cuando se abandona
completamente laideade laautovia
deprimiday sehacerealidad el lema
ciudadano «El Turia és nostre i el
volem verd».

Los afios sesenta

Esta década representa para
Vaenciael gran cambio decaraque
produjoensuterritoriotodaslasobras
del «Plan Sur» que se llevaron a
cabo, aunquedetodo aquel proyecto
s6lo se gjecutd una parte. Por lo que
respecta a ferrocarriles se cons-
truyeron las variantes sur de Fuente
San Luis y Vara de Quart y se
desmantel0 Valencia-Alameda. La
futuraestacion principal del azud del
Orocayddefinitivamenteend olvido.
Por su parte, la Red Naciona pone
enmarchael primer Plan Decenal de
M odernizacion, fue en 1963 cuando
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seapruebay su aplicacion apartir de
1964 hasta 1973. Al amparo de este
plan se produjolacompramasivade
material, renovaciones importantes
y laextension dela€l ectrificaciones
por lalineas valencianas

A comienzos de | os afios sesenta
lasrelacionesmassignificativaseran
conMadridmediantetrenesgrafiados
contresservicios: unRapidoformado
por coches de primera y tercera
clase que circulabamartes, juevesy
sabados con salidade Valenciaalas
9 horas para llegar a Atocha a las
20.15horas, el TAFquecirculabal os
lunes, miércolesy viernesconhorario
de tarde empleando un poco més de
sietehorasy contan solo 11 paradas
intermediasy por ultimo e Correo-
Expreso que salia a las 22.30 para
Ilegar aMadrid alas 9.20 horas del
diasiguiente, formado por cochesde
primera, segunda, tercera clase y
camas. Ademés de estos trenes,
también existia un mensgjerias de
Vaencia a Alcazar con segunda y
tercera clase que hacia el trayecto
en 15 horas nada menos, un correo
vespertino hasta Albacete y varios
omnibuses a Jativa.

Por Cuenca habia dos servicios:
el de la mafiana era el correo con
paradasen todas|asestacionesy por
latardecirculabael rapido automotor
en dias aternos parando tan solo en
Requena, Utiel, Cuenca, Huete,
Tarancén y Aranjuez; en seis horas

1900 comenzaban a sustituir a la tracciéon vapor de forma galopante. Julio de 1967.

Foto Manuel Cuenca.
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Valencia-Teruel-Zaragoza-8ilbao-Irsin

762 5754
6002 | (012 | B2 (1054 | 1052 | 86 | G004 B
Km. ESTACIONES Fure | Mo, oo, | AT [ Owiy ,;,: 13| 3@ | 13
g 3
oo®| 2 A | O®@ B0
Fe === e e S
0|valencia=-T. X . S.| — = 7.46 | 18.25 =
0| valencia-Al, 9 || 8.15|14.35] 20.— | 29—
5| Alboraya (apd.).... 8.22 | 14.44 | ©0.07 |
13| Masamagrell (apt.).. 8.34 | 15— | 2u.1¥ | |
25 | Sagunto 9,04 | 15.51 | 20.45 | 8,14 [19.14 42,30
30 Gilet (apd.)..ceeersssrersunsases 9.13 | 16,03 | 20.53 19,20 _ -
32| Albalat dels Taronchers (apd 9.19 | 18,10 | 26,58 19,24 : |
34 | Estivella-Albalat ...... 9.27 | 16,23 | 21.04 19,28 |
39 | Algimia-Torres-Torres ..... 9,47 | 16,41 | 21,18 19.:6
42) Algar .... 9.4 | 16,505 | 21.20 19,40 |
48| Sot F‘errer (aprl) ..... 9.56 | 17.08 | 21.3v 19.4% |
50 | Soneja .gueenernee 10,02 | 17.19 | 21.36 | - 19.5 |
54| Geldo (apd.)... 10.41 | 17.30 | 21.44 19,59 1
56 | Segorbe-Ciudad 10.24 | 18.01 | 21,57 | 8.52 | 20.05 23723
62 | Navajas : 10.37 | 18.20 | 2210 | | 2013 |
o L1 | 10538 | 18,43 | 22,24 | 9.10 2,24 21,43
70 | Jérica=-Viver ..........% s.l1o58 | 1885 ] 22,321 2.1 2125 240
77| Caudiel .....ouis 11.15 | 19,22 | 22.45 2i%9 0.05
85 | Masadas Blancas (apt.)... 11,46 | 19.54 | Lk g"--'ﬁ
92| Tors-Begis @....... 11.51 | 2019 ok
100 | Barracas .... 12,09 | 21,0% 2150 0.52
112 | Rubiclos de Mora . 12,24 | 21,27 - -e- - 1.4 I
116 | Mora de Rubielos... 12,35 | 20,57 | wwees| 10,20 | 21,47 1.16
123 | Sarrién ... aei 12,48 | 22,18 | 1002 21.56 .08
13 | Pozo del Fraile {am 13.04 | 22,30 | Own, | 8,28
136 | Puebla de Valverde. 1314 | 2264 2-3 22,14 8.59
145 | Puerto de Escandén. 13.20 | 2319 |D@® 2224 9,16 l
154 | Caparrates (apd.).... 13.47 | 23.40 } 10,04
Lif 14— | 2355 | 7| 11.42 | 2245 10,27 | 2.26
183 | Teruel X ....... s. 11s.95] 0.25] 13,10/ i1.45 7.5 [19.45 | 10,46 | 2.6
169 | Concud (apd.)..... 14,37 0.42]13,22 723 [ 19.67 | 11,29
171 | Caudé (apt.).... 14.44 | 0.55] 13,20 7.28 | 20,04 [ 11,50
174 | Caudé-Tablares 1850 | 1,01 13,35 — 8] 0| 1zu4
181 Cella ...... 15.02 | 1.23 | 13.49 5058 | 7.40|20.24| 1243 | 305
188 | Villarquemado (apd‘l 15.13 | 1,25 | 13,59 749 [ 2030 ] 12 54 |
196 | Santa Eulalia del Clmpo 15.24 | 155 14,00 | 11.57 | 0mn.~| 7,69 [ 20.46 | 1247 3.23
199| Alba del Campo (apd.)... 1531 | 2.04 | 1518 Aut. | B.04|20.63 | 18,27 |
208 | Villafranca del Campo...... 15.43 | 2,25 14.28 3@ 8.14 ‘5’ W05 43,36 >
221 | Monreal del Campo. 1,58 3,07 | 1443 | 12.26 8,28 | 21.:4 | 13,59 | 3.52
2:4 | Torrijo (apd.)eceusens i 1804 3451449 | |TC | 84421301 1428 !
; Lif16.08 | 3491453 12.35 8,37 | 21.35 | 14,24
227 | caminreal 9 ..........’ s. )16.43 | 420 12,36 | 18,00 | 8.38 14,39 4-01
way | Calamocha Nueva, i 16,23 | 4.40 12,44 | 1812 | 8.46 I 4-06
40| Navarrete ... 16,32 | 4.54 1822 | 8,52 Madrid 4+18
244 | Lechago (apd 16,28 | 5,— 18,2+ | 850 |
249 | Cuencabuena 1452 | 5.9 14,29 | 906 It n§1
25 | Ferreruela ... : 17.06 | 5,38 18.62 | 9,15 "t 50"
261 | Villahermosa (lpd) .......... 17.44 | 5.48 1003 | 9,21 |
265 | Badules ...... aressesasusns 17.21] 6.56 19,10 | 9.25 | 1056
269 | Villadoz (apd.)eeeseenss 17.28 | 6.04| | | 1971 028, 0 |
72| Villarreal de Huerva 1739 | by 13.21 119,85 | 934 ], | 1
278 | Puerto del Alto {apt 17.53 | 6.36 | Calata- [ 19,36 | 9.42 > e
247 | Encinacorba  ....... . I:.O‘I 6.52 ‘I'.Illd i ;9'5: 1‘2:? Calata- '
; 1847 | 7.09 . 3.46 | 20.1 N TR
207 | Carifiena 9 .......... ‘! Sl uszo| 7030 | 1715 13247 | 20044 | 10,02 | 15.15 !Llid his
308 | LODGATES .ivvvvrrrnarsovararanns 18,35 7.50 | It. 98 20,32 [ 10.13 | 15.26 | 20.30 | 5-47
814| La Torrubia (apt.)e........ I et 20,46 || | nss | |
3458 | Arafiales de Muel (apd 18.49 | 8.00 21,55 | 10,23 | 15.36 = - |
320 | Muel-Mozota ......... 18,541 8.18 2059 | yo.z5 | 15 39 | B ol
325 | Botorrita .......oeees 19.04| 8.30 21,08 | 10,31 | 15.45 g S
330 | Maria de Huerva............ 1z | s.42 248 | 4035 | 1551 | & = O]
334 | Cadrete .. .... 19.18 | 5.54% I 21.27 | 40.41 | 15 56 ®iTa
335 | Santa Fe de Huerva (apd} 19.2¢] 858 A31 14044 [ 1559 mg (A
839 | Tuarte de Huerva (apt.). }}i0.25] 9.07 ! 21,38 | yu.4% | 16.03 - |
347 | Zaragoza-D. ........... Ly | 4,20 14,30 : | | E | 635
850 | Zaragoza-C. 8. X ..... Li|19.45]| — } 21.565 | 14,— | 16.15 I]g i
_» |Zaragoza-A. ........... Ly — — 14840 - - | a5
Bilboo 17-vvviimnne LLjeon.. i s - o feaees) %
l (hd. L | ROy M| © | S iay e 21.40 EiE e s

B Suplemento

TAF.—C Suplemento velocidad,

Horario de trenes a Zaragoza, Bilbao e Irin en verano de 1960.

y cuarenta minutos recorria los 402
kilometros entre Madridy Valencia
por Cuenca. Completaba la oferta
dos omnibuses a Utiel y otro que se
guedaba en Bufiol. Durante sep-
tiembre de 1964 se realizan las
pruebasdesimulacion comercial del
Talgo Il verificando en 5 horasy 30
minutos €l trayecto de Valencia a
Madrid. Esta linea recibié comer-
cialmenteel 18dediciembrede 1964
el Talgo Il que realizaba dos vigjes
diarios por sentido empleando cinco
horas y media en recorrer los 402
kilometros entre Madrid y Vaencia

y dando aestalineaun marchamo de
calidad que se veria rubricado en
1970 cuando se sustituye el material
Talgo Il por e Talgo Il

LosservicioshastaAlcoy estaban
cubiertos por un 6mnibus por la
mafiana, un correo por latardey el
rapido automotor de las 20.00 horas
gue tardaba tan solo dos horas y
cuarenta minutos. Ademas, un
mensgjeriasibay volviade Jativaa
Alcoy.

Las trenes con Cullera eran seis
en cada sentido, todos ellos diarios,
trespor lamafianay trespor latarde,
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paraban en todas las dependencias;
empleaban unahoray diez minutos
en hacer los 38 kilébmetros del
recorrido.

Lalineade Liria seguia estando
cortadaen Villamarchantey losseis
serviciosdiariospor sentidollegaban
y sdliandeestalocalidad. Erantodos
omnibuses excepto un correo y con
paradas en todas las estaciones y
apeaderos. Invertian entre 65 y 90
minutos segun trenesen hacer [0s23
kilémetros de trayecto. A finalesde
1964 se da por concluido €l nuevo
puente sobre €l Turia en Villamar-
chante y se restablece € servicio
hastaL iriacon cuatroferrobusespor
sentido, ademas de otros dos que
solo llegan hasta Ribarroja.

Lavidaferroviariavalencianase
ve sobresaltada a comienzos de la
década, €l 11 de enero de 1960 una
intensa nevada tanto en la capital
como en toda la provincia deja
incomunicada por via férrea a la
capital; las lineas con Madrid y
Zaragoza tardaron tres dias en
quedar transitables y se tardd una
semana en retirar la nieve de todos
los trayectos. Se quedaron trenes
atrapadosenlanieve, por giemploel
correo de Madrid por Cuenca se
queddé en Siete Aguas atrapado
durante once horas y fue necesario
el envio de viveres mediante
helicopteros a diversas compo-
siciones aisladas en La Encina y
Villena.

Las electrificaciones que se
estaban llevando atérmino en €l sur
de Espafia también repercuten en
Valenciay «el Sevillano»recortados
horas € tiempo de trayecto entre
Vaenciay Sevilla

A finales de 1960 empieza a
construirse la variante de Fuente de
SanLuis, concretamenteel tridngulo
de Alfafar quedando a la espera
dicha obra de la apertura del nuevo
cauce. El triangulo de Alfafar estaba
cifrado en 71 millones de pesetasde
los cualesdoce milloneslos poniael
ayuntamiento, cinco iban por cuenta
de Renfe y €l resto lo aportaba e
Estado.

Unadelasobrasméspolémicasy
deseadas por los vaencianos era la
union de las grandes vias de
Germaniasy Ramony Caja mediante
un tanel que permitierael trafico de
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Un automotor TAF estacionado en la via 6 preparado para efectuar el Rapido Automotor 671 Valencla Madrid por Cuenca en
enero de 1958. Archivo Javier Aranguren.
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La pasarela peatonal que comunicaba las grandes vias de Ramén y Cajal con Germanias constituia uno de los enclaves mas
fotogénicos del ferrocarril espanol. Largas composiciones como el expreso de Sevilla sobresalian de forma evidente

ocupando varias agujas. Archivo Manuel Cuenca.
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Una «Mallet» 060 (ex Central de Aragon) con un mercancias en Buiol. 27 de mayo

de 1965. Archivo Manuel Cuenca.

financieros de la constructora
paralizaron lareformaenfebrero de
1959. Tras una nueva adjudicacion
sereemprendenlostrabajosen 1961;
€l 3deenerodel afo siguiente queda
concluido el tinel y el 18 dejulio se
inaugura aunque solo se permitiala
circulacion en un sentido. Por otra
partey siguiendo con las medias de
adopcioncontralasavenidasdel Turia
se aprueba en agosto de 1962 la
apertura del nuevo cauce con un
presupuesto de 1292 millones de
pesetasy comoadjudicatarioMZOV
juntocon Cubiertasy Tejadosconun
plazo de obrade 60 mesesy enjunio
de 1964 comienzan las obras. Como
muchosval encianosrecordaran, una
parte de las obras se sufragaron con
la sobretasa de 25 céntimos en €
franqueo de Correos para la
modalidad de cartas y 50 céntimos
de peseta para los telegramas; esta
medida fue aprobada en enero de
1963 y tuvo una vigencia de diez
anos.

En 1963 Renfe comienza el
ensayo del modelo prototipo mono-
cabinaGL-12CU Co’-Co deGenera
Motors que se matricularia como
1401. La combinacion de varios
colores crema y anaranjado en la
decoracion de la caja hizo que
répidamente fuera apodada «La
Colorines» y asi se mantuvo a pesar
de unificarse la decoracién verde y
amarilla en 1965. Los trenes que
realizaba eran mercancias hasta
Tarragona hasta 1965 cuando el
prototipo desaparecié de Vaencia

et LTS

para ser destinado a las rampas de
Almeria. Posteriormente volveria a
Valencia durante unos meses para
seguir realizando mercancias; fue
trasladada en 1967 ala52 Zonapara
maniobras en ramales. Finalmente
en1969sedevolvioa nuevodepdsito
deFuentedeSanL uisy fueagrupada
junto con toda la serie 319. Los
resultados favorables de este
prototipo hizo que Renfe encargara
en 1964 un pedidode10locomatoras
similares pero més potentes en un
principio y posteriormente 60 mas.
Se desembarcaron en el puerto de
Vaencia en agosto de 1965 las 10
primeras locomotoras monocabina
numeradas como 1961 a 1970 las
«morrudas» 0 «americanas» pero
fueron adscritas al deposito de

La 1401 con una composicion de viajeros con un coche 5
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Atocha. Mientrastantolashbicabinas
1901 a 1960 eran fabricadas por
Macosay sefueron entregandoentre
los afios 1965 y 1967 asignandose a
VaenciaTérmino. A finalesde1967
las monocabinas son trasladadas al
recién inaugurado depédsito de
Va encia-Fuente San L uisjunto con
el restodelaserie. Comoel resultado
eradptimoy latraccion vapor estaba
desapareciendo por esos afios, se
ampliaria el pedido con veinte
gemplares mas en 1967. Mientras
tanto la traccion Diesel se vio
reforzada por la llegada de varias
locomotoras ALCO delaserie 1800
para maniobras en lacampanade la
naranja.

Si en el apartado de locomotoras
las «milesnovecientas» fueron las
protagonistas de esta década, en €l
apartado dematerial autopropul sado
lo fue el ferrobus. Desde 1954
circulaba en las lineas valencianas,
normalmente entre Valencia y
Castellon, e prototipo de ferrobus
301 (591-301) formado por uncoche
motor (FER), un coche remolque
(FRI)y el remolqueconfurgon (FRC)
y ante el buen resultado obtenido se
pidieron 16 unidadesmésdelascuaes
siete llegaron a Vaencia en 1962
comenzandoarealizar servicios, que
se podrian considerar de cercanias,
el 15 de agosto de 1962. Pos-
teriormente se recibieron 11 trenes
més totalizando 29 unidades de la
serie 300 (incluido el prototipo) con
las que se empezaron a prestar 35
serviciosdiarios,; segunel graficodel

.
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caracteristico filete amarillo, dos coches serie 8000 y un 5000 en cola entra en
Valencia. 14 de febrero de 1978. Foto Enrique Andrés.
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depdsito de Valencia los destinos
alcanzaban: Castellon con cuatro
trenes, Liria con siete, dos hasta
Utidl, tres a Cullera, cinco a Jativa,
hastaAlcoy llegabantresferrobuses,
dosaMogente, otrosdosaAlmansa,
dosmasaCiezay doshastaAlicante
y Torrevigja. Con sucesivospedidos
de ferrobuses en otras confi-
guracionesdedoso decuatro coches
fueronllegandoaVaenciahastaque
en 1969 secontabilizan44ferrobuses:
22 de la serie 300 y otros 22 de la
serie 400/500. A partir de ese
momento la dotacion de ferrobuses
adscritosal depositodeValenciafue
menguando |entamente.

A lo largo de esta década se
percibe un cierto grado de moder-
nizacion en cuanto a material. En
1960 se reciben los tractores
«Pegasines» 10100 paramaniobras
en el taller. En 1967 llegan los
primeros ejemplares delostractores
10400 compartiendodepositoconlos
10300 que se encontraban basados
enVaenciadesde1953. Encuantoa
locomotoras mixtas (linea y ma-
niobras) se reciben en 1962 la serie
10700 integra para €l deposito de
Fuente de San Luisy en 1966 llegan
las locomotoras, también mixtas
10800

El 20dejuniode 1965 seinstaura
el primer servicio TAR (un afio
despuéspasariaadenominarse TER)
entre Alicantey Cerbere aunquelos
TAF Valencia-Barcelona aguan-

S i

Para

La 10701 todavia con los colores originales esta acoplada a la compo

remolques ex Norte conocidos como «Pajaro Azul» para efectuar un servicio
desde Valencia a Caudiel en 1962. Archivo Javier Aranguren.

tarian hastamarzo de 1966. A partir
deestemomentolostrenesFiat dela
serie 597 comienzan aaduefiarse de
muchas relaciones de calidad. A
finalesde1965o0tro TER sustituyeal
TAF Vaencia-Hendaya. En 1967 le
tocael turno alarelacion Valencia-
Granada tener su TER en lugar de
|losveteranosautomotores Renault o
Ganz. Curiosamente en €l otofio de
1969 se cambiod el encaminamiento
deeste TER, enlugar deviaMurcia
como era habitual, pasd a hacerse
por Alcazary Linaresloqueprovoco
fuertes protestas de los usuarios de
Murciapor loquepocodespuésvolvio
asuitinerario de costumbre. Incluso
durante unos mesesde 1968 el TER

- .
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reforzar la traccion durante la campana de trenes de citricos —y ante la

ausencia de locomotoras Diesel— se destacaron varias maquinas de la serie 1800
en Valencia. Febrero de 1962. Archivo Javier Aranguren.

hace servicios hasta Alcoy. El 7 de
marzo de 1969 se crea una nueva
relacion con TER entre Castellén,
Valenciay Madrid por Albacete, sin
embargo a partir de 1970 pasO a
circular via Cuenca.

Conlallegadadelaserie 1900 se
iniciael decliveabsolutodelatraccion
vapor enValencia. Lostrenescorreo
fueronlosUltimostrenesdevigeros
en recibir el material Diesel. Asi, el
trencorreoMadrid-Cuenca-Valencia
pierde latraccién vapor en mayo de
1966. La traccion vapor también
desaparece en ese afo de la linea
Valencia-Calatayud y Zaragoza.
Finalmente en 1967 desaparece la
traccion vapor de formagrafiadaen
lostrenesdevigerossiendo lalinea
de Tarragonaladltimapor donde se
circulé aformaregular contraccion
de vapor. Sin embargo, un nutrido
grupo de 29 maquinas, Garratt,
Renfes y Mikados, permanecian en
reserva en el deposito de Valencia
Término y Jativa para reforzar 1os
transitos de naranjerosy alguin que
otro socorro. En 1969 desaparecen
definitivamente las locomotoras de
vapor del depdsito de Vaencia y
guedan tan solo cinco méaguinas en
Jativa de las cuales dos Garratt 462
seencienden en 1971 por Ultimavez
parareadlizar trenesdetrabajodurante
la renovacion de Jativa hasta La
Encina

Fruto del Plan Decenal de
Modernizaciony del avancedel Plan
Sur esla construccion del complejo
ferroviario de Fuente de San Luis:
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En las vias del taller de material autopropulsado era habitual observar gran
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cantidad de automotores: en primer término el Ganz 9155, detras otro Ganz, esta
vez el 9211 y posteriormente un Maybach de MZA. Archivo Javier Aranguren.

talleres, clasificaciony variantedela
lineade Tarragonaque evitael paso
por ciudad en plena expansién
urbanistica. Las obras comenzaron
enjuliode 1964.

Incluidoenel PDM seencontraba
el CTC Valencia-Sagunto, primer
tramo vaenciano que iba a estar
dotado con estesistema. Seproyectd
en 1966 para 30 kmy 8 estaciones.
Fue entrando en servicio pau-
latinamente hasta 1968.

En 1964 se aprueba la prolon-
gacion de Cullera hasta Tabernes
guedando pendiente llevar acabo el
cierre y desmantelamiento del
ferrocarril deviamétricaCarcagente
a Denia para aprovechar su pla
taforma y llegar a Gandia en via
ancha

En 1965 Valencia-Alameda
pierdesudepdsitodematerial Diesel
y setraslada a Valencia-Término.

También comienzanlasprimeras
renovacionescon carril de54 kg/my
traviesabiblogue entre EI Cabaria y
Masalfasar y entre Saguntoy Nules
y con carril usado y soldado en
diferentes tramos de Vaencia hasta
Utiel segln estabaprogramado en el
Plan de M odernizacion.

Se crea € Vaencia Expreso en
1966 querel acionaenverano Cerbere
y Vaencia aprovechando el nuevo
material decochesserie8000literas,
primera y segunda clase. Este tren
tenia su salida de la estacion del

Nortealas21.55hy rendiavigieen
Cerbere alas 9.20 h. La vuelta se
realizabasaliendoalas22.00hdesde
Port Bou parallegar aVaenciaalas
9.24 h.

En la ciudad se aprobo la
construccién del paso superior dela
avenida César Giorgetaen 1965 por
valor de 100 millones de pesetas
comenzandolasobrasel 26 defebrero
deesemismoafio peropor diferentes
problemas se pararon y no se
retomaron hasta 1971.
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El trienio 67-69 fue prédigo en
inauguraciones de grandes obras
publicas; se alcanzaba asi la
culminaciondea gunosdel osgrandes
proyecto del «Plan Sur». El 27 de
noviembrede 1967 entraen servicio
el complejo de Fuente de San Luis
siendocelebradoconunvigjeespecial
enferroblscon el ministro de Obras
Pablicas, Federico Silva, y repre-
sentantes de Obras PUblicasy de la
Renfe. Recorrieron el trayecto entre
Términoy El Cabafial por el trazado
urbanoy volvieronaVaenciapor la
nueva variante parando ainaugurar
el complejo de Fuente de San Luis.
Lanuevadistanciaentre El Cabarial
y Vaencia es de ocho kilémetros
respecto a los seis kilémetros
anteriormente. Conestoseeliminaron
15 pasos a nivel, siete guardados y
ocho sin guardar, se construy6 el
nuevo puentemetélicosobreel Turia
Yy supuso ladesaparicion del tren por
lazona de Perisy Valero.

Unacontecimientoimportantese
produjoel 25demayode1968 cuando
se cerrd la estacion de Valencia
Alameda definitivamente. Habia
prestado susservicioscomo estacion
terminal del Ferrocarril Central de
Aragdn desde e 25 de febrero de
1902. Su ubicacion, ligeramente
aejada del centro econémico de la
ciudad, habiahecho que poco apoco
fuera perdiendo protagonismo. Con
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Horario de cercanias Valencia-Mogente y Alcoy en septiembre de 1968. El dominio
de los ferrobuses en este grafico era total aunque la falta de material obligaba en
muchas ocasiones al empleo de material convencional para asegurar los horarios.
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Horario de trenes entre Valencia, Alicante, Murcia y Granada para el verano de 1967.
En este afo entré en servicio el TER entre Valencia y Granada realizando 608
kilbmetros en poco mas de doce horas. Era el grafico mas largo de los TER del

depodsito de Valencia.

la creacion de la Renfe en 1941 se
impuso €l criteriodeir centralizando
todos los servicios ferroviarios en
VaenciaTérmino y asi la estacion
deAlamedafuelanguideciendolenta
pero inexorablemente. Desde prin-
cipios de los afios 50 €l servicio de
calidad con Zaragoza, €l TAF y
después el TER , tenia su origen 'y
final en Términoquedandolaestacion
de Alameda para los Correos 'y los
omnibuses o ferrobuses. En sus
ultimos tiempos incluso también
perdié e 6mnibus vespertino de
Teruel afavor de Término.

El 21 deseptiembre 1968 sedade
atalavariante del «Plan Sur» dela
linea de Cuencay € 3 de octubre
ocurrelomismo paralascirculaciones
de Liria. El trazado abandona
definitivamente la ciudad y pasa a
bordearlaparabuscar labifurcacion
de Vara de Quart cuya estacion era
provisiona hasta que en 1976 se
construy6 el edificio actual. La
variante de Vara de Quart trgjo
consigo €l cierre de la estacion de
Mislatay ladesapariciondel antiguo
trazado hasta el kilometro 3’4 en la
lineadeLiria El 22 dediciembrede
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1969 el ministro de Obras Publicas
dapor inaugurado € nuevo caucey
ello supuso la culminacion de las
obras dandose por realizada la
«Solucion Sur» a pesar de quedar
pendiente la solucién a los enlaces
ferroviariosdel nortey del estedela
ciudad.

En Valencia-Término, mientras
tanto, seeliminanlosmuellesdegran
velocidadjuntoalavia6y asi construir
andenes y nuevas vias (hoy estan
numeradas como 7, 8y 9) paralos
servicios de cercanias. Junto con
esta mejora llegd laimplantacion a
las taquillas de Valencia del revo-
lucionario sistema informético de
reservadeplaza(SIRE) paralaventa
de largo recorrido el cua se ha
manteni dovigentehastanuestrosdias
€OoN pocas variaciones.

Los afos setenta

Esladécadadelasrenovaciones
deviay delas electrificaciones. En
estos afos se renovaran las lineas
principales de Albacete, Tarragona
y seelectrificardniguamente. Segln
lasprevisionesdelapropiaRenfe, se
preveia renovar en tan solo cuatro
anos 3171 kilébmetros y electrificar
4510kil6metros.

Ladécadaseinicio conlapuesta
en servicio de las nuevas vias de
cercaniasparalLiriay Utiel, lasvias
7,8y 9enlaestaciondel Norte. A lo
largode1970seprocedidal cierrede
los talleres de material movil de
Vaencia-Alameda y en febrero de
1974 sederribalaestaciondevigjeros
comoactofinal del desmantelamiento
delasinstalacionesferroviariasdela
antigua Compafia del Ferrocarril
Central de Aragon. Sin embargo se
decide mantener la via entre Puzol
(C.deA.)y € enlacecon El Cabarial
por motivosestratégicosy aprovechar
€l paralelismo entre Saguntoy Puzol
delaslineas de Nortey del Central
de Aragon para el establecimiento
deunadobleviaperoestonosehizo
realidad hasta diez afios después.

LalineadeCuencarecibea Tago
1l como sustituto del Talgo Il: se
crea una relacién Barcelona-
Valencia-Cuenca-Madrid de diez
horas de duracion mientras que la
segunda relacion que se efectuaba
con Talgo Il desde 1964 pasa a
realizarse con un Ré&pido TER.
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Ferrobuses, «Yenkas» y coches «ochomiles».

Abril de 1976. Foto Esteban Gonzalo.

También se sustituye €l servicio de
TER de Valencia a Barcelona por
Talgo |11 (1 de marzo de 1970) pero
se mantendria hasta 1976 el TER
«Mare Nostrum» entre Alicante y
Cerbere pasando a prestarse con
material Talgol 1l apartir del cambio
de horarios del 26 de septiembre de
1976 ampliando su recorrido hasta
Murciael 1 de octubre de 1978.

Con el cambio de horario de
septiembre de 1971 secreael TER
Valencia-Bilbao fusionado al TER
de Vaencia a Irin-Hendaya.

El 14demarzode1972 seponeen
marcha el cuarto tren Postal en la
Red Nacional, éste es el que da
servicio a Murcia y Levante, esta
formado por seis furgones que se
van segregando por parejas en
AlbaceteparaMurciay enLaEncina
paraAlicantey Valencia

El 12 dejulio de 1972 se puso en
marcha el primer tren expreso de
contenedores (Teco) entre Madrid-
Pefiuelas y Barcelona-Morrot, esto
supuso la puesta en marcha de una
red de estaciones de contenedores
en puntos estratégicos de la Red
Nacional paracumplir conel Plande
Contenedores. En la Comunidad
Valenciana, Silla fue el empla-
zamiento elegido para € desarrollo
de la Red Teco, no obstante y de
formaexperimental habiacomenzado
a usarse el contenedor para la
exportaci dndecitricosdosafiosantes
en unas instalaciones provisionales
en Alciray en Villarreal.

Ambiente ferro o en Ialncia.

Con 66 afos en servicio, desde
1907 hasta1973, cesaensuactividad
laCompariiiadel Ferrocarril deSierra
Menera debido a la asuncion del
transporte del mineral de hierro por
partedeRenfe. Paraello seconstruy6
un rama de 29 kildmetros desde
SantaEulaliahastalaplantadecarga
en Montiel. El 18 de enero de 1973
comenzooficialmenteel serviciopor
via Renfe desmantel andose los 208
kilbmetros del Ferrocarril Sierra
Menera desde las minas de Ojos
Negros hasta € Puerto de Sagunto.
El tréfico demineral caracterizbéala
linea de Teruel desde ese momento
a aportar unos dos millones de
toneladas anuales 1o que implicaba
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unos diez trenes diarios en cada
sentido hastael cierredelalV Planta
Siderargica del Mediterraneo en
1986.

Tras el cierre por e Estado del
ferrocarril Carcagente-Deniaen 1969
comenzaron las obras para la
prolongaciondelalineaSilla-Cullera
hasta Denia. Segun los planes del
ministerio de ObrasPublicaslaobra
sedivididentresetapas: prolongacion
deCulleraaTavernesdelaValdigna,
tramo Tavernes-GandiaMercancias
y por ultimo la penetracion sub-
terraneaa Gandiacon laextension a
Denia y la creacion del ramal
puertodeGandia. Enjuliode1971se
termind la primera etapa hasta
Tabernes pero no entrd en servicio
hasta el 23 de noviembre de 1972
cuando se da por inaugurada la
segunda fase hasta la estacion de
Gandia-Mercancias.

En esa misma fecha entra en
servicio el paso superior entre las
avenidasde César Giorgetay Perisy
Vaero. Setratade un puente de 630
metrosquesalvalasviasdeVaencia-
Término y evita definitivamente el
paso anivel de Transitos. Estaobra
eraunadelasque se aprobaronenel
«Plan Sur», las obras empezaron en
1968 pero fueron paralizadas por
problemas técnicos que obligaron a
un nuevo replanteo. En 1971 se
retomanlasobrasy fueronconcluidas
en apenas un afio ya que en
septiembre de 1972 se efectud
satisfactoriamentelapruebadecarga.

La 350-001 en via 6 encabeza el Talgo Il dispuesto para partir hacia Madrid. Una
variada composicion de coches metalicos en la via 4 espera locomotora para iniciar
algun servicio 6mnibus. Valencia-Término, 1965. Foto Manuel Cuenca.
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Valencia-Albacete-Madrid
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, A Transbordo en Albacete.

Servicio de trenes de viajeros en el verano de 1970 entre Madrid y Valencia por
Albacete. El TER empleaba ocho horas en llegar a Madrid por Albacete mientras

que el Talgo Il por Cuenca invertia cinco

El plan de electrificaciones de
Renfe1972-1975 comienzaadar sus
frutosy el 17 de octubre de 1973 se
dapor inauguradacompletamentela
electrificacion entre Valencia y
Tarragona. Ello supuso aumentar en
275kilometroslatotalidad delineas
electrificadas y paralelamente la
puesta en servicio del CTC (el cual
no Ilegd a completarse) y toda una
revolucionenlosserviciosdevigeros

horas.

y mercancias a permitir la entrada
en funcionamiento de los Elec-
trotrenes y las 269 y 276 para la
traccion de mercancias, expresos,
rapidos...

Otrohechorelevantepor aquellos
anosfueel cambioenel sentidodela
circulaciéon en la doble via entre
Vaenciay Jativaquetuvolugar alas
cero horas del 18 de noviembre de
1974. La doble via existente entre
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estas dos estaciones desde 1930
presentaba circulacién por la
izquierdatal y como era preceptivo
enlasdoblesviasdelaCompafiiadel
Norte.

En 1975 la estacion del Norte
sufre una reforma en su vestibulo
para adaptarlo a las nuevas nece-
sidadesdetaquillasdeventadelargo
recorrido mediante SIRE y lanueva
area de informacion.

En ese mismo afio se puso en
marchael ramal decuatrokilometros
entre Silla y la factoria Ford de
Almusafes. Paralainauguracion se
empled un TER que lleg6 hasta la
misma fabrica.

El 14 defebrerode 1976 entroen
servicioel expreso «Sol del evante»
uniendo Bilbao y San Sebastian con
Alicante. En principio era una
circulacion semana con sdida €
sabado por latarde desde €l nortey
lavueltadesdeAlicanteel domingoa
mediodia. Desdesucomienzoel tren
[levabaliteras, primera, segundaclase
y autoexpreso y paulatinamente fue
incorporando coche-cama y am-
pliandoel periododecirculacionhasta
su desaparicion en 2006.

LaestaciondeviajerosdeGandia
entraenservicioel 1dejuliode1976
tras casi cuatro afios de obras y
estacion provisional en Gandia-
Mercancias. A partir deesemomento
es establecieron servicios de
ferrobusesconVaenciay conMadrid
mediante un TER y laprolongacion
del expreso Madrid-Valencia.

En 1977 se construye el ramal
entre El Coscollar y lalV Plantade
AHM para el acceso directo de
mercancias aunque su uso no tuvo
lugar hasta finales de los noventa
cuando se reformo totalmente la
configuracion de Sagunto.

Como consecuencia del Plan de
Electrificaciones1974-1978,en 1977
se materializa la electrificacion del
tramo Va encia-Jativa que permitio
sustituir los ferrobuses por las
unidades436y mejorar el serviciode
cercaniasasi comopermitir latraccion
eléctrica para mercancias entre la
Ford, Sillay lafronterafrancesa. La
extension de las electrificaciones
continua en este caso desde Jativa
hasta Mogente en 1978 haciendo
posible que el servicio de cercanias
sepreste conlasunidadesel éctricas.
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El 25 de octubre de 1983 se puso en servicio la doble via entre El Cabaial y Puzol.

La nueva via se diferenciaba de la antigua por la presencia de las traviesas
monobloque. Una Alsthom con un naranjero vacio aprovecha la nueva via en las
proximidades del paso al mismo nivel con la via de Feve. Foto Esteban Gonzalo.

Lasecuenciadelaselectrificaciones
fue la siguiente: Valencia-Silla
terminadael 10dediciembrede1976,
lesiguié Silla-Jativael 22demayode
1977, e tramo Jativa-Mogente fue
inaugurado el 17 demarzode 1978y
por ultimodeM ogentehastaAlcazar
deSanJuanel 15deoctubrede1979.
Con esto se completaba la relacion
entre Valenciay Madrid totalmente
electrificada lo que propiciaria la
retirada de la traccion Diesel y la
implatanciondel osserviciosrapidos
con electrotrenes como antecedente
deloslntercity enlasiguientedécada.

Los afios ochenta

Durante este decenio se mate-
rializanimportantesadquisicionesde
material movil quesefueincorporando
de forma paulatina mejorando los

tiemposdevigje, € confortylaimagen
de la misma Renfe. Sin embargo
dentro de estos afios no podemos
olvidar la fatidica fecha del 31 de
diciembre de 1984 como € «gran
cerrojazo» al ferrocarril espafiol.

A comienzos de esta década la
estacion del Norte vuelve a sufrir
una nueva remodel acion afectando
en esta ocasiOn alos elementos méas
ferroviarios: por unladoserenovaron
las vias principales con carril de 54
kg/my traviesa biblogue, seinstald
un enclavamiento eléctrico que
permitio eliminar las travesiasy las
casetas de enclavamientos me-
canicos distribuidas por la playa de
vias, esto ha permitido alargar dos
andenes hastalos 332 metrosy el de
lavia uno hastalos 450 metros.

El primer resultadotangibledelas
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inversiones de los afios anteriores
fue la entrada en servicio de los
trenes Intercitys entre Madrid y
Valencia servidos con los nuevos
electrotrenes de la serie 444. Dicho
evento tuvo lugar € 1 de junio de
1980 con cuatro frecuencias que
invertian cuatro horasy 33 minutos.
A partir de ese momento también
deja de circular e Talgo Ill por
Cuencasiendo sustituido por material
TER. Hasta ese momento e Talgo
[l habia venido siendo €l tren més
rapidoparallegaraMadrida emplear
cinco horasenlugar delasseishoras
gue se tardaba con el «correo» de
Albacete-Madrid servido con una
Alsthomy cochesserie8000 ademés
del expreso con ocho horas de
trayecto.
Laprestaciondeserviciosconlos
recientes el ectrotrenes 444 continua
implantandosey seestableceen 1980
por primeravez unarelacion diurna
entre Barcelona y Sevilla por
Valencia siendo este servicio el
germen del Répido «Torre del Oro»
y del «Garcia Lorca». La relacion
Valencia-Barcelona poco a poco
empieza a transformarse con la
incorporaciondel material 444 como
Electrotrén ensustituciéndelas440.
Todavialostiemposdevigerondan
las cinco horas aunque la ganancia
en confort fue considerable sobre
todo apartir demayo de 1982 con la
puestaen servicio dedosrépidospor
sentido con material «Corail»
aquilado ala SNCF hastalallegada
de las serie de coches 9000 y 10000
mesesdespués. No obstante, el Talgo

CULLERA A VALENCIA
(SERVICIO DESDE EL 1o DE OCTUERE DE 1969)

5382 | 5584 | 5586 5588 | 5590 | 5592
—i g K. ESTACIONES Ferro. |Rerro. Fem.il’em. Ferro |Ferro.]
..l D CULLERA ..o, S| 705 910{1135 1410 {1640 | 1925
.l I| 8] Sueca (@p.) oo T 718] 9181143 1118 [ 1648 |19 83
veel T 18| SolANA aevveverriseiiirriieennd] 724 9929|1154 1429 {1659 |19 44
“es D .. A]‘ (‘pc) Y TR Y ) 730 935 12_ 14 35 17 05 19 50
12| D126 | SILLA ..cocooviviimmeinnrnens| 7891 9441209 1444 11713 |19 59
10| T ! 80 | Catarroja ...........ocoooeeee| 745] 9650|1216 |14 50 |17 18 | 20 05
... 18| Masanasa ............ .. veeenee] 747] 952]1218]| 1452 | 1720 | 20 07
12| D[ 88| Alfafar ..........ocoommeene| 7521 95711222| 1457 | 1725 | 2012
13/D1 || 38 | *VALENEIA (T ... Th| 8—|1005]1230| 1505 | 17 33 |20 20

El dominio de los ferrobuses en el ambito de las cercanias valencianas fue total. Un ejemplo de ello es el horario de invierno
de 1969 en la linea de Cullera.
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Una UT 600 se cruza con la 141F-2413 y su tren especial del 1252 aniversario del
ferrocarril Valencia-Jativa. Viaducto sobre el rio Magro en Algemesi, 16 de
diciembre de 1979. Foto Ferran Llauradé.

1l «Mare Nostrum» servido con
269.0conseguia4 horasy 21 minutos
entre Santsy Valencia

El avancedel nuevomaterial dejé
completamenteobsol etaalacompo-
siciondel «P§aroAzul»lacual causd
bajatras45 afiospor lascercaniasde
Valencia: Caudiel, Culleray Mogente.
También desapareci6 la serie 4000
(340) en latraccion del émnibus de
Cuencasiendosustituidapor las1900
durante un afio pues en 1982
desaparecieronlosomnibusesdebido
alallegada masiva de | as series de
automotores 592.

Asi es, enefecto, el 9demarzode
1982 Renfe presento en Valencia-
Términoloshuevosautomotoresserie

\

k
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La fuerza de las aguas desbordadas del Jucar volcaron decenas de vagones de Transfesa preparados para la carga de

592 y pocos dias después, el 26 de
marzo, comienzan su andadura
comercial enlalineade Gandiacomo
servicio de cercanias; durante el
verano de 1982 se extienden a las
lineasdeLiriay Utiel en sustitucion
de los ferrobuses, en pocos meses
los ferrobuses serian apartados al
dotar al depdsito de Vaenciacon 45
g emplaresdeestaserieparaservicios
de cercanias(Caudiel, Liria, Gandia
y Utiel) y de regionales comer-
cializados como «Automotor» en
sustitucion de los trenes TER que
sufririan la misma suerte que los
ferrobuses aunque hasta 1993 los
TER remodelados aun estuvieron
realizando servicios esporéadicos

I
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]
|
|
|
|
-
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naranjas en la estacion de Alcira. Octubre de 1982. Foto Esteban Gonzalo.
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como RegionalesaCuencay Teruel
sobre todo. Segun el gréfico de
motores de la serie 592 asignada a
Valencia realizaban 66 servicios
diarios: 16 enlalineade Gandia, 12
en lalineade Liriay 10 relaciones
Alicante-Murcia, €l resto eran las
relaciones de media distancia con
Zaragoza, Cuenca, Alcoy, Carta-
gena, Alcazar y Alicante.

Denuevo, enoctubrede1982, las
tipicas precipitaciones torrenciales
que caracterizan a clima medite-
rréneojunto conel desmoronamiento
de la presa de Tous provocaron
gravesdariosferroviariosenlaslineas
gue atraviesan las dos Riberas. Las
estaciones mas afectadas fueron
Carcagente y Alcira, en lalinea de
GandiafuevoladalaviaentreSollana
y Sueca para evitar e efecto dique
gue ocasionaba la plataforma
ferroviaria.

El Real Decreto 1925/1983 de 25
de mayo de 1983, declar6 Mo-
numento Histérico Artistico la
estacion del Norte con todo lo que
elloimplicaencuanto aprotecciony
restauracion.

L ostrabajosdeduplicaciondevia
entreEl Cabafia y Castellonprosiguen
y dan sus primeros resultados el 25
de octubre de 1983 a entrar en
servicio la doble via electrificada
desde El Cabafial hasta Puzol.
Anteriormente, en1981 sediodealta
ladobleviaentre Puzol y Sagunto al
aprovechar los itinerarios paralel os
del Central de Aragon y de la
Compariia del Norte. El siguiente
tramo en tener via doble fue de
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VALENCIA A BARCELONA
(SERVICIO DESDE EL 23 DE MAYQ DE 1971)
i‘ £ 1i'.'ltl 5706 E’.:xm ;Tﬂ ;‘E‘l‘{ Rs;zz 'l?'lis;R 5758 | 5772 | 5708
N uto N . | Ferro P. Talgo|Ferro| Exp.
g |B|| FESTACIONES |58 E il 12 | 13| 12 | 14 12
— 2 |Fa2 2 (2)4 &L & Ga(3)
12| DI *Varewcia (T.) S.| 5744| 445| 640 9—| 945|1121 |14 45 (1850|2325
..| T ]..| Fuente S. Luis 58201 » > > > > » |1856[ »
4 D A svsan » » » > » » 19 04 »
4 1 o] £ » » 1] H » » 1911 1
9 1 " » » » » » » 19 16 »
1| D o » » » > » 3 1921 »
13| D N =] I > > | s » |1925| 2357
40| I . g 520) 712 > 10 18 » (1510|1935 010
10 I . » > > » » » 19 41 »
13 I enara o W » > » » » » |1945| 024
+.] I |42/ La Llosa (ap.) - o » > » » » > |1948( »
9| D | 43| Chilches .. » * » ] s » (1953 o
20| I |48 Jazl » | 78 » » » » (1957 >
14| I | 52 ja.| B g 54 > 941 s [1201 » |2007] 039
23| D | 58 e g | 549} > 947| » |1207 (1527 |2018| 048
40| I | g3 o 32 566| 749 > > > > |2024| 056
47| D | 68 A » » » > » » a0 29 »
40| D | 70 g';’ 605 769 D56 |1065 (1216|1535 (2034 | 106
272 . *®| 608 801 D67|1068 (1217|1536 (2039 116
15 I | 77| Las Palmaa (ppt.) - B2 » » » > » > |2047( »
15| I | 83| Benicasim .ieuseseusss el s > 1008 » |1229] » [2056] 131
18] I | 85| Las Villas (ap) wl B » » » > » (4) |[21—| »
4| I | 92| Oropesa o BN » 825 1019 > |1240 > (2109 145
9 I wl BE| 2 » » ] » s |2118]
18| I 108 |*E| 648] 843 N > N » [2128] 204
85| I [118 _ » > > > s > |2139] »
152 i:l, 120 » » > » 13 06 » gl gi 231
118 Mag » > > » ® > ¥ »
51| I [136] Pediscola (apt.) .. > | Es; s | o » | s |o212f o
24| D |142| Benicarld €5 vowume] 585| 731 931 | = 1057 (1220 (1323 | 1622 (2221 | 254
20| D [148] Vinaroz €5 ,..oueeeeed] 542 789] 941 1103|1241 132916282229 | 304
83| D |i5a| Ateanar (apt) el 551 » | » | EY Nl I e e
wws|ssss]oes] Planas Altas (ap) » » 3 g 5118 » » » » » »
129 E 164 econa E gl 803 | 1009 8| ms > » » » g 3% 333
a7 172| F. e 9 3 » & M » » » 3 »
62| 1 1179 5 :fa“%’&(am 5 615| » » | &> (Omn) > > > |2308] 351
22 D [185| Mianes (apt.) oo 622| 2 B 2.3 > » s » [2315] »
9| L 193] *TORTOSA x LJ. 630| 8234|1036 1143 (1324 | 1409 (1708|2325 | 408
[ [, 7—| 8389|1039 1102|1605 | 11 46| 13 26 | 14 12 [ 1705 413
4 I (199 Campredt T7o6| » s |1108]|1613 » > > » »
18| I Amposta Aldea ..... T14 » > 1115|1623 [ 1203 > |1424 » 431
14| D |210| La Granadella (ap.).| 719 » » 11191629 » » > » »
14| I |216] Ampolla - Perells..| 725 » » |1124]|1636 > s | 14384 » »
24| D [228] Ametlla del Mar..| 736 » » |1184|16563]|1221 |14 — | 1443 > 452
81) I |237| Vandellds (ap.) v 744| » » |1146]1703| » > » » »
19| D |243| Hospitalet wonened TBL| 2 > [1E2|17T11| » |1417] » > 507
15| I [252| Montroig (ap.) .| 758| » s |1159[1720] » |1431] ] »
17| I |258| Cambrils weernes| 805 | 935|1137 12041727 | 1242 » |1503 » 621
I |264] *SALOU (N ) e 812 942|1145)1209)|1752)|1249 s (1510 (4) 530
8| I |276| *TarmAGONA 3£ 824| 956 |1158|1219|1805| 1259 | 1453|1520 | 1750 544
8 T[T TARRAGONA Bl 5% | T057 | 1552|  |1350| 18 18| 1359 | 1658 | 1816 630
. ' 1
5 I |po1||*S. VICENTE|S 921 1038|1235 19— |1318| 1543|1535 | 1816 622
9| I |B19]|Villanuevad .ivsevas| 945 1057 | 1254 1 > > B > 642
18| I |B27||Sitges .ccvvsennn 954 | 1106 | 1303 337 16 07| 1667 (4) 650
22| DI |364||P. de Gracia..., L1.|1033| 1145|1340 2057 | 14 05| 16 46| 16 25 | 19 04 730
DI |368|(*BARCELONA
(T.) wuessnsennes LLI1045 | 12 — | 13565 2108| 1420| 17 02 19 30 745
(1) Tren 5758. Minimo desde Valencia, 1oo kilémetros. Tren 5760 minimo desde Valencia 200 kils-
metros. En el trayecto 75 kilometros. Suplemento.—(2) Tren syz2, [373) Milaga-Barcelona. Tren 5706
[ 2], Almeria-Barcelona y Granada-Barcelona. Minimo, roo kilémetros. Tren (718, transbordo en San
Vicente para via Villanueva; directo a Barcelona por Villafranca.—(3) Tren s5yo8, viajeros sflo a
Castellén y siguientes. Las paradas de Las Villas y Saléu del tren 5758 del 15 julio al 15 sep-
tiembre y la de Sitges al 15 de octubre. Tren 754 sigue de Paseo de Gracia directo a Cerbere (It. 51)

Relacion y horario de trenes desde Valencia hasta Barcelona para el verano de 1971.

Sagunto a Chilches en 8 de octubre
de 1984 y el 21 del mismo su
continuacion hasta Burriana. No es
hastael 8 dejulio de 1985 cuando se
dadealtael Ultimo tramo pendiente
dedobleviaelectrificada: Burriana-
Castellon, 1176 kildmetros.

Como resultado de la aplicacion
de la resolucion del Consgjo de
Ministros de 30 de septiembre de
1984 sesuprimee servicioferroviario
a partir del 1 de enero de 1985
totalmente en 914 kilémetros dered
y en 643 kilébmetros se suprimio el
servicio de viajeros. Para otros
seiscientoskilbmetrosdelineashubo
pactosentreel gobierno central y las
comunidadesautonomasrespectivas
parael mantenimientoy financiacion

del servicio de vigeros. Con todo
ello, en la provincia de Vaencia se
suprimi6totalmentelos17kilémetros
del Central de Aragén entre Puzol y
El Cabafia aunqueen esasfechasya
no existia ninguna circulacién
grafiada. Entre Ribarrojadel Turiay
Liria (12 kilbmetros) se mantuvo
solamente €l servicio de mercancias
aunque en un principio iba a ser
cerrada totalmente. Entre Jétiva y
Alcoy (64 kilébmetros) semantuvoel
servicio de vigeros y mercancias
(Vagbén Completo, Paguete Exprésy
TIDE) a haber accedido la Gene-
ralitat Vaencianaasufragar el déficit
delaexplotacion.

En 1986 se inician los trabajos
para la duplicacién de via de Silla
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hasta Culleraal tiempo que seponen
enmarchalasobrasdel nudodeSilla
gueincluyelaindependizaciondelas
viasdeGandiarespectodeLaEncina
y € ramal de Ford, ampliacion dela
terminal de contenedoresy estable-
cimiento de vias de apartado y de
mango enlamismaestaciondeSilla.
Tras las pruebas de velocidad a
160km/henlos1683kilometrosene
«triangulo de oro» con las nuevas
250 y los nuevos coches 9000 y
10000juntoaloscocheslaboratorios
conbogiesGC sediodealtalanueva
velocidad méxima entre Alcazar y
La Encina, Jativa-Valencia, El
Cabafal-Castellon por lo que
respectala Comunidad Valenciana.
Esoocurridel 1dejuniode1986.Con
la llegada del nuevo material apto
para los 160 km/h como el Talgo
Pendular, locomotora 250 y coches
series9000y 10000y posteriormente
losel ectrotrenes444-500 (serie448)
se inicia un acortamiento en los
tiempos de vigje con Barcelona y
Madrid. Laslocomotoras250fueron
las protagonistas en Vaencia de la
elevacion develocidad yaqueerael
Unico material diseflado concreta
menteparalos160km/h. Afiosantes,
en1982yahabianentradoenservicio
las primeras maguinas de esta serie,
el 7dejuliode1982llegaaVaencia
por primeravez enserviciocomercia
conél expresodeMalaga, pocosdias
después seincorporarian también al
expreso de Sevilla. En otofio de ese
ano, con € inicio de la campafia
naranjera, también ampliaron sus
servicios alostrenes de frutas hasta
lafrontera. A partir de la elevacion
develocidad a160 km/h seencarga-
ban del «Vaencia-Expreso» y del
«Torre del Oro» sustituyendo asi a
material 444 en triple composicion
que desde € 28 de septiembre de
1980 atendia la relacion diurna
BarcelonaVaencia-Sevilla. El Tago
Il Cerbere-Cartagena eleva su tipo
a 160 y consigue rebajar el tiempo
entreValenciay Sants por debajo de
lascuatrohoras, dejandoloen3horas
y 53 muinutos. En 1987 los rapidos
vespertinos 665y 664 lo realizan en
3horasy 48 minutosconlocomotora
aemanay coches serie 10000.
Durante laprimavera de 1986 se
suceden las pruebas de los nuevos
electrotrenes 444-500 derivados de
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La composicion 668.0099 de la FS a punto de realizar un viaje de pruebas de Valencia
a Alicante el 2 de mayo de 1977. También realizaria varios viajes a Madrid y Barcelona
como ensayo que desembocaria en la adquisicion por Renfe de la serie 593. Foto
Enrique Andrés.
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Entre Sagunto y Puzol se aprovechaba el trazado en paralelo del Central de Aragon
y de Norte para constituir una via doble. Una unidad 440 procedente de Barcelona
se dirige a Valencia por la via del C. de A. Septiembre de 1981. Foto Esteban Gonzalo.

Una unidad suiza 436 preparada para hacer un tren hacia Mogente mientras en la
via 5 se encuentra estacionado un TER procedente de Madrid. Febrero de 1980. Foto
Enrique Andrés.
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los444. Laprincipa diferenciaessu
tipo de velocidad a 160 km/h, ideal
paralosservicios|ntercity que hasta
la fecha se prestaban con material
444 a 140 km/h. Posteriormente, en
1991 esta subserie pasd a deno-
minarse serie 448. De estaforma, €
30demayode1987 entraenservicio
el primer |lote de sei's unidades 444-
500 en las relaciones Valencia con
Madrid y Barcelonacomo Intercitys
rebajando en unos 15 minutos
aproximadamente los tiempos de
vige quedando establecidos en la
relacion con Madrid en cuatro horas
Y quince minutos'y cuatro servicios
diarios por sentido. Larelacion con
Barcelona préacticamente se quedd
como estaba pues ya habia acortado
tiemposel afio anterior conlasubida
de velocidad y e nuevo material
convencional. El segundo lote (del
507 a 511y conuntesterodiferente)
fue entregado en diciembre del 87
aunquesinel cocheremolquemotivo
por el cua no redlizaron servicios
hastatener lacomposi ciéncompl eta.
Por ultimo, tercer lote (del 512 al
531) sediopor recepcionadoenmayo
de 1989.

Siguiendoconlaselectrificaciones
delosochenta, el 30demayo de 1987
alas14horasy 30minutosseinaugura
laelectrificacion de LaEncinahasta
Alicante (78 km) mientras tanto se
desarrollanlascomplicadasobrasde
la variante de La Encina. Dicha
electrificacion permiti¢ establecer a
partir del 31 de mayo de 1987 €
servicio Intercity entre Alicante y
Vaenciaconcuatrorelacionesdiarias
por sentido y con una duracion
variable entorno a las dos horas y
cuarto. También se implanta el
sistema de comunicacién por
radiotel efoniaentretrenesy puestos
fijos de circulacion conocido como
Tren-Tierra, €l 11 de mayo de 1987
sedadeadltael sistemaentreVaencia
y Jétiva, nuevediasmastardeocurre
l[o mismo en € tramo Castellon-
Vaencia

A laelevacion devel ocidades de
los trenes de vigjeros le siguio un
discretoaumentodevel ocidadespara
lostrenesdemercancias. Enconcreto,
el 2 de febrero de 1988 se puso en
marchaun Teco experimental desde
Silla hasta Abrofigal para el
transporte de productos horto-
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fruticolas hasta Mercamadrid; la
sdida de Silla la efectuaba a las
15.55horasy lallegadaadestinoera
alas 22.10 horas. Aunque este tren
no tuvo mucho éxito comercial, sin
embargo fuelaprueba-piloto parala
extensiondel tipo 120 enlared Teco
en afos posteriores.

Enoctubrede1987|osferrobuses
(apartados desde 1982) abandonan
definitivamente Valencia para ser
trasladados a Orense. El 18 dejulio
de 1988 entran en servicio las
primeras unidades suizas serie 435
procedentesdelareformadelaserie
436, 437 y 438. Dos anos después
sonretiradasa nocumplirlosniveles
decalidad queestableci6 Renfepara
sus trenes de cercanias. Las
Eurofimascomienzanaser enviadas
aAsturiasenveranode1988después
de 26 afios de trasiegos de vagones
en Valencia. Los nuevos tractores
fabricadospor Macosamatriculados
como serie 310 empiezan a ser
entregadosenoctubrede19891oque
supondriael comienzodelaretiradas
delostractoresdelasseries301, 303
y 304 que habitual mente trabajaban
en las maniobras de las estaciones
valencianas hasta esa fecha.

A lolargo de 1989 laestacion del
Norte sufre otra reforma més esta
vez mésllamativaquelasanteriores
pueslastoperasfueronretranqueadas
paraampliarlazonadevestibulo. Asi
seelimino el escapedelasvias5y 6
con aargamiento de los andenes.

Los afos noventa

Son los afios de las obras
ferroviarias, variantes, duplicaciones,
adaptacionesa200 km/h, losnuevos
conceptos de alta velocidad y
velocidad alta y el Plande Accesoa
lasGrandesCiudadesconocidocomo
El «Plan Felipe». Por otro lado, la
Exposicion Universal de Sevillay la
Olimpiadas de Barcelona dejaron a
Vaenciaen tierrade nadiey no fue
hasta bien avanzada la década
cuando empiezan a surtir efecto las
obrasproyectadasy muchasdeellas
comenzadasafinalesdelosochenta.
Mientras, la Renfe sufre la mayor
transformacion empresarial de su
historiaal cambiar radicalmentetodo
su modelo de gestion creando las
unidadesdenegocioy disolviendolas
«Zonas».

e
b

En sus ultimos tiempos las locomotoras 4000 remolcaban ocasionalmente el
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correo de Madrid por Cuenca cuya titularidad estaba asignada a las 1900. En una
de estas ocasiones la composicion ya llevaba el furgén postal decorado con la
nueva librea de Correos. Valencia, 14 de abril de 1980. Foto Enrique Andrés.

La primera gran obra que
fructifico fue el soterramiento de El
Cabarial, obraqueempezd en 1984y
gue sufrié diversos avatares durante
Su €jecucionlo quesupuso continuos
aplazamientos en su terminacion
(hasta siete fechas diferentes de
inauguracion). Por fin, el sabado 13
de abril de 1991 se puso en servicio
laviaimpary el domingo 14 de abril
se hizo lo propio con laviapar. De
estamaneradesaparecierondegolpe
cuatro pasos a nivel marcando un
antes y un después en la historia de
lospobladosmaritimosdelaciudad.

Mientras tanto se trabajabaen la
duplicaciéndelos26 kilometrosque
separanSillay Cullera. Lacronologia

fuelasiguiente: e 27 de noviembre
de 1990 se pone en marchalanueva
viaentreSillay Culleraconlafinaidad
de dar de baja €l vigjo trazado y
permitir surenovacion; el 8demayo
de 1991 sedaaltael nuevo acceso a
Silla; diasméstardes, € 1 dejuniose
circulacondobleviadesdeSillahasta
Suecay a diasiguiente se completa
hasta Cullera.

En cuanto a servicios, la nueva
politicadeempresaempiezaasentirse
y asi e 26 de enero de 1992 se
suprime el expreso de Madrid y €
«Sol deL evante» dejadecircular via
Zaragoza para hacerlo via Madrid
condosramas, ladeAlicantey lade
Vaencia con acople en Albacete.

La larga composiciéon del Expreso Barcelona-Sevilla estacionado en la via 1 de la
estacion del Norte, rebasa con creces la marquesina de la estacion. En aquella
época los topes estaban mas cerca del edificio que en la actualidad lo que da una
idea de la longitud de este tren. Valencia-Término, 5 de mayo de 1985. Foto Enrique

Andrés.
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Primer autmotor de la serie 592 _bresentado ala ;)rensa el 9 de

marzo de 1982 en

la estacion del Norte. Foto Esteban Gonzalo.

Otro tramo de via doble se pone
enservicio: Varade Quart-Valencia
(26 de enero de 1992), apenas unos
tres kilébmetros que solventaban el
cuello de botella de este pequefio
tramo y que impedia aumentar
frecuencias. Cabe decir que la obra
seencontrabaterminadadesde 1982
pero sin conexién por |os extremos
con las respectivas estaciones, algo
incomprensible; fue la primera
actuacionrecogidaend «PlanFelipe»
guesellevéacabo. Y otraviadoble
mas: el 20 de mayo de 1992 entraen
funcionamiento el triangulo de La

e

ey Lo
=T N ":".';\'
\

El TER Iran/Bilbao-Valencia y «Man» procedente de Gandia esperan ante sus

Encinay la via doble con variante
hastaFuentelaHiguera, primer tramo
apto para200 km/henanchoibérico;
esta obra supuso la ganancia de 20
minutos en las relaciones entre
Vaenciay Alicantea suprimirsela
inversion en La Encina y tan solo
cinco minutos en la relacion con
Madrid. Masviadoble: el 3defebrero
de1993inauguracionaficial del tramo
deviadoblebanalizadaaptapara200
km/h entre Oropesa y Alcanar (63
kilémetros) incluyendo variantesen
Alcocebre y Santa Magdalena de
Pulpis.

o
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respectivas senales de entrada la presencia de alguna via libre para poder
estacionarse en destino. Valencia-Término, 24 de junio de 1982. Foto Enrique

Andrés.
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Mientras tanto, en Valencia-
Término se efectlia el recrecido de
andenes hasta los 55 centimetros en
lasvias2, 3,4y 5 conlafinaidad de
mejorar el acceso a las nuevas
unidades 447 que progresivamente
se incorporaban al nucleo de
cercanias de Valencia provocando
la retirada de las veteranas 440 &
tiempo gue se ponen en servicio las
nuevas instalaciones de Paquete
Expres en la calle Bailén. Parae-
lamente avanzan las obras de
electrificacion en lalineade Gandia
aunque con bastante retraso por
problemas en las nuevas sub-
estaciones. No es hasta € 29 de
mayo de 1994 cuando entra en
sarvicioladectrificacion; lasunidades
encargadasdehacer el gréficofueron
4471osprimerosdiasy posteriormente
la440 reformadas hastaque en 1995
con lallegada de una nueva remesa
de447 seretiranlasreformadasdela
lineade Gandiadeformadefinitiva.

Un apeadero més se suma a las
cercanias, en mayo de 1993 se abre
a publicoel apeaderodeXirivellaen
lalineadeRibarroja, posteriormente
pasbadenominarseXirivella-L"Alter
para diferenciarlo de otro apeadero
(Xirivella-Alqueries) queseconstruyd
en el afo 2000 en esta misma
localidad para atender los trenes en
lalineade Bufiol.

Durante el verano de 1994
comienza a circular en pruebas las
primerasplataf ormasy contenedores
fabricados por Transfesa para el
trafico entre Ford y Dagenham
(Inglaterra) a través del Eurotunel.
Para este trafico se construyeron
300 contenedores y otras tantas
plataformas. El 17 de octubre deese
mismo afio partio de Sillael primer
tren comercial hacia el canal de La
Manche. Desde entonces, diaria-
mente circulan dostrenes Eurotinel
por sentido entre lafactoria Ford de
Almusafesy lade Inglaterra.

A finalesde 1994 sedio dealtael
ramal de 1500 metros entre Ma-
salfasar y lafactoria GEC-Alsthom
(ex Macosa) lo que ahorré tiempo 'y
dinero a la hora de sacar a via un
buen lote de locomotoras 252 que
esperaban su turno para ser en-
tregadas.

En marzo de 1995 se termina de
construir €l nuevo edificio de la
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Por un problema en los motores de traccion el semitren TER con destino Cuenca
y Madrid sale de Valencia remolcado por una 1900. En el caso de que el convertidor
del tren permitiera dar calefaccion, aire acondicionado e iluminacién podia ser
remolcado y atender el servicio sin mayor problema. Estas averias eran frecuentes
en los ultimos tiempos del TER ya que el desgaste del material por los trayectos
asignados era importante. 16 de marzo de 1984. Foto Enrique Andrés.
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El Corail ort BG-V;‘Iéhma a: p'ij'nto 'dé- réndir vi-avie' rem'olc.add'.p-;o.r uné -vetér-éhé
269.0. Valencia Fuente de San Luis, 7 de septiembre de 1982. Foto Jaume Roca.
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El Valencia Expreso Madrid-VaIencia-Cérbere efectiia parada en la estacion de
Requena. Agosto de 1990. Foto Esteban Gonzalo.
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Gerencia Operativa de Valencia
(Puesto de Mando) en Fuente de San
Luis donde entre otras, se comen-
zaran aabergar losfuturos CTC: €
primerodeellossediodealtael 24de
junio de 1996 y controlaba desde
CullerahastaGandia-Vigeros, el 30
de octubre se completd con el Silla
Cullera. El siguientetramoconCTC
fue de Vara de Quart a Bufiol € 15
dejuliode 1997.

A partir del 28 de mayo de 1995
unTagollIRD comenzbarealizar el
trayecto entre Valencia (salida 8.35
h) y Montpellier (llegada 17.10 h)
con enlace parael TGV aParis. De
esta forma este tren es e primer
serviciointernacional sintransbordos
que conté Vaencia aunque con la
reestructuracion de los gréficos a
partir de 1997, ocasionado por la
implantacién del Euromed, estetren
desaparecio.

En 1996 Renfe comienza a
comercializar el «Maxitren» Trasona
Sagunto, mercancias siderdrgico de
unas 2000 toneladas, paralo cua se
sirve de las locomotoras de |la serie
251 parallegar hastalamismafactoria
del Puerto de Sagunto, eslaprimera
ocasion que estasmaquinasrealizan
servicios hasta Valencia mante-
niéndose en laactualidad.

Durante 1996 se rehahilitd y se
electrifico el ramal de mercancias
gquevadesde Gandiaal puertoconla
finalidad dedar unreducido servicio
deCercaniasalazonadelaplayade
Gandia, finamente el 29 dejunio de
1996 se inaugurd con cinco trenes
por sentido.

El 12 de enero de 1997 entro en
servicio unas de las dobles mas
esperadas, FuentelaHiguera-Jétiva,
contodoloquesignificabaen cuanto
aacortamientodekilometrajedebido
alasmultiplesvariantes, fluidez por
ladobleviay separacion de tréficos
de Cercanias. Desaparecia asi uno
de los Ultimos estrangulamientos de
lared en la antigua 42 Zona, la via
dobleyaeracontinuadesdeVaencia
hasta Madrid. Las ganancias de
tiempofueronbastanteconsiderables,
arededor deunos20minutosdejando
el tiempo de vigie en 3 horas 'y 40
minutos con Madridy unahoray 35
minutos con Alicante.

Enmarzo de 1997 sedadeadtael
nuevotramode200km/hy viadoble
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Un electrotrén 444.5 sale de la estacion del Norte hacia Madrid en éu -pfimer |'a de

servicio. Estos automotores eléctricos eran aptos para los 160 km/h. Por este
motivo relevaron en el servicio Intercity a los electrotrenes 444 estableciendo un
tiempo de 4 horas y 15 minutos entre Valencia y Madrid. 30 de mayo de 1987. Foto

Xavier Jiménez.

desde Alcanar hasta Vandellds,
previamente, en agosto de 1996, se
habiaabiertoal tréficolavariantedel
Ebroqueevitabael paso por Tortosa.
El Corredor Mediterrdneo queda
preparadopararecibir el grancambio:
el Euromed. EI 16 de junio de 1997
comienza su andadura comercia el
servicioEuromedsiendolarama6la
primera en partir de Vaenciaalas
7.05 horas realizando el Euromed
1072, casi a mismotiempo partiade
Santslarama5como 1071 alas7.00
horas. En total cinco relaciones por
sentido con un tiempo minimo de
trayecto de dos horas y 45 minutos
para el 1071. Sin embargo con €l
paso delos afios estostreneshanido
aumentado sustiemposdevigehasta
las 2 horasy 59 minutos en el mejor
de los casos

La década acaba con mas
cambios: € 16 de febrero de 1999
comienzan a prestar servicios los
electrotrenes 490, comercialmente
denominados Alaris en sustitucion
delosclésicoslntercitys. Estostrenes
al estar concebidos para 200
kilébmetros por hora permiten
aprovechar las prestaciones de las
nuevas variantes de La Costera y
rebgjar hasta las tres horas y media
(treceminutosmenosqueel Intercity)
€l trayectoconMadrid medianteocho
frecuencias por sentido y tres
Intercitys diarios que hacian el
recorrido entreshorasy tres cuartos
loscualesfueron suprimidosprogre-
sivamente. Duranteel veranode 1999

aparece en el catdlogo de trenes de
atasprestacionesdeRenfelostrenes
Arco en sustitucion delos Intercitys
Alicante-Valencia-Barcelona. Ini-
cialmente estaban formados por
cuatro coches de la serie 10.000
remodelados como serie 2000 pero
pasado ese verano quedaron con-
figurados en su formato de tres
coches.

Durante la segunda mitad de la
década se llevaron a cabo las obras
derenovaciony adaptaci én para200
km/hdel tramo El Cabarial -Sagunto.
Se modifico totalmente la estacion
de Sagunto a ponerse en servicio
Sagunto-Cargasen 1996 en €l ramal

? - .
Un tren colector de vagoén disperso circula por la larga recta entre Sollana y Sueca
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a Puerto de Sagunto con acceso
también desdeel lado Puzol. Deesta
formasedesmantel 6 laclasificacion
deSaguntoy sesmplificoe esquema
de vias. También se construyd una
estacion nueva en Puzol desplazada
400 metrosmashaciael lado Sagunto
(obligado por unpequefioripado que
segjecutdalaentradadelal ocalidad).
Unavez concluyeron estas obras se
adjudico la continuacién de la
adaptacion a 200 km/h hasta Nules.

Desde e afio 2000

A lolargo de estos aflos se va a
producir latransicion entre la etapa
final delasinversionesiniciadas en
los afios ochenta 'y €l inicio de una
nueva época caracterizada por la
altavelocidad en sentido estrictosin
olvidar el grancambioadministrativo
que sufre el ferrocarril de la via
ancha a partir de 2005 con la
separacion total entre infraestruc-
turasy serviciosdandolugar a nuevo
administrador de infraestructuras
(Adif) y a Renfe Operadora como
empresa publica de transporte.

A principiosdel afio 2000 (19 de
febrero) se inaugura la variante de
Castellon que incluye la estacion
subterranea y que era una de las
obras pendientes del Corredor
Mediterraneo. Aungueloshorariosy
las relaciones con Barcelona no
ganaron practicamente nada en
cuanto a tiempo de vigje si que se
gand en seguridad al eliminarse los

remolcado por una 319. A raiz de la voladura de los pontones en ese tramo durante
las inundaciones de 1982, éstos se reconstruyeron preparados para la doble via.

Julio de 1985. Foto Esteban Gonzalo.
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Durante los verano de 1991 y 199, Renfe destacé en Valenci.a“
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Imidades 446, procedentes de Madrid, para realizar éervicios

de cercanias con aire acondicionado en la linea de Jativa en sustitucidon temporal de las 440. Una vez finalizado el verano, las
446 volvian a su nucleo de Madrid. Estacion de Silla, 10 de agosto de 1992. Foto Carlos Royo.

pasosanivel delatravesiaurbanade
Castellon. Todavia quedaba pen-
dientelavariante de Benicasim muy
retrasada por temas burocraticos y
no seriahastael 16 de noviembrede
2003 cuando esta variante entra en
servicio y con ello desaparece €
bellotramo costerodeviaunicaentre
Las Palmas y Oropesa esta-
bleciéndose via doble en todo el

recorridoentreVaenciay Vandell és.
Gracias a la banalizacion en todo
este tramo se dio una importante
fluidez alostréficos con Barcelona.

Con el cambio de horariosdel 24
deseptiembrede 2000 sesustituyeel
meaterial convencional del «Sevillano»
por material Talgo tanto de plazas
sentadas como de plazas acostadas,
por ello pasb aestar catal ogado como

Primer Intercity Madrid-Valencia-Gandia tras la puesta en servicio de la

electrificacion Silla-Gandia. Estacion del Norte, 29 de mayo de 1994. Foto Carlos

Royo.
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Tren-Hotel reestructurando sus
destinos y horarios. Ahora sus
destinos son Granaday Malaga por
lo que Valencia pierde a partir de
entonces la relacion nocturna con
Sevillayaquee segundo Tren-Hotel
quecirculaviaVaencia, €l Barcelona
Cadiz, no entra en la estaciéon del
Norte.

En el servicio de Cercanias
merece constancia la llegada al
depdsitodeVaenciadedosunidades
delaserie 592 convertidosen trenes
dedoscochesmotoresconstituyendo
la subserie 592.3/5 por lo que son
destinados a redlizar los servicios
con Caudiel y Ribarroja. Ademasde
esto, en 2000 comienza a funcionar
el apeadero de Xirivella-Alqueries
situado en la linea de Bufiol y se
ponenenmarcha, el 12denoviembre
de 2000, por primera vez cercanias
nocturnos durante los fines de
semana en la linea de Alcudia de
Crespins, medida que se extiende a
lalinea de Gandia en 2004.

En enero de 2001 se alcanza por
fin un acuerdo politico entre las
comunidadesdeCastilla-LaMancha,
Madrid, Murciay Valencia parala
definicion del trazado de lalineade
alta velocidad entre Madrid y
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Uno de los automotores mas peculia
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por cin

consecuencia de un accidente acaecido el 21 de noviembre de 1989 en Sollana al descarrilar un «Man» que hacia un Valencia-
Gandia y derribar sobre un coche motor el tablero de un paso superior; los dos coches restantes fueron acoplados a una
composicion integra de tres coches. La numeraciéon era 025M-014R-026M-021R-031M. Pocos dias antes de la puesta en
servicio de la electrificacion de Gandia este automotor realiza un cercanias a Gandia pasando por la estacion de mercancias

de dicha poblacion. Foto Carlos Royo.

El mismo dia de la apertura a la circulacién de la doble via (3 de febrero de 1993)
entre Oropesa y Alcanar se hizo un tren especial para medios de comunicacion
formado por una 252 y Talgo 200 con camara exterior y velocimetro proyectado en
los monitores de video; se alcanzaron los 207 km/h. Foto Esteban Gonzalo.

L evante, hastaesemomento sehabia
venido polemizando sobre si el Ave
tenia que pasar por Cuenca o por
Albaceteensutrazado hastalacosta.
Al final se acanz6 una solucion
salomonica para las diferentes
entidadesautondmicasimplicadasen
la disputa gracias a ramal entre
Cuencay Albacete propuesto por €l
ministerio de Fomento para dar
servicio de altavelocidad aMurcia.
El actosimbolicodelacolocacionde
laprimeratraviesaserealizo el 2 de
octubrede2002 en Picasent presidido
por el entonces presidente del
Gobierno, José MariaAznar; en esa
fecha los 907 kilometros del Ave
Madrid-Levante estaban préactica-
mente en proyecto o en estudioy tan
solo 28 kilometros en obras. Diez
anos después el Ave llegard a
Vaencia, Alicantey Murcia.

Una de las obras embleméticas
de esta década fue la construccion
del puenteferroviariolevadizoen el
puerto de Valencia para comunicar
los muelles de Levante y Poniente
eliminado el pasodelostrenespor la
zonade lostinglados. El 9 de enero
de2002sehizolainauguracionoficia
y poco tiempo después, en 2006 dejo
de usarse a remodelarse la darsena
interior junto con laconstruccion de
una bocana para embarcaciones de
recreo separada del muelle de
Poniente, todo ello motivado por la
celebracion en 2007 de la Copa
América; de esta forma e ramal
ferroviario del puerto tiene acceso a
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Primer servicio del Talgo 72 Valencia-Montpellier prestad

<

o con material IlIRD. Asi

se mantuvo hasta que el 27 de septiembre de 1998 el destino a Montpellier es
asumido por el «Mare Nostrum» con material Talgo de sexta generacion. Valencia-
Término, 28 de mayo de 1995. Foto Carlos Royo.

ambos muelles al estar conectados
mediante una manga de terreno.
Actua menteestepuentelevadizo
se ha transformado en giratorio
exclusivo de carreteray colocado al
inicio de la nueva bocana. La
configuracion ferroviariadel puerto
de Vaencia aun cambiaria bastante
més con la construccion del nuevo
acceso ferroviario directo desde la
clasificacion de Fuente de San Luis
hastalazonadeactividadeslogisticas
ylosnuevosmuellesdelaampliacion
sur. Todo €ello comportd € cierre
definitivodelaestaciondeEl Graoy

laampliacion delaclasificacion con
laconstruccion deunazonaconvias
parala carga de vagones en Fuente
de San Luis (informacion mas
detallada en la seccion Panorama
Ferroviario en este nlmero).

A finales de 2002 comienzan las
obrasdelavariantedeManuel-Enova
para evitar el paso por la poblacion
de Manuel y eliminar uno de los
peores tramos de la linea de La
Encina. Esta variante va adosada a
la plataforma de via doble de ancho
internacional que se construye
actualmenteentre Jativay Vaencia.

A Todo Vapor 41

En cuanto a seguridad en la
circulacion durante esta década
prosiguelaimplataciondeméstramos
de CTC: en 2000 se telemanda
Oropesa-Vandell6s, dos afios més
tardeMasalfasar-Saguntoy Alcudia
de Crespins-Vallada por € trazado
antiguo. En2004 sehizolopropiocon
pequefios tramos como €l triangulo
de Alfafar, Valencia hasta Ma-
safasar y Jativa-Silla.

Durantelosprimerosafiosdeesta
década se desarrollaron las obras de
adaptacion para 200 km/h entre
Sagunto y Nules. Fruto de todo
aquellofuelaconstrucciondenuevas
estacionesen Almenaray Moncéfar
y la conversion en apeaderos de
Chilches y Nules. A pesar de estas
obras, laslimitacionespor deficiencias
en estas obras han sido abundantes,
sobre todo en €l tramo entre laboca
norte de El Cabafa y Puzol y por
ello, unido a la alta densidad de
circulaciones, no ha sido posible
sacarlepartido aestetramoenloque
se refiere a tiempos de marchas.

Y poco mas es de esperar que
acontezca en €l panorama de la via
ancha hasta que llegue la alta
velocidad a Valencia con todo sus
efectos secundarios: nueva estacion
subterrénea, tlnel pasante, ancho
internacional y una nueva etapa en
los enlace ferroviarios de Vaencia.

Texto: Carlos Royo
Planos; Xavier Jiménez
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Hitos de via ancha en Valencia (1957-2007)

Fecha

12-14 de octubre de 1957
19 de octubre de 1957
22 de julio de 1958
Finales de 1960

18 de julio de 1961

15 de agosto de 1962
Octubre de 1963

Julio de 1964

18 de diciembre de 1964
Finales de 1964

20 de junio de 1965
Verano de 1966

27 de noviembre de 1967
1967-1971

Finales de 1967

25 de mayo de 1968

21 de septiembre de 1968
3 de octubre de 1968

1 de marzo de 1970

1 de marzo de 1970

14 de marzo de 1972

23 de noviembre de 1972
23 de noviembre de 1972
18 de enero de 1973

17 de octubre de 1973

18 de noviembre de 1974
Septiembre de 1975

14 de febrero de 1976

1 de julio de 1976

26 de septiembre de 1976
22 de mayo de 1977

17 de marzo de 1978

15 de octubre de 1979
Inicios de 1980

1 de junio de 1980

1 de junio de 1980

28 de septiembre de 1980
26 de marzo de 1982

30 de mayo de 1982

25 de mayo de 1983

30 de diciembre de 1984
8 de julio de 1985

1 de julio de 1986

30 de mayo de 1987

31 de mayo de 1987

2 de febrero de 1988
13-14 de abril de 1991

2 de junio de 1991

26 de enero de 1992

26 de enero de 1992

20 de mayo de 1992

3 de febrero de 1993

29 de mayo de 1994

17 de octubre de 1994

24 de junio de 1996

29 de junio de 1996

12 de enero de 1997

16 de junio de 1997

16 de febrero de 1997

9 de enero de 2002

2 de octubre de 2002

4 de mayo de 2006

Evento

Inundaciones en Valencia. Graves dafios en el ferrocarril
Restablecimiento de todas las lineas de viajeros

Aprobacioén del Plan Sur y los nuevos enlaces ferroviarios para Valencia
Inicio de la construccion del triangulo de Fuente de San Luis
Inauguracion el tunel de las grandes vias

Nuevos ferrobuses en servicios

En pruebas el prototipo Diesel GL-12 (1401)

Inicio de las obras del complejo ferroviario de Fuente de San Luis

En servicio el Talgo || Madrid-Cuenca-Valencia

Reabierto el tramo de Villamarchante a Liria

Primer servicio TER Alicante-Cerbere (denominado TAR al inicio)

El Valencia Expreso (Valencia-Cerbere) en servicio

En servicio la variante de Fuente de San Luis

Ultimos trenes esporadicos con traccion vapor

CTC Valencia-Sagunto en servicio

Cierre de la estacion de Valencia-Alameda

Variante Sur para la linea de Cuenca en servicio

Variante Sur para la linea de Liria en servicio

Talgo lll y TER en la relacion Valencia-Madrid por Cuenca

Sustitucion del TER por Talgo Il entre Valencia y Barcelona

En servicio el tren postal de Levante

Prolongacién de Cullera a Gandia-Mercancias

Inaugurado el paso superior de las avenidas C. Giorgeta con Peris y Valero
Transporte del mineral de hierro por via Renfe. Cierre del Sierra Menera
Valencia-Tarragona con catenaria en servicio

Cambio del sentido de la circulacion por la via derecha entre Valencia y Jativa.
TER inaugural por el ramal de Silla a la factoria Ford Espaia

Primera circulacion del expreso Sol de Levante

Servicio de trenes hasta Gandia-Viajeros

Sustitucién del TER Mare Nostrum por Talgo Ill

Electrificacion de Valencia a Jativa

Electrificacion de Jativa a Mogente

Electrificacion de Mogente a Alcazar de San Juan

Enclavamiento eléctrico en Valencia-Término

Puesta en servicio del horario Intercity Valencia-Madrid

Sustitucién del Talgo Il por TER en la relacion Valencia-Cuenca-Madrid
Primer servicio diurno del Electrotrén Torre del Oro Barcelona-Valencia-Sevilla
Los automotores 592 comienzan a circular en la linea de Gandia
Comienzan a prestar servicio el material Corail Valencia-Cerbere
Declaracion de Monumento Histérico Artistico para la estacion del Norte
Ultimo tren de viajeros entre Ribarroja y Liria

Doble via electrificada entre Castelléon y Valencia

Elevacion de la velocidad maxima a 160 km/h en el "Triangulo de Oro"
Material Intercity 444.5 a 160 km/h. Madrid-Valencia 4 h y 15 minutos

Relacion Valencia-Alicante con 444.5. Dia anterior electrificacion La Encina-Alicante

Primer Teco Silla-Abrofiigal a 120 km/h

Apertura del soterramiento de EI Cabanal

Circulacion en doble via entre Sillay Cullera

Ultima circulacion del expreso de Madrid

En servicio la doble via de Valencia hasta Vara de Quart

Doble via Fuente la Higuera y triangulo de La Encina en servicio. Primer tramo a 200 km/h

Doble via y elevacién de velocidad a 200 km/h entre Oropesa y Alcanar
Electrificacion de Silla hasta Gandia. Unidades 447 en servicio

Primer tren Eurotunel Ford-Dagenham

Primer CTC de nueva generacion: Cullera-Gandia

En servicio de cercanias el ramal a Grao de Gandia

Doble via desde Jativa a Fuente la Higuera apta a 200 km/h

Comienza el servicio Euromed entre Barcelona, Valencia y Alicante
Sustitucién del material S/448 por S/449 (Alaris) Madrid-Valencia
Inauguracion del puente ferroviario en la darsena interior del puerto de Valencia
Acto simbolico de colocacion de la primera traviesa del AVE

Cierre de la estacion de Valencia-Grao
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SERIE LIMITADA VAGONES HOy N
PARA COLECCIONISTAS

LA AsociAcioN VALENCIANA DE AMIGOSDEL FERROCARRIL (AVAF) CONMOTIVODE LA
CELEBRACION DEL CINCUENTENARIO DE SU FUNDACION, HA PROMOVIDO LA REPRODUCCION EN ESCALA
HOY N DEDOSVAGONESPRIVADOSMATRICULADOSEN NORTE Y SICOPRESPECTIVAMENTE

Modelos
reproducidos
rigurosamente segun
la documentacién
obtenida

Vagon fudre en color rojo Burdeos de
«J. Vento-Valencia Grao>» matriculado en la Cia. del

' = Norte como J.V.P.3. Precio 25 € + gastos de envio

Pareja de vagones bordes medios en color
granate de «Maderas Victor Munhoz-Valencia>»
___matriculado en SICOP.

1 Precio 25 € + gastos de envio

Presentacion en estuche numerado

INFORMACION Y COMPRA
Asociacion Valenciana de Amigos del Ferrocarril (AVAF)
Tel: 96379 14 04 (martes, jueves y sabados de 18 a 21 horas)
email: avaf@avaf.es
www.avaf.es
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El trenet (1957-2007)

En 1957 lared de la CTFV habia alcanzado su extensidon maxima, sin embargo, pocos podrian
imaginar la evolucién que seguiria la via estrecha en Valencia y el auge que alcanzaria cincuen-
ta anos mas tarde. Los pocos cambios introducidos por Feve y luego ya en mayor medida por
FGV convirtieron una red obsoleta, aunque tremendamente activa, en un instrumento de trans-
porte masivo para los valencianos. Las desvencijadas lineas del trenet —separadas en dos
grupos inconexos— han dejado paso a una red unica metropolitana servida por un material que
nada tiene que ver con aquellos magnificos Bujias, Cincuentas o Portugueses.

Las lineas

En 1957 la CTFV habia remon-
tado lacrisisdelapostguerra, estaba
en la época de maxima expansion
ferroviariay explotabalassiguientes
lineas deferrocarriles:

Vaencia-Liria

Empalme-Bétera

Vaencia-Grao

Vaencia-Rafelbufiol

Valencia-Nazaret

Valencia-VilllanuevadeCastell6n

A causa de los grandes dafios
sufridosen lariadade 1957, lalinea
deNazaret no seriayavueltaaponer

en marcha. LaCTFV consiguio la
caducidad de la concesion y la
suspension del servicio, siendo
levantadalaviadesdelaestacion de
Nazaret hasta € cruce con las vias
de RENFE, dgjando el tramo hasta
este punto (apeadero La Cruz) para
servicio interno con Macosa. Este
serialevantado con lainauguracion
de la nueva estacion de Jesls en €l
ano 1962.

En 1982, 25 afios después del
desbordamiento del Turia, otra
catastrofe en el rio Jucar dano
seriamente la infraestructura entre

Alberiquey VillanuevadeCastell6n.
Durante 8 afios la linea quedd
inutilizadaacausadel apeodel puente
y posterior desguace hasta que en
abril de1990sevuelveainaugurar el
puentey el tramo.

El 8 de octubre de 1988 con la
inauguracién de la primera penetra-
cion subterranea de Valencia
desaparece el tramo en superficie
entrelaestacion de Jeslsy el acceso
a puente sobre el nuevo cauce del
Turia, donde posteriormente se
construy6 la estacion de San Isidro.
Como curiosidad apuntaremos que

Edificio original de la estacion de Jesus situado en la calle Callosa d’En Sarria esquina con calle Jesus, aproximadamente
donde actualmente esta la clinica Virgen del Consuelo, con las vias del tranvia que entraban dentro del deposito del ferrocarril
y la caseta con el empleado de Consumos que cobraba el fielato de los productos que llegaban por ferrocarril transportados
por sus propietarios para la venta en los mercados de Valencia. En la calle Uruguay y Campos Crespo, previo soborno al
maquinista, el tren aminoraba la velocidad para que los paquetes pudieran ser entregados a complices de manera que no
tuvieran que pagar la tasa municipal que encarecia los productos en un 30%. Foto Trevor Rowe.

80




>® AVAF

'uw&ﬁ%uﬁ%}m

4F‘QJ 5-"“;-._ i‘i&n‘&ii\ I WA T NN T L LB e
Foto superior: dias después de la riada, la estacion de Nazaret presentaba este
lamentable aspecto con un unico furgon que habia quedado estacionado en los
andenes ya que el material de viajeros habia sido sacado a toda prisa ante la crecida
del Turia. 30 de octubre de 1957. Foto Victoriano Marquez.

Foto inferior: cincuenta anos después la estacion de Nazaret sigue presentando
el mismo aspecto. Foto Carlos Royo.
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Este impecable aspecto presentaba el automotor nimero 15 en el 19 de febrero
de 1961 maniobrando para ponerse en cabeza del tren con destino Bétera, formado
por un Unico «empalmat» numero 124, ya que exceptuando los de las 10.55 h, 11.55
h, 15.55 h y el dltimo tren de las 23.55 h, salian con una composicion de «zaragozanos»
y furgén, para mercancias o correos, dependiendo del tren. Foto Félix Zurita de
la Vega. Archivo Jaume Roca.
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esel tercer lugar donde se construyo
laestacion conestenombreyaquela
primeraestaci on construidaen época
delaCTFV estaba ubicada a pocos
metros de la actual. Esta fue
derribada por Feve para la cons-
truccion del puentequesalvael Plan
Sur. Este segundo edificio, todavia
en pie, est4 situado en las primeras
agujas de Valencia-Sud.

Paradar comienzo alasobrasdel
tranvia, el 31 de enero de 1990 se
clausura la linea entre Empame,
entonces denominada Ademuz, y El
Grao de Valencia. La linea fue
desmantel ada poco después, siendo
derribadas todas las estaciones y
edificios a excepcién de Vaenciay
Grao. En esta ultima estacion
guedaronlasinstalacionescompl etas,
incluyendo la via, como base del
futuro Museo de Ferrocarriles y
Tranvias en un recinto vallado y
protegido. La estacion de Valencia
Pont de Fustaquedd en un apeadero
provisiond paralalineadeRafel bufial,
y el edificiotraspasadoalaGeneralitat
Vaenciana para sede de la policia
autonomica

La linea de Empame a Grao,
seria abierta a publico de nuevo
como linea de tranvia en mayo de
1994. Esta linea sigue exactamente
e mismo trazado que la linea de
ferrocarril a excepcion del trayecto
Termas-Grao y Marchalenes

Lasinstalacionesprovisionaesde
Pont de Fusta para dar servicio ala
linea de Rafelbufiol desaparecerian
juntoconel tramoensuperficiedesde
este punto hasta Palmaret en mayo
de 1995. Junto con ellas quedarian
sin servicio los talleres de Pont de
Fusta, que serian derribados poco
después siendo por el momento €l
ultimo trayecto desaparecido en los
ultimos 50 afios.

Enseptiembrede 1998, siguiendo
el plandepenetracionenlaciudad de
lalinea3, seinaugurd el tramo desde
AlamedahastalaAvenidadel Cidy
se puso en marcha el ramal, en
principiotécnico, entreColony Jests.
Enmayode1999 sealargalalinea3
desdeAvenidadel CidhastaMidlata
Almassil.

En abril de 2003 se pone en
servicioel tramodeAlamedaaAyora
delalinea5 quetendriaque unir en
unfuturoel aeropuertoy el puertode
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En abril de 1957, uno de los ultimos servicios de los automotores térmicos de la
CTFV, el tren rapido procedente de Villanueva de Castellén maniobrando en la via
1 de la estacion de Jesus con el remolque 117, pintado en el mismo color que el
automotor, para colocarlo en las vias de estacionamiento situadas a la izquierda
de la composicion. La via que se ve a la derecha daba acceso al depdsito de traccion
vapor aun en servicio. Al fondo de las naves de material eléctrico hay locomotoras
Hunslet apartadas de servicio. Foto Trevor Rowe.
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En 1962, Victoriano Marquez, fotégrafo profesional y Jefe de Estacion de CTFV
tomé esta fotografia en Transitos, donde aparece la unidad 1022-1072 con el
remolque en pruebas construido en base a un «empalmat». En 1963 esta unidad
fue trasladada a la zona sur volviendo a estas lineas en 1982 aunque con un aspecto

diferente.

Vaencia con vistas al campeonato
deregatasque se cel ebrariaen 2007.

El acceso a centro de Torrente
con el ramal Torrent-Torrent
Avingudaseinauguraen septiembre
de 2004 en el que se combinan
superficiey penetraci On subterranea
a casco urbano de esta populosa
ciudad.

Lostramos entre el aeropuertoy
Mislata, Ayora-Maritimo, y €l del
tranvia entre esta estacion y la
dérsena se abrieron a publico en
abril de 2007.

El material

En el afo 1957 |la Compariia de
Tranviasy FerrocarrilesdeValencia,
(CTFV) tenia en su inventario un
variopinto material ferroviario en
circulacion, en el que convivian los
tres tipos de traccion que desde el
principio éstasiemprehabiaposeido,
vapor, eléctricay térmica.

En la zona Norte, totalmente
electrificada desde 1929, coexistia
material de diversas procedencias,
fechasdeconstrucciony fabricantes.
El material mas antiguo estaba
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constituido por los automotores
construidos por Carde y Escoriaza
entre 1916y 1918y lo masmoderno
por los llamados «bombos», moto-
rizados por Devis ese mismo afio.

Enlazonasur convivianlocomo-
torasdevapor de 1892, automotores
térmicos de 1935, material eléctrico
procedentedelazonaNortey lo mas
moderno delaCTFV, las flamantes
unidades multiples serie 1000
comenzadas aentregar por Material
y Construcciones Sociedad Anénima
(MACOSA) apartir de 1955.

Entre estos dos extremos existia
ademas material remolcado pro-
cedente de las antiguas compariias
que constituyeron la CTFV como
son los coches de gjes, vagones de
mercanciasy furgonesdelaSociedad
Vaenciana de Tranvias (SVT) y
Valenciaa Villanueva de Castellon
(VVC), otros adquiridos de ocasi6n
como los «Gordarville» y los
«Wumag», el adquirido nuevo para
modernizar €l parque después de la
contienda, la serie 50 y diversos
prototiposy reconstruccioneshechas
tanto por CTFV como por construc-
tores y taleres que trabajaban para
la compariia o formaban parte de su
estructura, como Gay, Lladro, etc.

Sinprécticamenteningincambio,
cesasusactividades|laCTFV el 1de
julio de 1964 haciéndose cargo
SALTUV (Sociedad Anonima
Laboral Autobuses Urbanos de
Valencia) delared tranviariay con
fechal denoviembredel mismo afio
EFE (Explotacion de Ferrocarriles
por el Estado) delareddeferrocarril,
que posteriormente pasaria a
denominarse Feve (Ferrocarriles de
Via Estrecha) y que no haria nada
gue no fuera completamente indis-
pensable, ni siquiera comenzaria a
rotular el material consussiglashasta
1969 y siempre con cautela, puesto
que €l cierre de lared suburbana de
Vaencia estuvo en la mesa hasta
ese ano.

En primer lugar se tragjeron en
1967 dosautomotoresy 4 remolques
«Naval» del clausurado ferrocarril
Vasco-Navarro construidos por la
Sociedad Espariolade Construccion
Naval (SECN) deBilbao enlosafios
60, y quenuncallegaronafuncionar,
salvo en pruebas, hasta su nuevo
traslado al Pais Vasco cuando se
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pusoenserviciolaelectrificaciondel
ferrocarril Amorebieta-Bermeo.

Una vez subsanada la posible
eventualidad del cierre, FEVE trata
demejorar el obsoletoy deteriorado
meaterial movil dentrodeunaeconomia
espartana y de acuerdo al estado de
la infraestructura, gravemente
deteriorada.

El ferrocarril del Carrefio habia
adquirido ala Société Nationale des
Chemin de Fer Vicinaux (SNCV) a
mediados de los afios 60 un lote de
motoresy remolquesdeocasionpara
renovar su parque motor y remol-
cado. Cuando Feve se hizo cargo de
la explotacién de este ferrocarril,
continud los contactos con la
administracionferroviariabelga, para
adquirir mas material para renovar
con éste todo el del Carrefio por lo
gueampli6élacomprade maneraque
pudierapaliar un poco lapenuriade
Valencia

Deestemodollegaunprimerlote
de 12 motoresy 6 remolques que se
adaptan a la red valenciana en los
propios talleres de Pont de Fusta
saliendo el prototipo 3401 alaviaen
1971y € resto, yaen composiciones
deM+Ri+M apartir de 1972y hasta
1975en€ quesdeladltimanumerada
como 3411+6406-3412. En un
principio, estasunidadessedestinaron
alalineadeBétera, paral os«cortos»
a Seminario, pero vista su poca
capacidady faltade potencia, debido
agueel segundomotor eraremol cado
también, fueron destinadosalalinea
de Rafelbufiol y Grao dando un
excelente servicio y mejorando
sustancialmentelacomodidad delos
vigeros.

Este material fue el primero en
tener luz fluorescente, asientos
tapizados, calefaccion y unaimpor-
tantenovedad, fueel primer material
que circulé con la nueva imagen
corporativadeFevey e caracteristico
colorazul.

En 1981 con lapuestaen marcha
de laserie 3500 en €l ferrocarril del
Carrefio, el material apartado de
serviciollegaaVaenciaparaampliar
la serie en 4 composiciones més y
reponiendo ademas la gravemente
danadaen el accidentedel Talgoel 9
dejuliode1977, quedandoenreserva
algunos remolques serie O los
repuestos de los motores que se
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Recién salido de chapa y pintura en un dia gris de febrero de 1983 la unidad 3418-
6409-3417 espera el cruce con una unidad procedente de Rafelbunyol y con destino
a Valencia. Estas unidades dieron un excelente servicio en esta linea desde 1974
en el que comenzaron su rodadura hasta 1992 cuando fueron retiradas de servicio.
Alcanzaban velocidades comerciales y un nivel de confort muy superior al
obsoleto material la CTFV. Foto Enrique Andrés.

Procedente de Bétera esta composicion de «portugueses» encabezado por el 506
hace su entrada en Valencia-Pont de Fusta. Habitualmente estos automotores no
realizaban el servicio a Bétera, ya que la pronunciada rampa desde Seminario al
final de la linea hacia que el esfuerzo de los motores ocasionase el calentamiento
de los mismos hasta extremos de provocar incendios como el ocurrido ese
mismo afo al automotor nimero 5 que destruyé la composicion. Enero de 1980.
Foto Enrique Andrés.
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El 19 de noviembre de 1972 la AVAF fleté un tren especial para conmemorar la
puesta en marcha del material 3400. Todavia en periodo de pruebas, ya que
unicamente el 3401 estaba en funcionamiento, aunque un mes después se le
anadirian el remolque 6401 y el automotor 3402 en composicion indeformable.
Como curiosidad, este 3401 estuvo al revés en la composicion por lo menos dos
afnos. Foto José Ejarque.
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La unidad 1006-1056 pasa lentamente por el puente de caballetes sobre el rio
Magro de Carlet el dia 14 de abril de 1981. Curiosamente, a pesar de la simpleza
del puente y las prolongaciones de los postes para poder anclarlos al fondo del
rio, este puente ha resistido mejor las irregulares avenidas que el construido por
La Maquinista Terrestre y Maritima sobre el Jucar en Alberique y que fue derribado
al siguiente afo por la riada de Tous. Foto Enrique Andrés.
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habian utilizado comoremol ques.

A partir de1979seintentarenovar
el material procedente de CTFV en
los talleres de Pont de Fusta,
convirtiendo«bujias»y «empa mats»
envehiculosmodernos, enlosquese
utilizaban bastidores, motores y
equi posel éctricosdel osautomotores
serie 1-15y 51-55, montandole una
cajametdlica, asientosidénticosalos
de la serie 3400, luz fluorescente,
calefaccion, ventanas de aluminio,
puertas corredizas y una forma
aerodinamica y moderna. En los
remolqgue se utilizaron los chasis y
bogies de «empalmats» vy
«zaragozanos», montandolesunacagja
idénticaaladelosautomotores. Los
automotoressenumeraronsiguiendo
Su propia humeracion a excepcion
del 52 quefuenumeradocomo2y los
remolques como la serie 201 a 210
los construidos, quedandose solo en
el armazon del 211 al 214 y
permaneciendo como reserva hasta
1999 en la linea de Rafelburiol. El
resto fue desguazado con la inau-
guraciéndelaprimeralineademetro.

En 1981 llegan las primeras
unidades de nueva construccion
encargadas por Feve. Son 10
unidades construidas por Babcock
& Wilcox, en composiciéon

En 1976 en Paiporta circula el 1021-1071 atravesando el puente original del ferrocarril VVC en el barranco del Poyo. Este
elemento orografico motivé la existencia de via Unica hasta 1990 y que se formara un cuello de botella en este tramo, ya que
la via doble llegaba desde Valencia a Paiporta y de Picaia a Torrente. Foto Jaume Roca.
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La estacion de Empalme tenia este desangelado aspecto generado sobre todo por
la contaminacion de la fabrica de cemento y el comienzo de las obras. La unidad
«Macosa» 1002-1052 pocos dias después sufriria en La Cafada un incendio que
practicamente la destruiria. Mayo de 1982. Foto Enrique Andrés.

La flamante estacion de Ademiz, que fue como se renombré la estacion de
Empalme, ofrecia este aspecto en el que se puede ver una unidad 3600 con destino
Lliria y una 3400 reformada por Macosa esperando su salida hacia Grao en las
antiguas vias de la linea de Bétera. Aunque no queda recogido por la fotografia
existia un escape que permitia el paso de material de una linea a otra, aunque la
tension (650/1500 voltios) era incompatible si podia pasar remolcado por material
Diesel o vehiculos auxiliares, dresinas, material de obra, etc. 10 de octubre de 1988.
Foto Enrique Andrés.

| ~ {

El T6 procedente de Béteré hacia Pont de Fusta después de dejar una composiciéon
con material para una obra. A la derecha el tinel entre Empalme y Plaza de Espaina
estaba acabado sin catenaria ni vias. Afho 1986. Foto Enrique Andrés.
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M+Ri+RC, que serian una version
muy similar a las 3500, sin aire
acondicionado, asientos tapizados
pero inadecuados para €l servicio
gueibanaprestar, demasi ado pesadas
y de obsoleto disefio para cuando
fueron construidas, pero una im-
portante novedad parael usuario, ya
guedesapareciandesuvistaunidades
gue durante més de 30 afios habian
formado partedel paisgjeferroviario
de la zona sur donde fueron
asignadas.

Enesafechayahabiacomenzado
laconstruccion del tinel paraunirse
alalineadeVillanuevadeCastellon,
gueposteriormentepasariaallamarse
Metroy que muy pronto pasariaala
admini stracidnautondémicapor loque
Feve, megjoro las condiciones de las
unidades 1000 y las traspaso a la
zona norte para que efectuaran un
servicioenbuenascondicioneshasta
la llegada de las unidades que
circularian en el metropolitano,
retirando el material méas antiguo y
enviando las 10 unidades serie 3400
a MACOSA, para adecuarlas al
servicio que se pensaba asignarles
unavez terminado el enlace Norte-
Sur, que era Empalme-Grao y
Rafelbufiol en las que selesdio una
nueva imagen, pero pocos avances
mas, aexcepcion deeliminar unade
lascabinasdeconduccion, y reforzar
un poco los equipos eléctricos de
modo que tuvieran algo mas de
potencia, conservandose la nume-
racionde 3401-3420y 6401-6410en
losremol ques.

En 1986 cuando la red pasa de
FeveaFerrocarrilsdelaGeneralitat
Valenciana, ésta encarga a La
Maguinista Terrestre y Maritima,
Construcciones y Auxiliar de
Ferrocarriles (CAF) y MACOSA
30 unidades de tren articuladas
(UTA) de moderna concepcion y
prestacionesparalaexplotacion con
caracteristicas de servicio metro-
politano. Unidadesquecomienzana
entregarse en 1987, quedando
completa la serie en 1988, un mes
antes de la puesta en marcha del
tunel y del metro, que seriael 9 de
octubrede 1988, quedandolaslineas
de Villanueva de Castellon, Liriay
Bétera(lineas 1y 2) cubiertaspor la
series 3600y 3700, lade Rafel bufiol
(linea3) con lasunidades serie 1000
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El automotor 10 saliendo de La Carrasca donde actualmente se encuentra una
entrada de la Universidad Politécnica. Este automotor se libré de la reforma pero
no de la metalizacion y pintado en colores corporativos de Feve. Se observa el
lamentable estado de la via y el sistema funicular para el movimiento de agujas
que la linea conservé hasta el final de sus dias. Aho 1979. Foto Enrique Andrés.
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yladeEmpameaGrao (linea4) con
laserie 3400.
Laserie 3700 fueampliadaen 10
unidades mas en €l afo 1990 y 6
unidades de motor y remolque de la
serie 1000 fueron reformadas y
modernizadas enlostalleresdeMir6
Reig formando la serie 3500
(3501+6601-3506+6606) paraprestar
servicio hasta la puesta en marcha
del metro.
En1992tambiénsecierralalinea
4 para convertirla en tranvia 'y es
puestaen servicio con unasunidades
de disefio tipicamente tranviario
disefiadas por Siemens y construidas
entre 1993 y 1994 por CAF las 12
primeras y por General Electric
Company-Alsthom (GEC-Alsthom)
en Albuixech las 9 siguientes y
ampliada la serie en 1995 con 4
unidades méas construidas también
por CAF. En 1995 se inaugura la
linea3 comometro, entre Alameday
Rafelbufiol y ésta se haria con la
serie 3900, encargadas en el afo
1994 con 18 unidadesdeM+Ri+RC,
gque supusieron la retirada de las
unidades 1000, 3500 y de todo €l
material de 600 voltios que quedaba
aun en servicio. Esta serie fue
ampliadaenunremolqueintermedio
mas quedando en M+Ri+Mi+RC.

Entre 1979 y 1982 se reconstruyeron en los talleres de Pont de Fusta utilizando los chasis, equipos eléctricos y de rodadura
algunos automotores «bujias» y un «cincuenta», tratando de dar una imagen de modernidad al obsoleto parque movil. El
numero 15 espera en Pont de Fusta el inicio de servicio hacia Bétera. Aiio 1981. Foto Enrique Andrés.
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Durante las obras de renovacion de catenaria entre Valencia y Rafelbuiol se utilizdé material Diesel para no interrumpir el
trafico en esta linea y poder trabajar a buen ritmo. La locomotora Diesel-hidraulica 1158 con una composicion de
«portugueses» cruzando con los automotores Billard 2120 y 2101 en Massamagrell. Mayo de 1986. Foto Enrique Andrés.
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La unidad 3605 pendiente de las pruebas para su puesta en marcha. Las unidades 3600 llegaron a Torrent en plataformas
por carretera siendo descargadas en los talleres donde eran ensambladas por los técnicos de Babcock & Wilcox . Noviembre
de 1981. Foto Enrique Andrés.
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Cerca de Alboraya y con destino a Valencia-Pont de Fusta la unidad 3605-6605

procedentes de la reforma de seis unidades de la serie 1000 realizada por Mir6
Reig antes de su cierre en 1992. Foto Enrique Andrés.

En el aio 2000 comienza a
transformarse la serie 3600 en
Alstom para modernizar estas
unidades ya con 20 afios de servicio
incorporandol esaireacondicionado,
mejoras en la comodidad y mayor
ergonomiay enlaqueseaplicariala
nuevaimagen corporativa de FGV,
sdliendo alaviaen el afio 2001. Sin

embargo, undesafortunado accidente
enlostalleresde Valencia-Sud dejé
fueradeservicioala3601, quedando
Unicamente apta para €l servicio la
3602. En 2007 con la puesta en
servicio delaextensién delalinea5
entraen marchalanuevaserie 4300
como evolucién de la serie 3900,
cambiando Unicamente la forma de
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la cabina y pequefios detalles
técnicos. La entrada de esta serie
4300 supuso € final delaserie 3600,
gue fue dada de baja en junio de
2007, a excepcion de las unidades
3601 y 3602, que quedaron como
reserva para refuerzos, aungue son
escasas las veces que éstas salen a
lavia.

También ha habido otro material
gquealolargo han prestado servicio
por razones diversas, no de manera
continuadaperosi enbrevesperiodos
de tiempo, por ejemplo las
locomotoras 1158 y 1314 que junto
conremol quesportuguesesrealizaron
el servicioentre Albalat dels Sorells
y Rafelbufol durante las obras de
renovaciondelaviay lacatenariaen
1984, los automotores Billard que
hicieron servicio de vigjeros con
remolques propioso delaCTFV en
lalineade Rafelbufiol y de Paternaa
Liriaen las mismas fechas.

Enrique Andrés
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Primera UTA entregada a FGV realizando pruebas entre Valencia Sud y Alberique antes de su puesta en servicio comercial.
El esquema de pintura que se ve en la fotografia se cambié antes de su puesta en servicio, asi como el indicador de destino
que se puso en la parte superior del testero. El anagrama de FGV que luce fue provisional. San Ramoén. Aiio 1986. Foto Enrique

Andrés.
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Colocacion de via en e AVE Madrid-Levante

Traslafinalizacion delas obras de plataformaen los
tramos Gabaldon-Albacete y Gabaldén-Siete Aguas se
estaprocediendo alacol ocacion delasuperestructurade
balasto, carril y traviesas. Los primeros tramos de via
comenzaron a instalarse en Albacete a lo largo de 74
kilémetros hastallegar a Gabaldén afinales de octubre.

Enel ramal directoaVaenciacomenzolainstalacion
deviadurantelosprimerosdiasde octubre desdelabase
de montaje de San Antonio de Requena. El acopio de
materiales se realiza en trenes desde Vicalvaro hastala
propiabasesituadamuy proximaalaactual lineadeUtidl;
el acceso a dicha base se realiza mediante una aguja
motorizada en plena linea en e punto 4/476 de la via
convencional. Desde esta base también setenderalavia
haciaVa enciaunavez que concluyan todaslasobrasde
plataforma, las cuales se encuentran casi terminadas
hasta |a entrada a Valencia. Los restantes tramos se
encuentranenobrasdepl ataf ormaenfasemuy avanzadas.
La situacién desglosada por tramos esla siguiente:

Torrejon de Velasco-Motilla (223 km): en obras de
plataforma todos los subtramos, algunos de ellos
précticamente acabados cerca de Matillay otrosrecién
empezados cerca de Torrgion y Sesefia. Este tramo
incluyelaestaciondeCuencaal sur delacapital y el nudo
de enlace con la LAV Madrid-Sevilla mediante una
pérgolaen Torrejon de Velasco.

Motilla-Vaencia(139 km): g ecucion de plataforma
cercanaal 90 %. A destacar en Motilla el enlace con el
ramal deAlbacetequeserealizamediantepérgolalacual
seencuentrafinalizadaen su gjecucion deplataforma. El
viaducto de Contreras tendra € mayor arco de luz

L

horadando el tunel de la izquierda. Foto Enrique Andrés.
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(58725 metros) en cuanto a viaductos ferroviarios de
esta caracteristica en Espafia es otra obra de fabrica
emblematica de este tramo especia mente costoso, unos
16 millones de euros el kilémetro. También destaca e

tunel de El Rabo delaSartén (yafinalizado) enel mismo
paso de Contreras y muy proximo alaautovia, con tan
solo 367 metroshaconllevado unaperforacion mediante
microvoladuras, uso de sismografos y auscultacion del

terreno para evitar dafios a la autovia. Asimismo, €l

bitunel deLaCabrerade 7246 metros, proximo aBuriol,
ha sido horadado mediante una tuneladora de doble
escudo que tiene el registro mundia en velocidad de
perforacion a haber conseguido horadar 92" 8 metrosen
unajornadade 24 horas, concretamenteel 1 deagostode
2008 tras haber superado por seis veces sus propias
marcasdeperforacion por jornada. Latuneladoraempezé
a funcionar el 27 de julio de 2007 excavando la boca
izquierda(ladoMadrid, sentidoValencia) y el 25deenero
de 2008 ya habia finalizado la excavacién completa de
ese tlnel; tras su puesta a punto comenzo a perforar el

tunel paraleloene sentidoValenciaMadridel 2demayo
de 2008 y finalizando € 25 de septiembre de 2008.

También se tiene que construir la estacion de vigeros
Requena-Utiel en &l término municipal de Requenaque
dardservicio alacomarca; estaubicadaalas afueras de
Requenacercanaa San Antonio 'y de facil acceso desde
laA-3.

Red Arterial Ferroviaria de Valencia (13 km):
comprendeel llamado nudo sur dondeentroncalavariante
de Jétivay laatavelocidad de Cuencay su penetracion
en subterréneo hacia la futura estacion central. Se han
iniciado las obras del tramo entre Picafiay laentradaa

¥

=
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Lado oeste del tinel de La Cabrera. En diciembre de 2007, momento de la fotografia, la tuneladora trabajaba incesantemente
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NUEVO ACCESO FERROVIARIO DE ALTA VELOCIDAD DE LEVANTE.
MADRID-CASTILLA LA MANCHA-COMUNIDAD VALENCIANA-REGION DE MURCIA
Tramo: ALBACETE-NUDO DE LA ENCINA-XATIVA-VALENCIA
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AUTORIZACION LICITACION OBRAS
CONSEJO DE MINISTROS
19 DE SEPTIEMBRE DE 2008

— EN SERVICIO ANCHO IBERICO
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Vaencia. Tieneunalongitud de4 2 kilémetrosy debera
estar terminado a finales de 2008. Este tramo presenta
gran complegjidad a discurrir por unos parajes muy
urbanos y con muchos viaes que afectan a trazado.
Presentatresviaductos: uno de 104 metrosen Picaiaque
actuaracomo distribuidor delostraficosdel Avedirecto
por Cuencay delanuevalinea de altas prestaciones de
Jétiva, otro de 158 metros que salva la autovia de
Torrentey el tercero es el mas espectacular pues salva
laautoviaV-30Y el nuevo cauce mediante untablero de
572 metros apto para tres vias. dos son de ancho

PV

~

internacional y unatercera en ancho convencional que
comunicaraVaenciacon lanuevavariante de Jativaen
Silla. LaentradaaVaencia en subterraneo comienzaa
la atura de San Marcelino mediante un tanel de 1094
metros que albergara las vias de Vara de Quart, las de
atavelocidady unenlacedirectocon FuentedeSan L uis.
Durante la gecucion de la obra (26 meses) ha sido
necesario cortar el trafico ferroviario entre Valenciay
Vara de Quart.

Motilla-Albacete (70 km): en fase de montgje de via
como ya se ha comentado y en construccion la nueva

Salto de carnero en Jativa. El 23 de julio 2006 entr6 en servicio el acceso desde Alcudia de Crespins a Jativa mediante un paso superior

que salva lalinea de La Encinay que, por consiguiente, evita el cizallamiento de las vias de altas prestaciones cuando las unidades de cercanias

acceden a Jativa desde La Alcudia de Crespins. Foto Carlos Royo.

92




>® AVAF

NUEVO ACCESO FERROVIARIO DE ALTA VELOCIDAD DE LEVANTE.
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metrosdelongitud. A partir deValada
se duplicard la via Unica actual y se

CASTILLA-LA MANCHA

Caudete
Villena

o
’., \La Encina 11,2 Km

-
e —— -
Villena | : Sax
Sax . Elda
11,4 Km > 6,9 Km
., | |
| Elda % " Novel '
P Novelda
Mondvar ’. Monforte del Cid |
| 6.0Km | A 57+41+27Km| ]
. | I
Mondvar | 26
Novelda T ALICANTE
[49Km | Monforte 1'----{.....4.&
_delCid '
Monforte del Cid-Aspe .
7.8 Km >
|

Aspe-El Carris |
3.5Km

| Elche-c

C. VALENCIANA

| La Alcoraya

modificaran lasestacionesde Vallada,
Montesay Alcudia de Crespins. Esta4
previstoqueduranted tiempoqueduren
estas obras se tenga que suspender €l
servicio de cercanias. Cuando esta
nuevadobleviaestéenfuncionamiento
setrasvasaratodo el tréfico por éstay
seacometera el cambio deancho dela
actual doblevia

El tramo desde JétivaaValenciase
encuentra préticamente terminado en
cuanto a plataforma. Ya han sido
adjudicadaslasobrasdetendido devia
desde Jétivahastael «nudo sur»conun
PAET cercano a Algemesi, una base
de acopio de carriles y balasto en
Almusafes. Antes de Silla partird una
terceraviaen ancho convenciona que
va adosada a la plataforma de ancho

b

Accesos a
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0.8 Km
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| 56Km | |

r
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Monforte del Cid

internacional hasta el «nudo sur» y su
penetracion a Valencia. Esta tercera
viaen ancho convencional tiene como
finalidad evitar €l paso de trenes de
mercancias que se dirigen hacia
Albacete y viceversa ya que enlazara
conunnuevoramal deentradaaFuente
de San Luis desde & mismo nudo sur.

La Encina-Alicante (73 km): en

La Alcoraya
7.9 Km

. D MUREIA “umgoli"s‘g?g é'scﬂr.ﬁfg:oosms o_bras _de plataf orma con grados de

' Murcia e EPE'“BRE JE2E gecucion muy dispares; totalmente
EEEEEEEN BR.

:$¥;a NN AUTORIZACION LICITACION OBRAS acabada I a.pl ataforma del SUbtramo de

CARTADENA e i OO Monévar a Novelda (497 km) y

-

SITUACIGN EN SEPTIEMERE DE 2008

estacion de Albacete que albergard tres vias de ancho
convencional y seisdeancho internacional.
Albacete-Vaencia (221 km): tramo muy peculiar a
combinar lineas de altas prestaciones de ancho
convencional connuevostramosen anchointernacional .
Desde Albacete hasta Almansa se considera trazado de
altavel ocidad en expl otacién conanchoconvencional . Se
ha licitado €l subtramo Almansa-La Encina para su
construccién en ata velocidad ya que este trayecto
estaba todavia sin renovar; en estudio se encuentra la
entrada a La Encinaasi como su nudo. Desde ahi hasta
Jétiva se considera que es linea de alta velocidad pero
explotadaen ancho ibéricoy debera ser transformadaal
ancho internacional. Paraello el ministerio de Fomento
esta preparando lalicitacién de una nueva doble viaen
ancho ibérico entre La Encinay Jativa aprovechando el
trazado antiguo; como obras significativas destacan la
reutilizacion del tunel de Santa Barbara con seccion
ampliadaadobleviay unnuevotinel en Mogentede 885

finalizadalaplataformadel triangulode
Monforte.

Monfortedd Cid-Murcia-Cartagena
(118°5km): solamentesehacompletadolaplataformade
lavarianteentreMurciay labifurcaciénaCartagenaque
evitalos pasos por Torreaglieray Los Ramas. En obras
a punto de comenzar en diversos tramos de Orihuela,
Crevillente y Elche donde se ubicara una estacion de
vigjeros alas afueras de la ciudad.

Variante de Manuel-Enova

Se han adjudicado aAzvi las obras deinstalacion de
viay electrificaciony aBombardier lasinstalaciones de
seguridad y comunicaciones de los 10 kilometros que
suponen lavariante de doble viaque evitael paso por €
casco urbano deManuel y permitiraeliminar siete pasos
anivel. Estavariante discurre més a este que la actual
y adosada a la futura linea de alta velocidad Albacete-
Vaenciay tendraun apeadero muy préximoalalocalidad
de Enova. Por tanto, cuando entre en servicio esta
variante desaparecerd el actual tramo desde Manuel-
Enova hasta Jétiva.
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Estacion provisional para tréficos de largo
recorrido

Para hacer compatible la construccién de la nueva
estacion central con e mantenimiento de los tréficos
ferroviarios actual es es necesario construir unaestacion
provisional paralos trenes de largo recorrido de ancho
internacional (Renfe AVE-Larga Distancia). Esta
estacion se ubicara en los terrenos ocupados por €l
depdsitodematerial autopropul sado proximosaCorreos.
Seguin el proyecto aprobado constade seisviasdeancho
UICy dos andenes de 230 metrosy un andén central de
410 metros. Estaestaci 0n estaraunidamedianteunviario
conlaestacion del Nortepor dondetransitardun servicio
de microbuses a modo de lanzadera. Tanto la estacion
COmo Su acceso sera en superficie y tan solo tendra un
tramo subterrdneo de 380 metros para salvar € paso
entre San Marcelinoy LaTorre. Ademas serdnecesario
ripar las actuales vias de La Encinay Castellén durante
un tramo de 500 metros alo largo de la calle Federico
Garcia Lorcaparapermitir la construccion del canal de
acceso soterrado a la estacion central.

Estacion central y tunel pasante

Se encuentra en redaccion de proyecto constructivo
€l tunel pasante que daracontinuidad alafuturaestacién
central subterréneahaciael norte. El plazo deredaccién
esde 18 meses a contar desde noviembre de 2007. En el
estudio basico se contemplaun tunel endobleviadetres
carriles que permita el acceso tanto de trenes de ancho
convencional como deanchointernacional. Se gjecutara
mediantetuneladoragquepenetraraen Alboraya, proxima
alaactual lineade Tarragonay avanzarahastalaavenida
de los Naranjos donde se construira a cielo abierto un
apeadero, latuneladora continuaria hasta la avenida de
Aragon donde préximo al actual campo de futbol de
Mestalla se gjecutaria otro apeadero de formasimilar al
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anterior y que tendria enlace
con la parada de Aragén de
FGV. Seguidamenteseafron-
tarialagran viaMarqués del
Turig, calle Cirilo Amoras,
calleAlicantey finamentela
estacion Central ubicada
donde acaban los andenes
actuales de la estacion del
Norte. En posteriores fases
segjecutarauntunel deenlace
desde el apeadero de la
avenidadelosNaranjoshasta
el actua tunel de El Cabaria
parapermitir unalineacircular
decercanias. Lalongitudtotal,
incluidos los dos ramales, es
de9 7kilémetros, deloscuales
5°6 km corresponden al tunel
pasante.

Respecto alaestacion central deValenciayahasido
presentado €l boceto basico elaborado por €l arquitecto
gallego César Portel a; setratade unaestacion convarios
niveles subterraneos y un vestibulo acristalado que se
levantaraalaalturadelaGran ViaRamony Caal. Las
vias de ancho internacional son seis, de 400 metros de
longitud, andenesdedocemetrosdeancho, seencuentran
enun primer nivel (cota—8), por debgjo, enlacota—22 se
sitlian cuatro viasdeancho convencional conandenesde
240 metrosdelargoy dosviasconanchomixtoconandén
central de400 metrosdelongitud. Todaslasviasdel nivel
inferior son las que tendréan continuacion por le tunel
pasante haciaCastellon. Asimismo hay conexidnconlos
vestibulosdel asestacionesdeBailén (linea5) y Alicante
(Linea T2) de FGV, un aparcamiento subterraneo de
cuatro plantas por €l lado de la calle Gibraltar y una
gaeriacomercial. El actual edificio servirade conexion
y deentradaal vestibul o acristalado delanuevaestacion.
Como colof6natodoesto, sea zaraunedificiodeoficinas
de doce plantas por €l lado sur de lanueva estacion con
el cual serentabilizarialaobra.

Entrada en servicio de la variante de El Rebollar. Para solventar diversas interferencias de la LA

Madrid-Valencia con la linea convencional Valencia-Cuenca entre El Rebollar y Requena ha sido
necesario construir una variante de 6500 metros adosada a la linea de alta velocidad y que discurre
ligeramente mas al sur que el trazado actual. Se han utilizado carriles de 54 kg/m y traviesas MR93
(no aptas para el ancho internacional) quedando la velocidad méaxima establecida en 140 km/h y en
servicio el 12 de diciembre de 2007. Foto Enrique Andrés.

Nuevos tramos con CTC

La Gerencia Operativa de Valencia ha puesto en
servicio e pasado 23 de mayo de 2006 e CTC con
contador de gjes (BLAU) entre Caudiel y Teruel y ha
dado de altael nuevo apartadero de Pueblade Valverde
paradar méas capacidad alalinea. Como serecordara, el
pasado 20 de septiembre de 2005 se puso en servicio el
CTC conBLAU entre Saguntoy Caudiel (ver ATV 40).
También se ha puesto en servicio el CTC con BLAU
entre Chinchillay Cartagenaen dosetapas: el 20dejulio
de2006 entré enservicioel tramo Cartagena-L osRamos
y €l 16 de octubre de 2006 lo hizo el tramo Chinchilla-
Murcia. El 15 de octubre de 2008 la GOV asumio €l
telemando de estaciones y regulacién desde Vandell6s
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Dibujo representativo de la distribucion de espacios previstos para el nuevo edificio de servicios ferroviarios de la estacion
central de Valencia. Respecto a la altura de los edificios comerciales se ha solicitado, por parte del ayuntamiento, una
disminucién de altura. Documentacion Valencia Parque Central S. A.

hasta Salou y €l ramal de Tortosa. Anterior a esafecha
el CTC de esos tramos estaba ubicado en Tarragona.
Con esto la Gerencia Operativa de Vaencia amplia su
[imitehastaSalou. Por tltimo, el 20 denoviembrede2008
eslafechaparaponer enservicioel CTC conBAU entre
Alicante-Términoy Beniel.

Remodelacién deandenes, mar quesinay fachada
de la estacion del Norte

Con un presupuesto de 386.000 €, Adif harealizado
obras de conservaciony mejoraen diferentes elementos
arquitectonicosdelaestacion del Norte. Laactuaciénha
incluido la segunda fase de rehabilitacion del conjunto
decorativo situado en e lado derecho del vestibulo de
entrada donde, una vez realizada la primera fase de
recuperacion de la salade mosaicos, se hatrasladado la
oficinadeatencional vigjeroapartir dejuliode2008. Adif
también ha llevado a cabo a finales del afio 2007 la
instalacion de tornos de acceso alasvias4y 5.

Renovacion de via entre Sillay Puebla Larga

Como continuacion de larenovacion que se hizo en
1996 desde Vaencia hasta Silla se va a proceder a
renovar el tramo faltante desde SillahastaPueblaL arga.
Desde esta Ultimaestacion hasta Jativavaen variante de
nueva construccion. En concreto se renovaran 33
kilémetros de trayecto de via doble y se sustituiran los
aparatos de via de la cabecera lado Vaencia de la
estacion de Jativay lacabecerasur de Sillaasi como las
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estaciones integradas en €l trayecto. EI armamento
estardconstituido por carril de 60 kg/my traviesa PRO1.
Respecto alael ectrificacion sesustituiralacatenariaCR
160 por la CRU 200. Esta previsto sustituir los tableros
metdlicosdelospuntoskilométricos74/992y 81/100 por
otrosde hormigon.

CierredeValencia-Graoy nuevo acceso al puerto

A partir del 2demayode 2006 comenzélacirculacion
detrenesdemercanciasentrelaestaciondeclasificacion
de Fuente de San Luisy €l puerto de Vaenciamediante
un ramal de 1500 metros con doble viaelectrificada. El
nuevo acceso posee, ademas, una via Unica de enlace
directoentreel puertoy lalineade Tarragonaquetodavia
no permite la circulacion de trenes puesto que se esta
acometiendotodalaobradelasinstal acionesdeseguridad
y telemando. Por este mativo, la circulacion de trenes
entrelaclasificacion y las vias de apoyo del interior del
puerto se realiza en régimen de maniobras a no tener
operativoel enclavamiento. Todo esto hasupuestoquela
estaciondeEl Grao, lamésantiguade Espafiaen servicio
comercial (1852), dejara de prestar servicio el 11 de
mayo de 2006 tras 154 afios. Todas las actividades de
facturacion y logistica que se llevaban a cabo en esta
estacionhansidotransferidasalaclasificacion deFuente
de San Luis de forma apresurada puesto que las obras
que llevadas a cabo por la Autoridad Portuaria para
adecuar unapartedel puertodeV a enciaparaactividades
deocio han obligado adesmantel ar €l tradicional acceso
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Pruebas del Talgo Serie 130. Durante 2006 y 2007 se han
desarrollado pruebas de homologacion en el tramo de Oropesa hasta
Vandellés y entre Albacete y La Roda de las composiciones de Talgo
VIl con las correspondientes motrices bitensién y bogie de ancho
variable construidas por Bombardier. Silla, 22 de diciembre de 2006.
Foto Alfonso Gascon.

ferroviario (mediante el paso anivel sin barreras de la
avenidalngeniero Manuel Soto) sin que hayan acabado
las obras de ampliacién delatermina de mercanciasde
Fuente de San Luis. El nuevo uso de la estacion de El
Grao es incierto aun cuando desde el ayuntamiento de
Valencia se ha prometido su preservacion para fines
sociales.

Nuevos centros de tratamiento técnico de trenes
de ancho convencional en Valencia y Jétiva

L asactua esinstal acionesdemantenimientoy depdsito
detrenesdelaestacion del Norte serén trasladadas alos
nuevostalleresy depdsitos(centro detratamientotécnico)
gue se van a construir en los terrenos adyacentes a los
actuales talleres de Fuente de San Luis. Consta de dos
viasdelavaderoy siete vias parael estacionamiento de
trenesdonde selesefectuaralarevision diaria, limpieza
y vaciado de retretes. EI CTT tendra conexion directa
con el nudo sury con el tridngulo de Alfafar y Valencia
Esta prevista una reserva de terrenos para el CTT de
anchointernaciona paralostrenesAvequeseconstruira
parael 2010 acontinuacién delasinstal acionesdeancho
convencional.

Por otra parte se hayan en construccion los nuevos
talleres paratrenesde cercanias de Renfe en Jétiva. Este
centro de tratamiento técnico se ubicamuy préximo ala
carreteraCV-41y larondanortede Jétiva. Dispondrade
sieteviasparamanteni mientodeunidadesy dosviaspara
la base de mantenimiento de infraestructura. Asimismo
se construird un acceso para € futuro apeadero del
hospital de Jativa
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Nueva linea de cercaniasen el nucleo de Alicante

El dial2 defebrerode2007 serealiz6lainauguracion
oficial delanuevalineade Cercanias C-3 Alicante- San
VicenteCentrodel niicleodeMurciay Alicante, mientras
gue la apertura a publico se llevé a cabo el dia 13 de
febrero.

LalineaC3 parte delaestacion de Alicante-Término
(p.k. 454/700) y discurre por la via Unica de la linea
Madrid-Alicante hasta el p.k. 448/700. A partir de este
punto, lalinea C3 discurre por una via sin electrificar,
tendida en paraelo a la via genera Madrid-Alicante
hasta la estacion de San Vicente del Raspeig (p.k. 446/
500). En dichaviasin electrificar se encuentran las dos
Uni cos apeaderos de lalinea, denominados Universidad
de Alicantey San Vicente Centro (fin del trayecto). En
laactualidad, se esté procediendo a€electrificar lacitada
via a cargo de la Conselleria de Infraestructuras y
Transporte de la Generalitat Valenciana.

Como €l apeadero la Universidad de Alicante se
encuentraenlazonadel futuro parquecientifico, queesta
un poco aleado del actual campus, se ha establecido
entreambosun servicio deautobulsgratuito. Finalmente,
el servicioenlalineaC3 seprestaconautomotoresdi ésel
MAN de la serie 592.

Las nuevas unidades Civia en Valencia servicio

Tras varios meses de pruebas y practicas de
maguinistassepusoenservicioel 11 dejuniode2007 las
dos primeras unidades Civiatres coches de la serie 463
(tres coches), en concreto la204 y [a 207. Los servicios
asignadosenunprincipiohansidoentreGandiay Vaencia
delunesaviernes. Ennoviembrede2007 fueronrecibidas
tres unidades Civiade cuatro coches, la464-212, 213y
214 al tiempo que seenviaban a Sevillalasdosunidades
463. Parafacilitar el acceso aestas unidadesde personas
demovilidad reducidasehacol ocado unarampametdlica
antideslizanteenel andéndelaviacinco delaestaciondel
Norte.

ivia 463-204, circulando como GVA35 entre
Castelldn y Valencia, durante unas practicas de maquinistas
es apartada en Masalfasar para dejar paso al Talgo 165
Barcelona-Lorca. 18 de abril de 2007. Foto Pedro Quifionero.

La unida
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Cierre del tramo Quart de Poblet-Xirivella
L Alter

El viernes 5 de octubre de 2007 dej6é de prestar
serviciolaestaciondeQuart de Pobl et fruto del convenio
entrelaGeneralitat Vaencianay Renfeparalaprestacion
del servicio metropolitano mediante la linea 5 de
Metrovalencia. El tren querealizé el dltimo servicio fue
el 592-012. A partir del sdbado 6 de octubre la nueva
configuracion de lalinea C4 de Renfe Cercanias quedo
establecida entre Vaenciay € apeadero de Xirivella-
L"Alter conlamismafrecuencia. Estaprevisto construir
unsegundo apeaderoenlalineadeUtiel paradar servicio
al mismo nucleo de poblacién que sirve esta parada.
Cuando esto ocurra desaparecera definitivamente el
ramal entre Varade Quart y Xirivella-L Alter.

o = : e ) #a

La nueva estacion de San Isidro es en realidad una prolongacién
de los andenes de Vara de Quart hacia las vias de FGV con la
finalidad de facilitar el transbordo de los viajeros ante el corte
de la linea por las obras del nuevo acceso ferroviario para la
alta velocidad. Valencia-San Isidro, 8 de abril de 2008. Foto
Enrique Andrés.

Corte de via temporal entre Valenciay Vara de
Quart

En relacion alo comentado anteriormente y como
consecuencia de la interferencia del nuevo acceso
ferroviario en atavelocidad a Vaencia con lalineade
Utiel apartir del barrio de San Marcelino hacialaactual
estacion del Norte ha sido necesario cortar este tramo el
5 de abril de 2008 para permitir las obras del acceso
soterrado a Valencia. Para que el servicio de cercanias
con Bufiol, Xirivella-L"Alter y Cuenca no se vea
gravementeresentidolostrenesfinalizan o comienzanen
€l nuevo intercambiador de Vaencia-Sant Isidre (muy
proximaaVaradeQuart) y losviajerosenlazan con FGV
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en San Isidro. En cuanto a mantenimiento de los
automotores serealizaen Bufiol en untaller provisional
ubicado enlosterrenosdelaantiguacementera. El corte
de lineatiene una duracion prevista de cinco afos.

Linea de Teruel y Zaragoza

Desde el 10 dejulio hasta el 11 de octubre de 2007
estuvo completamente cortado a trafico ferroviario €
tramo Teruel-Zaragozadebido al as obras de adaptaci 6n
paralos200km/h, por estarazénlosserviciosregionales
se han hecho con autobuses entre las estaciones
mencionadas. El tra&fico de mercancias se hacia hasta
Teruel en el caso de lamadera de Cellay hasta Puerto
Escandon llegabael clinker parala cementera de Santa
Eulalia; en ambos casos eratransbordado ala carretera
hastael cliente. Traslafinalizacién delasobrasy puesta
en servicio del bloqueo automaético con contadores de
gjes se ha procedido a aumentar la velocidad hasta los
160 km/h en algunostramosy aelevar a22’5 toneladas/
gjeed pesomaximopermitido. A pesar deestassustanciales
inversioneslosserviciosno han mejorado ni tansiquiera
duranteel periodo delaexposiciontematicasobreel agua
gue hatenido lugar en Zaragoza.

Renovacion del tramo Bufiol-Utiel

Con tramos de via ya montados procedentes de la
dobleviadesmantel adadel antiguotrazadoentre Almansa
y Villar de Chinchilla se estarenovando en varias fases
diversos tramos entre Utiel y Bufiol y entre Utiel y
Camporroblesloqueestaobligandoarealizar transbordos
de vigjeros por carretera. Esta renovacion en parte esta
motivada por €l trasiego de mercancias con material de
obras para abastecer la base de trabajos del AVE
ubicada en San Antonio.

Estudioparalaelectrificacion y mejoradel tramo
Valencia-Bufiol

En noviembre de 2006, Fomento adjudico aArdanuy
elnocsael estudio paralamejorade lacapacidad de la
linea C-3 de Cercanias (lineade Bufiol y Utiel) asi como
el proyecto parala electrificacion desde Valencia hasta
Bunol. El plazodeegjecucion parael estudioy proyectoes
de 24 mesesy su coste de un poco mas de un millon de
euros. El estudio contemplalaintegracion conel Avedel
tramo comin desde VaenciahastaVarade Quart (nudo
sur) y el desplazamiento de |os andenes de esta Ultima
estacion hacialasinmediaciones de lasviasde FGV en
el apeadero de San Isidro con el fin de facilitar los
transbordos.

ULTIMAS CIRCULACIONES EN VALENCIA-GRAO

Fecha Impares  Pares Origen Destino Salida Llegada

Maquina

08/05/06 FK472 Clasificacion Grao 23.38  319-240 Loc. Aislada

09/05/06 GV401 Grao Clasificacion  0.40 319-240 24 408 596 96 ejes. Vacias a Castillejo y Salobral
11/05/06 VT446 Valencia-Norte Grao 0.35 92216011 Tren de Instalaciones fijas

11/05/06 GV403 Grao Valencia-Norte 2.10 92216011 1 20 30 Tren de Instalaciones fijas

Vagones Longitud Toneladas Observaciones
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El ERTMS en pruebas entre La Encina y
Albacete

Las estaciones comprendidas entre Albacete y La
Encinahan reci bido sefiali zaci on normalizadaal estandar
europeo ERTM S nivel 1 con lafinalidad de homologar
este sistema a las lineas de ancho convencional. Para
efectuar pruebas, el Adif hatrasladado hasta estetramo
unacomposiciénde Talgo X X1 ademasdedotar algunos
Alarisconlainstalacion en cabina. El 490-003 hasidoel
primer Alaris en llevar activado el ERTMS en modo
sombradesde el 17 de abril de 2007

Trenes intermodales operados por Continental
Rail

El 15 defebrero de 2007 se puso en marchael primer
trendemercanciasdel operador privado Continental Rail
entre Vicalvaro-Clasificacion y Fuente de San Luis.
Dicha circulacion numerada como COX54 estaba
formada por la locomotora 333-380, propiedad de
Continental Rail, con 23 vagonesportacontenedoresMQ
y MMQ de Renfe, con un peso total de 636 toneladasy
388 metrosdelongitud. LallegadaaFuentede San Luis
tuvolugar alas19.17 hy el cargamento eracontenedores
de la naviera Mediterranean Shipping Company. Esta
circulacionfueconsideradapor Adif comoel primer tren
privado comercial acogido a la nueva normativa de
liberalizacion del sector ferroviario yaquelostrenesde
mercancias de la operadora Accionatodavia estaban en
fase de pruebas y homologaciones del personal de
conduccion. Sin embargo, el tren de Continental Rail
realiza el transporte de contenedores para una sociedad
mixtaentre Renfey ACS denominadaConstrurail (51 %
ACSYy 49 % Renfe) encargada del trasiego

Las dos maquinas de Continental Rail realizaron durante
enero de 2007 circulaciones de habilitacion de personal de
conduccion para los servicios entre Valencia y Madrid los
cuales serian inaugurados un mes después. Minaya, 22 de
enero de 2007. Foto Carlos Royo.

Cambio de material en Larga Distancia

Durante el verano de 2007 se puso en servicio diario
unaunidad 120 entre Oropesay Madrid en sustitucionde
unarelacionconmaterial delaserie490. Progresivamente
fueron entrando en servicio masunidades 120 relevando
alos490 hastatotalizar cuatro serviciospor sentido. El 15
de septiembre de 2008 hasido sustituido el material 120
por Talgo 130enlascirculaciones1084, 1414, 1194, 1504,
1065, 1445, 1155, 1175 lo que supone un aumento
importante en el nimero de plazas. Por otro lado €
material Arco de la relacion Alicante-Barcelona fue
sustituidoapartir del 2demarzo de2008 por material 490
—excedente del corredor Madrid-Valencia— con
denominacién Alarismientrasque el Arco deMurciase
realiza desde entonces con material Talgo de sexta

de contenedores entre el puerto seco de

Coslada (explotado por ACSy Renfe) y la Relacion de las ultimas locomotoras fabricadas por Vossloh
frcrg nal M ?rlttldmdaa\(/jalsn Cl ?Ia p(l’:Opltedad?a(? Compaiiia Modelo Matricula Red N° de fabrica Afo
ol hen Suto adl s ara el IO Ion |nen| Continental Rail ~ Prima 333.380 2293 2005
m?'ércgrsed'édeov i%;?;fgﬁa;z Eﬂgf‘tye 32 Continental Rail  Prima 333.381 2204 2005
San L uis entrelas 20 horasV las 3.41 h con Continental Rail E4000 335.016 2523 2008

. ontinental Rail E4 5. 524
€l nlmero62141/0y desdelgvs 23 h hastalas c 000 335.018 252 2008

: . Acci Pri 333.382 2461 2006
6.30 h entre Fuentede San L uisy Vicalvaro Azz:g:: sz vos 355 pu62 2008
losmartesy losjuevesconel nimero 62401. P . '

Posteriormenteseampl i6lacirculacion Traccién Rail Prima 333.384 2499 2007
con dos trenes adicional es de contenedores Traccién Rail Prima 333.385 2500 2007
apartirdejuniosemanal&eentreValIadoIid Convensa Prima 91.71.315.301 2497 2007
y el puerto de Valencia con salida de Convensa Prima 91.71.315.302 2498 2007
Vaencia-FSL los lunes y jueves por la Comsa E4000 335.001 2501 2006
mafiana. En Septi embre de 2008 se Comsa E4000 335.002 2502 2006
realizaban dostrenesconsalidadeVaencia Angel Trains E4000 335.003 2221 2006
entre las 22 h y 23 h los martes y jue\/eS Angel Trains E4000 335.004 2222 2008
suprimi éndosedeestaformae surcodiurno Angel Trains E4000 335.005 2223 2008
parael intermodal deValladolid. Lallegada Angel Trains E4000 335.006 2224 2008
a Fuente San Luis se produce en la Takargo E4000 1436001 ? ¢?

Renfe E3000 334.021 2285 2008
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Trenes especlales para Ia visita del Papa Durante eI \% Encuentro Mundial de Familias catdlicas celebrado en ValenC|a entre los dias 7

y 11 de julio de 2006 se pusieron en circulacion 687 trenes de cercanias cada dia, superando incluso a la campafa de Fallas, ademas de
especiales de largo recorrido y regionales. Uno de ellos fue el especial Bilbao-Valencia que circulé acoplado al Estrella «Picasso» hasta Alcazar.

Alfafar, 8 de julio de 2006. Foto Pedro Quifionero.

generacion. SemantienenlosTalgosdel orcay Cartagena
aungue han permutado sus destinos sin reciprocidad 1o
guehaoriginado confusi 6n entrelosusuarios, esdecir: el
Talgo 460 «Mare Nostrum» es Lorca-Montpellier y
regresa como Talgo 463 Montpellier-Cartagena, por su
parteel Talgo 264 tieneorigen en Cartagenay finalizaen
Barcelona, €l regresolohacecomo Talgo 165 Barcel ona-
Lorca

Supresion del Estrella 950/953 «Sol de L evante»

El primer fin de semanade junio de 2006 circul 6 por
Ultima vez e expreso 950/953 Bilbao, Irin-Alicante
aunque solo lo hizo laramade Bilbao. En redlidad este
tren se suprimié el 27 de mayo de 2006 pero a haber
billetes vendidos anticipadamente parael 2y 4 dejunio
desde Bilbao a Alicante anteriormente a la decision de
suprimir el tren, Renfeno tuvo masremedio querealizar
el serviciodeformaexcepcional . Lacomposicion estaba
formada por la 269-908, una plataforma autoexpreso
DD-9544, el coche A9T-9107y & coche cama WL 26x-
7124.

Fabricacion de locomotoras en Vossioh

Alolargode2007V osd ohhacompletadolafabricacidn
las 64 locomotoras 333.3 (primer y segundo lote) para
Renfe Mercancias y prosigue la construccion de las 28
locomoatoras de la serie 334 (Ia20 entregadaen julio de
2008). A lolargode 2008 hadado comienzolaentregadel
tercer lote de 333.3 cifrado en 28 méaquinas como
continuacion delosanteriorespedidosestando entregada
hastala79 en noviembrede2008. ParaAngel Trainsesta
fabricando 301ocomotoras(18 conanchoibéricoy 12 con
ancho internacional) del modelo Euro 4000 destinadas
como maguinas de alquiler para operadoras privadas.
También estarealizando mas ejemplares de este model o
(serie 335) para Comsa, dos unidades; para Continental

Rail cuatro unidadesademéasdeladoslocomotoras333.3
yaentregadas (380y 381); paraTakargo (Portugal) ocho
gemplares; dos unidades Euro 4000 dos méaquinas en
ancho internacional paralafinancieraaustralianaAllco
Finance.

Respecto al modelo 333.3 se han entregado paralos
operadores privados. dos maguinas (384 y 385) para
Traccion Rail (grupo Azvi) y otras dos para Convensa
(grupo FCC). A finales de 2006 fueron entregadas dos
unidades de la serie 333.3 aAcciona (382 y 383).
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Prueba de potencia del modelo Euro 4000 de Vossloh para la
homologacién en la red de Adif. En esta ocasion se utilizo la
335-001 perteneciente a Comsa para realizar el tren MX416
hasta Masadas Blancas. El Ragudo, 12 de enero de 2008. Foto
Carlos Royo.

Acuerdo entre Fomento y Conselleria de
Infraestructuras

Dias antes de las elecciones autondmicas del 28 de
mayo de 2007 la conselleria de Infraestructurasllegé a
un acuerdo con el ministerio de Fomento parafinanciar
lafuturalineaferroviariaGandia-Deniay el traspaso de
la linea Jativa-Alcoy pendiente de renovacion para €l
2008. Pasado €l tiempo no hahabido concreciéndeestos
proyectosen|os presupuestos generalesdel estado ni en
| 0s presupuestos autondmicos.




5® AVAF
FERROVIARIO

A Todo Vapor 41

PANORAMA

Material 593 y coches 9000 para Argentina. En marzo de 2007 se embarcé en Puerto de Sagunto diverso material, en concreto coches
de las series 9000 y automotores 593 con destino a diversas companias ferroviarias argentinas fruto de un convenio gubernamental entre
Argentina y Espana. También se han destinado a dicho pais locomotoras 319.2 que estaban depositadas en Fuente de San Luis desde hacia

tiempo, en esta ocasion zarparon desde Tarragona. Puerto de Sagunto, 10 de febrero de 2007. Foto Alfonso Gascon.

Importante descenso de mercancias por
ferrocarril

En el decenio 1995-2005 el transporte de mercancias
por carreteraenlaComunidad V alencianahacrecido un
301 % situandose en 80 millones de toneladas anuales
mientras que el transporte por ferrocarril hacaido un 40
% pasando de 3’5 millones de toneladas a tan sélo 2
millones de toneladas en 2005. Estos datos todavia no
contemplan la pérdida de tréficos ferroviarios muy
caracteristicos como los trenes de arcilla o los trenes
portaautomoviles de Ford ni tampoco reflgjan la linea
empresarial de Renfe Mercancias emprendida en 2007
consubidatarifariaencontendoresy cierredelaterminal
de contenedores de Villarreal.

Puesta en servicio de las extensiones de tranvia
y metro en la red de Metrovalencia

A lo largo de 2007 se han ido abriendo a servicio
diversasobrasdeprolongaciéndelineas. Asi el 2deabril
Se puso en servicio el nuevo tramo de Ayora hasta la
estacion de Maritimo-Serreria donde se redliza el

La estacion de Maritimo-Serr:
Enrique Andrés.
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intercambioconel tranvia. El 17 deabril entréenservicio
e ramal tranviario (linea 5) desde Maritimo-Serreria
hasta el inicio del paseo de Neptuno (parada «Neptis)
gueatiendelademandadeviajerosquegeneralazonade
ocio del puerto. Al dia siguiente se puso en marcha el
tramode4’ 9kilometrosdesde Mislata-Almassil hastael
aeropuerto de Manises dando servicio aQuart de Pabl et
y Manises mediante seis estaciones: Faitanar
(permanecera cerrada hasta que se urbanice la zona),
Quart de Poblet, Salt de I'Aigua, Manises, Rosas y
Aeropuerto. De estaformase configuralalinea5 como
un gje aeropuerto-puerto mediante una solucién mixta
metro y tranvia con la estacién de Maritimo-Serreria
como estacion de transbordo. Los tranvias que prestan
servicio son de la nueva serie 4300 y por lo tanto
bidireccional espor o queno hasido necesario establ ecer
buclesenlosextremosdelalineatal y como se proyecto
enunprincipio. El 27 de septiembre seinauguré lalinea
T6 entre Tossal del Rei (Orriols) y Maritimo-Serreria
aunquecomo obranuevason 2 4 kildmetrosderamal que
desde la bifurcacion de la calle Almazora se adentra
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Aeropuerto
Mislata
Quart de Poblet
M——
INTERCANVIADOR INTERCANVIADOR

Estacion Aldaia Nueva estacion Xirivella
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Discurre en sub-terrdneo du-
rante los primeros 565 metros
paradespués salir a superficie;
tendra 4 estaciones: La Cova,
La Presa, Masia de Traver y
Ribarroja | en las afueras del
pueblo. El trazado es de via
Unica aunque las obras de
fabricaestaran preparadas para
la via doble. Queda pendiente

Valéncia Nord

INTERCANVIADOR

Alaquas Rl Sl ES‘acg' NeeaPe  resolver laentradaen Ribarroja
— Y su continuacion hasta Vi-

e Balporia llamarchante.

i La T2 en obras
Niva s o I Ok En enero de 2007 comenza-
ueva estacion Valencia Sud La Torre - Sedavi
Aparcamiento disuasorio ronlasobrasdelalineatranviaria
Alfafar T2 (PuentedeMadera-Nazaret)
Benetlsser con la gjecucién de la estacion
del Mercado Central (retrasada
El Vedat por problemas en €l rescate de
la concesion del aparcamiento
Catarroja

Lineas de Metrovalencia
Metro ligero de [Horta Sud
=== |ineas de RENFE

Alcasser

\ Estacion
Picassent

Extension de la red tranviaria de FGV a diferentes poblaciones metropolitanas del sur

y oeste de Valencia segtin el planeamiento realizado por la Co
Documentaciéon FGV.

hastaTorrefiel y Orriolssiguiendo en parteel trazado de
laantigualineadeRaf el bufiol . L asverdaderasintenciones
de la conselleria de Infraestructuras no eran otras que
hacer una penetracion subterrdnea de lalinea T6 en la
calle Almazoraparadirigirse haciael centro como linea
T2 pero la oposicion vecinal contraria a esta obra han
obligado ala conselleria a cambiar las directrices.

Prolongacién de la Linea 5 hasta Ribarroja del
Turia

El Gestor de Transportesy Puertos de la Generalita
Vaencianatieneprevistoinvertir 34 millonesdeeurosen
laprolongaciondelalinea5desdeManiseshastaRibarroja
del Turia para ponerla en servicio a finales de 2009.
Constade 9452 metrosy empiezaen el ramal tel escopico
(entreRosasy Aeropuerto) que quedo preparado cuando
se hizo la extension de esta misma linea a aeropuerto.

® C1 Linea Valencia - Gandia
® C2 Linea Valencia - Xativa / Mogente

INTERCANVIADOR

de la calle Parcent) y el tramo
desdelacalle Alicante hasta el
camino de las Moreras aunque
esta adjudicada la obra hasta
Nazaret. Esta linea es de via
tranviaria subterranea entre
Puente de Madera y la calle
General Urrutia, desde ahi
discurre en superficie hasta el
barrio deNazaret. Al comienzo
del camino de las Moreras,
préximo a centro comercial,
partira un ramal hacia El Grao
por € puente en construccion
gue conectara las calles Actor
FerrandisLunay Menorcacuyo
recorrido esta por definir. El
paso de la T2 sobre las vias de Tarragona se salvara
mediante un nuevo puente de 160 metros de longitud
exclusivoparapeatonesy tranvias. Lasparadasprevistas
son. Nazaret, Moreras, Oceanografic, Cuidad de las
Ciencias, Maristas, Urrutia, Ruzafay Alicante. El tramo
restante desde calle Alicante hastael vigjo cauce estaen
fase de proyecto. FGV tiene previsto explotar estalinea
mediante UTO «Unattended Train Operation» aungue
ira un empleado para supervisar las operaciones de las
puertas.

Silla

nselleria d’Infraestructures.

Renovacion completa en la linea 1 de
Metrovalencia

Durante 2007 se han completado las renovaciones
integralesdeviay catenariaentreAlberiquey Villanueva
deCastellon (4°5km), de Seminari hastaBétera(8 5km)

y La Eliana-Liria (9 km). Los carriles que se han
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empleado hansido de54 kg/m en sustitucion delosde45
kg/m, traviesamonobl oquedehormigén, nuevosaparatos
de via'y balasto nuevo. En estas renovaciones se han
empleadolocomotorasDiesel degranvalor histérico; en
larenovacion de Bétera, Comsa utilizd la Alsthom 704
(ex Fc. Catalanes) y en larenovacion de Villanueva de
Castellony en Liriase empled laBatignolles 1203.

Ademés de esta renovacion, se va a proceder a
reformar todaslasestacionesdelalinealenloreferente
al aspecto estético tanto las de superficie como las
subterraneas. Laprimeraestacion en contar conlanueva
linea decorativa hasido Benaguasil.

Extension del sistema ATP-ATO

LaempresaDimetronic estadesarrollando paraFGV
laimplantaciondel sistemadeseguridadenlacirculacion
ATP-ATOenlostramosAlboraya-Aeroport, Empa me-
VaenciaSud, Alameda-Maritim Serreriay Col 6n-Jesus.
Tanto lalinea3y 5 en su tramo subterrdneo ya cuentan
con el sistema ATP (Proteccion Automatica del Tren)
desde su primer momento pero sin suplemento de ATO
(Operaciones Autométicasdel Tren) el cual permitiriala
conduccion automatica. Con esta implementacion se
podrian ofrecer hasta20trenesalahoray frecuenciasde
tres minutos; esta previsto que a mitad de 2010 esté en
servicio este sistema.

Ampliacién delostalleresdel tranviadeValencia

Debidoalaincorporaciéndelos20tranviasdelaserie
4200 hasido necesario ampliar lostalleres de Naranjos
mediante un edificio amodo de depdsito con seisviasde
70 metros con capacidad para dos unidades en cadavia.
Ademés se ha dotado de una nueva nave de pintura,
torneado de bogies y nuevos fosos.

M odificacion de la linea 1 hacia la «nueva Fe»

Seguin un estudio informativo desarrollado por la
conselleria de Infragstructuras lalinea 1 tiene previsto
modificar su itinerario entre Angel Guimera y Plaza
Espafia mediante un ramal de 3'5 km que partiendo por
ambos laterales de la actual linea (cruce calle Cuenca
con Fernando el Catdlico) iriaabuscar laavenidaAusias
March (Pista de Silla) para finalizar en el bulevar sur
frenteal nuevohospital deL aFe. Lasestacionesprevistas
son Bailén-linea 1, Peris y Valero, Ausias March y
Nuevo Hospital. Su gjecucion se acometera mediante
tuneladoradesde Bailén hastael nuevo hospital, mientras
gue sera por sistema clasico de pantallas la bifurcacién
hastaal canzar Bailén. Deestaformalosserviciostendran
dosdestinosfinales: Nuevo Hospital o Plazade Espafia,
el tramo entre ésta 'y JesUs sera un enlace técnico y su
continuacion para vigjeros hacia e sur sera mediante
enlace en Bailén-linea5. Laestacion de Nuevo Hospital
seraunimportante nudo ferroviarioa confluir el tranvia
orbital, el metroligerodeL"HortaSud, lalinealy muy
préxima a Renfe Cercanias en Fuente de San Luis. Por

102

>® AVAF

su parte lalinea 5 se transformara en «Metro-Ribera»
Palmaret-Villanuevade Castel | 6n mediantesemidirectos.
El presupuesto esde 112 millonesde eurosy todaviano
tiene desarrollado €l proyecto constructivo.

Prolongacion de andenes en estaciones
superficiales de Metrovalencia

Debido alafuturapuestaen circulacion de unidades
4300 concincocochesesnecesarioaargar lalongitud de
|losandeneshastal os85 metrosdediversasestacionesen
superficie pertenecientesalalinea3y 5. Las estaciones
afectadas son Almassera, Meliana, Foios, Albalat dels
Sorells, Museros, Massamagrell, la Pobla de Farnals,
Rafelbunyol, Paiporta, Picanyay Torrent. La longitud
actual deandenesestasobrel0s65 metros, |oscualesson
suficientes paralos 60 metros que como maximo miden
las unidades 3700 en doble composicion, 1as3900y las
4300. Con € aumento en un quinto coche intermedio
motorizado en las actuales 4300 pasaran a medir 75
metros por lo que los andenes de las estaciones
mencionadas son insuficientes. Los andenes de las
estaciones subterraneas tienen como minimo 96 metros
por |o que no presentan incompatibilidad.

Soterramientos en e area metropolitana

Se encuentran en avanzado estado de gjecucion los
soterramientos de Alborayay Benimamet: en Alboraya
sepusoenserviciolaestacionprovisional el 8dejuliode
2008 —desplazada 300 metros delaactual en direccion
Palamaret— con la finalidad de permitir el derribo del
edificioantiguoy & desmantelamientodelasinstal aciones.
Posteriormente se habilitd una variante de 340 metros
para liberar espacio necesario parala construccion del
tunel de1660metros. L aestaciondePa maret aprovechara
su actual edificio que dard paso al andén central
subterraneo.

En Benimamet se gjecuta el tinel de 1531 metrosde
longitud y comprende la estaciones de Benimamet y
Carolines-Fira. Para su construccion ha sido necesario
derribar €l edificio delaestacion de Benimamet. Ambos
soterramientos se esperaque seabranalacirculacionen
2010.

El soterramiento de Burjassot y Godellase encuentra
en elaboraciéndeproyecto el cual contemplauntinel de
2 7kildmetroscontresestaci onessubterraneas: Burjassot,
Burjassot-Godellay Godella.

Tranvia Orbital

Hasalido ainformacion publicael primer tramo del
tranviaorbital comprendido entrelaCiudad delasArtes
y la avenida del Cid-Nueve de Octubre. Consta de un
recorrido de 6225 metrospor el gje TresCruces-Bulevar
Sur y un presupuesto de 81 millones de euros con una
demandadevigjerosdetresmillonesanual es. Lasparadas
previstas son: Nueve de Octubre (intercambiador con
metro linea3y 5), Hospital General, Tres Cruces, Tres
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Forques, Archidugue Carlos, Campos Crespo (conexion
con linealy 5 de FGV), Cementerio San Marcelino,
Malilla, NuevaFe (enlacenuevalineal de FGV), Fuente
de San Luis, Bulevar Sur y Ciudad de las Artes con
enlaceconlalineaT2. Tambiénhaestadoeninformacion
publica €l rama del tranvia orbital que desde Tres
Forques dar& servicio a Chirivella mediante un nuevo
puente tranviario y peatona sobre el cauce nuevo del
Turia. Este rama permitird el enlace entre tranvia y
Renfe Cercanias mediante el segundo apeadero de
Chirivella en la C-3 pendiente de construccién. Las
paradas previstas son Xirivella, Gran Turiay Vara de
Quiart.

Tranvia L "Horta Sud

Linea considerada como de metro ligero tiene su
origen en la zona limitrofe entre Quart de Poblet y
Manises, discurrepor € barriodel Cristo, Aldaya, Alacuas,
Torrente, Picafa, y Paiporta donde se bifurca en dos
ramales. Unodeellossedirigehaciael sur por Benetlser,
Alfafar, Masanasa, Catarroja, Albal, y Silla. El otroramal
comunica Sedavi y tras cruzar el nuevo cauce mediante
un puentenuevollegardal nuevo hospital deLaFedonde
enlazara con el nuevo ramal delalinealy € tranvia
orbital. También hay previstos pequefios ramales al
complejocomercia del Aldayay alaestaciéndeTorrente.

Por el momento ha salido a informacion publica el
primer tramo desde Vaencia-Sud hasta €l barrio de
L"Orba en Benetlser; se trata de un tramo de 2900
metros que parte de la estacion intermodal de Valencia-
Sud dondeen un nivel superior sobrelasactualesviasde
FGV se instalara la plataforma del metro ligero con
conexion directa mediante escaleras mecénicas entre
ambas lineas, desde ahi se dirige hacia Benetlser por la
parte oeste y proximo a la ronda CV400 siguiendo la
acequia de Favara. Ademéas de la parada de Vaencia-
Sud, tendraladeBenetUser (cercadelacalledel Molino)
y ladel barrio de L"Orbaen |la calle Mediterraneo. Las
diversas intersecciones con la CV400 y la acequia de
Favaraobligaraaqueel metroligerodiscurraenagunos
tramos en trinchera cubierta.

Material nuevo en FGV paralared de Valencia

Alolargode2007 FGV harecibido €l nuevo material
contratado: en concreto, en febrero de 2007 empezd a
recepcionar 1os primeros tranvias 4200 de Bombardier
estando toda la serie @ completo tanto en Valencia (20
unidades) como en Alicante (10 unidades). En marzo de
2007 llegd alostalleres de Machado la primera unidad
serie 4300 (20 unidades) siendo la primeraen entrar en
servicio 1a4302 en lalineade Paterna el 12 de abril de
2007, dias después se pusieron en servicio hasta la
nimero 5 en la linea del aeropuerto. Se da el hecho
curioso quelanumeracion original delaseriees43X Xy
435X paralos coches motoresy 63X X y 635X paralos
cochesremol que pero apartir dela4312 se hacambiado
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€l criterio detal forma que cada unidad posee lamisma
numeracion en todos |os coches seguidadelasletras A,
B, Cy D segun €l orden de los coches; esto ha venido
motivado por laampliacion aun quinto coche paratoda
la serie que actualmente se construyen en Vossloh. En
verano de 2008 fue entregadala 4320, concluyendo por
tanto la puesta en servicio del primer lote de 4300. A
primerosdeseptiembrecomenzolarecepciondel segundo
lote de 4300 compuesto por 20 unidadesmasidénticasa
las anteriores. La serie 4300 presta servicio tanto en la
lineal comoenla3y 5porloqueseencuentran adscritas
alos depdsitos de Valencia-Sud y Machado.

En septiembre de 2008, la conselleria de
Infraestructuras y Transportes adjudicé a Vossloh la
fabricacionde 22 unidades4300en configuracion MRRM
que seran entregas a partir de 2010. Ademés Vossloh
tambiénfabricaravei ntecochesintermedi osmotorizados
para que FGV los incorpore a las unidades 4300 y
constituyan trenes de gran capacidad con cinco coches
para 748 plazas por tren.

Baja de material de FGV en Valencia

Como consecuenciadelallegadadelaserie 4300 han
causado bajatodala serie 3600 Babcock & Wilcox. La
3601 ya habia causado baja previamente debido a una
colisiéndentrodel taller. Enjuliode2008 FGV procedio
a desguace detodos|os ejemplares excepto la3604 que
ha sido preservada por FGV, la 3609 preservada a
instanciasdelaAVAFy a3602 preservadapor el M useo
del Territorio.

A raiz de los diversos accidentes habidos en los
ultimosariostambién hahabido novedadesen cuantoala
serie3700: enel a cancedePaiportasevieronimplicadas
lasUTA 29, 30, 33y 39siendo éstaultimalamasafectada
por 1o que hasido desguazada. El coche A dela29y de
la 30 han sido desguazados y €l coche 29B ha sido
renombrado como 30A y unido al 30B paraformar una
UTA. Por su parte la UTA 3733 fue reparada y presta
servicio sin novedad.

Respecto al material implicado en el descarrilo de
Jestsfueronla3714y1a3736, éstadltimafuelagquevol co
gquedando precintaday depositada en Vaencia-Sud por
instanciajudicia. Unavez quelajuezainstructoradecidid
el archivo delacausay laausenciade responsabilidades
penal eslaunidad qued6 adisposiciondeFGV aprimeros
dejuliode 2008 siendo desguazadael 22 del mismo mes.
RespectoalaUTA 3714 seencuentraen servicio trassu
reparacion.

Ampliacion del pedido de tranvias 4200 para
Valencia y Alicante

En abril de 2008 la CIT firmé con Bombardier una
ampliacién del contrato de fabricaciéon de 14 tranvias
Flexity Outlook paraatender |as nuevas necesidades del
servicio previstas con las extensiones actualmente en
obrastanto en VValenciacomo en Alicante. Comenzaran
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arecibirse apartir de enero de 2010y cadaunidad tiene
un coste de 3"37 millones de euros.

Puesta en servicio en Alicante del ramal Finca
Adoc-Mercado Central

El ramal Finca Adoc-Mercado Central, que seinicia
en € p.k. 1/300 (entre la estacion de La Marinay €l
apeaderodel aldleta), fueinaugurado oficialmenteel dia
16 de abril de 2007 con una circulacion especia para
autoridades prestada por un tranvia Bombardier serie
4200. No obstante, su entrada en servicio comercia se
realizo el dia 10 de mayo de 2007.

El nuevo ramal, que en un futuro continuard hastala
nueva estacion intermodal de Alicate, cuenta con via
dobley laprincipal obrahasidoel tinel del Benacantil de
745 metros de longitud (incluyendo la estacion de
Mercado). Como dependencias posee el apeaderodela
Sangueta (todaviasin servicio), el apeadero del MARQ
(Museo Arqueol 6gico) y laestacion término provisional
del Mercado Central.

Con €llo, se aprovech6 pararealizar unaimportante
reestructuracion de los servicios entre Alicante y El
Campello. El cambio més destacado fue ladesaparicién
delarelaciondirectaentre El Campelloy Puertadel Mar,
pasando areadlizarseentre El Campelloy Mercado (linea
3), confrecuenciademediahora, salvo en horaspuntade
los dias laborables en que pasd a ser de veinte minutos.
Con € fin de mantener el servicio alaestacion de La
Marinay Puertadel Mar, se cred un servicio entre esta
ultimay el apeaderodeAlbufereta(linead) confrecuencia
demediahora. El trasbordo entreambas|ineasserealiza
en los apeaderos de Albufereta o de Ideta.

Losserviciosenlalinea3 seprestaron conlostrenes-
tram serie 4100. Inicialmente, los serviciosdelalinea4
también fueron asegurados por este material, hastaen la

Seccion completa del tunel entre Mercado y Luceros, donde
se observan las cerchas y las chapas Bernold que forman
parte del sostenimiento de la béveda y los hastiales ya
hormigonados. En un segundo plano, las obras de la futura
estacion de Luceros. 25 de abril de 2008. Foto José Marcos
Ortega Alvarez.

puestaenserviciodelostranviasserie4200. Loshorarios
entre EI Campello, Altea y Denia, no sufrieron
modificaciones, aungque a trayecto sele hadenominado
como linea 9. Esta organizacion de los servicios se
mantuvo hasta la ampliacion del servicio del tren-tram
hasta Benidorm.

Tramo Mercado Central-Luceros

Estetramo tiene unalongitud de 712 metrosy consta
dedospartesimportantes, quesonlaestacion subterrdnea
deLucerosy €l tunel por debajo delaavenidaAlfonso X
el Sabio (de 518 metros de longitud aproximada). La
estacion de Luceros consta de dos niveles, el superior
abergarael vestibulomientrasqueenel inferior esdonde

Isleta

/

Albufereta Lucentum

DENLA

SAN VICENTE
DEL RASPEIG
Mercado Marq Sangueta
ESTACION .
INTERMODAL
Cd
&
.Q'
,&9@ . EV.
o* /
&
Puerta del Mar La Marina

CABO DE
LAS HUERTAS

Esquema de la nueva situacion de la red de via estrecha de Alicante con la puesta en servicio del ramal hasta la estacion del
Mercado Central. Hay que indicar que el apeadero de Sangueta todavia no esta en servicio y que el ramal al Cabo de las Huertas
(parte del apeadero de Lucentum) esta construido hasta el apeadero de Avenida de las Naciones. Dibujo José Marcos Ortega

Alvarez.
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sesituaranlasviasy losandenes. Respecto al tunel, éste
discurrepor debajodel aparcamientosubterraneoexistente
en la avenida Alfonso X el Sabio, y su seccion es en
bovedasemicircular de3' 95 metrosderadio, quedescansa
sobre hastiales de 2'9 metros de altura.

Renovaciony electrificacionVillajoyosa-Benidorm

A principiosdejuniode2006 comenzaronlasobrasde
renovacion y electrificacion del tramo Villgjoyosa
Benidorm, quefueron adjudicadasen diciembrede 2005
alaUTE formadapor Tecsay Hormigones Martinez por
un importe de 19'5 millones de euros.

Las obras abarcan desde donde finaliza € tramo
correspondientealaintegraciénurbanadel ferrocarril en
Villgjoyosahastalaentradade laestacion de Benidorm.
En lo referente al armamento delavia, se han instalado
nuevos carriles de 54 kg/m sobre traviesas monobloque
de hormigdn y se ha procedido a la electrificacion del
tramo. Entre el p.k. 32/660 hasta €l p.k. 35/100 (en las
proximidadesdel apeaderodeHospital Vila) laviahasido
montadasobrelaexplanaciéndelaanterior, mientrasque
desde €l p.k. 35/100 hasta el p.k. 39/300 (apartadero de
TerraMitica) sehaampliadolaexplanacionoriginal para
dar cabida a una segunda via. En este Ultimo tramo, la
nuevaviase hamontado junto alaantiguavia, que una
vez finalizados | os trabaj os ha sido desmantelada. En el
puentesobreel barrancodel Murtal (p.k. 39/490), ubicado
a continuacion del apartadero de Terra Mitica, se ha
renovado laviay se hadesbrozado el entorno del puente
aguas arriba del cauce, donde se construira un nuevo
puente paralelo a actual en el momento que se proceda
aladuplicaciénlavia

Por ultimo, el tramo queseiniciaaescasoscentenares
de metros del puente anterior (justo después del paso
superior de la carretera N-332 sobre e ferrocarril) y
finalizaenlosalrededoresdelaestacion deBenidorm ha
guedado desafectado por la construccién de una nueva
variantede 2310 metrosdelongitud. Conello, seelimina
un tramo con bastantes curvas 'y se suprime la barrera
gue constituiael ferrocarril paralaexpansion del niicleo
de urbano més hacia € interior. La explanacién de la
variante es de gran anchura, ya que ademés de ladoble
via también albergard un via. Al igual que en todo €l
trayecto desde Villajoyosa, en lavariante también se ha
montado via Unica electrificada y en su parte mas
proxima a Benidorm se ha instalado via en placa para
doblevia, pero montando Unicamenteloscarrilesenuna
deéllas. El enlace al final de lavariante con el antiguo
trazado es provisional, yaque en ese punto empezarala
integracion urbana del ferrocarril en Benidorm, que
todaviano se ha definido.

La puesta en servicio de esta nueva variante entre
Terra Miticay Benidorm se vio precipitada porque €l
tramo origina fue dafiado por las intensas lluvias que
acaecieron en lazona el 14 de octubre de 2007, lo que
motivolasuspensiondel serviciodevigjerosentreambas
dependencias. Dadas las circunstancias, se decidid no
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La composicion, propiedad de Comsa, formada por la
locomotora Alsthom 51 LOA 4947 y las tolvas Comedi 55 VTB
5057, 55 VTB 5058 y 55 VTB 5059 (aptas para varios anchos de
via), mientras se encontraba apartada en la estacion de
Teulada. 31 de agosto de 2006. Foto Carlos Ortega Alvarez.

reparar €l tramo afectado y acelerar las obras de la
variante, quefinalmenteentroenservicioel 30deoctubre
de2007. Paraestaactuacion, entreladiversamaguinaria
de vias y obras empleada por las empresas de la UTE
adjudicataria, destacanlalocomotoraAlsthom P-880.406
(ex-Feve 1052) de Tecsa.

Asimismo, con el fin defacilitar laexplotacion, enel
tramo se han construido apartaderos en Hospital Vilae
Hiper Finestrat, que se suman al ya existente en Terra
Mitica. Para la aimentacion de la catenaria se han
construidodosnuevassubestaci onesel éctricasdetraccion
en Hospital Vilay TerraMitica

Nueva estacién en Villajoyosa

El dia 8 de junio de 2006 entr6 en servicio lanueva
estacion de Creueta, situada en el nucleo urbano de
Villajoyosa, después de haber sido completamente
renovada.

La gecucion de estas obras de renovacion fue
adjudicadaalaempresaViasy Construccionesel 19 de
noviembre de 2004, por un importe de 2' 69 millones de
euros. L os trabajos comenzaron el 16 de septiembre de
2005 y durante su gjecucion se establecio una estacion
provisional ubicada a unos 200 metros en direccion a
Denia. La nueva estacion cuenta con tres vias en
plataformatranviaria (la general y dos de sobrepaso) y
carece de edificio de vigjeros, por lo que se hainstalado
un pequeiio contenedor que hace de gabinete de
circulacion. Inicialmente, se aprovechd el mismo que
existiaenlaantiguaestacion de Creueta, queamediados
de 2007 fue reemplazado por uno nuevo con dos partes
diferenciadas, enlaprimerade ellas se hallael gabinete
de circulacion y lataquilla de venta de billetes y en la
segunda se encuentra una méaquina expendedora de
billetes. En la actualidad, en esta estacion comienza el
tramo deviadoblecon plataformatranviariahastael p.k.
32/660, correspondiente a paso del ferrocarril por la
parte norte del nicleo urbano de Villajoyosa.
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Adjudicacionesen lalinea 2
del tranvia de Alicante

Automotores MAN reformados por FGV

Matricula FGV
Serie 2500

2501/2502
2503/2504
2505/2506
2507/2508
2509/2510
2511/2512

El Ente Gestor de la Red de
Transporte y Puertos de la
Generalitat Vaenciana ha adju-
dicadolagjecuciéndelassiguientes
obras en lalinea 2 Alicante- San
Vicente del Raspeig:

Tramo 0: estetramo comienza

Matricula FGV
Serie 2300

2301/2302
2309/2304
2313/2314
2305/2306
2303/2308
2315/2316

Matricula Feve

Serie 2300 Matricula original

Fecha de recepcion

2320/2313 2320 (SB) / 2313 (MF) diciembre-05
2357/2304 119 (FVA) / 2304 (SB) enero-06
2362/2342 2362 (FVA)/ 104 (FVA) julio-06
2332/2306  MC 21 (FC) / 2306 (FG) noviembre-06
2323/2326 2323 (SB) / 2326 (SB) marzo-07
2368/2344 2368 (FVA) / 106 (FVA) junio-07

en €l viaducto sobrelaavenidade
Denia(situado justo despuésdela

SB (Ferrocarril Santander-Bilbao), MF (Ferrocarril de Malaga a Fuengirola), FVA (Ferrocarril Vasco Asturiano),
FC (Ferrocarril del Cantabrico), FG (Ferrocarril de Ferrol a Gijon)

estacion de MARQ en sentido
Denia) enlalinealy concluyeen
el Colegio Calasancio. Labifurcacionentrelaslineasly
2 se resolvera mediante un salto de carnero.

Tramo 1. Colegio Calasancio-ViaParque.

Tramo 2: Via Parque-Barrio de Santa Isabel.

Tramo 3: Barrio de Santa | sabel-Centro de Salud de

San Vicente

Bloqueo automatico entre Villajoyosa y El
Campeélloy centrodecontrol deAlicante-LaMarina

En enero de 2006 entr6 en servicio e blogueo
automatico entre la estacién de EI Campello y la de
Creueta en Villgoyosa. El tramo cuenta con via doble
hasta el p.k. 14/300 y desde aqui hasta Creueta con via
Unica, en la que hay cuatro apartaderos aptos para
realizar cruces, Calapiteres, Venta Lanuza, Montiboli-
Eurotennisy Villgjoyosa. El deMontiboli-Eurotennisesel
Unico de todos ellos que tiene caracter estrictamente
técnico yaque no posee andenes, por [o que por ahorano
se puede aprovechar como parada comercial.

Por otro lado, €l centro de control delared tranviaria
de Alicante se haubicado en laestacién de LaMarinay
aprovechando este nuevo uso, € edificio devigjeros ha
sido completamente restaurado y harecibido unanueva
decoracién en laque predominael color azul.

Reforma de los automotores MAN serie 2300 y
nueva serie 2500

Entre febrero de 2005 y junio de 2007 seis
composicionesMAN delaserie 2300 fueron sometidas
a una importante renovacién por la empresa Suncove,
gue resulto adjudicataria (23 de diciembre de 2004) del
correspondiente concurso mediante procedimiento
negociado por unimporte de 7' 2 millones de euros. Las
composiciones remodel adas fueron renumeradas como
serie 2500.

En la reforma se sustituyo la cgja original por una
nuevamuy similar aladelosautomotores serie 2600 de
Feve, tambiénreformadospor | acitadaempresapartiendo
de la serie 2300. Mantienen los bogies originales y los
motores MAN modelo D 2866 UH que les fueron
instalados en la reforma efectuada por Gec-Alsthom
entre 1997 y 1999, al que se le aflade otro motor parala
alimentacion del aire acondicionado y los servicios
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auxiliares. Ademés, las tres primeras composiciones
mantienen el bastidor original . Otrodato deinterésesque
carecen de estribos y de aseos. Inicialmente, las seis
composiciones incorporaban carenados en los bogies,
pero en laactualidad éstos han sido retirados.
Laprimeracomposiciénreformadafuelacompuesta
por los automotores 2301 y 2302 (renumerada como
2501/2502), siendo el 2301 el primero en ser trasladado,
concretamenteel 18 defebrerode2001. Lacomposicion
2511/2512 (procedente de |os automotores 2315/2316)

17 1
e .-_..‘é.--‘ - ~ . r-
El automotor MAN 2303/2316 circula por el tramo actualmente
desmantelado entre el apartadero de Terra Mitica y la estacion
de Benidorm. El servicio que presta es el 1013 El Campello-
Benidorm. 20 de septiembre de 2005. Foto Carlos Ortega
Alvarez.
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Un automotor de la serie 2500 sin ldentlflcar clrcula por el
puente sobre la antigua carretera N-332, situado en las
proximidades del apeadero de Paradis. 22 de septiembre de
2006. Foto Carlos Ortega Alvarez.

fue la tltima en ser recibiday su llegada a Alicante se
produjo el 13 de junio de 2007. En latabla 1 se puede
observar para cada composicion serie 2500 su fechade
recepciony las diferentes numeraciones que hatenido a
lo largo de su vidaactiva.

Estan decorados siguiendo laimagen corporativadel
servicio «Tram», esdecir, conloslateralesdelacgaen
blanco con unafranja naranja en su parte inferior y los
carenados de bogiesy bajos en grisoscuro. El testero es
grisoscuro condosfranjasblancasen suslateralesy una
franjablancay otra naranjaen la parte inferior.

Su puestaen serviciocomercia serealizd el dia25de
may o de2006, concretamentecon losautomotores2501/
2502y 2503/2504, que eranlos Unicosrecibidoshastala
fecha. El primer servicioqueprestaron estosautomotores
fueel 1003 EI Campello-Garganes(Alted), consalidade
El Campelloalas7:20horas, asegurado por el 2503/2504.

Al carecer de estribos, como solucién provisional
hubo que instalar sobre los andenes unas plataformas
paraposibilitar el acceso a€llos, hecho quedemord unos
meses su entrada en servicio. Inicialmente, en todas las
dependencias se montaron dos pequefas plataformas
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que permitian Unicamente el acceso alas puertas dobles
de las composiciones serie 2500, impidiendo el uso las
puertas sencillas adyacentes al fuelle de inter-
comunicacion. Se establecieron dos puntos de parada
diferentesparal osautomotoresserie 2300y 2500, con €l
findequelaspuertasdelos 2300 no coincidieran conlas
plataformas.

Actualmente, los automotores serie 2500 y los dos
supervivientes de la serie 2300 prestan servicio en €l
tramo Benidorm-Denia. El mantenimientoserealizaenel
cocherén existente en la estacion de Deniay en los
talleres de Alicante-La Marina. Los movimientos de
material entreAlicantey Benidormserealizanenhorario
nocturno y generalmente todas las noches hay una
circulacion en cada sentido.

Situacion de los automotores MAN ex FGC
serie 3000

Como consecuencia de la llegada de los nuevos
trenes-tram serie 4100 y del poco espacio que existiaen
Alicante-La Marina previamente a la apertura de los
nuevos talleres de El Campello, € automotor ex-FGC
3013/3004/3008 queseencontrabaal li apartado, unavez
desprovisto de sus piezas aprovechabl es, fue trasladado
al culaton situado en las proximidades del apeadero de
PobleEspanyol enEl Campello, dondequedd abandonado
y fue vandalizado en pocos dias. Curiosamente fue
remolcado por el otro automotor ex FGC 3007/3001/
3012, durante lanoche del 21 al 22 de mayo de 2006.

Una vez puestos en servicio los nuevos taleres y
cocheras de El Campello, a ser trasladados ali los
trenes-tram y quedar libre mas espacio en laestacion de
LaMarina, el automotor 3013/3004/3008 fuenuevamente
trasladado ali a lo largo de la noche del 5 a 6 de
Noviembre de 2006. En esa ocasion fue remolcado por

El automotor MAN 3007/3001/3012 en sus ultlmos meses de
servicio y con un aspecto bastante degradado, circula muy
lentamente a su paso por las obras de construccion de la
nueva estacion de Creueta. En dicha dependencia se ha
instalado via en placa con bloques aligerantes que se sitiian
junto al carril tipo garganta para disminuir la cantidad de
elastomero a emplear. El servicio que presta el automotor es
El Campello-Denia. 25 de diciembre de 2005. Foto José Marcos
Ortega Alvarez.
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unadelaslocomotoras Alsthom serie 1000. Durantelas
semanas posteriores seprocedi6 a desguacedelacitada
composicién, de lacua Unicamente se han salvado del
soplete los 4 bogies Minden-Deutz de |os automotores
MAN 3013 y 3008, asi como los dos bogies CAF del
remol que Ferrostaal 3004.

Por otrolado, lactracomposi cionex-FGC 3007/3001/
3012 que todavia prestaba servicio, fue apartada en la
estacion de Deniaal entrar en servicio los automotores
serie 2500 (recordemos que se produjo el 25 demayo de
2006), como consecuenciadesuincompatibilidad conlas
plataformas instaladas en los andenes. Alli permanecio
hastael dia 16 de enero de 2008, cuando fue trasladada
mediante camiones gondola a las instalaciones del non
natus Museo del Transporte y el Territorio de la
Comunidad Vaenciana.

Llegada y puesta en servicio de los tren-tram
serie 4100

El dia24 de mayo de 2006 estaba previstalallegada
del tren-tram 4102/6102/4152 a Alicante procedente de
lafactoriadeV osslohen Albuixech, yaqueel 4101/6101/
4151, primero de la serie, fue sometido a unas pruebas
mas exhaustivas en lafébricapor lo que su estanciaalli
requiridunmayor periodo detiempo. Noobstante, durante
€l traslado por carretera, el remolquedel camion sobreel
gueveniasepartidalaaturadeAlcudiadeCarlet. Como
consecuencia, €l tren-tram que se transportaba entero,
sufrio desperfectosy tuvo que ser devuelto alafabrica
para su revision. Este tren-tram fue trasladado
nuevamenteaAlicanteel 6 dejuniode200611egandocon
éxito, pero separado en dos partes. Desde esa fecha
hastael 11 de diciembre de 2007 fueron recibidoslos 9
vehiculos que componen la serie.

Los trenes-tram son vehiculos articulados ligeros
cuya principal caracteristica es que pueden funcionar
como tren de cercanias (metro ligero) en e ambito
metropolitano y como tranviaen el &ambito urbano. Son
bidireccionales y en trayectos interurbanos pueden
alcanzar una velocidad maxima de 100 km/h, mientras
gue entramostranviarios éstase limitaa 70 km/h. Cada
unidad estaconstituidapor trescochesy entotal incorpora
cuatro bogies. Los dos coches extremos con cabina de
conduccion sonideénticosy cadauno cuentacon unbogie
motor, mientras que el coche intermedio posee dos
bogies, uno motor y otro portante. En estos vehiculos
destacatanto suinterior diafano continuoalolargo dela
composicién como la presencia de plataforma baja (36
cmsobreel nivel del suelo) enel 60 % delasuperficiede
los coches extremos.

En lo referente a las numeraciones, los cuerpos
extremos de cada unidad estan englobados dentro delas
series 4100 y 4150, mientras que € cuerpo central esta
numerado como serie 6100. Originalmente los coches
extremoscon numeracion4100tenianlacabinaorientada
hacia Denia, mientras que los de la serie 4150 latenian
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El tren-tram 4105 circula por las proximidades del Pueblo
Acantilado (EI Campello), realizando un servicio entre Mercado
y Benidorm. 28 de junio de 2008. Foto Carlos Ortega Alvarez.

orientadahaciaAlicante. Conel paso del tiempo, dadala
existenciadeunaviadecontornoarededor delostalleres
deEl Campelloy deuntrianguloenel origendel ramal de
acceso aellos, laorientacion de los coches extremos de
los trenes-tram es completamente indistinta.

La puesta en servicio comercial de este material se
Ilevbacaboconel 4106 € 23 denoviembrede 2006 entre
El Campello y Puerta del Mar, en sustitucion de los
tranvias serie 3800.

Llegada y puesta en servicio de los tranvias
Bombardier Flexity Outlook serie 4200

Enel mesdeenerode2007 llegd aAlicanteel tranvia
4201. Desdeentoncessefueron recibiendo el resto hasta
compl etar ladotaci 6n de 11 unidades, quesecomponede
lostranvias4202,4203,4205,4210,4211,4212,4213,4214,
4223 y 4230, ademas del ya mencionado 4201. Estos
tranvias pertenecen a la familia Flexity Outlook de
Bombardier, cuentan con 5 cuerpos y son bicabina.
L legaron decoradoscompl etamenteen blanco, yaqueen
ese momento no se habia definido la imagen que
ostentarian.
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El tranvia Bombardier 4223 se encarga de asegurar un servicio entre Venta Lanuza
y Mercado, a su paso por las proximidades del Pueblo Acantilado (EI Campello), muy
cerca de donde se encontraba el antiguo apeadero de Cala d’Or, actualmente
desaparecido. 28 de junio de 2008. Foto Carlos Ortega Alvarez.

A titulo de curiosidad, es interesante comentar que
estaba previsto que en un principio llegaran alared de
Alicante solo 10 unidades, y hasta que fuese necesario,
mantener el undécimo tranviaenlared deValencia. Por
ello, e tranvia4204 queestabaasignadoinicialmenteala
red de Alicante, fue enviado de manera transitoria a
Valencia. No obstante, finalmente permanecera ali, ya
gueensulugar seharecibidoen Alicanteel 4230, queen
lugar dellegar con la caja en blanco, fue entregado con
ladecoracion amarilla, grisy blancadelostranviasdela
red de Valencia.

Lapuestaen servicio deestematerial fueel dia25de
mayo de 2007 enlalinea4 entre Albuferetay Puertadel
Mar. Durante los primeros meses desde su puesta en
serviciomantuvieronladecoracionenblanco, instalandose
anicamenteunosvinilosconloslogotiposdeFGV, Tram
y su numeracion. Con posterioridad fue concretada su
imagen definitiva, que consiste en las cabinas en color
naranja manteniendo €l resto de la caja en blanco,
salpicada con una serie de letras “A” en color naranja.

Puesta en servicio de la primera fase del ramal
al Cabo de las Huertas

El dia 15 de junio de 2007 se puso en servicio la
primera fase del ramal a Cabo de las Huertas, que
recorre las avenidas Miriam Blasco y La Goleta. En
tramo tiene una longitud de 2 km y nace de la linea
Alicante-Deniaen el apeadero de Lucentum. Constade
losapeaderosMiriam Blasco, Sergio Cardell, Tridentey
avenida de Las Naciones. Respecto ala explotacion, €l
ramal formaparte delalinea4 Puertadel Mar-Avda. de
Las Naciones (recordemos que antes de la apertura de
esteramal lalineafinalizabaen Albufereta) y el servicio
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es prestado mediante tranvias de
la serie 4200 con frecuencia de
media hora.

Por otro lado, |a construccion
de la segunda fase de este ramal
(designado como tramo 4-B dela
linea 1) fueadjudicadaenjulio de
2007 a la UTE formada por
Construcciones y Estudios, SA.,
Pavasal Empresa Constructora,
SA.yViaobraSL. (19 5millones
deeuros). Estenuevotramotendra
una longitud aproximada de 4'5
km y contara con 7 apeaderos.

Llegada del tren-tram a
Benidorm

El dia 2 de junio de 2008 fue
extendidoel serviciodelostrenes-
tram hastalaestaciondeBenidorm.
Con las sucesivas prolongaciones
ddl serviciodelostrenes-tramhacia
el norte, seaprovechd nuevamente
parareorgani zar losserviciosenlared metropolitanay en
lalineaAlicante-Denia(recordemosquelamodificacion
anterior coincidio con laaperturadel ramal FincaAdoc-
Mercado) quedando del siguiente modo:

Linea 1 Alicante (Mercado)-Benidorm. Estos
serviciossonsemidirectosentreMercadoy Vental anuza
(parando Unicamente en MARQ, Isleta, Lucentumy El
Campello), mientrasqueentreVental anuzay Benidorm
efectlian paradaentodaslasdependencias. Sinembargo,
el primer servicio ascendente del diay los dos Ultimos
descendentes si que efectlian parada en la totalidad de
estaciones y apeaderos del recorrido. La frecuencia en
esta linea es de 30 minutos por sentido. La duracion de
trayecto esde 1 horay 9 minutos en sentido ascendente
y de 1 horay 13 minutos en sentido descendente.

Linea 3 Alicante (Mercado)-El Campello-Venta
Lanuza. En estalinea hay dos trenes por horay sentido
entre Mercado y EI Campello, de los cuales uno se
prolonga hasta Venta Lanuza. En horas punta se aflade
un tercer servicio hasta El Campello. Los trenestienen
paradaentodasl asestacionesy apeaderos. Generalmente,
el material empleado son lostranvias serie 4200.

Linea 4 Puerta del Mar-Avenida de Las Naciones.
Como sehacomentado con anterioridad |afrecuenciaes
de media hora.

Linea9Benidorm-Denia. Losserviciosson prestados
por losautomotoresserie2300y 2500. Conlallegadadel
tren-tram aBenidorm seaprovechd paraimplantar enlos
servicios a Denia una frecuencia de 1 hora por sentido
(anteriormente s6lo era hasta €l apeadero de Garganes
en Altead). Dada esta circunstancia, en condiciones
normalesdeservicioloscrucesestan programadosen|as
estaciones de Alteay Teulada.
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Nuevos talleres y cocheras de EI Campello

Se han construido uno nuevostalleresy cocheras en
las afueras de El Campello (adjudicados en marzo de
2005 a la UTE formada por Comsa, SA. y Ecisa
Compafiia General de Construcciones, SA., por 25
millones de euros), que concretamente se encuentran
entre la antigua N-332, la nueva variante de dicha
carretera, la autopista AP-7 y la carretera CV-775.
Cuentan conunedificioconoficinasy dependenciaspara
el personal ferroviario, vias a cubierto para el
estacionamiento del material y unanave que albergalos
talleres. Ademés, posee una via que circunvala las
instalaciones. Al estar algjadodelalineaAlicante-Denia,
sehaconstruido unramal quenacedel p.k. 13/700, entre
la estacion de El Campello y el apeadero de Poble
Espanyol. En estostalleres serealiza el mantenimiento,
reparacion y estacionamiento delas series 4100 y 4200.
En la actualidad también se encuentran apartados ali
parte de los coches adscritos a tren turistico Limon
Exprés y ademas, con frecuencia es estacionada ali
diversamaquinariadevia. Como apunte, hay queindicar
gue e mantenimiento de las series 4100 y 4200 se
encuentraexternalizadoy esrealizado por personal delas
empresas Vossloh y Bombardier respectivamente.

Automotor Billard preservado

El automotor Billard numerado como FGV 15-03
(cuyanumeracion original se desconoce, aunque varias
fuentesindican que posiblemente setrate del automotor
ex-Feve 2131 y originario del Ferrocarril Tortosa-La
Cava, donde estuvo numerado como FESA TAB-1),
transformado como vehiculodesocorropor Miro Reigen
1988 inicialmente fue preservado por e Centro de

La loco
junto con una tolva, espera la llegada de la noche para
continuar los trabajos de mantenimiento de via entre Altea
y Denia. 13 de septiembre de 2008. Foto Carlos Ortega
Alvarez.
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IniciativasFerroviariasVapor-Madrid (CIFVM). Desde
su reforma permanecio la mayor parte del tiempo en
Alicante-LaMarina, hastaque el 2demarzo de2003 fue
Ilevado ala estacion de Calpe, donde fue vandalizado.
Una vez se hizo efectiva la adquisicién por parte del
CIFVM, fueremol cado hastalaestacion de Teuladapor
una locomotora Alsthom serie 1000. Alli permanecio
hasta que el dia 7 de febrero de 2006 fue trasladado por
carretera desde Teulada hasta las instalaciones del
CIFVM en La Poveda (Arganda del Rey).

No obstante, cuando se estaban Ilevando a cabo las
primeras fases de restauracion (Unicamente se le habia
aplicado una primera capa de pintura), €l ayuntamiento
de Deltebre (Tarragona) se puso en contacto con €l
CIFVM, manifestando su interés por el automotor, de
cara a recuperar parte de la antigua linea Tortosa-La
Cavacon el poco material rodante que se conservadela
misma. Finamente, el CIFVM y el Ayuntamiento de
Deltebre llegan a un acuerdo por € cua se cede €
automotor Billard a ayuntamiento a cambio del tractor
diesel Naval-RollsRoyce821 ex-FGC. El intercambiode
material se realizo el 29 de noviembre de 2007 en La
Poveda y actuamente la encargada de custodiar €l
automotor Billard eslaasociacion Amicsdel Carrilet del
Delta de I'Ebre, cuya restauracion realizara en
colaboracion con unaescuelataller.

Reparacion de los bogies del Limon Exprés

En septiembre de 2006 fue adjudicadaa TafesaS.A.
(0’96 millones de euros) la reparacion general de 24
bogiesdeloscochesquecomponen el material remol cado
del tren turistico Limon Exprés, cuya circulacion lleva
suspendidadesdeel 29 demayode2005. Enlaactualidad
se estan llevando a cabo estos trabajosy mientrastanto,
los12 cochesdd Limon Exprésseencuentranestacionados
enlostalleresde El Campelloy en Alicante-LaMarina.

Museo virtual del Transportey del Territorio

La cétedra Demetrio Ribes ha puesto en marcha un
sitioweb (www.museodel transporte.com) dondesepuede
realizar unavisitavirtual aloscontenidosdel Museo del
Transportey Territorioqueen un principio seibaaubicar
en las antiguas naves de material remolcado de la
estacion del Norte una vez finalicen las obras de
rehabilitacion. Sinembargo, el ayuntamientodeValencia
pretende aprovechar estos locales para equipamientos
sociaesparael barriodeRuzafaloqueseriaincompatible
conlapuestaen marchadel museo. DesdelaGeneralitat
Vaenciana se ha apuntado como sede alternativa las
antiguas instalaciones de Campsa en Alicante por su
valor en cuanto alaarqueologiaindustrial. Por su parte
la AVAF ha manifestado que €l mejor emplazamiento
son los talleres de FGV en Torrente donde, ademas, la
creaciondeunaescuel a-taller por partedel ayuntamiento
deesaciudady laDiputacion deValenciapotenciariala
restauracion del material y la puesta en via
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18 Itineraris

e Canal Xuquer — Turia (2)
e Horts de Benifaio

* Ribera Alta del Xuquer

e Séquia de Moncada

e |aVia Xurra

e El Jardi del Turia

¢ | a Facana Maritima

e Parc Natural del Turia (1)

e E| Camp del Turia

e Parc Natural del Turia (2)

e | a Marjal dels Moros r’
e Bétera - Rafelbunyol ’
e Beétera - Godella

e Canal Xuguer — Turia (1)
e | "Horta Sud

e |a lLliria Ibérica
¢ De Lliria a Rafelbunyol
e Parc Natural del Turia (3)
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Qetrovaiencia FGV EGENRALTA VALENGIANA
Normes per al transport de Bicicletes : Normas para el transporte de Bicicletas :

El transport de bicicletes en els trens i tramvies de Metrovalencia és gratuit. El transporte de bicicletas en los trenes y tranvias de Metrovalencia es gratuito.
Els dies laborables esta permés el transport de bicicletes en tota la xarxa de Los dias laborables esta permitido el transporte de bicicletas en toda la red de

Metrovalencia, exceptuant els trams subterranis. Metrovalencia, exceptuando los tramos subterrdneos.

Els diumenges i festius, durant tota la jornada, i els dissabtes, fins a les 14:00 Los domingos y festivos, durante toda la jornada, y los sabados, hasta las 14:00
hores, la possibilitat d'accedir amb bicicletes a la xarxa de Metrovalencia inclou les  horas, la posibilidad de acceder con bicicletas a la red de Metro Valencia incluye las
estacions subterranies. estaciones subterraneas.




