U.N. MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
DIRECCION TECNICA

ESQUEMAS DE VIA




BALASTO

1.1. Dimensiones de la banqueta de balasto
1.1.1. Via Unica
1.1.2. Doble via
1.1.3. Volumenes de desguarnecido

1.2. Muretes guardabalasto
1.2.1. Ejemplos

1.3. Consideraciones y ensayos del balasto
1.3.1. Consideraciones y ensayos del balasto (4 hojas)

MATERIALES DE VIA

2.1. Tipos de carril
2.1.1. Carril de 42,5 Kg./ m. y carril de 45 Kg. / m.
2.1.2. Carril UIC-54 y carril UIC-60
2.1.3. Comparacion del perfil UIC-54 y UIC-60 con UIC Ay UIC B
(2 hojas)

2.2. Cupones mixtos fabricados en taller mediante forjado y
soldadura por chisporroteo

2.2.1. Cupones mixtos fabricados en taller mediante forjado y
soldaura por chisporroteo

2.3. Juntas aislantes
2.3.1. De madera baquelizada para carril de 45 Kg./m
2.3.2. De madera baquelizada para carril de 45 prima Kg./m
2.3.3. De madera baquelizada para carril UIC-54
2.3.4. Encoladas de taller 45, UIC-54 y UIC-60

2.4. Juntas “CES” para embridado rapido
2.4.1. Carriles de 42,5 Kg./m., 45 Kg./m., UIC-54 y UIC-60

2.5. Antideslizantes
2.5.1. Para carriles de 45, UIC-54 y UIC-60

2.6. Engrasador de carril
2.6.1. Tipo MILLS HURCOL



VIA CON TRAVIESAS DE MADERA

3.1. Escuadria en travuesas'de rﬁadera
' 3.1.1. Esruadraa en trawesas de madera

3.2. Su;ecmn rigida en travnesa de madera
3.2.1. Para carrit de 42,5 kg/m .
3.2.2. Para carril de 45 prima kg/m
3.2.3. Para carril UIC-54

3.3. Sujecion SKL-12
3.3.1. Sobre traviesa de madera ( 3 hojas)

3.4. Sujecion deslizante KD-54P ‘
3.4.1. Sujecion deslizante KD-54P (2 hOJas )

3.5. Insonorizacion de via ‘
3.5.1. Sobre traviesa de madera

3.6. Tirafondos
3.6.1. ‘Numeros: 3, 4, 5 67 8y9

3.7. Estaquillas y espiral vortok
3.7.1. Estaquillas y espiral vortok

3.8. Zunchos
3.8.1. Zunchos

3.9. Placas a-ntipandeo
3.9.1. Placas antipandeo

3.10. Aparatos de dilatacion
3.10.1. Tipo Martinet para carfil de 45 kg/m
3.10.2. Tipo Martinet para carril UIC-54
3.10.3. Tipo A, UIC-54, carrera 200 mm ( 3 hojas )
3.10.4. Tipo A, UIC-54; otros tipos

3.11. Encarriladora .
3.11.1. Con sujecion SKL- 12 para UIC-54 ( 3 hojas )
3.11.2. Larga de tirafondos
3.11.3. Corta de tirafondos

312 Superestruct'ura de via en puentes metalicos sin balasto <100 m
3.12.1. Conjunto sin A.D.
3.12.2. Fijacion de traviesas de madera al tramo metalico



3.13. Pasos a nivel
3.13.1. Sistema ARREL-BODAN ( 2 hojas )
3.13.2. Entablonado
3.13.3. Contracarriles y almohadilias, para carril de 42,5 kg/m
3.13.4. Contracarriles y almohadillas, para carril de 45 kg/m
3.13.5. Contracarriles y almohadillas, para carril UIC-54
3.13.6. Reforzado de plataforma abatible ( peatonal ) ( 2 hojas )

3.14. Apeos de via
3.14.1. Sistema RENFE ( 4 hojas )
3.14.2. Sistema ATROS
3.14.3. Sistema ESSEN

VIA CON TRAVIESAS BIBLOQUES

4.1. Traviesa bibloques
4.1.1. RSy PB-91 (disefio 1991 )
41.2. PB-91 (disefo 1995) y MR-94
4.1.3. STEDEF '

4.2. Sujecion-elastica R.N.
4.2.1. Sobre traviesas R.S. (2 hojas )

4.3. Sujecion elastica P-2
4.3.1. Para carril UIC-54 sobre traviesa R.S.

4.4. Sujecion elastica J-2
4.4 1. Para carril de RN-45, sobre traviesa R.S.
442 Para carril UIC-54, sobre traviesa R.S.

4.5. Sujecién Nabla en traviesa PB-91
4.5.1. Para carril de RN-45y UIC-54 ( 2 hojas )

4.6. Sujecion Nabla en traviesa BR-94
4.6.1. Para carril de RN-45 y UIC-54 ( 2 hojas )

4.7. Sujecion Nabla en traviesa PB o BR
4.7.1. Paracarril de RN-45y UIC-54  ( Rehabilitacion progresiva de
via) (2hojas)

4.8. Insonorizacién de via
4.8.1 Traviesa Stedef en via hormigonada para UIC-54 y UIC-60
(2 hojas )
4.8.2. Transicion de via sobre balasto a via sobre hormigoén



VIA CON TRAVIESAS MONOBLOQUES

5.1. Traviesa monobloque
5.1.1. Polivalente PR-90 ( UIC-54 y UIC-60 )
5.1.2. Monovalente MR-93 ( UIC-54 y UIC-60 )
Monovalente DW ( UIC-54, UIC-60 a extinguir )

5.2. Sujecion elastica H.M.
5.2.1. Sobre traviesa de hormigon DW ( 2 hojas )

5.3. Sujecién elastica Vossloh
5.3.1. Sobre traviesa PR-90 ( UIC-54 y UIC-60 ) (4 hojas )
5.3.2. Sobre traviesa MR-93 ( UIC-54 y UIC-60 ) ( 2 hojas )

ESQUEMAS DE DESVIOS, ESCAPES Y TRAVESIAS

6.1. Caracteristicas de los desvios
6.1.1. Tipo A
6.1.2. TipoB
6.1.3. TipoC
6.1.4. TipoV

6.2. Fijacion SCHWIHAG
6.2.1. Seccién del cambio ( IBAV )
6.2.2. P.N. con resbaladera ( IBAV )
6.2.3. Soporte contracarril ( IFAV )

6.3. Desvios tipo A
6.3.1. Cruzamientos

6.4. Desvios C y V con carril UIC-60
6.4.1. Zonas de transicion en la inclinacion del carril

6.5. Materiales de reposicion -
6.5.1. Cruzamientos, conjuntos aguja-contraaguja soldables

'V



6.6. Desvios tipo A
6.6.1. DS - A -45'-320/244 - 011-CR-Dol
6.6.2. DS -A -45'-320/422-0,09-CR-Dol
6.6.3. DS -A -54 -320/241-0,11- CR-Dol
664 DS -A -54 -320/400-0,09-CR-Dol
665 DS -A -54 -190 -0,13-CR-Dol (corto, largo)
6.66. DS -A -54 -380/355-0,13- CR-S
666. DS -A -54 -190 -0,13/013-CR-Dol
666 DS -A -54 -190 -0,167 - CR-S
6.6.7. DS -A -54 - 500 -0,085- CC-Dol

6.7. Desvios tipo B
6.7.1. DS-B1-54-320/230 -011- CR-Dol
6.7.2. DS-B1-54-320/417 -0,09 - CR-Doll
6.7.3. DS-B1-54-500 -0,075 - CR-Dol
6.74. DS-B1-54-500-009-CC-Dol

6.8. Desvios tipo C
681. DS-C-54-250-0,11-CR-Dol
682 DS-C-54-318-009-CR-Dol
682 DS-C-60-318-009-CR-Dol
6.83 DS-C-54-500-0075-CR-Dol
6.83. DS-C-60-500-0075-CR-Dol
684 DS-C-54-500-009-CC-Dol
684 DS-C-60-500-009-CC-Dol
685 DS-C-60-318-0,11-CC-Dol
686. DS-C-54-318-185-CC-Dol

6.9. Desvios tipoV
691 DS-V-60-1500-0042-CR-Dol
692 DS-V-60-1500-0052-CC-Dol

6.10. Desvios mixtos
6.10.1. Desvios mixtos ( 2 hojas )

6.11. Escapes tipo A

6111 E-A-45"-320/244-011-CR-D o 1-3800
6112 E-A-45-320/244-0,11-CR-D o1-4000
6.11.3. E-A-45"-320/422 -0,09 - CR - -D 0 1-3800
6.11.4. E-A-45"-320/422-009-CR-Dol-4000
6.11.5 E-A-54-320/241-011-CR-Dol-3808
6.11.6. E-A-54-320/241-011-CR-Dol-4000
6.11.7. E-A-54-320/400-009-CR-Dol-3808
6.11.8. E-A-54-320/400-009-CR-Dol-4000
6.119. E-A-54-500-0,085-CC-Dol-4300

\Y)
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6.12. Escapes tipo B.

6.12.1.
6.12.2.
6.12.3.
6.12.4.
6.12.5.
6,126
8427
6.12.8.

E-B-54-320/230-0,11-CR-Dol-3808
E-B-54-320/230-0,11-CR-Do|-4000
E-B-54-320/417-0,09-CR-Dol-3808
E-B-54-320/417 -0,09 -CR-D o | - 4000
E-B-54-500-0,075-CR-Dol-3808
E-B-54-500-0,075-CR-Dol-4000
E-B-54-500-0,09 -CC-Dol-4000
E-B-54-500-0,09 -CC-Dol-4300

6.13. Escapes tipo C

6:13.1,
613.2.
6.13.3.
6.13.3.
6.13.4.
6.13.4.
6.13.5.
6.13.6.
6.13.6.
6.13.7.
6.13.7.
6:12.8
6.13.9.
6.13.9.

E-C-54-250-0,11-CR-Dol-3808
E-C-54-250-0,11-CR-Dol-4000
E-C-54-318-0,09-CR-Dol-3808
E-C-60-318-0,09-CR-Dol-3808
E-C-54-318-0,09-CR-Dol-4000
E-C-60-318-0,09-CR-Dol-4000
E-C-60-318-0,020-CR-Dol-4300
E-C-54-500-0075-CR-Dol-3808
E-C-60-500-0075-CR-Dol-3808
E-C-54-500-0,075-CR-Dol-4000
E-C-60-500-0,075-CR-Dol-4000
E-C-60-500-0,075-CR-Dol-4300
E-C-54-500-0,09 -CC-Dol-4300
E-C-60-500-0,09 -CC-Dol-4300

6.14. Escapes tipo V

6.14.1.
6.14.2.
6.14.3.

E-V-60-1500-0042-CR-Dol-4000
E-V-60-1500-0042-CR-Doi-4300
E-V-60-1.500-0,052-CC-Dol-4300

6.15. Travesias

8:15.1.
6.15.2.
6.15.2.
©.15.3.
6.15.4.
6.15.4.
6.15:8,

TOPERAS
1
1

7.1.1.
7.1.2.

TS U -TUS -T.UD.
Travesias-A-45"-009-CR
Travesias -A-45"-0,11-CR
Travesias-A-54 -0,11 - CR
Travesias-A-54-013-CR
Travesias - A-54-0,264-CR

Travesias B-54-0,11 -CR

De hormigon armado ( 2 hojas )
Metalica ( 2 hojas )

Vi
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Anuncio permanente de limitacién de velocidad
Limitacién de velocidad permanente

Anuncio temporal de limitacion de velocidad
Limitacién de velocidad temporal

Fin de limitacion de velocidad

Numeracion

Placas suplementarias para dos velocidades
Cartelon para limitacion de dos velocidades
Sujecién en columnas de electrificacién ( 2 hojas )
Postes métalicos

. Pantallas de proximidad

Apeaderos

Parada absoluta y Flecha indicadora de via
Silbar y terminacién de via muerta

Indicador de paso a nivel

Anuncio de velocidad limitada para pasos a nivel
Indicador kilometrico y hectometrico ( hormigon )
Indicador de cambio de rasante ( hormigon)

8.1.19. Indicador kilometrico y de cambio de rasante en poste de -

electrificacion

8.1.20. Indicador kilometrico y de cambio de rasante para lineas sin

8.1.21

electrificar
Alfabeto para senales

INSTALACIONES PARA ELECTRICO Y ELECTRIFICACION

9.1. Balizas ASFA
9.1.1. Con traviesas monobloque
9.1.2 Con traviesas bibloques
9.1.3. Con traviesas de madera
9.1.4. Bastidor para limitaciones < 60 km/h

9.2. Balizas radio tren-tierra
2.2.1. Balizas radio tren-tierra

9.3. Excavacién y macizos para postes de electrificacion
9.3.1. En desmonte
9.3.2. Enterraplen
9.3.3. Para anclajes



9.4. Comunicaciones
9.4.1. Tipos de canaletas
9.4.2. Camaras de registro
9.4.3. Hito tipo indicador de zanja
9.4.4. Zanjas tipo para cables
9.4.5. Identificacion de hitos indicadores en zanjas y cables

9.5. Juntas inductivas
9.5.1. Puesto doble para conexion bicarril
9.5.2. Puesto sencillo en terminacion
9.5.3. Con conexidon de retorno corta mono-bicarril
9.5.4. Con conexién de retorno larga mono-bicarril

10. GALIBOS
10.1.1. Piquete de via libre
10.1.2. De implantacion de obstaculos
10.1.3. De espacio libre para paseos
10.1.4. De andén y muelle
10.1.5. De tunel en via sencilla
10.1.6. De tunel en via doble
10.1.7. De electrificacion
10.1.8. Cinematico

11.  PARAMETROS TECNICOS

11.1.1. Parametros técnicos para proyectos de adaptacion de Lineas a
velocidad alta < 220 km/h en ancho RENFE (6 hojas )

VIl



& RENFE | 11
34 DIMENSIONES DE LA BANQUETA DE BALASTO

NR.V.
d A
JEFATURA DE VI VIA UNICA ' 8 el 1.0

ALINEACION RECTA

1 0,90 1,668 | 0,90 _
(36¢) (% %)
002
(%) s B R T 5
4 3-4% EB | il 3-4% &
4% s DL 4%
rupssrE |
{ SUB-BALASTO
L BALASTO

(¥)SERA 3/2 EN VARIANTES 2200 km/h
(#%) 1,05 PARA 3 200 km/h.

ALINEACION CURVA

SUB- BALASTO

BALASTO

MATRICULA BALASTO SILICEO
60.009.002

ESPESOR DE m3 DE BALASTO POR m I VIA

BALASTO RED

BAJO TRAVIESA® IMCONO BIBLOC |[MALCERA
0,30 ,740 (1,830 |[I,780 Al
0,23 {460 |1,550 (1,520 Az
0,20 ,k34 0 {1,530 [I,400
0,15 4,140 (1,280 [1,200 c




JEFATURA DE VIA DOBLE VIA

e RENFE
v DIMENSIONES DE LA BANQUETA DE BALASTO =

1.1.2

3-4-1.0

ALINEACION RECTA

0,90 1,668 A 21400 2,632 ; 1,668

SUB-BALASTO ESPESOR BALASTO
| BALASTO

(%3 1,05 PARA 3 200 km/h

ALINEACION CURVA

b

©)

\

\ ESPESOR BALASTO

\ | |SUB—BALASTO t \_ESPESOR BALAS
| |BaasTo

ESPESCR CE | m3 DE BALASTO POR m L VIA
BAL_ASTO g RED

BAJO TRAVIESA IMONOBLOC| BIBLOC |MADERA
0,30 3,280 (3570 (3,490 Ay
0,2 3 2830 (2020|2940 Az
0,20 2600|2780 (2,850 B
0,15 2200 {2400 [2,300 (&




e RENFE| DIMENSIONES DE LA BANQUETA DE BALASTO 1.3

JEFATURADE VIA VOLUMENES DE DESGUARNECIDO e = 0

VOLUMENES DE BALASTO A EVACUAR
PROCEDENTES DE DESGUARNECIDO MECANICO

H % DE APROVECHAMIENTO VARIANT E
NECIDO RASANTE
o o |10]|20|30|40|50]|60]|70|80] g0 100} "

20 0,750(0,675 0,600 0,525 0,450 {0,375 |0,300(0,225 {0,150 |0,075| O |+ 15 0 mayor

25 0,944 |0,850|0,755 |0,661(0,566(0,472 |0,378 |0,283 0,189 |0,094} .0 | +10
30 1,140 1,026 0,912 |0,798|0,684 (0,570 |0,456(0,342 {0,228 0,114 | O +5
35 1,339[1,205(1,071 0,937 |0,803|0,670|0,536|0,402|0,268|0,134} O 0
40 1,540(1,3861,232 1,;79 0,92410,770|0,616|0,462 |0,308|0,154 | © -5
45 1,744 (1,570(1,395(1,221 [1,046 |0,872 |0,698|0,523(0,3490,174 | O - 10

50 1,950|1,755/1,560(1,365|1,170|0,975|0,780(0,585|0,390/0,195 | © — 15




O RENFE

JEFATURA DE VIA

MURETES GUARDABALASTO
(EJEMPLOS)

1.2.1

N.R.V.
T#9 = |

TRAVIESAS DE MADERA

ANGULC PARA

SUJECION O CARRIL /

1 £

.H_LEQ_

PESO281 kgxm!.

o
Olmj
N‘m

<
* | =530

PESO: 210 kg.x ml

=] PESO 133 kg x ml

[ PESO 95 kgx ml.

-]
I

soc | J

MURETES GUARDABALASTC DE HORMIGON (EJEMPLOS)

PESO 427 kg x m!




O RENFE| o - Bia

CONSIDERACIONES Y ENSAYOS DEL BALASTO

N.R.V.

JEFATURA DE VIA 3-4-0.0

- El balasto es un arnido procedente de roca dura y sana, tralada por
machaqueo.

- Queda proscrito el canto rodado para la obtencion de balasto.
- La roca de naturaleza caliza no se emplea como balasto

- El almacenamiento del balasto en acopios a la intemperie se realizara de
forma que los vehiculos no circulen sobre él, incluso en las cargas vy
descargas.

- Si se sospecha que un acopio de balasto esta contaminado, por llevar
mucho tiempo, se solicitara la realizacion de ensayos.

- Al realizar la carga de vagones tolva, desde un acopio de estacion, no se
debe de hincar el cucharon de la pala en el terreno para no contaminar el
balasto con tierra y el filler acumulado en la zona habitual de formacion de
acopio, se debe limpiar la base cada vez que considere necesario.

- Durante el transporte en vagones tolva al tajo. los finos del balasto
tienden a segregarse y desplazarse al fondo de las tolvas devidoa las
vibraciones, por lo que la distancia de transporte debe de acortarse todo

lo que sea posible.

- Las tolvas empleadas para el transporte de balasto son -

T3 (serie 171) 155 m? Pareadas por tanto 31 mPpareja
Wrt 30 m? Solo descarga lateral
STT1 ( serie 270) 36 m°

-La media de densidad del balasto se esima en 1.4 tm/m3 Para cada
caso particular se solicitara al Laboratorio la densidad del balasto le
cantera.

- Las tolvas iran con su volumen de balasto correspondiente, caso de
duda se enrrasaran las tolvas que asi se consideren, estas operaciones
correran a cargo de la Contrata suminisiradora.

- La toma de muestras de balasto en sacos de plastico ciegos de 40 - 50
kg para realiazar los ensayos de controi. se tomaran de acuerdo con |a
N.RV 3-4-00, por personal cualificado y homologado por RENFE

- Los resultados de los ensayos tolerancias permitidas y penalizaciones
a imponer en funcion de los resultados. se establecen en las siguientes
hojas




JEFATURA DE VIA

> RENFE

CONSIDERACIONES Y ENSAYOS DEL BALASTO

USO GRANULOMETRICO DEL BALASTO

20 25 315 45

[Tt \&\

: N !
! RCNAN |
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i
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% RETENIDO ACUMULADO POR LOS TAMICES,EN PESO




~ 1.3.1
eRENFE CONSIDERACIONES Y ENSAYOS DEL BALASTO {2/
JEFATURA DE VIA 3-4-00
e ENSAYO DE BALASTO TIPO Aol e NUM. REGISTRO ..o mmeme oo
® CANTERA, —ccms mimmmimimimim mmmimemimim e e PETICIONARIO - - oo oo .
§ PROPIEDAD .o vvcomsmnensns s s e FECHA MUESTRA . ____ ________
e ESTACION DE CARGUE ___ . __ o —- oo ... # RER: \BOEBEFIN, - vascicmmme 2 2eapn
e NATURALEZA PIEDRA (. .. o _______ e NUM.ORDEN MES __ __ _ .. ____.___.
ANALISIS GRANULOMETRICO
% RETENIDO ACUMULADO POR LOS TAMICES, EN PESO C=Cumple PR.V.
TAMICES I+= Incompl. Tolerado
@ mm. P.R.V. 3-4-0.0 | TOLERANCIA ENSAYO In: Incompl. Rechazable
80 0-0 0-0
it il 0-3 0-6
63 0O 18 oc-21
45 40-70 3T~
31,56 8§5-100 82-100
25 $7-100 $6-100
20 95-100 898-100
Q0 100 100

CATEGORIA DE INCUMPLIMIENTO

c [ frr [ 12a |

PMF‘{“V TOLERANCIA | ENSAYO [CUMPLIM.

LIMPIEZA (PASA TAMIZ 063 UNE) 0% % 0,7 %
COEFICIENTE DESGASTE LOS ANGELES (C.L.A) | S % 21 %

RETENIDO ENTRE 25y 16 mm |C=39,5-CLA |C=43,5-CLA
ESPESOR MINIMO DE LOS MAX: 27 Yo C= c=
ELEMENTOS GRANULARES

PASA POR TAMIZ DE 16mm 5 %, 7%
|EL EMENTOS ACICULARES (L /e 6 % 1%
L

e LUGAR [E

DE MUESTRA!

e TOMA CE MUESTRAS REALIZACAS POR!

TOMA

EL JEFE DEL LABORATORIO CENTRAL

EL JEFE DEL LASORATORIO
DE OBRAS CVILES




1.3.1
O RENFE i as4

CONSIDERACIONES Y ENSAYOS DEL BALASTO [+

JEFATURA DE VIA -
3-4-0.0

FICHA RESUMEN MENSUAL

e BALASTO TIPO: e PETICIONARIO: — — - — — —_ —___

e ESTACIONDE CARGUE: _ _ _ _ _ _ _ _ _____ _

® NATURALEZA PIEDRAT crm cemm s s i e

1. PENALIZACION POR INCUMPLIMIENTOS TOLERADOS DE FORMA (P 1.T.F)

PR.V. 3-4-0.0. T LRs NE de
ENSAYCS DE FORMA C=Cumple [Incumplimiento |Incumplimiento Ensayos
Tolerado Rechazable
ANALISIS GRANULOMETRICO
LIMPIEZA
EspESOREs |RETENIDO ENTRE 25 y 16
MINIMOS
PASA POR EL DE 16 mm.
ELEMENTOS ACICULARES
TOTAL | Tomﬂ TOTAL!
LT | I.R. | N
IT+2-IR
PIT.(F)=s —m— =
10- N

2. PENALIZACION POR INCUMPLIMIENTOS TOLERADOSDE CL A { RIT.c.La)

PRV.3-4-C.0. I . I1.R. M8de Ensayos

CCEFICIENTE DE LOS ANGELES

IT+ 2 1R
P i T (C,L,A,)zT:

P.I.T.(70TaL) =P IT.(F}+ P I.T. (cL.A) =

EL JEFE CEL LABORATCR:Q
DE OBRAS CIVILES
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PARA EMBRIDAR

N
'éRENFE TIPOS DE CARRIL 21
sersturaoEvia | CARRIL DE 42,5 kg/m Y CARRIL DE 45kg/m |3 o _o o
CARRIL DE 42,5 kg/m
62 i
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R RENFE TIPOS DE CARRIL 2.2
JEFATURA DE VIA CARRIL UIC-54 Y CARRIL UIC-60 ”R%’é;g_?,%
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TIPOS DE CARRIL

S RENFE

CON UIC AYUIC B

COMPARACION DEL PERFIL UIC 54

Tm

NRV.
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JEFATURA DE VIA

14

Uic A

ENTRE CARRIL UIC- 54 Y PERFIL DE AGUJA ALTO SIMETRICO

ENTRE CARRIL U!C-54 Y PERFIL DE AGUJA BAJO ASIMETRICO




Uic B

a TIPOS DE CARRIL el.3
ev RENFE COMPARACION DEL PERFIL UIC 60 T
JEFATURA DE VIA CON UIC AY UIC B 218-._?8
ENTRE CARRIL UIC-80 Y PERFILDE AGUJA ALTO SIMETRICO
1
gk
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J uica
1 —
ENTRE CARRIL UIC- 60 Y PERFIL DE AGUJA BAJO ASIMETRICO




e RENFE | CUPONES MIXTOS FABRICADOS EN TALLER |  2.2.1
> MEDIANTE FORJADO Y SOLDADURA POR
seratura DEVIA | CHISPORROTEO. |

N.R. V.

VIA 45/54
LONGITUDES
MATRICULA HILO ACTIVO | APLICACIONES MAS USUALES
L3 L2 L
60.109.510 6.023 3.200 9.223 DERECHO
60.109.511 6.023 3.200 9.223 I1ZQUIERDO
60.109.520 7.223 3.200 10.423 DERECHO
60.109.521 7.223 3.200 10.423 IZQUIERDO _ _
VIA 45/60
LONGITUDES
MATRICULA HILO ACTIVO| APLICACIONES MAS USUALES
L3 L2 L1
60.109.610 5.433 3.200 8.633 DERECHO
60.109. 611 5.433 3.200 8.633 IZQUIERDO
60.109.620 7.217 3.200 10.407 DERECHO
60.109.621 7.217 3.200 10.407 IZQUIERDO
VIA 54/60
LONGITUDES
MATRICULA HILO ACTIVO | APLICACIONES MAS USUALES
L3 L2 L1
60.109.650 2.997 2.997 5.994 DERECHO D.5.218.0,08.CR.
60.109.651 2.997 2.997 5.994 IZQUIERDD D.S.318.0,09.CR.
60.109.656 6.012 2.987 9.009 DERECHO D.5.318.0,09. CR.
60.109. 657 6.012 2.997 9.009 IZQUIERDD D.S.318.0,08. CR.
60.109. 662 6.680 2.997 9.677 DERECHO E.0,09.CR.e=3.868
60.109.663 6.680 2.997 9.677 |ZQUIERDO E.0,09.CR. ez 3.868
60.109. 668 7.212 2.997 10.209 DERECHO E.0,09.CC. e= 3.868
60.109.669 irgh 2.997 10.209 IZQUIERDO E.0,09.CC. e=3.868
60.109.680 7.329 9.189 16.518 DERECHO £.500.0,09.€C. e=5.500
60.109. 681 7.329 9.189 16.518 1ZQUIERDO E. 500.0,08.CC. e:5.500
60.109.686 7.329 10.305 17.634 DERECHO E. 500.0,09. CC. e=5.600
60.109.687 7.329 10.305 17.634 |ZQUIERDO E. 500.0,09. CC. e =5.600
60.109.692 15.590 2.997 18.587 DERECHO D.S.1.500.0,042. CR.
60.109.693 15.590 2.997 18.587 IZQUIERDO D.5.1.500. 0,042.CR.

-POR PETICION SE FABRICA EL CUPON MIXTO A LA MEDIDA SOLICITADA.-




O RENFE

JEFATURA DE VIA

JUNTAS AISLANTES ach

NRV.

DE MADERA BAQUELIZADA PARA CARRIL DE 45 kg/m 3-3-10

PERFIL AISLANTE
MATE1. 754 110

BRIDA AISLANTE
MAT. 61 7 54. 105

PLETINA
MAT. 61.754.115

ARANDELA PLANA
MAT 61. 754 .13 5

ARANDELA MUELLE
MAT 61.754. 130
TCRNILLO

MAT. 81.7E4. 120

TUERCA EXAGONAL
MAT €1.754.12%
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' N
2.3.2
ev RENFE JUNTAS AISLANTES __
JEFATURA DE VIA DE MADERA BAQUELIZADA PARA CARRIL DE 45 PRIMA kg/m| 3 -3-1.0
PERFIL AISLA
PLETINA MAT. 61.754. 110
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e‘, RENFE| JUNTAS AISLANTES 2.3.3

_ & A |NRV.
JEFATURA DE VIA DE MADERA BAQUELIZADA PARA CARRIL UIC-54 2-3-1.0

PLETINA PERFIL AISLANTE

MAT. 61. 755205 MAT 61.785. 200
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O RENFE

JEFATURA DE VIA

JUNTAS AISLANTES

ENCOLADAS DE TALLER 45,UIC-54yUIC-60

2.3.4

3-3~1.0

JUNTA ENCOLADA

ARANDELA PLANA

TUERCA

PARA LAS JUNTAS ENCOLADAS "IN SITU" O EN TALLER LAS COTAS DE LAS BRIDAS
ESTARAN DE ACUERDO CON LOS TALADROS DEL CARRIL UTILIZADOS EN RENFE.

TORNILLC
o
o
AISLANTE
NOTA :
CI3UJO A TITULO DE
EJEMPLO, PARA UIC-54 |
L
l_ 140 _E
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SECCION
3% ( )- SUMINISTRADAS CON ESTAS MEDIDAS
580 NC COINCIDEN CON LAS BRIDAS
#{650) UTILIZADAS POR RENFE.
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\ 45 - 61.754.171 | ‘ b g, R
L uiC-54 8,40 61.755.240 | ] o | o
! | x 82 ¢
UIC-54 9 61.755.250 | Lo | =
' uUIC-60 8,30 6 o 7564570 |
{ Uic- 60 960 61 756 580 !
CARRIL CURVA m. RADIO MATRICULA
RIOR .755.320
Sic- 54 INTERIO 8,909 500 61.755
EXTERIOR | 8,909 500 61.755.325
UiC- 60 INTERIOR | 8,271 317,5 61.756.510
EXTERIOR | 8,271 317,5 61.756.515




JEFATURA DE VIA

S RENFE

JUNTAS "CES" PARA EMBRIDADO RAPIDO
CARRILES DE 42,5 kg/m,45 kg/m,UIC54 Y UIC 60

2.4.1

N.R.V.
3-3-4.0

TORNILLO DE APOYO

ROSCA M27x 3

f

CONJUNTO DE MONTAJE

40, 60_, 50, 190 .50360_,‘_50} 20 160
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i " 810 ' |
: INTERIOR | EXTERIOR
DESCRIPCION —_—
MATRICULA |MATRICULA
BRIDA EMBRIDADO RAPIDO PARA 42,5|62.950.205|62.950.206
n I " . 45 |62.950.210(62.850.21
§ i 0 Ui 54 |62.950.214162.950.215
" T " UICe0 |62.950.216 |82.95Q.217
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|

CONTRATUERCA

TORNILLO DE APRETADC

104

W

ROSCA M27x 3

PRENSA DE APRIETE

DESCRIPCION

MATRICULA

L

GRUPO "CE" PARA CARRILES

425, 45 ,45,UIC 54 Y UIC €0

62.950.370




'
NFE 2.5.1
RE ANTIDESLIZANTES -
JEFATLIRABE A PARA CARRILES DE 45, UIC 54 Y UIC60 3-2-4.0
SUJECION-ANTIDESLIZANTE PARA CARRIL DE 45 Kg
1 120 - MIN.
i | L Eol= 125 S o
| S ’ _— . e 4
2} LI
ei ’/' \
i 'i . MARCA DEL
| | / FPROVEEDOR
i - \ If marca conpunzon 77T T T
' | s

105

__i3e I MIN.

Eo =| 144

MARCA CON PUNZON /

80

. MARCA DEL
PROVEEDOR -

. MARCA DEL

| S etatteh b iy
PROVEEDOR

CARRIL UIC-60

MATRICULA MATRICULA
DESCRIPCION PIEZAS | PESO Kg (NUEVOS ) (USADOS )
ANTIDESLIZANTE PARA
CARRIL DE 45 Kg = 1,436 60.330.045 80.330.045
ANTIDESLIZANTE PARA _
CARRIL UIC- 54 - 1,800 60.330.054 B0.330.054
ANTIDESLIZANTE PARA = 1,480 60.330.060 80.330.060




Lol ] = 11. TORNILLO Y ARANDELA.

O RENFE 2.6.1
ENGRASADOR DE CARRIL e
JEFATURADE VIA TIPO MILLS HURCOL 4-0-2.0.
5
E|  ANGULAR
g PEDAL TIPO CANTILEVER
["s]
ks HUSILLO BRAZO DE ACCIONAMIENTO
BLOQUE DE LA AHERCA
MANGUERA  /
FLEXIBLE BASTIDOR PRINCIPAL -
TUERCA
PLANCHA GOMA\
DEPOSITO
i \
DISTRIBUIDOR MONTADO \_3
LESPIECE
T —— e )
_— S——=—= — 1 CHAPA PRINCIPAL.
ﬁ;@;,::*._:,_u_ﬁ"—f#
[
= "= - 2 CHAPA DE EXTREMIDAD DESAFLOJADA.
T® " — 3 COJINES Y FIELTRO PARA DBTURAR.
— ] _
2 2 o o o o ool T4 LAMNA CARRIL| MATRICULA
bk JU‘ rLFUj EYACA — 5 PEINE ENGRASADOR
52100 54 Kg.| 60.961.002
— 9 & — @ 2 — 6. LISTON DE SOPORTE DE LAMINA
. P « ol  — 7 VARILLA DE FORRAR LA LAMINA 45 Kg.| 60.961.102
TN
‘ C__JJ — 8. BRIDA
Tu’ G [ﬂ — 9. CHAPA DE ACOPLE AL CARRIL.
D 0 —_0 Q o 0 M9 0O
o=  —10. TORNILLO PARA LA CHAPA DE EXTREMIDAD.




~ 3.1.1
(‘v RENFE | cSCUADRIA EN TRAVIESAS DE MADERA

N.R.V.
JEFATURA DE VIA

3-1-0.0
TRAVIESAS SIN CAJEAR
MATRICULAS 60.300.100 A 60.300.1486
ESCUADRIA s/C N

ROBLE _ SIN CAJEAR N:CREOSOTADA

PINO B: BLANCA (SIN CREOSOTAR)

o 2,60x0,24x% 0,14

AKOGA 2,60x0,26x0,16

URUNDAY

QUEBRACHO
TRAVIESAS CAJEADAS 1C: UN CAJEO 2 C: DOS CAJEOS

MATRICULAS 60.300.400 A 80.300.893

ESCUADRIA

e~ 45N- PJ. {PLACA JUNTA PLANA) CAJEO INCLINADO. 4 TALADROS.
ROBLE 45- P |. (PLACA PLANA) CAJEO INCLINADO. 3 TALADROS.
PINO 2,60x0,24x0,14 45P- PJ. (PLACA JUNTA PLANA) CAJEO INCLINADO.4 TALADROS.
Hi‘fﬂ 45- PLX. (PLACA INCLINADA) CAJED PLANO. 3 TALADROS.
AKOGA

45- pJX. (PLACA JUNTA INCLINADA) CAJEQ PLANO. 4 TALADROS
54- P.l. (PLACA INCLINADA) CAJEO PLANO.3 TALADROS.
54- PJ. (PLACA JUNTA INCLINADA) CAJEO PLANO. 4 TALADROS.

TRAVIESAS PARA SUJECION SKL-12

(45 P- PRIMA, 45N- NORMAL)

MATRICULAS 60.306.000 A 60.308.502

PREMONTADAS TIPO DE CARRIL ALTURA
ROBLE N

PINO Ea 044 0 0,16
HAYA 60 Kg.

AKOGA

TRAVIESAS PARA DESVIOS Y APARATOS DE DILATACION

MATRICULAS 60.301.0532 A 60.302.697

ESCUADRIA. gy N
PINO LONG. VARIAS x 0,24 x 0,14
X X
ROBLE : ' )
RoELE LONG. VARIASy O 265008 SHY CAJEAR CREOSOTADAS

TRAVIESAS PARA TRAMOS METALICOS

SE ESPECIFICARA EN CADA PETICION LA ALTURA MAXIMA Y MINIMA DE CADA TRAVIESA,
EXISTIENDO SOLAMENTE LAS SIGUIENTES MATRICULAS.

SIENDC SU ESCUADRIA DE 2,60 x 0,24 x ALTURA
SIN CAJEAR SIN TALADROS Y CREOSOTADAS.

60.303.010 axoca
60.303.110 rPINO
60.303.210 QUEBRACHO
60.303.310 URUNDAY

PAR DE APRIETE EN MADERA DE 170Nm. A 220 Nm.




a
eRENFE SUJECION RIGIDA EN TRAVIESA DE MADERA Ft
RV.
JEFATURA DE VIA PARA CARRIL DE 42,5 kg/m . 15
PLACA DE JUNTA
19 185 _—
] o - |
L
8 E z
NE
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i 23 1 89 33
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4] TORNILLO DE BRIDA Sz |
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T — ™5
o ﬁ{%—L
A l 155
Je==
MATERIAL ASENTEOO| o pomy s o PESO (k@) | MATRICUL A
CARRILES 2 162 — -
ERIDAS 4 324 16,62 80.110. 030
TORNILLO 12 572 0,97 &0, 128, Dao
TIRAFONDO N24 | 120 | 8.720 0,66 60.320. 041
PLACA DE JUNTA | 40 | 3.240 3,675 | 60.310.042
TRAVIESAS 20 1.613 — -




A
éRENFE SUJECION RIGIDA EN TRAVIESA DE MADERA 3.2.2
N.R.V.
JEFATURA DE VIA PARA CARRIL DE 45 PRIMA kg/m 3-2-0 0
PLACA DE JUNTA PLACA INTERMEDIA
180 i__ |85 .
|
. : i
ey "(_ir' §= ._@l )
. N l 33|  8sS i 33
. S r ‘
2 iz N o
N
N :
R i j 7y
| s 78 51 J lis l 77,5 775 |
TORNILLO DE BRIDA
s A
Pt T _— T N"
i : 0=
) igiiany
[ ! 151 i
TIRAFONDO N2 3
"
©
T
§
%
4 - ﬁ
r | |
I N
o
N w
.
2C
MATERIAL T2 m. 18 m. 24 m.
ASENTA DO FOR FAR.IPOR km [FORPAR. IPCR_Kkm |FPOR PAR. POR km FEAR MATRICH LA
CARRILES 2 167 2 Ll 2 84 - =
BRIDAS 4 334 4 224 4 167 | 12,840 |60.110. 045
TORNILLOS s | 668 8 448 8 334 1,148 |60.120. 050
TIRAFONDOSN3| 124 [10334 | 1 84 | 10222 | 244 |10166 0,560 |60.320. 03 |
PLACA DE JUNTA 4 334 | 4 222 | 4 167 4,000 |60.311. 145
PLACA INTERMED) 36 2.998 | 56 3.110| 76 3167 3675 |60.310. 042
TRAVIESAS 20 1.166 | 30 1.666 | 40 1.666 = -




A
[eRENFE SUJECION RIGIDA EN TRAVIESA DE MADERA 3.2.3
N RV
JEFATURA DE VIA PARA CARRIL UIC-54 3-2-0.0
PLACA DE JUNTA PLACA INTERMEDIA
14,5
A
| [ : i i ! 3?.5? so {378
g @
| = | | i
! [ i l e D —egh
| 2 T T 1
| p o - | e ! . 3 ;
1 { S ! ! | | N
I ! ] | '- | = . H
1490 g | 7 415 K] | L‘
= ' L I55 | | 155
P e T |
BRIDAS. TORNILLO _DE BRIDA
4 = } Ir R\ ST
5 R - L R e - — — W
_ KT e
; ; ] : | I54 _J
o | ﬂ.
t‘:’rl 59_:|__ 170 *’F 122 i L7¢ |59_' [
S50 j ] TIRAFONDO N25
MONTAJE "[ A
i | ,-.! i
1 = |
= & "—- P!
[ ; zZ0 ;
| i [ L sz _
- =
11 =
MATERIAL 2 1€ m. = ! i W
ASENTADO qpmq PR K FCRFAE TFOR km E PESC {kg} | MATRICULA
CARRILES 2 84 2 1 -
BRIDAS 4 167 5. | 222 | 14,33 | 60.110.054
TORNILLOS g  33a 6 444 | 0,761 | 60.120.060
TIRAFONDOS NS | 244 10166 © 184 (10.212 "~ 0570 60.220.155
PLACA DEJUNTA| 4 167 a gpp 5 166 60.311.154
! 60.310.154
PLACA INTERM. 76 3.167 | 56 3.108 5239 | €6 =210.i55
TRAVIE SAS 40 1666 | 30 |1.6686 — =




é RENFE

JEFATURA DE VIA

SUJECION SKL-12

SOBRE TRAVIESA DE MADERA

SECCION

~_{

PLANTA

®

|

| 1

|
142 33 |

R

ARO DE FASRICACION

MARZA DE FAZRICA

ANO DE FLERICACION

MARCA

DE FABRICA /

/

BE Jle) I+el L e
Sl L B O!ﬁi ‘ i
e T ETH Yhere T T Al
ERES R EEE e
.!__l 2 L,Ll.t ’ 1 . z :

MATERIAL NECESARIO PARA UNA TRAVIESA

DESCRIPCION PIEZAS | PESO Kg MATRICULA

CONJUNTO SUJECION PARA _

UIC-54 INCLINADA 2 €0.380.000
CONJUNTO SUJECION PARA _ LS, 5T
luic-54 PLANA 8 : °
CONJUNTO SUJECION PARA B

e en BLARD ) 2 60.381.010
CONJUNTO SUJECION PARA _

UIC-60 INCLINADA 2 60281000
PLACA NERVADA PN1-UIC-54 2 9,27 60.313.000
PLACA NERVADA PN60-487 2 9,50 60.315.005




' 3.9 1
e RENFE SUJECION SKL-12 H.2/3
N.R.V.
JEFATURA DE VIA SOBRE TRAVIESA DE MADERA o
CLIP ELASTICO SKL 12 TIRAFONDO N8
" 3 !
E
170
&
(05) TORNILLO DE GANCHO M22x65
CON TUERCA Hs 32-65
8
1§ 65
e
a — l
. 000N, ]
K L e o
s i
QD i e
2% |
g — el
@ ARANDELA Uls 6
| . &ANO DE FABRICACION
39 ]
o el
Ty
(_I_r\ 4 g; r MARCA DE FABRICA
@ PLACA ELASTICA PREMONTABLE
E‘—_"_"_ e e e s e . ]I
@ ARANDELA ELASTICA DOBLE !
DE ALTA RESISTENCIA Fe 6 DENOMINACION |
O 3 ] :
APRIETE CORRECTO PARA UNA ol
HOGURA DET A (& mm e e, D) 18
‘ i : O » i
5 o MARCA DE FABRICA [
o ANO CE FABRICACION i _
W !
1 :
% :::::==i::::—_—t:::_£ _1'—&. !
! I i
| 146 FARA UIC-60 ‘ [ Lz
= 128 PARA UIC-54 ;
DESCRIPCION PIEZAS | PESO Kg MATRICULA
CLIP ELASTICC SKL-12 4 0,520 60.340.000
MATER.L. NSCESARID TIRAFONDO N2 8 (Ss 8-160) 8 0,568 60.320.500
FARA UNA TRAVIESA ggsr}ltlé%c[f S;:Ngg?sgzzxss . 0,503 .
ARANDELA ULls 6 4 0,045 60.320.700
O AT IR | o000 | saszo7e0
PLACA ELASTICA PREM. 54 2z 0,157 €0.317.000
PLACA ELASTICA PREM. 60 2 - 60.317. 100




é RENFE

JEFATURA DE VIA

SUJECION SKL-12

SOBRE TRAVIESA DE MADERA

T w
W
oo

N.R.V.
3~=2~2.1

POSICION DE LOS TALADROS EN LA TRAVIESA

PARA EL ANCHO DE 1,668 mfs.

305

CARRIL UIC - 54

724,! 724

( PLACAS PNt UIC-54)

!
|
e % S o e
L 4 ¢ —|F
Cotcs en mm
CARRIL UIC-60 (PLACAS PN E0-487)
L 310 i 723.2 723,2 310 i
| | |
s+ & +—4
b ¢ v o
Cotos en mm.
DESCRIPCION PIEZAS | PESO Kg MATRICULA

TRAVIESA DE 0,16 mts DE ALTURA CON SUJECIONES

PREMONTADAS PARA CARRIL UIC-60 (ANCHO [,668)

| 180 60.306.500
PREMONTADAS PARA CARRIL UIC-54 {ANCHO |,668)
TRAVIESA DE O,I6 mrs. DE ALTURA CON SUJECIONES a§ £0. 308,500
PREMONTADAS PARA CARRIL UIC-60 {ANCHO 1,668 ) I 18 ’ ’ ’
TRAVIESA DE 0,14 mts. DE ALTURA CON SUJECIONES
| 170 60.306.000
PREMONTADAS PARA CARRILUIC-54 ( ANCHO I,668)
T A DE O,l4m1s DE ON SUJECION
RAVIES ,14mis ALTURA C U ES ) 170 60. 308 000
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N
eRENFE
il SUJECION DESLIZANTE KD54P LA L

JEFATURA DE VIA 3-2-5.0

@ PLACA NERVADA PNi-UIC-54 ‘SUJEC|ON DESLIZANTE KD54P
18 54 .
l Vi ;
l /o |
\ ol of i gl ™
iu ! 142 33| ol ] | | X 1
' 1 ! S _" A
R ' |
a0 oe pasmicacion A=
-i———— - z i PLaACA NE“VID_A’ L.;‘—"""‘_: 36 —‘ ‘6
i | : ' &9 |
_ll‘_ $ =] - @/ 35 .
g O: . N 5 ._I__._ * =
= l 26 8 RENFE KD-54P ]
- i ) |L o
Jl@ Q} i i o
T : tn] H e "\L | {w
[ . :
362 e K ERE i [ :E
' | 00, I .

So6 ULTIMAS TiFEAS TEL s
AnC CE SuMINISTRD

MATERIAL NECESARIQO PARA UlA TRAVIESA

DESCRIPCION PIEZAS | PESO Kg MATRICULA
CONJUNTO SUJECION KD54P s 60.380.050
PLACA NERVADA PNi1-UIC54 2 9,27 60.313.000

GRAPA DESLIZANTE KD54 P 4 60.340.600




[é RENFE NP

SUJECION DESLIZANTE KDS54P e

JEFATURA DE VIA 35 = BB

@ TIRAFONDO Nt8

POSICION DE LOS TALADROS EN LA TRAVIESA
PARA EL ANCHO DE 1,668 mm. A w
1 2]

CARRIL UIC-%4 (PLACAS PNi UIC-534) ]

305 724,

724 ._305 _. l

I
| |
i - |
= w1

|

Pl1e |-
N

oo
195

1860

(03) TORNILLO DE GANCHO M 22
CON _TUERCA TG 32-0-65

16 | 65 ‘ -ZL-—‘
—r N |
| |2
Y o -
- \ FJEI J(E 000 U
P = J .

|
=
s

PLACA ELASTICA PREMONTABLE

%—_—_—.—_—_— e — e ——— —— —— o e ] 1_
ARANDELA ELASTICA DOBLE
DE ALTA RESISTENCIA Fe 6 DENOMINACION
O . 1
APRIETE CORRECTO FmuRA UNA o
FoouRA DETA 1,42 mm P ) ) . . ®© ] =
O B i
MARCA DE FABRICA 3
ANO DE FABRICACION
bP—rcrc=s=======———"—="==- “_] ] 1
| e
138 !
MATERIAL NECESARIC PARA UNA TRAVIESA
DESCRIPCION PIEZAS | PESO Kg MATRICULA
_ 16 50.306.500
TRAVIESA DE MADERA —24 1 180 25 305 DGO
TIRAFONDO N2 B [S18-160) 8 0,568 §0.320.500
TORNILLO DE GANCHO M22268
e s 4 0,503 60.320.605
PLACA ELASTICA
PREMONTABLE 54 2 £0.. 347,000
ARANDELA ELASTICA DOBLE OE
ALTA RESISTENCIA Fe 6 1 & | 6.0%0 $0.320.730




o 3.5.
ev RENFE INSONORIZACION DE VIA >

JEFATURA DE VIA SOBRE TRAVIESA DE MADERA BB Y.

SUJECION SKL-12

1 '
T U M
T e e e S —__—_“—-——1—_—\\‘_‘_‘_‘—1—’—’_’ B
e I = ) -7 )/.
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DETALLE DE SUJECION

GRAPAS ¢ CLAVOS DE FIJACION A LA TRAVIESA
\ QUE IMPIDEN EL DESPLAZAMIENTO DE LOS PAD.

ot e _ [ o~ =5
-\--1-—.L+-++++4.+++7+L;_'_77_ N o T T e e e e S
. | 1
B850 | L 850 i
! i 1
. _ e 2580 . e
ALZADO
NOTA : LA DIMENSION INTERICR DEL PAL, ESTARA CE .
ACUERDC CON EL ANCHO DE LA TRAVIESA < PAD  ( AGLOMERADC
FUDIENDO VARIAR TAMZIEN LA ZLTURA // BE CAUCHD ¥ CORCHE
i - B45x 23012
! - i
; i
. AN vy NG
O i ‘E\\ ;
2 ' . p7 "
=t =

| i r_{/./,'
: BSC o \\,’ PAD ( NEOPRENO )

850 x 236 x 100 x 4,5

VISTA DE LOS PAD.
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3-2-0.0

N.R.V.

TIRAFONDOS

NUMEROQOS: 3, 4, 5,6, 7, 8y O.

JEFATURA DE VIA
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e RENFE

JEFATURADEVIA

ESTAQUILLAS Y ESPIRAL VORTOK

3.7.1

N.RV
3

=2 =02

e e -]

125

CCTOGCHNAL

|
|
|
P

100

MAT

60. 320. 40¢

ESPIRAL

20

————]

125

e —

l
[
i
i

o

RECTANGULAR

OCTOG MAT. 60.360.

180

MAT 60C. 360. 060

CUAD.

MAT. 60.360. 020

NOTA: NECESARIO EMPLEAR

HERRANIENTAS ESPECIALES

-INSERTADORA

-EXTRACTORA
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CUADRAL A

ESTAQUILLAS PARA REGENERADO

DE TRAVIESAS DE MADERA




O RENFE

JEFATURA DE VIA

ZUNCHOS
(EJEMPLOS)

3.8.1

N.RV
3-1-0.0

ACTUALMENTE SE UTILIZAN OTROS TIPOS DIFERENTES

—VARILLA SOLDADA

—PLACA GRAPADA EN FRENTE (AKOGA)

ESES

20
R

| MATRICULA 60.350.020

140

37

/

L

)
\ ARISTA CORTANTE

16

L+70

185 105 | a5
=T '
142 |
b}
ZUNCHOS
HEBILLA
1 ZUNCHO
7
i‘ o l ] . -
o c;r —_ : N j&
AL L . |
! E
ntl 23 In
: = LONGITUD DESARROLLADA

N
o

/

£t
|

P

! 5
i 2

5 !\SOLDADURL

TIPC | LONG.(L) | PESO (kg) MATRICULA
| =Teole] 0,500 60.370. 080
2 | cO0 | 0,550 | 60.370. 100
2 | 125 | 0,600| 60.37C. 125




e RENFE

JEFATURA DE VIA

PLACAS ANTIPANDEO

3.9.1

N.RM

380 »*

1q

PARTE /

PARA TRAVIESAS DE 260 x 160
amal
. 50 140
™ L J e ——-L—:—*—
N \_Hﬁf;m SJPERIOR 1
— . Ql:r- +
E l23| ] 5
o o PARTE -
INFERIOR

INFERIOR

DENCMINACION

{ESTAMPADA)
N 334 %

MARCA DE FABRICA Y ANO

/E FABRICACION {ESTAMPADOS)
:

\

\ .
| y
S| e/

¢ ]

|

&

ks

|

=

ol

a2

MATRICULA 60,3?0.500J

PARA TRAVIESAS DE 240 x 140

268

LAS COTAS MARCADAS CON  SE REDUCEN EN 20mm




e RENFE

JEFATURADEVIA

APARATOS DE DILATACION
TIPO MARTINET PARA CARRIL DE 45 kg/m

21051

N.RV.

1.100

[ @ZJFL@L@J——,

|
—

(240

—

.

1.668

1001

=

2

|

|
| 380

N
8

T7RECORRIDO MAXIMO
DE_CADA AGUJA 90 mm

© 16

*

2.600

|

N

I8

J

I1ZDA

()

605

DESCRIPCION

MAT

RICUL A

COMPLETO (1 HILO)

.040.

CCNTRAAGUJA SOPORTE

.04

e} N@]

C

BRIDA DE CIERRE

.04

0.

O.

AGUJA

I

[
.04
. 04
I

9]

i

0. R
!

o4

=

TCRNILLOS DOE FIJACION

040,

D sl — | O

0
]
o)
[¢]
5]
[¢]
o]

O [oloojo

TIRAFONDOS ESPECIALES 22x 180

[
|. 04 0.

008

TIRAFONDOS NORMALES N2 5

£ sl hlon

1585

TRAVIESAS ESPECIALES 2,60x0,35x 0,15

3@ I

053 sk

©)
@
G
@
®
®
@

TRAVIESAS NORMALES 2,60x C,24x 0,15

. 303,

015 s/

| (@ PERFILES I 100x50.Long. 2100 mm

| 40 006

B—By=i A




eA — RENFE APARATOS DE DILATACION 3.10.2

JERATURADE VIA TIPO MARTINET PARA CARRIL UIC-54 N-;{3_51
. T
1.100 l l
228 hp-) i s 225 :
2le cElE LT Cllasy i
+ _é} 4 i -i}ﬂ:—ﬁr;: 'M! :.’ir
| e Bl p_@ﬁ@gf_ B
| . 20mx18C1 R
50 380 /240 330 | so
RECOPRIDO MAXIMO |
DE CADA _AGUJA SO mm
Q '8 9o e
018 B8 |

. 5 ®
200 ! 20 0>/C .
l 1
= { _"—-—j\g : = EE A
[ ’m R /}
. —— '
BT /=@ 1 (@ﬂwﬁ”% ﬁ@”
@ | | 3
IZDA. 240 = 350 ;@4 350 240 DCHA.
: i
, [ f - L+ >
g — E y C/
r | 7 N
& | |
| 05 | 850G | 605 i
= » ’ '
[ DESCRIPCION L MATRICULA
COMPLETO (! HILO) 61.14C. ¢
1) ZCNTRAAGUJA SOPORTE €1.14G. CO1 |
= i - &7 . 14C. CCTZ E.
(2) BRIDA DE CIERRE N TR |
[ ‘ 61.1&02 )
i@“ AGUJA ; &7 14C_CCE 1]
@) TORNILLOS DE FIJAZION ? 61.040.006 |
(3 TIRAFONDOS ESPECIALES 22x 180 61 04C.008
(&) TIRAFONDOS NORMALES N2 5 £0 320 155
(7) TRAVIESAS ESPECIALES 2,60x0,35x0,I5 60.301.052 s/
(8 TRAVIESAS NORMALES 2,60x 0,24x 0,15 60.303 0155/
(9 PERFILES “* 100x50.Long. 2100 mm 61.140.0086
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3.10.3
3-3-5.2

N.RV.

AD-M-54-200

1.668

|

i
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T

OTECCION DE DESVIOS Y TRAVESIAS TIPO_A)

APARATOS DE DILATACION
TIPO A, PARA CARRIL UIC-54. CARRERA 200 mm
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JEFATURA DE VIA
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MOTA. PARA RADIOS INFERIORES A 2000
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Y 3.10.3
e RENFE APARATOS DE DILATACION e
v :
JEFATURADEVIA TIPO A, PARA CARRIL UIC-54. CARRERA 200 mm | N.RV.
SECCION 3-3-5.2
Arandelas
\ .
Contraaqujc
Tuerce outoblocente \ \ Aguic
U
Tomillo de omarre \ \ \\ Placo guig
A \
\ \,\ \
Tomilic de ecmarrs con tuerca \\ K \ Tornillo de gancho HS-32-€5
2 Y AT Arandela ULS-56
Escuodra N \ \ o |
NRREy. I
Arandela elastica FE6 \ J{/ \\\ i / \ Arandela elostica FEB
" S x)}\\\
Tirafondo N8 \ : —1 ;\“-3‘ \Q\ !‘ Tirafondo N8 |
\) 2 ~\\ 7, Z \\.\\\§§
| L \ ARV N 1 ‘
‘ ko \ '

\Placa bcse PN-AD- 54




e RENFE

JEFATURADE VIA

APARATOS DE DILATACION

DETALLE DE FIJACION

3.10.3
H.3/3

TIPO A, PARA CARRIL UIC-54. CARRERA 200 mm | N.RV.

3-3-5.2

Placa eldstica 6mm.

Corril 1IC-54

Arandela ULS-56

Tornilo de goncho HS-32-68

Clg eldstico SKL-12

Tirafonde N8

Arandelc =idstico FEB

Arcndec ULS-6

Tornille de qorcko HS=32-65

Clip e'dstice SKL-12

Tugionde N.8

Aroncein eldsticg rE6
/

Piaco stendord

-~
-—d -

)
J
:

.
S
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?RENFE APARATOS DE DILATACION 3.10.4
v

N.R.V.

JEFATURA DE VIA TIPO A. U.I.C.-54 (OTROS TIPOS) 3-3-5 2

APARATOS DE DILATACION DE RADIO INFERIOR A 2000.

SE FABRICAN CCN LGS SIGUIENTES RADIOS

RADIO CEL! PARA EMPLEO EN TR ICU LA
A. D. |CURVAS DE RADIO ENTRE A S
390 340 — 450
&Y. 1€ 0. B2 |
51¢ 450 - 600
INDICANDO RACIC
Y A DCHA O 1ZG
720 600 - 900
VISTO CESCE LA
. . . PUNTA AGUJA AD.
o so = 1 50
| 700 1200 -2000

OTROS A.D. TIPOA {NV.R. 3-3-5.0)

—PARA PUEMTES METALICCS Y CARRIL UIC-E84 CON  SUJECICH
RIGIDA TIRAFONCC © SKL-1Z 0 St LA LONGITUZ DEL TM ZSTA
COMPRENLICA ENTRE 20 ¥ '00m LLEVAH AD-t1- 24 - Z0C

—iA AGUJA PERTENECE, GENERALNMENTE, 4 _A BARRA LARGA

e
o

—S| LA LONSITUD TEL TM ES MAYOR CE 120 m CON SUJECION
CESLIZANTE, LCH3ITUD CE CARRERA £ 340 mn.

¥ AL -N-54-340-EFM (ESTRIEQ)

¥AD-M-54-3F

4C- | PM (INTERIOR!
—LA ABUJA, GENESL_MENTE, PERTENECE A LA BARRA GQUE FORNA
E_ PUEKTE, CO SUJECION DESLIZANTE.




> RENFE

JERATURADE VIA

ENCARRILADORA

CON SUJECION SKL 12 PARA CARRIL UIC 54

H1/3

N.RV.
3-5-0.1

CARRIL VIA GENFRAL

TRAVIES. AKOGA
DE 260 160 inm.

RAMPAS DL SUBIDA
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JUNTA AISLAMIENTO

PLACAS ANTIPANDEQO

- —_— %H COJINETE FIJACION ELASTICA
I
; fig
|

~~~____ TACO ENCARRILADCR

N2 DE MATRICULA
60.995.300

PALASTRO AISLADC

FIJACION ELASTICE




> RENFE

JEFATURADEVIA

ENCARRILADORA
CON SUJECION SKLi2 PARA CARRIL UIC 54
DETALLE DE MONTAJE

3011

H.2/3
N.RV.
B0~ 01

CONTRACASR:L CURVO

TCRNILLO DE FIJACION

TIRLFONDO ESPECIAL P.3

TORNILLO DE GANCHO H5-32-65

ARANDELA ULS-6

CLIP ELASTICOSKL-12

CLRRIL U!C-54

PLACA ELASTICA

NN ' /
\\ . /

TiRAFCNDO N 8

PLACA DE ASIENTO

N

ARANDELL ULS-6

TORMNILLO DE GANCHC n5-32-865

77
B\

CLIP ELASTICO SKL-12

TIRAFONDONGS

ARANDELA ELASTICA FE6

1 4
3 NN T s 8
AN - = TR |

L <3 44

£ €2 £2

e 22 i3
= 22 £
g7 £

A
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e RENFE ENCARRILADORA i;‘/;
SErtuNABERR CON SUJECION SKL12 PARA CARRILUIC 54 N.R,V.-
DETALLE DE MONTAJE 3-5-0.1
Paiastro inlerior
Tirglondo especial P.2 Carril UIC-54
\ Placo elastica
Teco encorrilodor
Arandelg ULS-6
Contracarnl_curvo
i W Tornillo de gancho HS-32-65
W |l
Tirafonde especial P.3 N Clip eldstico SKL-12
T Tiralondo N.&
Piqco e ooents - ‘--f-‘ / Arandeln eldstica FEB
N : :|-| ]

KIS

/, \ ww
\

C]“D eldstico SFL-‘Z/ Tornille de gOﬂChO HS- 32 65

»\fur‘df’ln JL5-6
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N.R.V.

ENCARRILADORA
(A EXTINGUIR)

LARGA DE TIRAFONDOS

JEFATURA DE VIA

O RENFE
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N.R. V.

(A EXTINGUIR)

ENCARRILADORA
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JEFATURA DE VA

O RENFE
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3-5-1.0.
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O RENFE

JEFATURA DEVIA

SUPERESTRUCTURA DE VIA EN PUENTES | 3.2.2
METALICOS SIN BALASTO DE <100m |
FIWACION DE TRAVIESAS MADERA AL TRAMO METALICO | 3-5-10

TORNILLO AL TA RESISTENCIA

LA TRAVIESA PUEDE ESTAR CAJEADA EN

ARANDELA

TR20 A0 ¢

ARANDELA

N7
/T

ALTURA EN SU ACOPLAMIENTO AL LARGUERC
ARANDELA

TUERCA AUTOBLOCANTE MZ2DINSEBS

TORNILLO EXAGONAL
M22x 310 DINS3I

Nani

i [N
"A7 \ -
Vi / y) £
u/ AN A 1 7
V7 \f [4
.47 ‘27'
/ .
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3.13.1
H.1/2

NR V.

6-0-1.0

PASOS A NIVEL
SISTEMA ARREL-BODAN
SOBRE TRAVIESAS DE HORMIGON

O RENFE

JEFATURA DE VIA
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SUP_EMENTO DE APOYD

|1200 x 290 x 105
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MODULOS CE

SOSTENIMIENTO

ESTRIBO

CE APOYO

SECCION

VALIDO PARA SU EMPLEO SOBRE TRAVIESAS DE MADERA Y HORMIGON MONOBLOQUE

Y BIBLOQUE.




P 3.13.1
eRENFE PASOS A NIVEL H. 2/2
SISTEMA ARREL-BODAN RY
A
UERATLIRA.DE YR SOBRE TRAVIESAS DE HORMIGON &-0-10
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3.2

N.R.V.

6-0-10

PASOS A NIVEL

ENTABLONADO

S RENFE

JEFATURA DE VIA

ANDEN
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> RENFE

JEFATURA DE V1A

PASOS A NIVEL

CONTRACARRILES Y ALMOHADILLAS
PARA CARRIL DE 42,5 Kg

3.13.3

PLANTA

1.260

1.260

SECCION POR A-B

ey
‘,Comro-{
Lace 425Ky 7

Fry

e
carril ..

Tornillo

Placa de osiento cortada

ﬁ [ .
Tornillos de 25mm . @ 5 ' T B . : |
lf_ 630 l 630 €30 l 630 |_lezo.
! I l
/ / ] 4
v T s

Placa de asiento cortada

DESCRIPCION

MATRICUL A

ALMOHADILLA + TORNILLO

60.900.004

ALMOHADILL A

60.900.007

TORNILLO

60.900.01 0




-~ 3.13.4
eRENFE PASOS A NIVEL
il CONTRACARRILES Y ALMOHADILLAS NRV.
JEFATURA DE VIA PARA CARRIL DE 45 Kg E<0 1.0
PLANTA i 1.260 | 1.260 >
| — |
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Ll || A Lo gl
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Piloco ge csientn cortado
1050 D¢ G1e010 corl.

DESCRIPCION

MATRICULA

ALMOHADILL A + TORNILLO

60.900.00¢2

ALMOHADILLA

60.900.005

TORNILLQ

60.900.008




O RENFE

JEFATURA DE VIA

PASOS A NIVEL

CONTRACARRILES Y ALMOHADILLAS
PARA CARRIL UIC-54

.13.5

NRV
&~ ~ 1D
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SECCION POR A-B
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! i BN 219 e
e~ S o I T
— T 2 ] e
| v a
DESCRIPCION MATRICULA
ALMOBADILLA + TORNILLO 60.900.003
ALMOHADILLA 60.900.0056
TORNILLO 60.900.009
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e‘ RENFE PASOS A NIVEL 3-_ 123/-26
v

REFORZADO DE PLATAFORMA ABATIBLE N.R.V.
JEFATURA DE VIA  BEATONAL ) e 010

SEMIVIGA SUPERIOR

MODULO FIJO

SEMIVIG A INFERIOR
MODULp ABAT!BL.E
‘ EJE ABATIBLE

/////// ;; ARANDELA
ANDEN =
-
L&
-« ‘
REGUL ADCR /—;i t
CE ALTURA i
/ Bcal
7 2 y £
% cuRn /-TIRARONDO / \TRAVIESA
DETALLE 1 LADO ANDEN

VIGA - SOPORTE _
MODULO ABATIBLE INTERIOR MODULO FIJO

TIRAFONDO N2 9

DETALLE 2 CAJA DE VIA

VIGA— SOPORTE

MIDULG ABATIBLE EXTERIOR \
1
L

TIRAFONDC N2 9

ANGULILLO

DETALLE 3 ENTREVIA




APEOS DE VIA

.14 1
.1/4

N.R.V.

= RENFE

JEFATURA DE VIA

SISTEMA RENFE
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|e RENFE

JEFATURA DE VIA

3.14.1
APEOS DE ViA H.2/4

SISTEMA RENFE NRV.

NOTA .- EM EL CASO DE CUPONES DE 42,5 Kg.
SE AUMENTA CON OTRO SUPLEMENTO
DE 8 mm.DE ESPESOR.
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N 3.14.
2 RENFE APEOS DE VIA H.3/4
N.R.V.
JEFATURA DE VIA SISTEMA RENFE
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O RENFE

JEFATURA DE VIA

APEOS DE VIA
SISTEMA RENFE

3.14.1

H.

4/4

N. R.V.

Apeos para cargas
hasta 22 t por eje y 6.750 kg ml

r———‘ﬁ———_—____——-—_-'—.—~-——-_——_—-——-ﬂ—-——-r—*__-—_‘

Conceptos| Cupones por hilo Entregn gobre cnde apoye - F
Terraplen Obra de f@brica
(L:‘ ) Corril | 425 kg | 45 kg | 42.5 kg | 45 kg | 42.5 kg | 45 kg
£ 3,00 3 3 3.20 3.20 0,11 0,11
3,50 S 5 6,40 6,40 0,22 0,22
4,00 7 5 4,80 6,40 0,16 0,22
4,50 9 7 3,90 4,80 0,14 0,16
5,00 1 ] 3,80 3,80 0,13 0,13
== —— = i —

Apeos para cargas
hasta 25 t por eje y 8.900 kg ml

Conceptos| Cupones por hilo Enfrega sobye wado opoyo -
Terraplen Obra de f@brica
'('.-b Corril | 425 kg | 45 kg | 42.5 kg | 45 kg | 425 kg | 45 kg
< 2,50 3 3 3,60 3,60 0,12 0,12
3,00 5 3 2,40 3,60 0,08 0,12
3,50 5 5 7,10 7,10 0,24 0,24
4,00 7 7 5,40 5,40 0,18 0,18
4,50 9 9 4,30 4,30 0.15 0,15
5,00 11 9 3,80 4,30 0,12 0,15

Apeos para cargas
hasta 30 t por eje y 11.000 kg ml

’ Conceptos| Cupones por hilo Erisege mobre ooy dog

Terraplen Obra de fébrica

(L#.) Carrll | 425 kg | 45 kg | 425 kg | 45 kg | 42.5 kg | 45 kg

£ 2,00 3 3 4,30 4,30 0,15 0,15

2,50 5 3 2,80 4,30 0,10 0,15

3,00 ~ 5 5 2,80 2,80 0,10 0,10

3,50 7 5 6,40 8,50 0,22 0,29

4,00 9 7 5,10 6,40 0,17 0,22

4,50 11 9 4,30 5,10 0,15 0,17

5,00 “14 11 3,70 4,30 0,14 0,15

Este tipo de obras llevard aparejada
una precaucidn de 10 km/h




A 3.14.2
p— RENFE APEOS DE VIA :
NRV
JEFATURA DE VIA SISTEMA ATROS
TRAVIESAS DE MADERA
(S| SON DE HORMIGON EN LA ZONA A TRATAR
SE SUSTITUYEN POR MADERA) PAQUETE EXTERIOR
“w 1 PAQUETE INTERIOR
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TRAVIESA

SECCION TRANSVERSA

CARRIL DE RODADURA

___JEF =

§
‘ : \_ABRAZADERA
|

A
\
\.

'_TRAVIESAS

PERFILES DE CARGA EN HUECQO DE OBRA

SECCION LONGITUDINAL




e‘ < RENFE | APEOS DE VIA 3.14.3
JEFATURA DE VIA SISTEMA ESSEN N.R.V.

| 1.668 I

]
i
I
LT

0180 0.982 . 0.982 0180!

PARL LUCES GRANDES SE REFUERZA CON TRAVIESAS (RIOSTRAS)
APOYADAS EN VIGAS LONGITUDINALES.




> RENFE

JEFATURA DE VIA

TRAVIESAS BIBLOQUES
RS Y PB-91 (DISENO 1991)

N.R.V.

3=1=3. 1

R.S. PARA CARRIL DE 45 Kg (A EXTINGUIR)

2467

1027

720

R.S. PARA CARRIL ViC-54

({ A EXTINGUIR)

2473

1033

720

POLIVALENTE - BIBLOQUE PB-9SI

CARRIL DE 45Kg y UIC-54

2365,5

(DISENO DEL ANO 1.991)

505,5

730

I}
&gl
ST
? ‘I:\‘._J'T"_ [ e U —
4 .
: /
\FABRICANTE MES/.‘ANO/
FABRICACION
i N2 DE MOLDE

PB-ANO DISENQ

DESCRIPCION FIEZAS| PESO K¢ MATRICLLA
TRAVIESA RS PARA -
CARRIL DE 45 K; 1 200 £0.500 450
TRAVIESA R.S. PARA
CARRIL UIC-54 | 200 80.500.540
TRAVIESA PA-91
SIN SUJECIONES | 214 60.500.581
{DISENO 1991)

‘ 220 .
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|
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2EC




'S 4.1.2
v‘v RENFE TRAVIESAS BIBLOQUES

JEFATURA DE VIA PB-91 (DISENO 1995) Y BR-94 P

POLIVALENTE - BIBLOQUE PB-91 (DISENO DEL ANO 1.995)
CARRIL DE 45Kg.y UIC-54

1 3N i
N | ¢ Ny
! o
| sos
: 2.365
1,759 UIC 54 {ANCHO RENFE) ]
|
1.521 UIC 54 (ANCHO INTERNACIONAL) l
|
/} ~ 2 g‘_ r—'f_ ; —_— -
E st ” F T __Nl 5 lo-u' AY 'IQ F l ;
| | L\g; N9 | e
N 7 : e : S
\_FABRICANTE ] POLIVALENTE - RENFE- ARO DISERO '
PLANTA N2 OE MOLDE MES/ANO 250
FABRICACION SECCPON
BIBLOQUE ANCHO RENFE BR-94
CARRIL DE 45 Kg.y UIC-54
| |
NN | | ¢l
[ L ==t
1.026 I 730
‘_ 2.486 ]
ALZADC - FABRICANTE
MONOVALENTE BIBLOQUE MES/ANO =
aRo o oIsgRO / /FABRICB.C!ON / fw-:?_ﬁ

. I N l
IR ST 1 Y-y =2
g DG e 2= Ve ) B

l |
) 290 1
1.75%9 UIC 54 (ANCHO RENFE) !

PLANTA SECCION

(005}

&

DESCRIPCION PIEZAS]| PESO Kg OBSERVACIONES MATRICULA

TRAVIESA PB-91 ,
{DISENO 1995) 1 200 T 60.500.590

CON SUJECIONES
—TIFOS [E CARRIL

—SOBREANCHO

TRAVIESA BR-94 1 200 60.500.600




&
eRENFE TRAVIESAS BIBLOQUES e

JEERELEA, BE ViR TIPO STEDEF (PARA VIA HORMIGONADA) MRV

1.993
237
7
! ! _
2 |
\ 2] 2
661 ' 661 1
| 2. 448 |
- '
TRAVIESA BIBLOQUE STEDEF
RENFE 1968. CARRIL UIC-54
1.993
354 [
P
| l i i _
2 ( N ;
T I = el ]
‘ |
661 ! 661
2.299 }
N ]

TRAVIESA BIBLOQUE STEDEF
POLIVALENTE 1435-1668. CARRIL UIC-54 Y UIC -60

=

231
2sc |
 E——
DESCRIPCION MATRICULA
TRAVIESA STEDEF RENFE 60.500.755
TRAVIESA STEDEF POLIVALENTE| 60.500.754 ‘




Pv RENFE sUuJECION ELASTICA R.N. { A EXTINGUIR)
J——— SOBRE TRAVIESAS R.S.

4.2.1
H.1/2
N.RV.
3-2-1.0

1¥ coNTACTO
PLACA DE ASIENTO

292 CONTACTO HOLGURA
5,2 A O,5mm

TORNILLO DE SUJECION RN

EXTERIOR INTERIOR

CASQUILLO AISLANTE

SECTOR DE CAUCHO

GRAFA ELASTICA

TORNILLO PARA SUJECION RN ' SECTOR CAUCHO

154 Kg)
{45 ¥Kg)

87
74

15

DESCRIPCION PIEZAS | PESO Kg MATRICULA
TORNILLO PARA SUJECION RN 4 0 T O 60.530.020
60.542.974
SECTOR AISLANTE 23Ke | 5 0,180
54 Kg 60.542 IB7

CASOUILLO AISLANTE 4 0,115 60.550.020

w
il B
i | \ \ )
(=] ‘\\ ) . .
2 o '\ ARANDELA DE ACERO f! )
[ % ] i
= | e CASQUILLO AISLANTE | ~32%-
! , [ e
22
L




REFUERZO
DE GRAPA
GRAPA
ELASTICA

3-2-10

WRY

80

uic-54

38

40
REFUERZO DE GRAPA

SOBRE TRAVIESAS R.S.
73

45 kg/m
180

28

JERATURADEVIA
REFUERZO
DE GRAPA
GRAPA
ELASTICA

&
eRENFE SUJECION ELASTICA R.N. (A EXTINGUIR)

/// ,///, e /// ,,,//// -
o .\\\\Q\\ vy \\ L :%Nc\\.\\\

AR SRR N
\ \ \ \N\ \ \\\

L ////// //
N ////

126

164

GRAPA ELASTICA UIC-54

'__ —
7N
e
PLACA DE ASIENTO
PARA CARITIL UIC—54

u) |
#

0L _
| o]
MARCA _ 45N .._P § _ — 507 " -Illg

| TITTTT:

O R R

Dx\m\.\\m\\\o.\k ._K\.W\n“\%

80

126

(SRR AR
Q\wﬁmm\ AV ES

,/V NN

L
1
PLACA DE ASIENTO
PARA CARRIL DE 45Kg
140

LN /.

GRAPA ELASTICA 45kg/m.
Wi
I
1

MATRICULA
€0. 510.107
60. 511.107
60. 540.045
60. 540.054

NOMBRE
GRAPA ELASTICA 45kg N2 7
GRAPA ELASTICA UIC 54kg N7

REFUERZO DE GRAFA
PLACA ASIENTO 45kg.

PLACA ASIENTO 54 kg




?:RENFE

JEFATURA DE VIA

SUJECION ELASTICA P-2 (A EXTINGUIR)
PARA CARRIL UIC-54 SOBRE TRAVIESA RS

4.3 .1

N.R.V.
F-2-1.1

LAMINA

TORNILLO DE SUJECION

ELASTICA

PIEZA AISLANTE EXTERIOR

CARRIL 54

PLACA DE ASIENTO

PIEZA AISLANTE INTERIOR

; \\‘; N
i B g
7 72| ///

-\:\\\i
\,
v\

TORNILLO DE SUJECION

ry

1

il N
5[]

|
23t
=

E 160
LAMINA ELASTICA
|
[ |
o ——E-
!
1 i
b | H
S0 ! GI;

SANRN = Y “R?
% ~ ™ a NN
Sy ~ RN Sa N |
§ B o Y \\\
3 8 > LY N W
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; PR 2DPI2P
s 2 g e P /
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N N

LAY

| P

PP P |

r |
‘:}IK/ T

ke

PIEZA AISLANTE EXTERIOR

110

110

T iarTT

i

T =

i el T
T

l
PIEZA AISLANTE INTERIOR

1 103

MATERIAL NECESARIO PARA UNA TRAVIESA

DESCRIPCION PIEZAS| PESO MATRICULA
TORNILLO SUJECON| 4 60.530.020
LAMINA ELASTICA | 4 60.520. 106
PLACA DE ASIENTO | 2 60.540, 054
PIEZA AISL. EXT. 2 0,214 | 60.519.310
PIEZA AISL. INT. 2 0, 160 60.519. 300




R RENFE

JEFATURA DE VIA

SUJECION ELASTICA J-2
PARA CARRIL DE 45 Kg SOBRE TRAVIESA RS

4.4,

N.R.V

=271

2

e e

70

A ExXTINGUIR
MAT 60.540.045

:l:
‘m’,

PIEZA AISLANTE EXTERIOR

( COLOR GRIS )}

/’: 1 1
¢ I
Y7

i 108, 51
LAMINA ELASTICA 5 i‘
: 2O |
: & i
a |
| | |
2 S - : |
L ®|
i
i
I I
)
[ 90 i 15 (A EXTINGUIR)
3 o PIEZA AISLANTE INTERIOR
{ COLOR GRIS )
|
PLACA DE ASIENTO :
SUSTITUIR POR PLACA ASIENTO PE o BR !
140 | 45
i
[
M
- L|____ 101,85 ‘
4 1
1
& ;1:112 I
% P | 3
S i ®l@ & =51
o ™ :
REes N
~ 125w 33 ;
s oo |
L 3 = 75T | oo I
MATERIAL NECESARIO PARA UNA TRAVIESA
DESCRIPCION PIEZAS PESO MATRICUL A
TORNILLO SUJECION| 4 0,700 60.530. 020
LAMINA ELASTICA 4 60.520.106
PLACA DE ASIENTO 2 0,150 60.540.050
PIEZA AlSL. EXT 2 0,185 60.519. 316
PIEZA AISL. INT. 2 0,136 60.519.315




}e RENFE

JEFATURADE VIA

SUJECION ELASTICA J-2
PARA CARRIL UIC-54 SOBRE TRAVIESA RS

N.RV.

B=g=11

TORNILLO DE SUJECION

PEZA AISLANTE EXTERIOR

CARRIL 54

PLACA DE ASIENTO

L AMINA ELASTICA

PIEZA AISLANTE INTERIOR

i
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Lo 4a B M
; NN I"W.ei
N \‘\ X .,
o N . DN
N \ll i } =1

l\_}‘_

160

. ]
PIEZA AISLANTE EXTERIOR

( COLOR NEGRO)
il

ot

|
i
|
!

110 i

£
LAMINA ELASTICA - |
23 10O
! D=
| ! g l
! i - At B
' |
P sy o 1
— 0> S ®| |
; | L
5 | |
$0 : 6 |
‘ ! PIEZA AISLANTE INTERIOR
COLOR VERDE
{ COLOR NEGRO)
PLACA DE ASIENTO
7 - N
BTN | B
’{/,’; NI " ! | 1 103 |
L ANANZ NNt 1
jf ;?/\\\\/'7 1 ti"’///‘\\\\\\ J it I
54 ,// \‘\“v,? : \/,;‘\\ .\‘:‘I 1
TAY A L ® =90 !
7 ANV ARVANNNEE: ‘ @)
//?\\ EVAANIE I ®u4 I8 |
TR | ol | S
7NN 2 [ =
[P ~ 1 T o ———
AN | ==
YN ' e JCIC
,/*\f J g g 4
164 ! 45 ‘
MATERIAL PiEdESARiC! PARA UMNa TRAVIESA
CESCRIPCION PIEZAS PESOQ MATRICULA
TCRNILLO SUJECICN 4 0,70C 860. 530.020
LAMINA ELASTICA 4 60 520.1C6
PLACA DE ASIENTO 2 0,150 60.540.054
PIEZA AISL. EXT. 2 0,185 60.519, 302
PIEZA AISL. INT. 2 0, 136 60. 519. 301




% RENFE

JEFATURA DE VIA

SUJECION NABLA EN TRAVIESA PB-91 H.1/2

N.R.V.

PARA CARRIL DE 45Kg.Y UIC-54 S

PLACA DE ASIENTO TAPON CONICO

c2 (CARRIL DE 45Kg)

TIRAFONDO N2 3 { TOPE AISLANTE NABLA
€1 (CARRIL DE 54Kg)
GRAPA NABLA RNTC O1 % %
\ \ R TOPE NABLA RNT C1
BOTON DE APDYO Y - !
] \ 2 TIRAFONDO CORTO
R

TRAVIESA PB-91
CON SUJECIONES
INDICAR :

— ANCRO DE VIA

===
— TIPC CE CARRIL g_

nhnamw N

IS TN

—a

TOPE AISLANTE NABLA C2 (PARA CARRIL DE 45Kg)

45 |

|

MES ¥ ARO DE | /SUMINISTRACOR CE ABRICANTEN \\ TIPO DE TOPE
FASRICACION MATERIA FRIMA DE LA PIEZA N2 DE TOPE

. TOPE AISLANTE NABLA Ci (PARA CARRIL UIC 54)
T-.-————‘ —_— e : i 45 1

&)
-
(o]}
(9
|
N
|
t
I
1
I»

.

b
MES Y ANO CE'  /SUMINISTRACCR DE  FABRICANTE-  \TIFO CE TOFE
FASRICACICN MATERIA PRIMA DE LA FIEZA N2 DE TCPE

MLTERIAL HECESARIC PARL UNA TRAVIESA

DESCRIPCION |N8 TGRE|COLOR | 4 PIEZAS| PESO MATRICULA
TRAVIES: F2 8!
T Z15 K &0 .50C.580
{Con SUJECIONES ! S cc
5 VERDE | 23,5 a 0,088 60 550 128
TOPE AISLANTE[ - Azl | 24 - 0,10¢ 60 550 127
NASLA C2
o ; c 103 .
s Row0 | 18,5 5 c 103 60.55C.126
s |nEGRO| 16 4 o, 108 60.550.129
TOPE AISLANTE | 4 GRIS | 23,5 4 0,085 60.550. 136

NABLA C1
(CARRIL UIC-54)] 5 [AWeRlDl 26 4 0,080 §0.550.135




FN 4.5.1
Pv RENFE| suJECION NABLA EN TRAVIESA PB-91 H.2/2
N.R.V.
JEFATURA DE VIA PARA CARRIL DE 45 Kg.Y UIC-54 BB, B
TOPE NABLA RNT CH GRAPA NABLA RNTO1
L 16,5 | " 110 ‘
i |
;—W /% j ~
'LI: 124,5 __l'
-
]
|
i |
T |
[
3 ﬂ ?
|
.
PLACA DE ASIENTO
(a6 45 TIRAFONDO CORTO TIRAFONDO N&3
. |
r1 Te LR
‘ ! i
3 T
| r :
ol Lo
= !
|
= i
| RNH-2
1 =)
IDENTIFICACICN EULTH\-AAS CIFRAS DEL :'-2-9-'1
CEL FABRICANTE ANO DE FABRICACION
i !
T T
ot
: 28 . <
Ox! '
i 228
1=
. hed
g
MATE RIAL NECESARIO PARA UNA TRAVIESA
DESCRIPCICON PIEZAS PESO MATRICULA
TOPE NABLA RNTCI 2 60 55C 123
GRAPA NABLA RNTCH 4 6C 516.32¢C
PLACA DE ASIENTOC 2 0,150 £0.540.050
TIRAFONDC CORTO Z £§0.730 O-J‘S
TIRAFONDO N2 3 4 0,560 60.320.031
BOTON DE APOYO 4 60.550.120
TAPON CONICO 2 60.550. 121




P, 4.6.1
eRENFE SUJECION NABLA EN TRAVIESA BR-94 H.1/2
JEFATURA DE VIA PARA CARRIL DE 45 Kg.Y UIC-54 7-5-7.1

PLACA DE ASIENTO

C2 (CARRIL DE 45Kg)

TIRAFONDO
€1 ( CARRIL DE 34Kg)

TOPE AISLANTE NABLA{

GRAPA NABLA RNTC Ot

BOTON DE APOYO

=
=) I=s

TOPE AISLANTE NABLA C2 (PARA CARRIL DE 45Kg)

137 ]

-

45

[ 2]

-
MES Y aNC DE / AN STRADOR DE mamcak \TIPO OE TOPE
FABRICACION MATERIA PRIMA DE LA PIEZA N2 DE TOPE

TOPE AISLANTE NABLA C1 (PARA CARRIL UIC 54)
| 137 __4 & ’
\ | |

¥

MN "“E ? i
& 88) /m\ @J}l 1Ly |

MES Y AROD :E _;—IN‘NISTFF\DCR CE FA=RECANTE TIPO CE TCPE
FAIRICACICN MATERIA FRIMA CE LA PIEZA N2 DE TOPE

MATERIAL NECESARIC PARA UNATRAVIESA & TOPES

pESCRIPCION |NETOPE| COLOR | & PIEZAS| PESO WATRICULA
TRAVIESA P N
oo 1 215Kg. | 80 708.000
3 VERDE | 23,5 . 0,09% 60.550.126
TOPE AISLARTE| o azul | 21 a 0,100 €0.55C 127
NASLA C2
Mg N RoJo | 18,5 s 0,103 60.350.128
9 NEGRO | 16 4 o0, 108 80 830 129
TOPE AISLANTE | 4 GRIs | 23,8 4 0,085 60.550 136
NABLA C1
earriL wicse)| 8 [aRric] 26 4 | o090 60.550.135




a 4.6.1
eRENFE SUJECION NABLA EN TRAVIESA BR-94 | H.2/2
JEFATURA DE VIA PARA CARRIL DE 45 Kg.Y UIC-54 R AR
GRAPA NABLA RNTOI!
| |

BOTON DE APOYO

)
28 . =
|

PLACA DE ASIENTO

= 0
2 3
. N
N
N - o
~ =y
B\
B
P
- oy
“ 4
N

2 ULTIMAS CIFRAS DEL
ANQ CE RICACION

MATERIAL NECESARIO PARA UMA TRAVIESA

®

d'\'&f _]

TIRAFONDO N2 3

NOTA.- SE PREVEN
CAMEIOS EN EL TIPO

DE TIRAFONDO.

161

DESCRIPCION PIEZAS | PESO MATRICULA
BOTCON DE APOYO 4 §0.550.120
GRAPA NABLA RNT O1I 4 60.519.320
PLACA DE ASIENTogg 2 0,I50 60.540.050
TIRAFONDO N2 3 4 0,560 60.320.03




?é RENFE

JEFATURA DE VIA

SUJECION NABLA EN TRAVIESA PBoBR
PARA CARRIL DE 45Kg.Y UIC-54
( REHABILITACION PROGRESIVA DE LA VIA)

SECCION

PIEZAS QUE COMPONEN LA SUJECION
MAR- N8 PIEZAS
o DENOMINACION ber i
1 | TIRAFONDO N% 3 4
2 | GRAPA NABLA RNTCO 1 4
3 | TOPE NABLA (FUND) RNT. C1 2
4 | TAPON CONICO (%) 8
5 | BOTON DE APOYO (%) 4
6 | PLACA DE ASIENTOD (¥} 2
7 | PROD. DE ESTANQUEIDAD (%) =
a | TOPE AISLANTE NABLA C1-2 4
(PARA 45 kg /m.)
9 | JOPE AISLANTE NABLA Ci-1 4
{PARA 54 kg/m.}
% INCLUIDOS EN SUMINISTRO

COLORES DE TOPES PARA 45kg/m
TOPE N | COLOR
6 VERDE
7 AZUL
8 ROJO
9 NEGRO
COLORES DE TOPES PARA 54ig/m
TOPE N2 COLOR
3 GRIS
5 MARFIL
r
n n
e| F2 gg 1669 Eg g
S|l
~ ¥l I
ol 9 6 6| 9
x i -
i
0 t
i ilé 16715 ¥ gl
i« LY
0 B 17 61 9
O i
X K
Sl MeiizTlteza _JT3 qU
< £ii% g2
> 8 17 78
N i;
& I 6.5
2lell167 2lg
S| LElis Sk
Sl 7 s 71 8
! 1
| z2liellteze_llslls
wi [[E118 glgk
3 T8 B 7
@ :
}_ 1
wI ol 16815 [To =
< Eg‘ﬁ 2= 15l
= L_z cl|«
§ 6 | 9 8 || 7
|
&
W =] ]
T S A
2l 38|,
6 LJQ 9 LJ 6

CUADRO DE COMBINACIONES DE LOS TOPES}
CARRIL 45kg E367/2
ANCHO EXT VIA |INT. VIA [INT. VIA |EXT VIA
1669 1435 9 6 6 ]
16715 | 1437,5 8 7 6 9
1674 i440 8 7 7 8
676,55 | 1442,5 | -7 8 7 B
1679 1445 7 8 8 7
168 1,5 | 1447,5 6 9 8 7
1684 1450 6 9 3 6
CUADRO DE COMBINACIONES DE LOSTOPES
CARRIL £4 kg UIC £367/1
ANCHO EXT VIA [INT VIA [INT VIA [EXT Via
1669 1435 4 5 5 4
167 1,5 | 1437,5 5 4 & 4
1674 1440 5 4 4 5
E
} 2 o E
3 T o
0 1 N q4 3 5
¢ £ 2
MHIEEERIE rH L 2 7
% || % 22 o ] o]
g [ezl Lizlf® T i © g
| 4|5 s 1l : LB
« | 7 £ 8
:i o ZonEal
ZIT-TL67.5 . A K n E0F5Y
Z z z il v ZBez
o |3} EL £ a | & BorE7
5 |14 5 || 4 o ‘ s @
‘lI o | g?,gr—ﬂ
e , Fogas
wllie7a []w i 0g-5
3 IHBigslE l 33u8
k 'U'4 4 |15 Bﬁﬂgﬂ
£ - ©22pP3|
] e
é Eff L=




4.7.
H2/2

NR.V

7-5-7A1

PARA CARRIL DE 45Kg.Y UIC-54
( REHABILITACION PROGRESIVA DE LA VIA)
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RENFE|suJECION NABLA EN TRAVIESA PBoBR

<

JEFATURA DE VIA
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INSONORIZACION DE VIA

TRAVIESA STEDEF EN VIA HORMIGONADA
PARA UIC-54 Y UIC-60

S RENFE

JEFATURA DE VIA

4.8 .1
H 1/2

N.RV.

L)
213

1993
" .
< \
o~
1 S
o
661 661
2.299
-
BIBLOQUE POLIVALENTE 1435-1668
COMBINACIONES DE TOPES TRAVIESA | MATRICULA
CARRIL |EXT VIAINT VIA INT vIA [EXT VA POLIVAENTE | 6C 5CC.784 |
uic 54 g | & : € 8 RENFE 1 ea 50078 |
uic 60 | 5 5 | 5 5
CON SUJECION NABLA
‘; 1.993 o
W 237
| |
| J# oy
< |
&

66!

BIBLOQUE RENFE |668

SUE_~ DE ELASTCMERG MICROCE-
LULAR CE 12017 mm CE ESPESOR

e -

EXZOLETA ELASTICA




eRENFE INSONORIZACION DE VIA . oz

TRAVIESA STEDEF EN VIA HORMIGONADA N.R.V.

JEFATURA DE VIA PARA UIC-54 Y UIC-60
PLACA DE ASIENTO
PLACA DE ASIENT
GRAPA PE AL AN TOPE AISLANTE —
ey TIRAFONDO
TOPE

TORNILLO PARA TOPE

CAZOLETA

SUJECION NABLA POLIVALENTE

R= 12

T T
2
(@]
@
&
|
; | el TIRAFCNDC TIPO 5 15
1 ! DE PLASTIRAIL
TOPE AISLANTE
GRAPA B
.|: |
i i
! 1 74 Tﬂ
A — L
:“-11' — 1 i Lg‘ ?[
geal - 1=l
N e .
! /. Y
TORNILLO PL_ASTIRAIL ! S g
PARA TOPE ! = &

PLACA DE ASIENTO

=1 = 1

I bt oLl | |

‘ELEJM 81 DESISMACION | MATRICULA

= e | GRAPA 0.2 19 .22C

e Ee 1R | J TOPE 60.550 .200

= svowass | | TOPE AISLANT.|[6C.519 330
"P_ACL DE ASIENT] 60 . 540 . 100

10FE TORNILLO TOPE |60.530. C30
CAZOLETA 6C.590. 100
TORNILLO TIPO 5| 60. 530 . 200




e‘,RENFE INSONORIZACION DE VIA 4.5.2

TRANSICION DE VIA SOBRE BALASTO NRY.
JERTURADE VIA A VIA SOBRE HORMIGON

TR%VIESAS DE HORMIGCHN

TRAVIESAS MONOBLOQUE O TRAVIESAS GE MADERA , 0 STEDEF
i
Wﬂﬂﬂ“f‘?ﬂ[‘! TN 0N0NooOoQonNQpoOo0o
) T B 4 R I H |5 g e
R i : i P Rt e oan i | Eqada by by
o E ‘ ' L] i : ! N i e
‘iHaH ERERAT i ‘IlTT T*TTJ
poiy ot : i|;:;- ! it::E 1o Lor I
[if =% 3 3 i 3 ! | i (0 I3 H i 1 ! Hl { !
RIgIRIRIR IR by ek e A A
| ¢ i ¢ bz : .| s T — = -
G I R R g Lo U ol e —
| ' | i ! | ! H )
H i | | !
o,s0! | |0¢,80 0,551 I ioss | 9,6C 0.6¢
—_—————— e -+ e B I =
VILS SOBRE BALASTO | VIA EN PLACA
15 TRAVIESAS MONCORLOQUE O
, 15 TRAVIESAS DE 2,80 x 0,26 » 5,5 )
TRAVIESAS MONCELOQUE C© EN ZONA CE TRANSICION DE TRAVIESA DE HORMIGON C
TRAVIESAS DE MADERA | BALASTC A HORMIGON i VIA EN FLACA

SECCION LONGITUDINAL




S
ev RENFE TRAVIESA MONOBLOQUE 5.1.1

srarraoe via | POLIVALENTE  PR-90 (UIC-54yUIC-60) [MRY

TRAVIESA PR-S0-SN POSTESADA PRECON, DyC TYPSA
TRAVIESA PR-90-EB PRETESADA F.C.C.

249

|
il i VoV
R TR %

2600

|
g ——+- : o -—..B]_.._J._,._%_.__.
|

TRAVIESA PR-90-EA TRAVIPOS

T 1 1 B vl
: i T hE
5 VoA | I T Y |
| | 1y | i . w1 |

2600
!
ol
Si .
el

[ DESCRIPCION MATRICULA
TRAVIESA PR-9C-SN POSTESADA

TRAVIESZ PR-90-EB PRETESADA .
IR S e R s R

TRAVIESA PR-90-EA TRAVIPCS (SN SUJECION)
TRAVIESA PR-90-EA ALVISTRANVI




O RENFE

JEFATURA DE VIA

TRAVIESA

MONOBLOQUE
MONOVALENTE MR-93 (PARA UIC-54yUIC-60)
MONOVALENTE DW (UIC-54,UIC-60 A EXTINGUIR]

5.1.2

N.R. V.

3-1-2.1

TRAVIESA MONOBLOQUE RENFE MR-93é\

PARA CARRIL UIC-54yUIC-60

T . ' ————77
N I - / ’ o N
| \ "B { \ ] J |
2600
¢ ~ '
It . s
o dl _ild. AL ._.L.m._.aﬁ..__._¢_. _
I em— 3 :
DESCRIPCION MATRICULA
TRAVIESA MONOBLCOUE MR-93
NV EaN SUJECION Uic- 54 60.702.000
TRAVIESA MONOBLOQUE MR-93
PARA UIC-60
TRAVIESA MONOBLOQUE TIPO DW (A EXTINGUIR)
PARA CARRIL UIC-54 y UIC=60
. % — A} JQY\;@\
5 ’ﬂ \ : ; ] |
| |
L 2600
% tr__i_j_ __.:_(?u_é__,___{
e —
DESCRIPCION | maTRICULA }
TRAVIESA MONOSLOGUE TIPO DW { A EXTINGUIR) [
CON SULJECION 60.700.535 !
{ SUSTITUIR POR MR-93 i




s
e RENFE

JEFATURA DE VIA

SUJECION ELASTICA H.M.

SOBRE TRAVIESA MONOBLOQUE DE HORMIGON DW
(A SUSTITUIR POR NUEVA TRAVIESA MR-93)

5.2.)
H.1/2

N.R.V
3-2-2.0

TIRAFONDO N26

CLIP ELASTICO SKL-1 i

TRAVIESA DW

e

,_,_f
|

7

PLACA DE ASIENTO

PLACA ACODADA DE GUIA
DE ACERO LAMINADO

/ PIEZ4 AISLANTE

/

N/

PIEZA AISLANTE

PLACA ACODADA DE

GUIA DEL CARRIL

CLIP ELASTICO SKL-1°~

I
.
-y AERCECS NE——, FES
Wl MARCA
- 7P FARFICA
L/ J
1
8
DESCRIPCION FIEZAS | PESO K¢ MATRICULA
i
FIEZA AISLANTE 4 0,022 60.750 0OCC
PLACA ACODADA DE GUIA 4 0,866 60 740.010
CLIP ELASTICO SKL=1 4 0,480 60.710.000




le RENFE SUJECION ELASTICA H.M. %2l

SOBRE TRAVIESA MONOBLOQUE DE HORMIGON DW | nR.v.
JEFATURA BE VIA (A SUSTITUIR POR NUEVA TRAVIESA MR-93) 3-2-2.0
TRAVIESA MONOBLOQUE TIPO DW
T ‘w
o i
s f |
|
. 2600 ___‘
N2 DE MOLDE
I} ﬁ s = ,‘ j
| ! '
e a  d
1 7
i
e MES Y ANO
FABRICANTE Y o\ DE FABRICACION
LUGAR OE FABRICACION
PLACA DE ASIENTO CARRIL TIRAFONDO N26
PARA UIC B4 y UIC 60
ey !
! 1
7 PR R )
[ 180 ‘ '
B i T i
1y E 1! |
| H
1 J MES DE “' .:8
y | FasricaciON| ! T
I \\ gil 35
1 O \ q‘l >
g i I o =i o, 2
. ? ol| £ 8
ot ; ot
,_ARC [E Fodgl el
“FABRICACION N Bl
. i
i 1
: I
zr
DESCRIFCION PIEZAS | PESC Kg MATSICULA
TRAVIESA MCNGBLCQUE | 300 60 700 539
TIPO" DwW I B N —
PLACA DE ASIENTO DE CARRIL TR
PARA UIC 54 Y UIC 60 2 e 60.720.050
EIRAFONDO N2 6§ F 0,591 60.730.000




e RENFE SUJECION ELASTICA VOSSLOH

SOBRE TRAVIESA PR-90
JEFATURA DE VIA { UIC 54 Y UIC60)

5 3.1
H.1/4

N.R. V.

SUPLEMENTO SOPORTE DE CARRIL '

PLACA ELASTICA DE ASIENTO

TIRAFONDO N%

9 , CON

CLIP ELASTICO SKL-1

PLACA ACODADA EXTERIOR

ARANDELA PRISIONERA ULs 7

PLACA ACODADA INTERIOR

TRAVIESA PR-90

[ TAPON DE ESPIGA ROSCALDA

CLIP ELASTICO SKL-1 SUPLEMENTO SOPORTE DE CARRIL
2B 54
—[— !
e
L 1
1
| I
I, i
> . ARD DE FABRICACION T E?_l—_ i
"
9 e T
WARCA CF FABR!ZL R e s
]
I LT -
_‘_ Ol
i W 5 LT -
L 1T
Ty
TAPON DE ESPIGA ROSCADA =
236 , T I: i3 ;
| |
= —
&N -_——_
' |
f24

MATERIAL NECESARIC PARA UNA TRAVIESA

DESCRIPCION PIEZAS | PESO Kg MATRICULA
CLIPELASTICO SKL-1 4 G,480 60.T710.000
SUPLEMENTO SOPORTE CARRIL 2 C, 034 60.750.030

TAPON DE ESPIGA ROSCADA 4 0,008 60.750.020




F N
E RENFE

JEFATURA DE VIA

5.3.1

SUJECION ELASTICA VOSSLOH H.2/4
SOBRE TRAVIESA PR-90 N.R.V.

{UICS54 Y UICE0)

TRAVIESA POLIVALENTE PR-950

249

300

FABRICACION

|__ 2600
I
ALZADO
“ = T
Cedi—ar - - T
Q” I =] oy T W B gl
e ——————— -
i \ : _/)‘
PLANTA i%t_'_“%’;ﬁ/ \
ANO DE DISENO
MES/ARO NE DE MOLDE FABRICANTE Y LUGAR

PLACA ELASTICA DE ASIENTO PREMONTABLE

DE FABRICACION

TIRAFONDO N9

CON ARANDELA PRISIONERA Uls 7

1 4 1
o~
L/_ ! ! \.]_—_
| of
ra i Y
T
I ! -5
i oOElE
1 r£=1 =
{ | S a | SD
:I |EEJ|‘r = e
| |‘;’51” ol
| & < || =
] o & =
1 | < I! o|v
|| = “’E.‘ &
il 1"‘30:'[ § x
1 et g
1 loch ==
7= ttl‘[ o|®@
1 q X i, sl
N (S =l =
i } (!
‘ hS il -
| : o
I 120
I
. 180
,
MATERIAL HMHEZSEIARIO PARA UNA TRAVIZSA
DESCRIPCION PIEZAS | PESO Kg MATRICULA
TRAVIESA POLIVALENTE v e o 6C 701 154 | CON FIJACION UIC 54
PR- S0 2 €0 70 1 160 | CON FIJACION UIC 60
= 60.7 20 .054
pLACA ELASTICA | YIC™54 | 2 0,152 20 .05
DE ASIENTO
uIC-60 2 0,164 60.7 20.060
TIRAFONDO N2 ® CON ARANDELA
PRISIONERA ULs 7. * ses 8. 75002




S RENFE

JEFATURA DE VIA

SUJECION ELASTICA VOSSLOH

SOBRE TRAVIESA PR-S0
tUIC 54 Y UIC60)

H.3/4

N.R.V.

PLACA ACODADA EXTERIOR

Pag/»/156 CARRIL UIC-54

PLACA ACODADA EXTERIOR

31,5,

Pag/#/9 CARRIL UIC-60

150

PLACA ACODADA INTERIOR

I_ 62}.5 ? I’ . 56 ?
— 7 - T2l A *
/ .li.. = /‘/ D
L ) L
T M 1
I e 1
| |x:0
e
R i
15
| /Léi
i [

PLACA ACODADA INTERIOR

Pag/%x /12,4 CARRIL UIC-54

Pag/x /9 CARRIL UIC-60

>

Pag/x/N12 4

A

r

= La T

FAERICANTE

Pasikf3
. B

iy EERIR

FECHA

=Rl N_}g

+) B
B
|
L

FABRICANTE

\
i
B




S 5.3.1
e, RENFE SUJECION ELASTICA VOSSLOH H.4/4
SOBRE TRAVIESA PR-90 N.R.V.
FATURA DE VIA
JEFATURA DE ( UIC 54 Y UIC&0)
PLACAS ACODADAS
Y COMBINACIONES ENTRE LAS MISMAS
1]
DESCRIPCION T1PO COTAD%COTAL COTA B [PIEZAS P,E(go | MATRICULA
i |
Pag /- , - | 60.740.
CLACA ACODADA |LFO8/-2:5/156 | 13,1 76 |11,22 | 60.740.056
EXTERIOR UICS4| Pag/ 0 /15,6 15,6 76,5 1Mo | 2 0,222 160.740.055
Pag/-5/15,6 | 10,6 | 71,5 [112,44 | 60.740.057 |
R | T T : T t
Pog/+2,5/124 | 148 | 75,8 | ! §0.740.052 |
PLACA ACODADA : : ‘ 5
INTERIOR UIC 54| Pag/ O /12,4 12,4 | 733 1o 2 10,180 ,60.740.054
Pog/45/124 | 17,4 | 78,3 ! 160.740.053
o ACA ACODADA | P39/-2,5/9 | €,5 | 67,4 | 114,49 _ 50209 '60.740.065
EXTERIOR UICEO | Pcg/0/9 | & | 699 11133 ° 0, ,60.740.0861
PLACA ACODADA | Fes/42,5/9 | 11,5 | 72,4 | | |60.740.059
INTERIOR UIC 60 i e ) B T
U Pag/ 0/ 9 S | 699 160.740.060
COMBINACION DE PLACAS PARA UIC-54
ANCRO |
1668 Fag/0/15,6 |Pag/0/12,4 |Pag/0/12,4 |Pcg/C /15,6
1670,5 |Feg/0/15,6 |Pag/0/12,4 {Pag/+25/124 |Pag/-2,5/15,6
1673 Pag/-2,5/15,6 | Pag/+2,5/12,4 | Fcq/+25/12,4 |Pag/-2,5/15,6
1675,5 | Pag/-2,5/15,6 | Pag/+2,5/12,4 : Fag/+5/12,4 |Peg/-5/15,6
1678 Pcg/-5/15,8 | Feg/+5/12,4 |Peg/+5/12,4 |Pog/+5/15,6
[
! COMBINACION DE PLACAS PARA UIC-€0
ANCHO
EXT, VIA INT. VIA INT. VIA | EXT. VIA
1668  |Fzg/0/9 Fag/GC /9 Pcg/GC/¢ Pag/GC/9
1670,5 Fzg/0/9 Pag/GC /S Pag/+2,5/9 | Pag/-2,5/9
1672 iFe¢/-2,5/9 | Pog/+2,5/2 Fag/+2,5/9 | Pog/-2,5/9 |




[o 5.3.2
Iev RENFE SUJECION ELASTICA VOSSLOH H.1/2
seraTURADEVIA |  SOBRE TRAVIESA MR-93 (UIC-54 0 UIC-60) |

I PLACA DE ASIENTO UIC-54
CLIP ELASTICO SKL-1

’ TIRAFONDO N2 9 CON ARANDELA

A
TRAVIESA MR-93 PRISIONERA Uls 7

PLACA ACODADA DE GUIA

E
|
!
J |

' SEPARACION DIFERENTE | —
SEGUN SEA UIC-54 0 Uic-60 ‘

PLACA ACODADA DE GUIA Pag/#* CLIP ELASTICO SKL-1
; 1
N 1
o
*i
._‘_‘_‘_J.
]
‘
1 |
: = ANO DE FABRICACION
D
MARCA DE FABRICA
o]
= —_
i
1 | MARCA DE FABRICA
- 8BS .
i[ PLACZL ACOZA0A DE GuUIA DE PLASTICO COMBINACION DE PLACAS
e T ANCHO ,
TIPE | S T | G PIEZAS% e oe | maTrRICULA EXT VIA |INT.VIA | INT VIA |EXT Via
Pog/+2.5 l 14,5 | 75,4 ; 160.740.016 1668 Pag/0 Pag /O Poc/0 | Fagio |
PPag/-2.5 | 9,5 | 70,4 i . 80.750.017) 1670,5| Pag/C Pag/0 |Fog/+2.5 |Pas/-2,5
¢ el e
! Pag/ G l2 1729 | 4 10,176 |50.730.015] | 1673 |Pog/-2,5 |Pag/r2,5 |Pag/+2,5 Pcc/-2,5
Pog/+ & 17 77,9 ! { 50.740.015 | 1675,5 |Pag/-2,5 | Pag/+2,5| Pag/+5 | Peg/-5
Pag/- 5 7 l67,9 | 6§0.750.019 | 1678 Pag/-5 Pag/+5 Fag/+5 |Pag/-5
piezas | PR30 lmaTricuLa
CLIP ELASTICQO SKL-1
4 0,480 |60, 710. 000

MATERIAL NECESARIO PARA UNA TRAVIESA




MATERIAL NECESARIO PARA UNA TRAVIESA

Y 5.3.2
e RENFE SUJECION ELASTICA VOSSLOH H.2/2
N.R.V.
JEFATLRA.DE ViA SOBRE TRAVIESA MR-93 (UIC-54 o UIC-60)
TRAVIESA MONOBLOQUE RENFE MR-93
i QZ\
N |
l |
; 2600 _1‘
ALZADO
1 ; : p—— I
| e | T o T RERl A T‘
o e 5 e - e s
J_______—_-——-f_—"
PLANTA MONOBLOGQUE RENFE / ! j ¢
e ARO OE DISENO o . | N .
MES/ANO | N2 OE MOLDE | FABRICANTE Y LUGAR
ey DE FABRICACION
TIRAFONDOC N29S
PLACA ELASTICA DE ASIENTO PREMONTARLE CON BRANEELZ, PRIS;IONERA Uls 7
4 i o
: = "
C S |
, -+
Ve : N ! I
7 ]
I : — | :
: ! }35!‘“ vO. vc% L
520 |0s e 91
! ExplEs B2
I: ‘& '.U“!i << ad
|: gg:‘:;ﬁf S
= ‘oz, |Gz Om:
PES L2528
- S N
T 7 |
120
180 :

SIN FIJACICN

CESCRIPCIG™ PIEZAS | PESO Kg MATRICULA
TRAVIESA MCNOELCQUE RENFE ; S5 60.702 001
MR-93 (UIC-54) = 60.702.000
TRAVIESA MONOBLOGQUE RENFH . 300
MR-S3 (UIC-80)

PLACA ELASTICA DE ASIENTO| 2 0,i55 60.720.054
TIRAFONDO N2 9 CON ARANDELA
PRISIONERA ULs 7. a 0,625 60.730.012

CON FIJACION




e RENFE

JEFATURADEVIA

CARACTERISTICAS DE LOS DESVIOS TIPO A
RN-45'o UIC-54

6.1.1

N.RV

RN 45- Tg.0,11y 0,09 C.R.
TANGENTE DEL ANGULD DE CRUZAMIENTO UIC54-Tg.0,11,0,09,0,13y0,167 CR.Y C,085C.C
1.668mm. Tq.0,11y 0,08
G ANCHO DE VIA EN EL CRUZAMIENTO 1.665 mm. Tg. 0,085
E VELOCIDAD MAXIMA POR VIA DIRECTA 140 Km./h.
N Tg.0,11y 0,089 C.R.- 30Km./h.
VELOCIDAD MAXIMA POR VIA DESVIADA Tg. 0,085 C.C.- 60 Km./h.
E TRAVIESAS MADERA
PERPENDICULAR A LA VIADIRECTA Y A LA
R DISPOSICION DE TRAVIESAS BISETRIZ DEL CRUZAMIENTO.
A RIGIDA EN Tg. 0,11y 0,09
TIPO DE SUJECION RIGIDA-ELASTICA PANDROL EN Tg. 0,085
L JUNTAS EMBRIDADAS ENTp.0,11y 0,09
RELACION CON VIAS ADYACENTES INCORPORABLE & ViA EN Tg. 0,085
E CIRCULAR DE 2 R.ENTg.0,11y 0,09
GEOMETRIA DE LA ViA DESVIADA EN DESVIC RECTO CIRCULAR DE 1 R. EN Tg. 0,085
o
INCLINACION DE CARRILES 1:20
SiTg.0,11y 0,09
PROTECCION CON APARATO DE DILATACION NO Tg.0,085
RN45 LONGITUD Sm.
ELASTICASq UIC 54 g7m.
C TIPO CE AGUJAS Tq.0,085 o 18 m.
SECANTE : Tg. 0,11y 0,09
A TRAZADO DE AGUJA TANGENTE: Tq. 0,085
PARA UIC-54 CARRILUIC-544A
M PERFIL DE AGUJA PARA RN 45' CARRIL NORMAL CON REFUERZC
B TIRAFCNDOS Tg.0,11y 0,09
SUJECION TIRAFONDOS CON ARANDELA GROWER Tg. 0,085
I
DISPCSITIVO DE PRITECCION CONTRA EL DESCUADRE | ALMOHADILLAS
0 JUNTAS EMERIDADAS Tg.0,11y 0,09
RELACON DE AGUE B4 SUTALDN COMMVIAS ADYACENTES | SOLDADAS Tg.0,085
I ¢ '
c o | Tiro MONCBLOQUE DE ACERD AL MANGANESC
R ? i EMERIDADO CON COLAS DE MILANO Tg.0,11y 0,08
U | 5 | RELACICN CON VIAS ADYACENTES JUNTA A TOPE ¥ TGRNILLOS ALTARESISTENCIATG 0,085
> ‘o EM Tg ©,085 SUJECION PANDROL
A P N susECicH RIGIDA DIRECTA-TIRAFONDO
M
| N PERFIL Ule 33
| T
E | R ‘ .
N Ac RELACION CON E_ CORAZON ACODALADO
T |4
0 | g SUJECION DEL CCNTRACARRIL CON SOPORTES A LA TRAVIESA
Lo TIRAFONDOS: Tq. 0,11y 0,09
k L | sUJECION DEL CARRIL PANDROL: Tg. 0,085

3-6-0.1




& RENFE

JEFATURA DE VIA

CARACTERISTICAS DE LOS DESVIOS TIPO B
uic-54

N.RV.
3=6+0,1

CARACTERISTICAS

TANGENTE DEL ANGULD DE CRLZAMIENTC

C.RECTO:Tg 0,11-0,09y 0,075
C. CURVO: Tq.0,09

RELACI 6, DE AQLA EN SUTALON CINWAS ADYACENTES

G ANCHC DE V1A EN EL CRUZAMIENTD 1.668 mm.
E | VELOCIZAD MAXIMA POR VIA DIRZCTA 160 Km./h.
Tq.011 CR-45Km/h., Tg.0,09 CR.- 50 Km /h ,
N VELOC!DAD MAXIMA POR VIA DESVIADA Tg.0,075C.R y Tg.0,09 C.C.-60 Km./h
E TRAVIESAS MADERA
R NISPCSICION DE TRAVIESAS EH SEMIABANICO
A RIGIDA COMBINADA COM ELASTICA INDIRECTA
TIPO DE SUJECION SKL-12
L RELACION CONWVIAS ACYACENTES INCORFORAELE A LA VIASIN JUNTAS (BARRA LARGA)
E CIRCULAR 2R ENTR. 0,11 CRy 0,09 C.R
GEOMETRIA DE LA VIA DESVIADA DN DESVIORECTO | CIRCULAR A R.ENTg.0,09CCy G075 C.R.
S
INCLINACION DE CARRILES 1: 20
PROTECCION CON APARATD DE Crt_ATACION NO
C TIPD DE AGUJAS ELASTICAS UIC-544
SECANTE: Tg.C,11y C,09 C.R.
A TRAZADD DE AGUJA TANGENTE. Tg.0,075 CR yTg.0,09 C.C.
. NORMAL CON REFUERZO ESFECIAL ALTO
M PERF!IL DE AGUJA ASIMETRICO.
B SUJEZCN TIRAFONDOS CCN ARANDELAS GROWER
|
DISPOSITIVO DE ARCTECCION CIMTRA EL DESCUADRE | ALMOHADILLAS
0

MONOELOQUE O ELOQUE CENTRAL DE ACERD
TIPO AL MANGANEST
RELAC:CN CON VIAS ADYACENES SELIAnG

| ¢
cig
| R
R|a
i1 (Z
- 1B
*’-!N

Al
TR
i N
e
E ;B
No&
O |-

|
L.

|

MNINGUNA

con

SOPORTE UNICC CARRIL- CONTRACARKIL

SUREC 2N DEL

SEL=12

LOS LPARATCS

LSENTAT DS SOBRE TRAVIESAS GE MADERA Y SITUADCS EN VIA DE HORMIGON, DEBEN LLEVAR UN

IAINIMC DE 10 TRAVIESAS DE MADERA DE LA MISMA CALIDAD QUE LAS DEL APARATO, A PARTIR DE CADA UNC DE LOS
CUANDO LA LONGITUD DE VIA SEA MENOR DE 36 m. SERAN DE MADERA ESTA DISTANCIA.

EXTREMOS




e RENFE 5 7.3
_ G CARACTERISTICAS DE LOS DESVIOS TIPO C

N.RV.
JERATURADEVIA

3-6-0.1
CARACTERISTICAS
UIC 54-Tg.0.11y OP9y0075CRYTg. 0,09y1/8,5 C.C.
TANGENTE DEL ANGULO DE CRUZAMIENTO UiC 60-7g9.0,09 y 0,075 C.R.Y Tg.0,11y 0,09 CC
G ANCHO DE VIA EN EL CRUZAMIENTO 1,668 mm.
E VELOCIDAD MAXIMA POR VIA DIRECTA 200 Km./h. EXCEPTO UIC 54 Tg.0,11 CR. 160Km./h
UIC 54-Tg. 0,11 C.R.45 Km./h.yTg.0,09 CR.50Km/h
N
VELDOCIDAD MAXIMA POR VIA DESVIADA RESTO 60 Km./h
E TRAVIESAS MADERA
R DISPOSICION DE TRAVIESAS EN ABANICO
A TIPO DE SUJECION ELASTICA INDIRECTA SKL-12 Y SCHWIHAG
L
RELACION CON VIAS ADYACENTES SOLDABLE
E
GEOMETRIA DE LA V1A DESVIADA EN DESVIORECTO | CIRCULAR
S Ulc 54: 1:20
INCLINACION DE CARRILES UlC 60: VERTICALES
PROTECCION CON APARATO DE DILATACION NO
c |70 OE AGuuas ' ELASTICAS
A | TRAZADO DE AGUJA TANGENTE
M PERFIL DE AGUJA BAJO ASIMETRICO UIC-54 A/UIC-60B
B SUJECION ELASTICA INDIRECTA SCHWIHAG Y SKL-12
1 ' i
DISPOSITIVO DE PROTECCION CONTRA EL DESCUADRE | MUNON Y HORQUILLA
0
RELACION DE AGUA EN SUTALON CONVIAS ADYACENTES | SOLDADA
¢ DE CARRILES CON PUNTA DE ACERC AL MANGANESO
¢ | oLmeo Y PATAS DE LIE2RE DE IGUAL ACERC O MONCBLOOUE
~ R
0 ‘; RELACION CON VIAS ADYACENTES SOLDADO
0
Z | N suwecion ELASTICA INDIRECTA SKL-12
A ¢
Mo
| | N | PERFL Ulc-33
£ T
R
A | rRELACION CON EL cORAZON PALASTRO AL CORAZOM AISLADO ELECTRICAMENTE
N1t
T A
0 f; SUJECION DEL CONTRACARRIL CON SOPORTE UNICO CARRIL- CONTRACARRIL
|
L SUJECION DEL CARRIL EXTERIOR:SKL-12, INTERIOR: SCHWIHAG

LOS APARATOS ASENTADOS SOBRE TRAVIESAS DE MADERA Y SITUADOS EN VIA DE HORMIGON, DEBEN LLEVAR
UN MINIMO DE 10 TRAVIESAS DE MADERA DE LA MISMA CALIDAD QUE LAS DEL APARATO, A PARTIR DE CADA UNO
DE LOS EXTREMOS. CUANDO LA LONGITUD DE VIA SEA MENOR DE 36 m. SERA DE MADERA ESTA DISTANCIA.

TANTO LAS TRAVIESAS DE MADERA DE LOS EXTREMOS COMO LAS CORRESPONDIENTES ENTRE APARATOS QUE-
DARAN INCLUIDAS EN LA PETICION ASI COMO PLACAS Y SUJECION CUANDO LOS DESVIOS SEAN DE 60, LAS PLACASDE
VIA ENTRE APARATOS SERAN PLANAS PARA MONTAR CARRILES VERTICALES.




o,
O RENFE 6.1.4
CARACTERISTICAS DE LOS DESVIOS TIPO V Ry
JEFATURA DE VIA o
Uic-60 3-6-0.1
C.RECTO: Tg.0,0314 PROTOTIPOY 0,042
TANGENTE DEL ANGULD DE CRUZAMIENTOD C.CURVO. Tg 0,052
G ANCHO DE VIA EN EL CRUZAMIENTO 1.668 mm.
E VELOCIDAD MAXIMA POR VIA DIRECTA 200 Km./h.
N VELDCIDAD MAXIMA POR VIA DESVIADA 100 Km./h (130 Km./h . EN PROTQOTIPO)
E TRAVIESAS MADERA (HORMIGON EN EL FUTUROC)
R DISPOSICION DE TRAVIESAS EN ABANICO
A TIPO DE SUJECION ELASTICA INDIRECTA SKL=-12 Y SCHWIHAG
L RELACION CON VIAS ADYACENTES SOLDABLE
E
GEOMETRIA DE LA VIA DESVIADA EN DESVIO RECTD CIRCULAR (CLOTOIDE DE VERTICE EN PROTOTIFOD)
S _
INCLINACION DE CARRILES VERTICALES
PROTECCION CON APARATO DE DILATACION NO
C TIPO DE AGUJAS ELASTICAS
A TRAZADO DE AGUJA TANGENTE
M PERFIL DE-AGUJA BAJO ASIMETRICO UIC-6C B
B SUJECION ELASTICA INDIRECTA SCHWIHAG Y SKL-12
|
DISPOSITIVO DE PRCTECCION CONTRA EL DESCUACRE | MUNON Y HORQUILLA
0
RELACION DE AGUUA EN SU TALON CONVIAS ADYACENTES | SCLDADA
c DE CARRILES CON PUNTA DE ACERQO AL MANGANESC
c o | TiPo Y PATAS DE LIEBRE DE IGUAL ACERC O MONOBLOGUE
R
S ’;‘ RELACION CON VIAS ADYACENTES SOLDADC
0
i N | swecioN ELASTICA INDIRECTA SKL-12
IT % PERFIL Uic-33
T
E | R»
N é RELACION CON EL CORAZON PLLASTRC
T | A
0 g SUJECION DEL CONTRACARRE, CON SOPCRTE UNICC CARRIL- CONTRASARTIL
|
L | SUJECION DEL CARRIL EXTERIOR: SKL-12, INTERIOR: SCHWIHAG

LOS APARATOS ASENTADOS SOBRE TRAVIESAS DE MADERAY SITUADOS EN VIA DE HORMIGON, DEBEN LLEVAR

UN MINIMO DE 10 TRAVIESAS DE MADERA DE LA MISMA CALIDAD QUE LAS DEL APARATO, A PARTIR DE CADA UNO
DE LOS EXTREMOS. CUANDO LA LONGITUD DE VIA SEA MENOR DE 36m. SERA DE MADERA ESTA DISTANCIA.

TANTO LAS TRAVIESAS DE MADERA DE LOS EXTREMOS COMO LAS CORRESPONDIENTES ENTRE APARATOS QUE-
DARAN INCLUIDAS EN LA PETICION ASI COMO PLACAS Y SUJECION CUANDO LOS DESVIOS SEAN DE 60, LAS PLACAS
DE VIA ENTRE APARATOS SERAN PLANAS PARA MONTAR CARRILES VERTICALES.




&
PeRENFE ~ SUJECION SCHWIHAG (1BAV) 6.2.1

el
\i\

A

DU

N.R.V.
JEFATURA DE VIA SECCION DEL CAMBIO
3-2-8.0
CONTRAAGUJA
CONTRAAGUJA
]
ARANDEL . /
ARANDELA ULS 67 ] P
TORNILLS DE GANCHO HS-32-65 | !
3 ~
CLIP ELASTICO SKL-12 7 /
] /1 ARANDELA ELASTICA FE6

- ARANDELA ELASTICA FES

ALZADO

" FLACA ELASTICA ' CLIP 8552
f—————_

J
/

227,3 |

UNA BARRA ESPECIAL.

NOTA : PARA SU MONTAJE Y DESMONTAJE ES NECESARIO




6.2.2

N.R.V.

3~2~8.0

(1BAV)

PN. CON RESBALADERA

SUJECION SCHWIHAG

O RENFE

JEFATURA DE VIA
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O RENFE

JEFATURA DE VIA
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O RENFE

DESVIOS TIPO A 6.3.1
CRUZ AMIENTOS B e
JEFATURA DE VIA .

B TRAVIESAS DE 4,50 m.

PUNTA MATEMATICA

P

SECCION A PARA CRUZAMIENTO TIPO 54 Kg.

1.628

E‘l?

]
I

L \ CONTRACARRIL PERFIL [
CORAZON DE ACERO | | ey e
AL MANGANESC (120 1.428 1 - CARBILSS K
_— - -

L i

FORROS
N il YARILBLE
T iR ACTIVA h————r
et - Lr
SECCION A PARA CRUZAMIENTO TIPO 45 Kg. i “‘l N ﬁ
CCRAZN DE ACERC LoEs -~ f (7J |..._._._._‘"°: |
AL mansanesc 120 1oz e aRRas g ! \ 16C
— CONTRACEPRLPERALL |+ o =29k

DETALLE DE FIJAC/ON
DEL CONTRACARRIL

. CONTRACARRIL UIC 33

| PLACA NERVADA SCPORTE DEL CONTRACARRIL




a
eRENFE DESVIOS CyV CON CARRIL UIC-60 G
N.RV.
JEFATURA DE VIA ZONAS DE TRANSICION EN LA INCLINACION DEL CARRIU
R e 5388
r @ oo o c 9 @~
o ® © o o ® ®© o
< <+ T ¥ < < T <
& & o o S © o o
o v Vv Y O 0w v Y
z z 2z z | ZONA DE PLACAS PLANAS (1 ] 2 Z Zz z
NI | 1‘ oL

1

FLZCA  |INCLINACION //"
PNGC - 487 220 Ty )
PNGO- 488 | .26 o =

(2L B -
PN 60- 489 1. 40 o ¥ B g
PN 60 - 490 1" B8O & 2 .
O ~ -
PLANA 1 00 5 © o =
<+ @ w ~
' LA 2]
(@) ! ' -
(4] o o ]
\ = 2 ¢ 2
| e Z = P
\ =
\ a I
\
'e] L{)I \\
- Jmi 1 1 . =
- - ey, - —_—
A : ; W—""’f
2 35, 152 138 .,
ARZ DE FABRICACION
.Y MALRCA CE FABRICA
.\\ ]
..\\ 1 © — T
™, . H pd .
| o ;
& | || &
N ¥
o () @]
A lion i - " o ¥
— 3260
Y T 77 ' -
ar N
@,
| ©
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JEFATURA DE ViA 3-8-1.0
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-~ 6.12.4
e" RENE E-B-54-320/417-0,09-CR-Dol-4.000

N.R.V.
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-~ 6.12.5
ev RENFE| E_g-54-500-0,075-CR-Dol-3.808 [—
JEFATURA DE VIA 3-8-1.0
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6.12.6

N.R.V.
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6.12.7
5~8-1,'0

N.R.V.
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12.8

N.R.V.

3~8-1,. 0
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e RENFE

JEFATURA DE VIA

E-C-54-250-0,11-CR-Dol -4.000

6.13.2

N.R.V.

3-8-1.0

65,558

Tang. 0,11 CR

34,409

36,364




le RENFE

E-C-54-318-0,09-CR-Dol-3.808

6.13.35

N.R.V.

JEFATURA DE VIA E-C-60-318-0,09-CR-Dol- 3.808 3-8-1.0
@
o
o
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o
=4 —
2 o
o
bk

71,670

38,320

23,641

Tang. 0,09 CR

14,679




O RENFE

JEFATURA DE VIA

E-C-54-318-0,09-CR-Dol-4.000
E-C-60-318-0,09-CR-Dol- 4.000

6.13.4

N.R.V.
3=8=10

73,803

T——
1

38,320

_...23,841

Tang.0,09 CR
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13.6

N.R.V.

3-8-1.0
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6.13.7

e RENFE| E-C-54-500-0,075-CR-Do 1-4.000
E-C-60-500-0,075-CR-Dol-4.000  |"5%c_ o

JEFATURA DE VIA

53,333

90,718

Tang. 0,075 CR

27,858

46,550
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6.13.8

N.R.Y.

3-8-1.0

E-C-60-500-0,075-CR-D01-4.300

¢ce 15

O RENFE

JEFATURA DE VIA

4,300
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6.14.1

N.R.V.

3-~8~1,0

E-V-60-1.500-0,042-CR-Dol-4.000
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6.14.2

N.R.V.

3-8-1.0
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6.14.3

N.R.V.

3-8-1.0

E-V-60-1.500-0,052-CC-Dol-4.300
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Y 6.15.1
c‘v RENFE TRAVESIAS T.S.U-TUS-TU.D

JEFATURA DE ViA N.R.V.
3~ T-0.0.

CRUZAMIENTD] CARRILES I CRU Z AMIENTO | CARRILES cnuznusnmt
AGUDD O DE UNION ' OBTUSO O DOBLE: DE UNION | A8UDO O
SENCILLO SENCILLO

TRAVESIA SIN UNION

TRAVESIA CON UNION SENCILLA

TRAVESIA CON UNION DOBLE




6.15. 2

N.R.V.

3-7-~0.D

TRAVESIAS A-45-009 Y A-45-0,11

e RENFE

JEFATURA DE VIA

A-45'-0,11
1,920

-0,09
,945

1
1

45

0L9'IlY

oG

LS
T.US
TU.D




e RENFE
il TRAVESIAS A-54-0,11

JEFATURA DE VIA

6.15.3

N.RV
3-7=-0.0

1.8.4, = A= 54= 01
T.U.8: ~A = 84= 520/225~0,11
T.U.B.- A- 54— 320/225~-0,11

1,914

2,196

Y

0,834

15,209

34,812

17202
17,406




6.15.4

N.R.V.

3-7-0.0

TRAVESIAS A-54-Q,13 Y A-54-0,264

e RENFE

J EFATURA DE VIA

0,264

54 -
2,047

T.SU-A-

=043
1,958

T.5.1=A=54
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O RENFE

JEFATURA DE VIA

TRAVESIAS- B-54-0,11

6.16.5
N.R.V.
3-7-0.0

T 8U.~ B~354=0,11
T.U.8.— B - b4~ 320/225-0,11
T.U.B.—B~54~ 320/225-0,1

1,731

S

31,6816

%ﬁ§~

15,8408
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TOPERAS
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s 7.1.1
> RENFE TOPERAS H2s2
JEFATURA 0E VIA DE HORMIGON ARMADO NRA
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7.1.2

TOPE UNIFICADC

A,
eRENFE TOPERAS H1/2
JEFATURA DE VIA METALICA N.R.V.

|
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028.36.400
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> RENFE

JEFATURA DE VIA

TOPERAS
METALICA

7.1.2
H.2/2

NR.V.

TOPE UNIFICADO
fMAT_ 02 83.6400 (%)

% PEDIDCS A CT.V.
DE VA_LADLLIC

SECCION A-A

/

//// I

rol 170 | lisc f\ '

I 28C

20 270 e NEEZEC
Z00 ]

. TR
A

TA_ACRC @22 mn
TIRAFCHDT

DETALLE G

CHAPA DE 12mm

SECCION B-8B




NUMERAGC. MATRICUL A NUMERAC. MATRICUL A
10 62.372.004 25 6.2 3T2.0.2.7
20 62.372.006 130 62 372028
30 62.372.008 | 3.5 6.2 SP08
40 €2.372.010 | ¢0C £2.372.030
50 62 57 2.0 2 1 4 5 62. 372 03l
6 0 62.372.014 150 2. 372 032
70 62.372.0 16 LS 62.372.032
75 62.372. 017 16 0 §2. 3T 2.934
80 62.372.018 1 & 8 6.2 3T 38
gk 62.372.019 170 62 372 .036
90 62.372.020 L7 & E2 .3T2 037
g6 62.372.021 18 0 £2.372 038

100 62.372 .022 | 85 62 372,038
1 §§ 62. 372 023 180 6.2 3.7 2 0 48

110 62.372.024 195 62.372.04i
115 B2 B02: 025 200 6;372'.042
| 20 62 372.026 i

LOS CIGITOS SUSTITUIBLES SE SOLICITAN A PARTE VER
HOJA & DE 17

. —
RENFE SENALES 8.1.1
i NRY
JEFATURA DE VIA ANUNCIO PERMANENTE LIMITACION DE VELOCIDAD o 5-0- 1.0
CON DIGITOS SUSTITUIBLES
14 TALADROS @7 PARA SUJECION CHAPAS .
UBICACION DE LAS CHAPAS CON DIGITOS . 5ED
CIRCULO DE LAMINA REFLECTANTE 0801
COLOR BLANCO i
ap]
. o ¥ ol ©
WATFNCULA 62 372000 L 3| ©
™ M e oo;
e
]
CORONA DE LAMINA REF_ECTANTE 50
COLOR BLANCO —0601
CORONA CIRCUL AR COLOR NEGRO
2 TALADROS ©7 PARA FIJACION A SOPORTE
CON DIGITOS IMPRESOS [
__0860,
CORONA CIRCULAR COLOR NEGRO —'—Or ‘
|
CORONA DE LAMINA REFLECTANTE g 9
COLOR BLANCC a2
CIRCULD DE LAMINA REFLECTANTE ]
COLOR BLANCG L
60, !
DIGITOS COLOR NEGRO [MPRESOS ) 1 _—oeol 1




le RENFE SENALES 8.1.2

N.R.V.
JEFATURA DE VIA LIMITACION DE VELOCIDAD PERMANENTE 5-0- 1.0

CON DIGITOS SUSTITUIBLES

14 TALADROS @7 PARA SUJECION DE CHAPAS
CON DIGITOS

RECUADRO. COLOR NEGRO

[maTRICULA 62372 10 |

LAMINA REFLECTANTE.COLOR BLANCGC

UBICACION DE LAS CHAPAS CON DIGITOS

TALADROS @7 PARA FIJACION A SOPORTE

CON DIGITOS IMPRESOS

Nt

LAMINA REFLECTANTE.COLOR BL ANCQO =

DIGITOS. COLOR NEGRO
IMFRESCS

RECUADRO. COLOR NEGRO

LOS DIGITOS SUSTITUIBLES SE SCLICITAN A PARTE
VER HCJA & DE |7

NUME R MATRICULA  |NUMER MATRICULA |
10 g2 372 108 |1 25 62.372.127
20 62 372 106 |13 0 62 372,128
30 62,372, 108 1 35 €2.372.12%9
20 6z.372 110 |1ac | 62.372 130
50 62.372.112 |145 E2 378, 13
&G 62.372.114 150 62 372 .132
70 62.372.116 |155 62 372 |32
7= 62.372.017 |60 2 372 134
g0 62.372.118 165 62.372.135
e €2.272.119 |i70 62 372 136
$0 £2. 372 . 120 [425 62 372.127
g5 £2.372.121 |rBO 62 372 . 138
1 C O 82.572.122 |185 62.372 175
105 s 572 .123 1980 62.372, |76
110 62.372 124 | 195 &2.872 177
| 15 62.372.125 | 200 62.372 .178
120 62,372, 126




eRENFE SENALES 8.1.3
h 4 :
JeraTuRa DE via |  ANUNCIO TEMPORAL DE LIMITACION DE VELOCIDAD |"™2_ o _ 0

CON_DIGITOS SUSTITUIBLES

4 TALADROS @7 PARA FIJACION A SOPORTE

B TALADROS @7 PARA SUJECION PLACAS '

CON CIGITOS IMPRESCS : —‘"_'*

CORONA t AMINA REFLECTANTE
COLOR BLANCO

CORONA CIRCULAR COLOR NEGRO

900

CIRCULC LAMINA REFLECTANTE
COLOR AMARILLA, ALTA INTENSIDAC

UBICACION DE LAS PLACAS
CON DIGITCS

5
U
MTRICULA DE _A PLACA B2 5?2.050}’ ' f

!

CON DIGITOS IMPRESOS

CORONA LA MINA REFLECTANTE
COLOR BLANCO

CIRCULO LAMINA REFL ECTANTE
COLOR AMARILLO, ALTA INTENSIDAD

CORONA CIRCULAR COLOR NEGRO

DIGICOS COLOR NEGRO IMPRESQCS

SENAL MATRICUL A
100 | 62.372 072
110 | 62.372.074
|20 | 62.372.076
1320 | 82 372.078
40 | 82. 372.080
| 80 | 62.8372 .0B2 |

™

r

LAS VELOCIDADES INFERIORES A 100 IRAN CON CIGITOS SUSTITUIBLES




> RENFE SENALES 6.1.4

JEFATURA DE VIA LIMITACION DE VELOCIDAD TEMPORAL MY 6

CON DIGITOS SUSTITUIBLES

B TALADROS @7 PARA SUJECION PLACAS

UBICACION DE LAS PLACAS CON DIGITOS

LAMINA REFLECTANTE
CO_OR AMARILLO, ALTA INTENSIDAD

a
RECUACRO COLOR NEGRO ;

LAMINA REF_ECTANTE COLOR BLANCO

4 TALADROS $7 PARA FIJACICN A SOPORTE

fmm*mcuux DE LA PLACA 62.371.00) |

CON DIGITOS IMPRESOS

LAMINA REFLECTANTE COLOR BLANCO

RECUADRO COLOR NEGRO

LAMINA REFLECTANTE
COLOR AMARILLO, ALTA DENSIDAD

DIGITOS COLOR NEGRO IMPRESOS

SENAL MATRICULA
100 62.372 157
110 | 82.372. 159
20 | €2.372.181
I 30 | 82.372. B3
| 40 62, 37T2: |68
| &0 | §2.37.2 167
155 62.372 .169

LAS VELOCIDADES INFERIORES A 100 IRAN CON DIGITOS SUSTITUIBLES




%RENFE SENALES 8.1.5
A 4
N.R.V.
JEFATURA DE VIA FIN DE LIMITACION DE VELOCIDAD 5-0-10
500 o
60 780 60
60 | | 660 1B
I ] a
FIN DE LIMITACION CE VELOCIDAD
TEMPORAL (MAT 62.372.171) i
LAMINA REFLECTANTE ~ sl @l @
COLOR AMARILLC, ALTA CENSICAD o ® ©
~ o
FRANJA.COLOR NEGRO
LAMINA REFLECTANTE |
COLOR BLANCO :L ~
(@)
[de]
0 3
500
60 780 60
60| 660 &0
— ‘ o Bl
FIN DE LIMITACION DE VELOCIDAD O |
PERMANENTE (MAT.€2.272.170) T ‘
LAMINA REFLECTANTE M |
COLOR BLANCO 28 g!
W M~ ool
FRANJA. COLOR NEGRO . |
LAMINA REFLECTANTE
COLOR BLANCO : 1
L D = S
1) i 8




?RENFE SENALES 616
v

N R.V.
JEFATURA DE VIA NUMERACION 5-0-10
4 TALB7
4TAL. %? " ’L\E'H -
] | % i
= - A
FONDO ' ¥ "
TEMPORAL : AMARILLO REFLECTAN-
TE DE ALTA INTENSIDAD
PERMANENTE : BLANCO REFLECTANTE
w| ©
ol D w o
DIGITO
COLOR NEGRO
4 ; .
1. okt o
: s IR
121l 1s6 _il|2 i 33| 125
PARA TODOS DIGITOS 180 L 100 PARA DIGITC 1
NENES B 4 R =" ' EN PERMANENTE

PERMANENTE
DIMENSIONES DE LAS PLACAS

DIGITOS

BLANCA AMARILLA
DIG| PERMANENTE TEMPORAL
0162.372.210 |82 272.100
9| 62.372.209 [62.372.099
8 |62.372.208 | 62.372.098
7| 62.372.207 | 62.272. 097
6| 62372.206 | 62.372. 086
5| 62372.205 | 62.372. 095
41 62.372.209 | 62.372. 094
3| 62372.203 | 62.372. 093
2| 62.372 202 | 62.372 .082
1162.372 201 | 62.372.09 |




eRENFE SENALES 8.1.7

PLACAS SUPLEMENTARIAS PARA DOS N.R.V.

VEFATURA DE VIA VELOCIDADES EN SENAL TEMPORAL §-0-1.0

8 TALADROS @7

DEFINICION DE PLACAS \
_-,4?____ -

¥ —-R —

FONDO CON LAMINA REFLECTANTE
AMARILLA DE ALTA INTENSIDAD

PLACA CON DOS DIGITOS

DIGITOS COLOR NEGRO

LAMINA REF_ECTANTE AMARILLA
DE ALTA INTENSIDAD

PLACA CON TRES DIGITOS
DIGITOS COLOR NEGRO

LAMINA REFLECTANTE AMARILLA
DE ALTA INTENSIDAD

NOTA: SE EMPLEAN EN LA MISMA SENAL DE ANUNCIO
Y LIMITACION DE UNA VELOCIDAD ATORNILLANDO
SOLO UNA FILA.

VELOCIDAD| MATRICULA  |VELOCIDAD MATR ICULA
10 | 62.372.230 SO | 62.272 238
20 | 62572 23| 100 | 62.372.239
30 62.372.232 10 lez2.272.240
40 | 62.372.233 | 120 | 62.372 241
500 : 62 B7E:238 30 | 62. 375 242
&0 | BE.ET2. 255 140 | e2.372 243
70 £2.372 236 |50 | 82.372 24¢
O | 62 572,237




eRENFE SENALES 8.1.8

\eratura oe via | CARTELON PARA LIMITACION DE DOS VELOCIDADES |"™g_ o, 4

C=TRENES COMERCIALES Y LOCOMOTORAS AISLADAS
A =AUTOMCTORES, VAGONETAS
MATRICULA 62.372.5i5

LETRAS Y FRANJA
COLOR NEGRO

| |20 200

430

200

COLOR BLANCO
REFLECTANTE

MATRICULA: 62.372.515 660 ‘

M= TRENES MERCANCIAS Y TALLERES

V=DEMAS TRENES
MATRICULA 62.372.516

LETRAS Y. FRANJA ___—
COLOR NEGRO

| [30 200

430

200

COLOR BLANCO
REF_LECTANTE

MATRICULA: 62.372.516 660 - 0




suJecion C

SUJECION C

SENAL CIRCULAR

900

'r~

.1

120

I
I

ya

4
AN,

N 8.1.9

e‘_RENFE SENALES e de s
Jeratura 0E ia | SUJECION EN COLUMNAS DE ELECTRIFICACION “-’*-‘;_ -
SUJECION A SUJECION A

SUJECION C_A

rL

SENAL CUADRADA DE VERTICE

900

SENAL CUADRADA

ESCUADRA
SUJECION A

SENAL

PLETINA DE SUJECION C

e

=

gjr

SENAL CIRCULAR O CUADRADA

CARTEL_A
T~ _sENAL

900

120
|

—

N

—

L

aiis)

SOPORTE
SUJECION B

PLETINA DE SUJECION C

CARTELA

]

=

SENAL CUADRADA DE VERTICE




A R -
& RENFE SENALES n2/2
JEFATURA DE VIA SUJECION EN COLUMNAS DE ELECTRIFICACION N'R‘\g_ 5105
CHAPA DE 1 mm. DE ESPESOR
30
8
\ g _d L
T \ T ‘ 2’ ‘
| INEF
1 I &
L/ ./ . ’ i
: ! el |
1750 45 175 1
. so i
-
B Y i
| . i G 1-1o
5‘.'*”' ; ; 9 & "
T 3g[s | 37 835
80 |
SUJECCION A
MAT. €z 370. 104
LINEA DE PLEGADO
' 375 »
= .
- < T
) e 2
\‘ Yol % % 2|
X 55 162,5 | a5 | 162,5 | 55 l
r . T T I 1
DESARROLLO
|
V4 ' : AN
PLEGADO ‘
| SUJECCION B
MAT. 62.371.0 02
\a, \qﬁ PLETINA METALICA O DE FIBRA DE VIDRIC - 1
o ; f N _mj,
| ¢ \ // e | &
_@m % / f-’J TN i
@] 7& m‘
o] ,q;‘
o FL o
7/ k_:T‘
L— 853 | ‘

PLETINA SUJECCION ¢
MAT. 62.371.005 PARA FIBRADEV.
MAT 62.371 004 PARA METALICA




& RENFE

JEFATURA DE VIA

SENALES
POSTES METALICOS

N R.V.

DESTINO 3 SENALES DE 900 x 900
LONGITUD TOTAL DEL SOPORTE (m) 6,50
SECCION SOPORTE (mm) UPN — |4

CIMENTACION (m)

1,20 x 100x 080

MATRICUL A 62.270.1 60
DESTINO 2 SENALES DE 960 x 500
LONGITUD TOTAL DEL SOPORTE (m) 4,70
SECCION SOPORTE (mm) UPN — 12

CIMENTACION (m)

1,00 x 0,80xGQ50

—0) | FOOXS

MATRICULA 62.2 70,154
DESTING SENAL DE SC0O x 900
LONGITUD TOTAL DEL SOPORTE (m) 3,80
SECCION SOPORTE (mm) 100 x5 0x 2

CIMENTACION (m)

0,80x 0,60 x0,50

MATRICULA 62370, 156
DESTINO 3 SENALES DE 8900
LONGITUD TOTAL DEL SOPORTE (m) 530
SECCION SOPORTE (mm} UPN- 12

CIMENTACION " (m)

1,10 x 0,90x Q60

MATRICULA 62.370.158
DESTINO SENAL DE @900
LONGITUD TOTAL DEL SOPORTE (m) 3,40
SECCION SOPORTE (mm) BOx40x 2

CIMENTACION (m)

0,7 0x0,60%0,50

-
T

Via MUERTA

MATRICULA 62.370.152
DESTINO SENAL CE 400 x 800
LONGITUD TOTAL DEL SOPORTE (m) 3,10
SECCICN SCPORTE (mm) 80x40x 2

CIMENTACION (m)

0,50x% 0,50% 0,50

=

MATRICULA 62 370,150
DESTING SENAL DE 60C x 1200
LONGITUD TOTAL DEL SOPORTE (m) 2,70

SECCION SOPORTE {mm) BOx40x2

CIMENTACION (m)

0,70 x 0,50x 0,50

MATRICULA

62.370.153

5-0-10




A )
eRENFE SENALES 8.1.11
v
JEFATERE DE VA PANTALLAS DE PROXIMIDAD N-R-;_ 0-10
12 PANTALLA 22 PANTALLA 32 PANTALLA
MAT 62370010 MAT.62370.013 MAT.62370.016 ,_ﬁ__a_o
| 1 _ |
| A o & T
! o P g \l/ g } .
S }1; E — L \L/ -k
l 0 o 24 ,
: _{- E._ N 3 ‘
ESTAMPADO o - ! of !
COLOR NEGRO %’r \/ 2 \ék _Sr [
\/ g \/ ,%,
-1 1)
LAMINA REFLECT l @ \/ \? _ENF
BLANCA ; © o ! !
>~ | | 2 ™ g ‘
| | mi |
| N
= - = = = =1 ‘_‘L
450 450 450 |
| 150 m. I 150 m, | 200m. A SENAL
L o e AVANZADA
PANTALLAS DE PROXIMIDAD A BIFURCACION CON INDICADOR DE DIRECCION
12 PANTALLA 22 PANTALLA 32 PANTALLA
MAT 62.370.001 MAT.62 370.004 MAT 62.370.007 20
| ) I [
] I g E l
5 ; ! 5
Rk - EI
| s
/l/v _o_*' / of
‘—’ g
> | & i g s
i sy i : — &
ESTEMPADO /) | g | ' 8
COLOR NEGRO ) | _f | —;l |
7 & ‘ = .
: ‘ 0! ‘ | o ____]_ ]
= \ @% | l 9 |
LAMINA REFLECT. /" ' 1 . g
BLANCA | 1 : ™ |
. ! 1 t U
| : ! £ % i = z !
450 : i 450 ! r 450 ;
1 150 m | 150 m | 200m A SENAL
! ' AVANZ ADA

PANTALLAS DE PROXIMIDAD SIN INDICADORES DE DIRECCION




O RENFE

JEFATURA DE VIA

SENALES
APEADEROS

s 12

N.R.V.

9 =1g= .0

ANUNCIO EJE APEADERO
MAT. 2.371.204

LAMINA COLOR NEGRO

LETRA ESTAMPADA CON LAMINA

REFLECTANTE BLAMNCA

FRANJAS ESTAMPADAS CON

LAMINA B_ANCA

LAMINA REFLECTANTE, BLANCA

PROXIMIDAD APEADERO
MAT. €2 371.203

LAMINA COLOR NEGRO

. f\.
\>

SN

600

sl

CORONA CIRCULAR, EN RELIEVE, CON LAMINA

REFLECTANTE, BLANCA
LETRA EN RELIEVE CON

AMINA

REFLECTANTE, BL_ANCA
LAMINA REFLECTANTE BLANCA

900

&
|
L

PARADA FACULTATIVA APEADERO

MAT. 62 .371. 211

COLOR BLANCO REFLECTANTE

COLOR_NEGRO




O RENFE

JEFATURA DE VIA

PARADA ABSOLUTA Y FLECHA INDICADORA DE VIA

SENALES

8.1.13
N.RV.
§-0-1.0

PARADA ABSOLUTA

MAT. 62.370.105
LAMINA REFLECTANTE BLANCA

{
¥

74 "l

s

ll\mu\

—

40

LAMI NA REFLECTANTE ROJA

FLECHA INDICADORA DE VIA

LAMINA REFLECTANTE AZUL CLARO

120

LAMINA REFLECTANTE BLANCA

ey —

__5_0_450

60




Py -
eRENFE SENALES 8.1.14
w
N.R.V.
JEFATURA DE VIA SILBAR Y TERMINACION DE VIA MUERTA 5-0-1.0
400
SILBAR \ L
W\ o)
MATRICULA 62.370.019 7 N ol
B
<)
Lo
ALTA INTENSIDAD 22 NIVEL / o‘i 3
COLOR BLANCO gl @
EN COLOR NEGRO ,
GEL COAT ISOFTALICO 2 !
|
.
\ e 1
\ A~ k
[Te]
TERMINACION DE VIA MUERTA
MATRICU_A 62.371.213
f 600 "
Ps 65, 150, 120, 150 | 65 {25
L | | 1 Q
EN COLOR HEGRO
©
LAMINA REF_SCTANTE BLANCA [
vl o
o, Ol
F 9
NUMERQOS £ 7!TULO DE EJEMPLD o2
e
FR2WJA EN RELIEVE DE LAMINA
REF_ECTANTE, BLANCA l o
75 | 75 |49L§1 He1 l49| 95 ‘75 C
i 1z I 1 110 | | |




& —
eRENFE SENALES 8.1.15
v
N.R.V.
JEFATURA DE VIA INDICADOR DE PASO A NIVEL Sl L0
INDICADOR DEPa N. A 500m -
MATRICULA 62.371.207 " -
W=l
LAMINA EN COLOR NEGRO . o
<
|
o |l — |
/ g
LETRAS Y NUMEROS CE LAMINA REFLECTANTE, / 1 / 7 ar gl
B_ANCA (CIFRA A TITULO CE EJEMPLO) "?s;?:ﬂ @_/ LZ"}@&[} S o
AN ““"-i,‘ <t |
T T i
\ @ D=y i
0 |
- ‘
|
FRANJA EN RELIEVE CON LANINA o (C’ J m o B |
A A i D!
REF_ECTANTE, BLANCA S g
'y]
) I~
& —/) =t
sl20 - S 8 2_9"1; )
' 60O -
INDICACOR CEPa N. ASOm.
NATRICULA 62.371 208
& 7 R —F ‘
1 |
LAMINA EN COLOR MNEGRG ) o l
BLANCA (CFRA A TITULC DE EJEMPLC) \J |
A £
Fi !
. F,l/ [ -jL ', '
LT, // U N\H i L ,_..
LETRAS Y NUMERCS CE LAMINA REFLECTANTE o= 1] = o
o lage/ 624) 5°
] _UQ.’\;/ :
N =] e i
\\Qd L
e W
R, .
.
i |
FEANJA EN RE_IEVE CON LAMINA o3|
REF_ECTANTE, ELANCA S o
S
0 :
; ) [
s ) _?H——-T i
5 120 = = pglls W
T i i |
/ 600 N |




SENALES 8.1.16

rF
O RENFE

ANUNCIO DE VELOCIDAD LIMITADA N.R.V.
JEFRTRASRE A0 , PARA PASOS A NIVEL

DISCO DE ANUNCIO DE
VELOCIDAD LIMITADA
PARA PASOS A NIVEL

[MATRICULA 62 372.490|

120

900
660

- —

2 TALADROS @ 7 PARA FIJACION A SOPORTE

COLOR BLANCO
/ ALTA INTENSIDAD 22 NIVEL

GEL COAT ISOFTALICO
COLOR NEGRO

COLOR BLANCO
ALTA INTENSIDAD 22 NIVEL

GEL COAT ISOFTALICO
COLOR NEGRO

CARTELON INDICADOR
DE SILBAR

[MATRICULA 62.370.019 |

SOPORTE UPN-120 long. 4700

L

400

CIMENTACION :
SZASE DE HORMIGON
1,00 x 0,80 x0,50 m




P

JEFATURA DE VIA

& RENFE

SENALES 8.1.17
INDICADOR KILOMETRICO Y HECTOMETRICO |NRY .
{ HORMIGON ) =1

NUMERACION HENDIDA EN 10mm
PINTADO EN COLOR NEGRO

7‘,_ 320
o DIRECCION DE LA ESTACION
Lg]
5 = _“"MAS PROXIMA (LADO VIA)
d v g
= r. -
<
© f n |
o
S N\ ¥
o 151
© L
olz l’l 8 4 DE 1700
o C
zl= I_!F_E o
@ (A |
< .=
B
o
© = i—i 1
= o A
< l )Ll
=) S
g l/l4 T ~
~ i l ] 9 ESTRIBOS @4
1y 4
o —— f g
b4 | J } 37
w el ;
<0 Iyl
&z | j
o4
ol l_|'%
©|Su Iyl
-
w - o]
-
v /1 il —2l o
g ol ©
~N L‘"'J o
L 250
135
Q [oy
ol @
M3 DE HORMIGON PARA ARMAR 0,038
Kgs DE ACERO EN REDONDOS — 1,471
M? DE POSTE EN PINTURA ———————— 0,762
M3 DE EXCAVACION 04 x04x06 0,096
M> DE RELLENO DE HORMIGON EN MASA
0,096 - 0,012 0,084
NOTA :

LA NUMERACION ESTARA GRABADA EN AMBAS CARAS




eRENFE SENALES 8.1.18

INDICADOR DE CAMBIO DE RASANTE NRY

JEEATUSAREE I ( HORMIGON ) S=TIE el

NUMERACION HENDIDA EN 10 mm
PINTADO EN COLOR NEGRO

¢}

(8}

o
'

o

—
— o

% 2 4 @4 DE 2600
| gl
i
| 1/3.(/ pEND’ENT
: 8
l N v
| [
1
! S PR
L [EE S
{ - ] %
| |~z R LhL/ — HORIZONTAL
O I
| Bl=E 11
Lo 9 ]
| ~1.8 .1 .y
ol |2° ™
ry o j | l\
0| ™
& __LJ‘,L_ I3 ESTRIBOS @ 4
i
| }/|[l §
| 1] %
I B Y i 3¢4 DE 1950
R it
|z o
| g [
I (= 1yl
' w
| 0'50: l_l_|
] 3IEE Iy
B /N
o IR
i N - e
h | ]
l 250
M3 DE HORMIGON PARA ARMAR __ 0,059
kgs DE ACERO EN REDONDOZ 2,191
130 MZ DE POSTE EN PiNTURA 1,237
] M3 DE EXCAVACION Os=x0,4xCf 0,096
of . e o] - M3 DE RELLENO DE HORMIGON
al e ;g; EN MASA 0,096-0,0l12 0,084
“ - @ & _‘*_"""f
NOTA :

LA NUMERACION ESTARA GRABADA EN AMBAS CARAS




eRENFE SENALES 8.1.19

INDICADOR KILOMETRICO Y DE CAMBIO DE RASANTE [NRV.

JEFATURA DE VIA EN POSTE DE ELECTRIFICACION 5-0-1.0
PUNTO KILOMETRICO 300
EN POSTE DE ELECTRIFICACION Iv e
1 { |
LAMINA REFLECTANTE w -1 i
COLOR BLANZA o
sk
16 =T ©
e % "
NUMEROS CO'OR NEGRGQ @ ,
(A TITULO DE EJEMPLO) EL_ ]
D 05 |8 !
! ! | laJ N df
N
/5% UBICACION EXACTA DE:
4 TALBDRCS =7 o = POSTE DE SLECTRIFICOTH
a
93]
a
3
INDICADOR DE RASANTE 200 P ]
EN POSTE LCE ELECTRIFICACION " \
’ AR I IT 1 S
LAMINA REF_SCTANTE
COLOR BLANCA jor
I

VER CUADRO

L
(‘.n'
15
T
300

/4?‘?‘ 40 |
NUMERQS COLOR NEGRO /
{A TITULO DE EJEMPLO)

C:
o]

/ Jr_
4 TALADROS 37 =
, E g

ol&

3

@]

f|a

a

—
i POSTE ELECTRIFICACION & | 1

| =
I‘ i 3 i > RAVPA ‘
} ; e | cmmmm— HORIZCHTAL ‘
i L CHAPA GALV 2 mm e T ; |
| i MAT €2 371 322 | | ST pENDIENTE |
! =

MAT 62 271,320

POSTE 1NDICADOR \ |
o
CARTELA DE POSTE g

T
SELE ] -I

Sz
wxwsa b

CHAPA GALVANIZADA
TORNILLO M6 x 20 2 mm

—ETTE OTCATLY TYY AL e

\
JI.: lag ] 122

MONTAJE CHAPA

I
T

NOTA' LOS NUMEROS IRAN GRABADOS DE FABRICA O SE PEGARAN LAMINAS ADHESIVAS, SEGUN
SOLICITUC, SIEMPRE A SUMINISTRAR POR EL FABRICANTE CONJUNTAMENTE CON LA SENAL.




SENALES

S RENFE

INDICADOR KILOMETRICO Y DE CAMBIO DE RASANTE

JEFATURA DE VIA METALICO PARA LINEAS SIN ELECTRIFICAR

8.1.20
NR.V.
5 = D=0

\

T .

PARA LA SUJECION LLEVARA CADA
SENAL DOS ANGULARES DE 80x30x1
SEGUN MATRICULA 62.370.104

. 300 300
ﬁ2311 01 8 [ 23
by ] 7 8 U

=

‘ |1oo

——

PERFIL ¢ 80x40x2

i ;

SE EMPLEAN LAS MISMAS PANTALLAS DE
PUNTO KILOMETRICO E INDICADORES DE
RASANTES SOBRE POSTES DE ELECTRIRCACION

EXCEPTO EL NUMERQO QUE iNDICA LA UBICACION

DEL POSTE.
300 _;
i i
| i
YT
8 0 o
— _— 2
850 600

LAS SENALES SE APLICAN EN AMBOS SENTIDOS DE LA CIRCULACION.

400
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o
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o
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<
12
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ES
<
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4 g
Iz
w O
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i
|
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w
Wm
m 2
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O RENFE

JEFATURA DE VIA

BALIZAS ASFA
CON TRAVIESAS MONOBLOQUES

N.RV.

5=0 = 1.0

BALIZA

580

=i SENTIDO CE _A
CIRCULACICN

~

PROTECCION
SALICA

- PLANTA

E
- el 'D \
TRAVIES A
ALZADO
SCO

TIRAFONDO ESPECIAL

/ TIRAFOND O TIPO N25

vl

PROTECCICH

KT 2 /

TN
ol |
| | T
| ‘f |
PROTECCION
04
|
I‘ "--\
s?g
BEl SN
, | 1 %1
L 390 ed. 350 l121
L 840

SOPORTE

ENTRADA

HERRAJES
DESCRIPCCN] MATRICULA
SOPORTE |65.321.287
PROTEC.ENT| 65. 321. 297
PROTEC.SAL| 65. 321.298
HERRAJES |65 321.305
TIRAFONDO | 65. 321 320




eRENFE BALIZAS ASFA 9.1.2

N.RV.
JEFATURA DE VIA CON TRAVIESAS BIBLOQUES . 010
BALIZ A
=== : <

2]

! o

T 7 . O
o i i SENTIDO DE

LA CIRCUL

ENTRACA

[ ]
o— i i
‘
|
1 1
PLANTA TIRAFONDO ESPECIAL
/
Bk tes ! Tiea ) TIPO MR £
PRCTECCION SR [ TIRAFONDO ;
SALIDA ! —t FROTECCION.
\ = \\{ =

TR AVIESA

ALZADO 1
27 6132 239 Tz

| I g ‘
SR P T s
; -
T ! 3 (ot ] \_Qi_ o) i v @ t T
\. 177! 444 wi;_:'; 208 i 1 | ‘ i = g}
| 879 [40% 100 f_{ ! i
. AR S |
ﬁig N ' t—ul q"i'- l
511_ ¥ ST HERRAJES

PROTECCION

250 SoIN 390

17

DESCRPCION| MATRICULA

i SCPORTE 65. 321 28E
{ PROTEC.ENT. | 65 321 29&
PROTEC.SAL | 65. 321 292

840 el
~ ! HERRAJESC. | 65 321 31E
t'“L] i f TIRAFESP | 65 321 320
il )
il il ey HERRAJES A.| 65. 321 310
r 1

SOPORTE




> RENFE

JEFATURA DE VIA

BALIZAS ASFA
CON TRAVIESAS DE MADERA

NR.V.
5~0~ 1.0

;
|

BALIZA
f ]
¥ : J
. O
O
uw
™ |
T ~ T 1 i
1 | L i 1 ]
1

% :
\SOPORTE

) i = SENTICC BE
LA CIRCULACICN

. ]
: i [
e | |
| 1 i '
| ‘ !
PLANTA
R . >
PROTECCION TIPO N2 5 | / ~ PROTECCIGH '
SALIDA j{/ W S
i T JEL S =
; IR I e S
f | .
i i ; i
| | {
\ : \ |

SUJECCION A

N TRAVIESA

LAS TRAVIESAS

BALIZA TIPO

TIPO | MATRICULA

42,5 | 65.321.265

PROTECCION | 45 | 65.321.270

54 | 65.321.275

42,5 | 65.321. 250

SOPORTE | 45 | 65.321. 255
54 | 65321 260 J
g4 __‘ Q. I |
_"" . I ' 4' M ; S‘-
s F 1 il = -
T ez, : 6(C nj
p il g e pag = _:’—‘%i;\" 'T% |
R ‘ - 2 ! : D 1 :
: SR TN B § T B
= L] F‘] (o] o : T : H i1 . » ;2:
= HEESaEs I~ 11 9
I e ] L ™ ]

| 350 g N ¥ : =




S RENFE

JEFATURA DE VIA

BALIZAS ASFA

BASTIDOR PORTATIL PARA LIMITACIONES
TEMPORALES £ 60km/h

N.RV.
5-0-10

| : 580

BALIZA

TACO FIJACION
/(CARRIL DCHO. O 1ZGDO.)

APOYQ BALIZA

T

P
SOPORTE

SUPLEMENTO CARRIL 60

SUPLEMENTO CARRIL 54

V4
/ /
PIE DE APOYO /

ALZADO - CONJUNTO

|

Hw T

: 1

!_ 250

-
SUPLEMENTO CARRIL

T 1]
o
O
- (.O:
| N T I == 5 *?} 1
L 935 J
I—— 1
SOPORTE
BALIZA MAT 65.321 090
SCPORTE MAT 65 321 180
| 1
- it |
wid b 4]‘___ DRRRRPP | w e
S e K |
- \L_ |
70 | 55 _| L 195 s
| A
APOYO BALIZA PIE DE APOYO
1—: ‘ i B8 : J_I—gtla (SUR)
Lt :i[i i L I7 (INF)
, —t i
! | 1 !
| B T nota
i ‘

CARRIL 45 SIN SUPLEMENTOS
CARRIL 54 CON SUPLEM. INFERDR
CARRIL 60 CON LOS DOS SUPLEM.




a
O RENFE °.2.1
o BALIZAS RADIO TREN-TIERRA R
JEFATURADEVIA B - s 1.0
BALIZA TIPO A CON HERRAJE PARA MONTAJE

&

% £

J L

I}

BALIZAS PASIVAS PARA
RADIOLOCALICACION Y AUTOMA-
TIZACION DEL SISTEMA SITRA.
MEDIANTE EL SISTEMA TREN-

TIERRA.
e 230 ,
s ; i
® ol
1
E: CRITERIO GENERAL PARA LA INSTALACION
8 DE BALIZAS PASIVAS
o
3|
Hazply 3Ll e
FoT g :5%5.%-‘{2%] SENAL DE ENTRADA
TTEENTTYTS VIA GENERAL 7
S /
i N UBICACION DE BALIZA . //
8’ / Si g m )
L2l / d 4__—!
r :EZ z ] ] DESVIO ™.__. » ®;
‘ | : BALIzA 7 AL
o S
| , ! “ = S 0% 7m
NN I e
7 i _' . ;—- i = ""i‘Lm_T"\‘-\EAUZA
‘\‘.\ SERAL DE ENTRADA N
N PINTURA AMARILLA VIA GENERAL

TIPO CLORC-CAUCHO




e RENFE

JEFATURA DE VIA

EXCAVACION Y MACIZOS
PARA POSTES DE ELECTRIFICACION

EN DESMONTE

S. 3.

N.R. V.

0,10

|y~ — - ————

= _I:l
]
DIMENSIONES DE LA ZANJA EN METROS
TIPO 0 b h
d2 1,00 1,00 1,50
ds 1,00 1,00 1,65
da 1,00 1,10 1,80
ds 1,00 1,20 1,90
de 1,00 1,30 1,95
dz7 1,00 1,35 2,00
ds 1,10 1,60 2,00
de 1,10 1,80 2,00
d10 1,20 2,00 2,00
d1 1,30 2,20 2,00
d12 1,50 2,40 2,00
d13 1,50 2,50 2,00
di4 1,50 2,60 2,00




e RENFE EXCAVACION Y MACIZOS 9.3.2

PARA POSTES DE ELECTRIFICACION N.R.V.

JEFATURA DE VA EN TERRAPLEN

DIMENSIONES DE LA ZANJA EN METROS

TIPO a b d’ h
ty 0,90 0,90 1,75 1,90
to 1,00 1,00 | 1,85 1,50
t3 1,00 1,10 | 1,95 1,50
ta 1,20 1420 2,05 1B
s 1,30 1,30 2,15 1.50
te 1,40 1,40 | 2,25 1,50
t7 1,50 1,50 | 235 1,50
g 1,60 1,60 | 2,45 1,50
to 1,70 .70 | 255 1,50
t10 1,80 1,80 2,65 1,50
t11 1,90 1,90 | 2,75 1,50
ti2 2,00 2,00 | 2,85 1,50
t13 2,10 2,10 | 2,95 1,50
t 14 2,30 2,30 | 3,15 1,50
t15 2,40 2,40 | 3,25 1,65
t16 2,50 2,50 | 3,35 1,65 |




DIMENSIONES DE LA ZANJA EN METROS

TIPO a b h
Ans 1,20 1,20 | 0,80
Ang 1,30 1,30 1,10
An7 1,30 1,30 1,40
Ansg 1,30 | 2,50 1,60

'\
e RENFE EXCAVACION Y MACIZOS 9.3.3
RLATURA DE VIA PARA POSTES DE ELECTRIFICACION NRV.
EN ANCLAJES
b b ___Ll
—r
=/ = Id|e
F = — — =%
O 0O 0O 60 O 0 0O 0O
BALASTO BALASTO %\
T a2 KPR AR oraTon ! B ou T B g T
h é’(/é ,//4 ////4
¢, 7 ¢, .
h ‘ .
TIPO Ang Ang Ang
TIPO Ana




F S
le RENFE COMUNICACIONES 9.4.1
i N.R.S.
JEFATURA DE VIA TIPOS DE CANALETAS 0.3.432 310
r 0,285 *
1T  —
R - s R, =
O‘i 3 2
HORMIGON g L]
0,40 0,50
R "2 L )
gr "
& 0
m-
HORMIGON | g 2 T
- —
] 0,60 | L 1,00 ¥
£ L 1 i
&7 Y A ! —
["+] . S LA
0—‘
o HORMIGON i
m
ol
1, SN NN —4 ;
L 1,20 L 1_ 1,00 L
21 7 3 1
_'l, 1,66 i’l
| 1 .
o ! S
—Qr o] —/',/i—
N 0.02 //
v 2 ki
H CHAPA ACERO GALVANIZADO, o I
v i
EL ﬂ' f
(- _ T § Y e——
¢ I % !
¥ 1,60 l, 2,00 i
-+ 7 !
2 1,6€ .
? t |
;;;;; s T e ‘E ’—(?:‘r— ' {
= —T— e} ' —
CHAPA 3 "g =g I
ACERC PLASTICO A w
~ GALVANZADO [ # ‘ i
H ! I
002 ’ B o s
\ z i Jl 1,
" i i
y no I |
S 5 > 4 - — = — - — —m ey == = = — — = = = == == ]
12 1 .
| Y | - |
} 1,60 ; L | 11‘.




S RENFE

JEFATURA DE VIA

COMUNICACIONES
CAMARAS DE REGISTRO

S.

NRS.

PREFABRICADA

|
\
ol
‘:
i
SECCION -~ALZADO
2 f ;AT
1 4 !
t—e —d
, |
| i
. E
— —
\ HORMIGON ARMADO
TAPA
EN OBRA
" 1,42 )
1 T
_]%M
‘!.-
|
| X
1 ! y
o +— 4 | '—"‘E
al F/—
R=td =+
‘a J
| NN
|
N\

0,60

SECCION - ALZADC

] oesnar

e :
o i ey :
Ty : ‘
i ‘ G ;
n i 2 i
Sl ) I 18 =
Y PR
i i
v razs R LW -,oc‘ —
;;-—G_'—:I I:'j‘ Q B,,
T I
! DREMJEl -
i ; I
, E | ¢ L L
+ * 7 Lt
SECCION -AL ZADO
DIMENSIONES
PEQUENA IMEDIANA | GRANDE
A 0,80 1,050 1,20
B | 060 | 0,78 | 09C
c 0,96 1,00 1,14
D 1,28 1,40 1,54,
E | 032 | 037 0,40
F | 025 Q30 0,40
G | 0,70 085 1,00
v | Q08 0,08 Q08
! 0,20 028 az2s
J 0,08 0,10 0,10
K | QOB 0,10 0,17
MARCO TAPA METALICA
1 —
|
i
N“
<
|
i
1,62 |
L

TAPA CON MARCO ARMADC

03.432. 310




SECCION

y N
RENFE COMUNICACIONES 9.4.3
> NRS
JEFATURA DE VIA HITO TIPO INDICADOR DE ZANJA 0.3.432 310
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DISTANCIA ENTRE EJES DE VIA Y PIQUETE VIA LIBRE

N.RV.

SEPARACION ENTRE EJES DE ViA (TRAYECTO)

31808 SITUACION ACTUAL, MINIMO EN
: MODERNIZ ACION VIADUCTOS, TUNELES, ETC.

3.920 |PARA RENOVACICN 120 A 160  Km/h.

2000 |MODERNIZACION 160 A 200 Km/h
! FEQUENAS VARWANTES 220 Km/h

4,300 {GRANDES VARIANTES Z 220 Km/h
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430| VIAS GENERALES ALTA VELOC > 220Km/h

4 DISTANCIA MINIMA A _A QUE SE SITUA EL PIQUETE ELECTRICO

{/ONO), SON 400 m. RETRASADC RESPECTC [DE_ PUNTC CCNCE _A
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— DIMENSIONES MINIMAS DE CONSTRUCCION DE TUNELES SEGUN O.M. 4/7/1.949.

— PARA VELOCIDAD ALTA < 220 km./h. SE PREVEN SECCIONES NORMALES UTILES DE
72 mZ Y MINIMAS DE 52 m2, SEGUN CASOS.
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	6.7.2. DS - B1 - 54 - 320/417 - 0,09 - CR - D o I
	6.7.3. DS - B1 - 54 - 500 - 0,075 - CR - D o I
	6.7.4. DS - B1 - 54 - 500 - 0,09 - CC - D o I

	6.8. Desvíos tipo C
	6.8.1. DS - C - 54 - 250 - 0,11 - CR- D o I
	6.8.2. DS - C - 54 - 318 - 0,09 - CR- D o I             DS - C - 60 - 318 - 0,09 - CR- D o I
	6.8.3. DS - C - 54 - 500 - 0,075 - CR- D o I            DS - C - 60 - 500 - 0,075 - CR- D o I
	6.8.4. DS - C - 54 - 500 - 0,09 - CC- D o I             DS - C - 60 - 500  - 0,09 - CC- D o I
	6.8.5. DS - C - 60 - 318 - 0,11 - CC- D o I
	6.8.6. DS - C - 54 - 318 - 1:8,5 - CC- D o I

	6.9. Dsvíos tipo V
	6.9.1. DS - V - 60 - 1.500 - 0,042 - CR- D o I
	6.9.2. DS - V - 60 - 1.500 - 0,052 - CC- D o I

	6.10. Desvíos mixtos
	6.10.1. Desvíos mixtos

	6.11. Escapes tipo A
	6.11.1. E - A - 45' - 320/244 - 0,11 - CR- D o I - 3800
	6.11.2. E - A - 45' - 320/244 - 0,11 - CR- D o I - 4000
	6.11.3. E - A - 45' - 320/422 - 0,09 - CR- D o I - 3800
	6.11.4. E - A - 45' - 320/422 - 0,09 - CR- D o I - 4000
	6.11.5. E - A - 54 - 320/241 - 0,11 - CR- D o I - 3808
	6.11.6. E - A - 54 - 320/241 - 0,11 - CR- D o I - 4000
	6.11.7. E - A - 54 - 320/400 - 0,09 - CR- D o I - 3808
	6.11.8. E - A - 54 - 320/400 - 0,09 - CR- D o I - 4000
	6.11.9. E - A - 54 - 500 - 0,085 - CC- D o I - 4300

	6.12. Escapes tipo B
	6.12.1. E - B - 54 - 320/230 - 0,11 - CR - D o I - 3808
	6.12.2. E - B - 54 - 320/230 - 0,11 - CR - D o I - 4000
	6.12.3. E - B - 54 - 320/417 - 0,09 - CR - D o I - 3808
	6.12.4. E - B - 54 - 320/417 - 0,09 - CR - D o I - 4000
	6.12.5. E - B - 54 - 500 - 0,075 - CR - D o I - 3808
	6.12.6. E - B - 54 - 500 - 0,075 - CR - D o I - 4000

	6.12.7. E - B - 54 - 500 - 0,09 - CC - D o I - 4000
	6.12.8. E - B - 54 - 500 - 0,09 - CC - D o I - 4300

	6.13. Escapes tipo C
	6.13.1. E - C - 54 - 250 - 0,11 - CR - D o I - 3808
	6.13.2. E - C - 54 - 250 - 0,11 - CR - D o I - 4000
	6.13.3. E - C - 54 - 318 - 0,09 - CR - D o I - 3808          E - C - 60 - 318 - 0,09 - CR - D o I - 3808
	6.13.4. E - C - 54 - 318 - 0,09 - CR - D o I - 4000          E - C - 60 - 318 - 0,09 - CR - D o I - 4000
	6.13.5. E - C - 60 - 318 - 0,09 - CR - D o I - 4300
	6.13.6. E - C - 54 - 500 - 0,075 - CR - D o I - 3808      E - C - 60 - 500 - 0,075 - CR - D o I - 3808
	6.13.7. E - C - 54 - 500 - 0,075 - CR - D o I - 4000        E - C - 60 - 500 - 0,075 - CR - D o I - 4000
	6.13.8. E - C - 60 - 500 - 0,075 - CR - D o I - 4300
	6.13.9. E - C - 54 - 500 - 0,09 - CC - D o I - 4300        E - C - 60 - 500 - 0,09 - CC - D o I - 4300
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	6.14.1. E - V - 60 - 1.500 - 0,042 - CR - D o I - 4000
	6.14.2. E - V - 60 - 1.500 - 0,042 - CR - D o I - 4300
	6.14.3. E - V - 60 - 1.500 - 0,052 - CC - D o I - 4300

	6.15. Travesías
	6.15.1. T.S.U. - T.U.S. - T.U.D.
	6.15.2. Travesías - A - 45' - 0,09 - CR                       Travesías - A - 45' - 0,11 - CR
	6.15.3. Travesías - A - 54 - 0,11 - CR
	6.15.4. Travesías - A - 54 - 0,13 - CR                       Travesías - A - 54 - 0,264 - CR
	6.15.5. Travesías - B - 54 - 0,11 - CR
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