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INTRODUCCION

Este manual ha sido preparado para que sirvade guiaal personal
autorizado parala conduccion de las locomotoras serie 334.

Estalocomotora esta equipadacon un computador parael control
del funcionamiento delalocomotora, que incluye un display con
teclado en cada pupitre de conduccion.

Se ha asignado una numeracion correlativaalas paginas de cada
seccion. Laseccion 1 empiezacon lapéginal-1laseccion 2 con
lapagina2-1y asi sucesivamente. Lasfiguras seidentifican por el
nimero de la seccion en que aparecen y un numero correlativo.

Paraobtener el mayor fruto de estemanual, serecomiendaleer las
secciones en € orden en que aparecen.

El contenido de este manual esta dividido en 6 secciones.
1. Descripcion general.

Suministra una informacion general sobre los principaes
equipos de lalocomotora.

2. Controlesdelalocomotora

Explicalasfunciones que desempefian | os diferentes aparatos
demando empleadosduranteel funcionamiento delalocomo-
tora.

3. Conduccion.

Describe las operaciones arealizar durante la conduccion de
lalocomotora.

4. Display del Computador EM 2000

Describe €l funcionamiento y manejo del display del compu-
tador y su teclado.

5. Incidencias

Describe la forma como se manifiestan las dificultades de
funcionamiento, el modo delocalizar suscausasy laconducta
del maquinista para corregirlas.

Paginal - 1
Abril 2006
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6. Curvascaracteristicasy diagramas de funcionamiento

Paginal - 2
Abril 2006

En estaseccion se proporcionan las curvas de prestaciones de
la locomotora y los diagramas de funcionamiento de los
diversos sistemas de lalocomotora.
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INFORMACION DE SEGURIDAD

1. SEGURIDAD ELECTRICA

A IATENCION;

Hay circuitos eléctricos de ata tension que podrian causar la
muerteograveslesionesaaquellaspersonasquelosmanipulensin
las debidas precauciones. Si fuera necesario manipular dentro de
los armarios eléctricos 0 en cualquier conexién eléctrica de la
locomotora, previamente se asegurard que €l motor diesel esta
parado, y que la corriente de la bateria se ha cortado con €l
interruptor correspondiente.

Paginal - 3
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2. PRECAUCIONES E INFORMACION SOBRE EL
FUEGO

Las locomotoras estén provistas con cuatro extintores de incen-
dios, dos en cada cabinay dos en la sala de maguinas.

L as locomotoras también disponen de un Sistema de Alarma de
Fuego queoperapor mediodeloslnterruptores Termicos(Sensores
de Cadlor) situados en la L ocomotora.

iPRECAUCION!

Si debeusar un extintor en un espacio reducido debetener cuidado
con los humosy gases que puedan emitirse. Abandone el &realo
mas rapido posible.

iADVERTENCIA!

Antes de usar un extintor verificar que este en buen estado.
Asegurarse que laboquillaen cualquier extintor estaintactay sin
dafios. Si encuentraqueal gun extintor estadafiado olefaltaalguna
boquilla o pieza, debe REEMPLAZARSE INMEDIATAMEN-
TE. BAJO NINGUNA CIRCUNSTANCIA ESE EXTINTOR

DEBE USARSE.

Extintores en sala de maquinas Calefactores
A /1

CABINA 1 \/ CABINA 2

Extintor en

; 05156
cabina

Fig. I-1 Situacion de extintores en la locomotora.
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SECCION 1. DESCRIPCION

11

DATOS GENERALES

Modelo delalocomotora.........ccceeeeerenieneeiennnn JT42BW-HS-HE
Tip0 delOCOMOLOrA.......ccuieeeeieiiriesieseeee s B6-BO
N° cabinas de CONAUCCION ........cccevririerieeeirese e 2
Potencianominal .............ccccoeeeeveieieceennn, 2275 Kw (3050 HP)
HEP ..ot 400 Kw 3kVcc
Cargapor e delalocomotora.........c.cccevveeveeenennne. 225+ 2% Tn
Peso aproximado con abastecimientos. ...................... 90+3%Tn
Caracteristicas de funcionamiento:

Velocidad MAXIMAL.......ccceieeeeceseeeee e 200 Km/h
Sobrevelocidad (corte detraccion) .........cccceevveeeeeenenen. 204 Km/h
Sobrevelocidad (aplicacion freno deurgencia) .............. 209 Km/h
Esfuerzo traccion maximo (arranque) .................. aprox. 17,8 Tm
Esfuerzo de traccion en régimen continuo............. aprox. 10,1 Tm
Esfuerzo traccion a 200 Km/h (sin calefaccion)....... aprox. 3,6 Tn
Equipo de freno:

NEUMALICO ...veenvecvieieeeesie e Electroneumatico UIC
Fren0 diNAmMICO ........coueeeieierere e S
(00117 7= o (o RS S
F N g L] 07 1 0 =PTSRS S
Motor diesel:

MOGEOD ...ttt 12N-710G3B
THPO ettt Turboalimentado
Principio defuncionamiento: .........c..ccceevenereiencseenienenns 2 tiempos
NUMEr0 de CIliNArOS ........coerieeeieese e 12
DisposicioN de CilliNArOS .......c.cveeeerieeeeese e 450V

Paginal-1
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Paginal -
Abril 2006

Relacion de COMPreSiON ... 16:1
Sentido derotacion ..........cccceeeeeeeceececeee e Antihorario
Velocidad Maxima.........ccccceeeeeeiececcese e 926 r.p.m.
Velocidadenralenti .........ccccceeieieecece e 269 r.p.m.
Generador principal de traccion:
Modelo del Generador Principal ..........cccooeveeereneniennne AR10-D1
Tension Maxima (DC) .......covveerieinieirieeneeee e 1400 Vcc
Intensidad méximadesalida .........cccooeereireiinieenienne, 5500 Amp.
Generador de calefaccion:
1Y T /= Lo PSS HES5
Intensidad MAX. CONt. .....oeeverieieeeiee e 105A
Tension maximade CONtiNUA..........ccoovieerereseeiese e 3250V
Alternador auxiliar:
MOGED ..t e D14
THP0 ettt c.a trifasica
Tensgon NoMINal ........cceveeverereeeeees e 215 V entre fases
Frecuencia @ 900 r.p.mM. ...cocveieeiecieeree e 120 Hz.
Generador auxiliar:
LI o J ST SPTTSSR c.a
Tensién continua de salida (después de rectificada).......... 74 Vcc.
0] = oo = T 18 Kw.
Motores de traccion:
Modelo del motor detracCion .........ccccceeveeerenereerienene D43 BMR
Motores por |oCOmMOtOra.........ccoeeveeeereeseesreerieseennes 4 (uno por gje)
L] o T motor serie c.c., ventilacion forzada
Intensidad maximaen régimen Continuo .............cccceeeeevenens 900 A
Bateria:
TIPO et Niquel Cadmio(Ni-Cad)
1Y [0 /= Lo TS SRX 1500 P-RCx50 de SAFT
2
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NUmMero de elementos ..........ccoeereiereienieienieenins 50 (5 por cofre)
Tension nomina eNVOILIOS ......ccccvvveeieieiceseceeeeee e 64V
Capacidad en A/NOra .........coceeeieeiecececeeece e 155 Ah
Compresor :
LI o TS GARDNER DENVER
MOGED ..t WLN
NOdeCilindros ........ccoeeveererieeireseeenns 3 refrigerados por agua
Produccion de aire 2900 r.p.mM. ....cccoveveeeeiviesiereennns ~53401/min
Produccion de airearalenti .........ccoceeeeemeeeeeeiee e ~17801/min
Depositos principales:
CapaCIdad .......cceeeevieciecece e 10001
Secador de aire:
MOGEO ....ccvieciceeceecee e SD7-3 de SAB WABCO
Caudal de aretipiCO.....ccoeereeereerieerieese s 2000 I/min.
PresiOn maximai........ccccecueeeeieieeec e 11 Kg/em?
Freno Neumatico:
TIPO et Airecomprimido con PBL -3
Bloquesdefrenoen llanta.........cccceevvereneincnencnienns 4 por bogie
Cilindros de freno de disco:
Sinmuelleacumulador ..................... 2 por bogie (uno por ge)
Conmuelleacumulador ...........cocoereirieniieseeens 2 por bogie
Presion méaximaen cilindros de freno:
Freno dir€Cto ...ocee i 3,2 Kglcm?
Freno autoOMALiCO .....eveevvee e 3,2Kg/cm?
Masa frenada
REGIMEN P ... ?7?Tm
REJIMEN G ... ?7?Tm
Peso freno estacionamiento ..........cccoceveeeereeneseereenene ?Tm
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Freno eléctrico:

THP0 ettt Reostatico
Corriente Maxima........cccoceeeeeevrecreenns 2100 A (700 A por rama)
Esfuerzo de frenado 2200 Km/h .......ccoeveevveeeeneee aprox. 3,6 Tm
Esfuerzo de frenado méximo (= 88 Km/h) .........ccccvevrieunnnee 8Tm
Bogie:

THPO ettt B (2 gjes motores)
ANncho deviaen MM. ........cccceeevieieiiceseceee e 1668 mm
0] 0 | (R 2800 mm
Diametro de laruedanueva..........cccooevevecenenenesiescnnenne, 965 mm
Didmetro de la rueda (maximo desgaste) ...........ccccveuenne 889 mm
Relacion detransmiSion ........cccccevevveneieee s 61:27
Radio minimo deinscripcion encurva .........cccceeeeveecveenvenenne. 80m
Abastecimientos:

Acaite Motor dIESE .......ccooeeiiieeeee e 8001
COomMBUSHDIE ... 40001
Aguade refrigeraCion ..........cccceeeieevere s 10001
N (= T TSR 4x501
Dimensiones nominales:

ANCNO MAEXIMO. ..cveiiieieieer e 2850 mm
AIUraMAEXIMAL ... 4264 mm
Distancia entre tOPES.........cevveerererieriereeeese s 21500 mm
Distancia entre PiVOLES .......cceeveereerieesieereeseeseesieeneeens 13200 mm
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1.2.

INTRODUCCION

Lalocomotora descrita en este manual va dotada de un motor die-
sel 12N-710G3B. El motor acciona el generador principal €l cual
generalacorriente eléctrica paratraccion. Esta corriente se distri-
buye por el sistema de transmision a cada uno de los motores de
traccion montados en los bogies. Cada motor de traccién acciona
directamente un gje.

El control de la locomotora se realiza mediante un sistema
computador (EM2000). Este incluye un sistema de ayuda a
la conduccion y al mantenimiento:

- Ofreceinformacion instantanea al maquinista sobreinci-
dencias (mediante mensajes en los displays de los pupi-
tres).

- Permite realizar funciones de diagnostico y obtener
informacion histérica de fallos, para e mantenimiento
correctivo.

La locomotora esta disefiada para poder circular sola o acoplada
en mando multiple. Cuando se hagaesto, todas|as unidades se con-
trolaran simultaneamente desde la unidad guia. Esto selograeléc-
tricamente por medio de circuitos que pasan de unidad a unidad por
medio de conectores.

Lasfigura1-1 muestralos equipos instalados en lalocomotora.
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1.3.
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COMO FUNCIONA LA LOCOMOTORA

El motor diesel se arranca por medio de dos motores eléctricos
auxiliares. La bateria proporciona la corriente el éctrica necesaria
parahacer girar los motores de arranquey por consiguiente al motor
Diesdl.

El motor diesel debe ser cebado con combustible antes del arran-
que. Para ello la bomba de combustible accionada por un motor
eléctrico utiliza corriente de la bateria. Una vez que ha arrancado
el motor diesel, labomba de combustible se alimenta directamente
del generador auxiliar.

L apotenciamecéanicadesarrolladapor € motor diesel seaplicapara
impulsar directamente, por medio de gjesy acoplamientosal gene-
rador principal, a generador de calefaccién, al alternador auxiliar,
a generador auxiliar, al compresor deairey a soplador de ventila-
cion de los motores de traccion y del generador principal.

1. El generador principal AR10-D1 esta acoplado por la corona
directamente a motor diesel y gira a la misma velocidad.
Generacorriente alternade atatension (AC) que se convierte
a corriente continua (CC) de ata tension por dos bancos
rectificadoressituadosenel interior del generador. Lasalidadel
generador principal se aplica a los motores de traccion por
medio de contactores e interruptores de gran capacidad situa-
dos en el armario eléctrico.

2. El generador de calefacion estafisicamente acoplado a gene-
rador principal, pero esel éctricamenteindependiente. Suminis-
tra potencia a la linea de tren para la climatizacion y otros
servicios del tren.

3. Eladternador auxiliar D14 estafisicamenteacopladoal genera-
dor principal , aunqueesel éctricamenteindependientey propor-
cionaenergiaparal osmotoresqueimpulsanlosventiladoresde
refrigeracion de los radiadores, el motor del soplador de los
filtrosdeinerciay previarectificacion controladadesu corrien-
te, paralaexcitacion del generador principal . También propor-
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cionacorrientealternaal equipo deaire acondicionado de cada
cabina.

4. El generador auxiliar esaccionado por el tren deengranajesde
ladistribuciondel motor diesel y suministracorrientede 74V cc
paralaexcitaciondel alternador auxiliar D14y paraloscircuitos
de control, alumbrado y carga de la bateria. La tensién del
generador auxiliar se mantiene automaticamente al valor de-
seado por medio de un regulador detensién queregulael nivel
delaexcitacion del campo del generador auxiliar.

5. El compresor proporcionaaireapresionparalaalimentacionde
los depbsitos principal es, de donde setomaparael frenado por
airecomprimido asi como paraalimentar otrosequi posneumé
ticos tales como las bocinas o el engrase de pestafia.

6. Eltrendeengranajesdeladistribuciondel motor diesel acciona
dos bombas centrifugas de agua para hacer circular el aguade
refrigeracion através del motor diesel.

7. El tren de engranajes de la distribucion también acciona las
bombas de aceite del sistemade lubricacion, para suministrar
aceite alas partes del motor diesel que lo requieren.

En el armario eléctrico ademas de los interruptores y contactores
del circuito de potencia de atatension, que conectan el generador
principal con los motores de traccion, se montan lamayoriadelos
aparatos de los circuitos de control y de bajatension (74 Vcc), ta-
les como, relés, disyuntores e interruptores.

El sistema de control de lalocomotora consiste en un computador
(el EM2000) y los madul os el ectroni cos asociados. El computador
controla el sistema de potencia, laldgica de control (contactores,
relésetc), y el display (montado en cada pupitre de conduccion).

Latension, corrientey potencia de salida del generador principal,
paracada posicion del acelerador, es determinada por el computa-
dor EM2000.

El acelerador controla eléctricamente la velocidad y potencia del
motor diesel, actuando a través del sistema de control, sobre el
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gobernador del diesel. El gobernador regulalavelocidad del motor
diesel aun valor predeterminado para cada uno de los puntos del
acelerador y mantiene constante la velocidad en cada uno de los
puntos. Paraello el gobernador acttia cambiando laposicion delas
cremalleras de los inyectores, que controlan la cantidad de com-
bustible suministrado acadacilindro. Ante variaciones de cargade
lalocomotora el regulador de carga reacciona para variar la exci-
tacion del generador principal y mantener asi lapotenciaaun nivel
constante, asi por jemplo, si el motor diesel es sobrecargado, €l
regulador de carga actla para reducir la excitacion de generador
principal..

Fuera del accionamiento de los mandos de |a cabina, el funciona-
miento de la locomotora es completamente automatico. Las fun-
ciones de control y proteccion de lalocomotora son programadas
sobre el computador EM 2000, que ademéstiene funciones de diag-
nosis. El computador suministra mensajes que se visualizan en la
pantalla del display y alarmas audibles, que avisan al maguinista
cuando se presenta cualquier anomalia de funcionamiento o fallo.
L os bogies estan disefiados para soportar y distribuir €l peso dela
locomotora sobre las ruedas motrices. Los motores de traccién
transmiten su par y velocidad a los ges y ruedas a través del re-
ductor, proporcionando el esfuerzo tractor de lalocomotora.
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01. MOTOR DIESEL 12 N-710G3B

02. GEN. PRINCIPAL, ALT. AUX D14
Y GEN. CALEFACCION

03. RACK ACCESORIOS DIESEL

04. GEN. AUX. Y SOPLADOR M .T.

05. ARM. SECCIONADOR BATERIA

06. SECADOR

07. COMPRESOR

08. RACK NEUMATICO

09. ARMARIO ELECTRICO

10. CONJUNTO RADIADORES

11. TECHO FILTROS DE INERCIA

12. TECHO FRENQ DINAMICO

13. TECHO MOTOR DIESEL

14. TECHO RADIADORES

15. CAJABATERIAS

16. DEPOSITOS PRINCIPALES AIRE

17. TANQUE COMBUSTIBLE

18. ARMARIO CALEFACCION

19. DEPOSITOS AUXILIARES AIRE

20. PUPITRE DE MANDO

21. PANEL DE FRENO

22. FILTRO ACEITE LUBRICACION

23. FILTROS MOTOR DIESEL

24. ESCAPES DIESEL

25. BOCALLENADO COMBUSTIBLE

26. BOGIE

27. MOTORES DE TRACCION

28. EQU. AIRE ACOND. CABINA

29. FAROS LARGO ALCANCE

30. LUCES SENALIZACION

31. TOPES

32. GANCHO

33. BOCINAS

05153

Figura 1-1 Disposicion de equipos en lalocomotora.
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1.4. DESCRIPCION DE LA CAJA
1.4.1. ESTRUCTURA DE CAJA

Lacagjadelalocomotora, figura 1-2, esun conjunto Gnico autopor-
tante, construida en acero de atolimite elasticoy granrigidez, que
hacen que la caja sea una estructuraligeray de gran solidez. Esta
formada por |as siguientes estructuras:

- El bastidor (01).

- Paredes laterales (02).

- Traviesas techo (03).

- Frontisy cestade la cabina (04)

El bastidor descansa sobre |os bogies por medio de dos pivotes. Los
pivotes van soldados alatraviesa pivote de la estructura del bastidor.
A suvez, intercaladaentre el bastidor y losbogies seencuentralasus-
pensién secundaria, encargada de suavizar |os movimientos relativos
de ambos elementos durante lamarchadel vehiculo.

En € bastidor se sueldan todos | os soportes necesarios parael mon-
taje delos equipos e instalacion de las tuberiasy del cableado.

Figura 1-2 Estructura caja.
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1.4.2.

TECHOS DESMONTABLES

El techo de la locomotora esta constituido por cuatro techos des-
montables, con €l fin de poder acceder facil mente atodos|os equi-
pos montados en la caja.

- Techo freno dinamico, ver fig. 1-3, sobre el que se monta €l
ventilador y las resistencias de freno dinamico.

- Techo radiadores, ver fig. 1-4, sobre el que se monta los
ventiladores y radiadores de refrigeracion del motor diesel.

- Techofiltros, ver fig. 1-5, sobre el que se montan losfiltrosde
inerciadel motor diesel con su ventilador.

- Techo escape, provisto de la salida del tubo de escape del
diesdl.

T ) 04803

Figura 1-3 Techo freno dinamico.
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VISTA ISOMETRICA SUPERIOR

VISTA ISOMETRICA [NFERIOR

Figura 1-4 Techo radiadores.
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Figura 1-5 Techo de filtros de inercia.
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1.4.3.
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CABINA

L alocomotora esta dotada de dos cabinas de conduccion total mente
equipadas, situadas en los extremos del bastidor.

La concepcién modular de la cabina hace que sea facilmente des-
montable.

El conjunto de la cabina se ha disefiado para sastifacer |os requisi-
tos de funcionalidad y ergonomia necesarios para la consecucion
de unas dptimas condiciones en la conduccion de la locomotora.
La cabina se ha disefiado siguiendo las directrices de lanorma UIC
651 OR.

Lacabina, ver fig. 1-6, estaformada por unaestructuraconstruida
en acero de alto limite elastico y gran rigidez, y de un carenado de
poliester reforzado con fibrade vidrio, que hacen quelacabinasea
de peso ligero alavez que proporciona una alta proteccién al per-
sonal de conduccién. Esta en condiciones de absorber energia en
caso de colision, mediante deformacion pléstica.

Dispone de un carenado inferior, montado sobre |a cesta de la ca-
bina, sobre el que se ubican laslucesde sefidizaciony los conectores
de intercomunicacion.

Disponen de unalunafrontal de seguridad con resistenciaaimpac-
tos que proporcionaunavisibilidad adecuada paralaperfectacon-
ducciony dos ventanas | ateral es de tipo deslizante, que permiten la
visibilidad lateral durante laconduccion.

El acceso ala cabina se realiza desde el vestibulo, através de una
puerta central de acceso ala cabina. Para acceder desde el exte-
rior se dispone de dos puertas laterales con cerradura electronica.
Otra puertainterior permite el acceso desde el vestibulo alasaa
de méaquinas.
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CARENADO DE POLIESTER PARTE METALICADE LA CABINA

Figura 1-6 Estructura de la cabina.

Paginal- 15
Abril 2006



MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 1. DESCRIPCION

Paraabrir lapuerta, se necesitaunallave programable, lacual a in-
troducirlaen lacerraduradesbl oquea autométicamente lapuerta, per-
mitiendo su apertura. Al cerrar, lapuertase bloqueaautomaticamente,
necesitando volver a deshloquearla para abrir nuevamente desde e
exterior. Desded interior delalocomotora, lapuertasiempre sepuede
abrir actuando sobre la manivela, no necesitando Ilave alguna. Ver
figural-7.

NOTA

S no disponemos de la Ilave programable, no podre-
mos abrir la puerta de ninguna otra manera.

Fig. 1-7 Cerradura electronica de las puertas de acceso alalocomotora.

El revestimiento interior esta realizado con material aislante y
poliester reforzado con fibra de vidrio, como proteccion contra el
calory losruidos, y piso de cabinacon revestimiento antideslizante.

El equipamiento de las cabinas es el siguiente:
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- El pupitreequipado, estaconstituido posdos partesfacilmente
desmontables:

1. Encimerafabricadaen poliester reforzado confibrade
vidrio, que contienetodos|osaparatosy mandosnece-
sarios para la conduccion de lalocomotora.

2. Estructura del pupitre sobre la que se montan las
puertasdeacceso alosdiferentesequiposinstaladosen
el interior del pupitre, mandosauxiliaresaamboslados
del conductory €l nichoconel pedal dehombremuerto.

Equipo de aire acondicionado, montado en el techo.

- Dos caefactores eléctricos (800 W cada uno) en cabina, de
refuerzo al equipo de aire acondicionado funcionando en modo
calefaccion.

- Un caefactor de pie (300 W), parael conductor.

- Unarmario ropero.

- Equipolimpiaparabrisas de accionamiento el éctrico.
- Equipolavaparabrisas.

- Unacaortinillafronta regulable, como parasol.

- Unasiento regulable para el conductor.

- Otros accesorios tales como, extintor, ceniceros etc.

En €l exterior de cada cabina se situan las bocinas, los faros, las
luces de sefidlizacidn y los conectores de intercomunicacion.

Paginal- 17
Abril 2006



MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 1. DESCRIPCION

15.
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DESCRIPCION GENERAL DEL BOGIE

Enlafigura 1-8 se muestrael conjunto del bogie.

Lalocomotora dispone de dos bogies idénticos de alta adherencia
y de dos gjes cada uno (tipo Bo’ Bo'). Los dos €jes de cada bogie
son motrices.

El peso de lalocomotora es soportado en ambos lados por |os dos
bogies, que distribuyen el peso sobre los railes, através de la sus-
pension secundariay de la suspension primaria.

La suspension secundaria estd formada por cuatro resortes heli-
coidales en cada bogie. Esta se complementa con dos amortigua-
dores verticales, dos amortiguadores horizontales y dos amortigua
dores antilazo, que amortiguan los movimientos relativos entre la
cajay €l bogie. Lasoscilacionesentrelacajay losbogiesselimitan
mediante dos topes verticales y dos topes horizontales.

Los esfuerzos de traccion y frenado se transmiten de los ejes
motricesal bastidor del bogie por medio delashielasde arrastre de
lasuspension primaria, y delosbogiesalacajadelalocomotoraa
través del enlace pivote-arrastradera.

El bastidor del bogie descansa sobre los €jes montados através de
la suspension primariay de las cajas de grasa. Cada suspension
primaria se compone de dos muelles helicoidales y de un amorti-
guador vertical. Dos topes limitan €l recorrido vertical de la sus-
pension primaria.

Las cajas de grasa incorporan rodamientos de rodillos cénicos, y
alojan los dispositivos de retorno de corriente y sensores de vel oci-
dad.

El enlace bastidor-cuerpo de cajade grasa se llevaa cabo através
de las bielas ya mencionadas, que permiten un guiado elastico de
losgjes.

El equipo motriz de cada gje estaformado por €l motor detraccion
y € reductor, acopl ados €l &sticamente por un acoplamiento. El motor
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detraccion estafijado al bastidor del bogie mediante tornillosy el
reductor se une al bastidor por medio de una biela de reaccion.

El freno de cada bogie esta constituido por 4 unidades de freno de
disco (una por rueda) y 4 unidades de freno de zapata (una por
rueda). El freno de estacionamiento es del tipo pasivo por muelle
acumulador (esfuerzo creciente con presion neuméti ca decrecien-
te) y esta integrado en una de las unidades de freno de disco de
cada gje.

Ademas, |os bogies disponen de lainstal acion de engrase de pesta-
fiay de los tubos de arenado.

Figural-8Bogie.
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SISTEMA NEUMATICO

El sistemaneumatico de aire comprimido se empleaparael funcio-
namiento del freno neumaéticoy delosdispositivosauxiliaressiguien-
tes:

- Areneros.

- Bocinas.

- Soplador del radar.

- Engrase de pestaniay al aire acondicionado.
NOTA.

En la Seccion 6 se muestra el esguema neumati-
co de la locomotora con su lista de aparatos.

Laproduccién de aire comprimido serealiza por medio de un com-
presor (1) de dos etapas accionado por el motor diesel. El aire es
aspirado de la atmosfera a través de dos filtros.

En losdepdsitos principalesy en latuberia principal lapresion del
aire se regula entre 9 y 10 bar, asi cuando la presion alcanza 10
bar, el compresor trabaja en descargay cuando la presion es me-
nor de 9 bar el compresor comienzaacomprimir aire. El control se
realiza por el computador EM2000 a través de la electrovalvula
MV-CC. Unavavulade seguridad (5) limitalapresién a1l bar.

El aire comprimido pasaatravés de un refrigerador intermedio (3),
luego por un filtro decantador de aguay pasa a uno de |os deposi-
tos principales de 500 litros (9). El aire pasa por €l secador de aire
(6) y esamacenado en el otro depdsito principal (9).

L os depdsitos principal esincorporan unavalvulade purga automé
tica (4) con su grifo de aislamiento (2).

El secador de aire es un aparato cuyo fin es eliminar la proporcion
de agua contenida en €l aire comprimido que se manifiestaal des-
cender considerablemente su temperatura. Se evitaasi que el aire
comprimido deposite humedad sobre cualquier érgano del equipo
neumatico, TFA y equipos de freno de tren.
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La mayor parte de los aparatos de aire comprimido utilizados se
encuentran situados en g ecucién de panel, ubicados en el bastidor
neumético, fig. 1-9. Estaforma constructiva aumentalavisibilidad
y accesibilidad, y mejorapor lo tanto € mantenimiento delosdistin-

tos equi pos.
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aire del distribuidor - 1
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|
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anel de freno — E@
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Figura 1-9 Bastidor equipamiento neumatico
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SISTEMA DE FRENO

Lalocomotora esta equipada con un sistema de freno combinado
(blending) que combinael freno eléctrico (freno dindmico) con €l
freno neumético automético, siendo € freno eléctrico prioritario, de
formaquee freno neumético aporta tinicamente el esfuerzo defreno
necesario para acanzar el esfuerzo de freno demandado.

NOTA

En caso de un frenado de urgencia solo actua-
ra el freno neumatico.

El freno neumati co-automaético actiaen lalocomotoray en el tren,
através de una tuberia de freno automatico (TFA).

Ademas del freno combinado, lalocomotora esta equipadacon un
freno directo (puramente neumético, que solo actta en lalocomo-
tora), de un freno de auxilio (en caso defallo del freno neumatico-
automatico), y de un freno de estacionamiento pasivo por muelle
acumulador (esfuerzo creciente con presion de aire decreciente).

El freno automatico es de frenado y aflojamiento regulables.

El freno combinado se aplicaactuando sobre el manipulador defreno
automético en €l pupitre:

- Lalocomotora frenara eléctricamente, con ayuda del freno
neumético (blending) si fueranecesario.

- El tren frenard neuméticamente a través de la TFA.

Si se actla sobre el manipulador de traccion/freno, en la posicion
defreno, sélo se aplicarael freno eléctrico dinamico delalocomo-
tora..

El sistemaneumatico de freno permite el freno detrenes de vigjeros
y mercancias que estén equipados con frenos neuméticos, asi como
el frenado de lalocomotora con el freno directo y automético.

Para el frenado neumético de lalocomotora existen:
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- 8 blogues de freno de disco situados en cada rueda, cuya
carrera se regula autométicamente, 4 de los cual esincorporan
freno de estacionamiento por muelle acumulador.

- 8bloques de freno de zapatas que actlian sobre las llantas de
las ruedas y cuya carrera se regula automaticamente.

El freno de estacionamiento esta aplicado sin aire. Este se afloja
aplicando presion de aire a cilindro de estacionamiento hasta que
vence lapresion gjercida por € muelle acumulador.

En latabla 1-1 se indican las posibles combinaciones de frenado

con € correspondiente resultado.

Tabla 1-1 Combinaciones de frenado.

Modo de
funcionamiento

Accién

Resultado

Traccion Freno dindmico No es posible

Traccion Freno combinado Freno eléctrico + neumético (blending) en la
locomotora + freno neumatico en el tren (con
corte de traccion si la velocidad >5 Km/h)

Traccion Freno automatico Frenado neumético de la locomotora y tren,

(combinado anulado) (con corte de la traccién, si la vel. > 5 Km/h.)
Traccion Freno de emergencia Frenado de emergencia
Traccion Freno directo Traccion + Freno directo

Freno Dinamico

Traccién

No es posible

Freno Dinamico

Freno combinado

Freno dinamico en la locmotora + freno
neumatico en tren.

Freno Dinamico

Freno automatico
(combinado anulado)

Freno dinamico en locomotora + freno
automatico en tren

Freno Dinamico

Freno de emergencia

Frenado de emergencia

Freno Dinamico

Freno directo

Freno directo + freno dinamico (operacion
indebida)
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(combinado)

Modo de Accién Resultado
funcionamiento
Freno de servicio | Traccién Freno eléctrico + neumatico (blending) en

locomotora y neumatico en tren (no hay
traccién si la vel. > 5 Km/h.)

Freno de servicio
(combinado)

Freno automatico
neumatico

No posible (misma palanca)

Freno de servicio
(combinado)

Freno de emergencia

Frenado de emergencia

Freno de servicio
(combinado)

Freno directo

El freno neumatico mas fuerte prevalecera +
freno eléctrico en locomotora.

Freno de servicio
(combinado)

Freno Dinamico

Freno dinamico en locomotora + freno
neumatico en tren

Emergencia Traccion Frenado de emergencia
aplicada
Emergencia Freno de servicio Frenado de emergencia
aplicada
Emergencia Freno directo Frenado de emergencia
aplicada
Emergencia Freno Dinamico Frenado de emergencia
aplicada

Freno directo

Traccién

Traccién + Freno directo

Freno directo

Freno combinado

Freno neumatico mas fuerte + freno eléctrico

Freno directo

Freno de servico
(combinado anulado)

El freno més fuerte prevalecera

Freno directo

Emergencia aplicada

Frenado de emergencia

Freno directo

Freno Dinamico

Freno directo + freno dinamico (operacion
indebida)

Traccién / Freno
dinamico

Freno estacionamiento

Corte de la traccion / freno dinamico
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1.8.

1.8.1.

EQUIPOS DE SEGURIDAD Y VIGILANCIA

EQUIPO DE VIGILANCIA DE H.M.

Para el control del personal de lalocomotora se encuentrainstala
do un sistemade vigilancia (hombre muerto) el cual debera ser ac-
cionado continuamente por el maquinistadurantelamarcha, ver fi-
gura1-10. En el caso de incapacidad del maquinista, serealizaau-
tomati camente una frenada de emergencia desconectandose latrac-
cion.

El sistemade vigilanciade hombre muerto, entraen funcionamien-
to (esta activo), cuando se cumplen las siguientes condiciones:

1. ElinversorestaenposiciondemarchaADELANTEGOATRAS.
2. Unade las dos cabinas esta ACTIVA.

3. El interruptor de ANULACION DEL HOMBRE MUERTO,
esta en la posicion de no anulacion (SERVICIO).

4. Sino estaaplicado e freno directo.

Para el servicio del mismo, en cada cabina existen un pedal y dos
pul sadores manual es situados en el pupitre.

El sistemade control interpreta que ha habido unaactuacién sobre
el pedal o pulsador, cuando éste se levantay vuelve a pisar.

Desarrallo funcional del equipo de vigilancia (H.M.) activado:

- Durante la marcha se debera pulsar ciclicamente uno de los
pulsadores soltando brevemente antes de transcurridos 30
segundos.

- Siunodelospul sadoressemantiene presionado por un periodo
superior a los 30 segundos, se iluminara en el pupitre de
conduccién el indicador luminoso“H.M.”.

- Siunavezencendidalaluz del indicador luminoso“HM” nose
soltase brevemente el pulsador, sonaré después de transcurri-
dos 2,5 segundos una sefial acustica.
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Si después de sonar la sefid acustica el pulsador continuase
apretado y no se soltase brevemente, se realizara una vez
transcurridos otros 2,5 segundos, una frenada de emergencia.

Desarrollo funcional con el dispositivo de vigilancia (HM) no
activado.

Cuando durante la marcha no se pulse ninguno de los dos
pulsadores, despuésdetranscurridos 2,5 segundos seencende-
rael indicador luminoso de hombre muerto.

Si unavez encendidalaluz del indicador luminoso “H.M.” no
se soltase brevemente el pulsador, sonara después de transcu-
rridos 2,5 segundos una sefial acustica.

Si después de sonar la sefial acusticano se pulsaraninguno de
los dos pulsadores, se generara una vez transcurridos 2,5
segundos, una frenada de emergencia.

Recuperacion del freno

Unavez haya actuado el freno de emergencia, laelectrovdvulade
hombre muerto permanecera desexcitada, hasta que:
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Paraactivar el dispositivo devigilanciabastaracon levantar y
volver apisar cualquierade los pulsadores de HM.

De esta manera se cierra €l contacto de HM en la cadena de
alimentacién al del relé de emergencia RAE.

Lapalancadel acelerador sellevealaposicionderelenti (idle).

L Levando el manipulador defreno automatico alaposicionde
AFLOJE.
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INTERRUPTOR

Anulacion del equipo de vigilancia de H.M.

El sistemade vigilanciade Hombre Muerto, quedard anulado colo-
cando € interruptor de ANULACION DEL HOMBRE MUER-
TO en laposicién de ANULADO. Esta situado en €l interior del
pupitre de lacabina 1, ver figura 1-10.

Al anular el Hombre Muerto, se proporciona una sefial a equipo
registrador TRAS 1000 para su archivo.

N\

\‘l

@ @

Fig.1-10 Equipo devigilanciade H.M.
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1.8.2.
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EQUIPO ASFA

El dispositivo ASFA sirve paralatransmisiéon deinformacién delas
sefiales alalocomotora. Este controla que el maguinista se atiene
alas ordenes de |as sefial es, actuando, si es necesario, por g emplo
al realizar un rebase indebido de una sefia de “PARADA”, sobre
€l freno de urgenciade lalocomotoray tren.

El armario del equipo del ASFA se encuentra situado en la zona
del armario eléctrico, ver figura 2-2.

En el panel repetidor situado en el pupitre de cada cabina, ver fig.
1-11, el maquinista dispone de las indicaciones y pulsadores si-
guientes:

Fig.1-11Panel equipo ASFA.
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Indicacion / Funcion / Significado

Pulsador

CONEX Interruptor de conexion del panel repetidor.

LUZ VERDE

INTERMITENTE Paso por sefiales en verde intermitente (L 2).

LUZ ROJA Indicacion de parada (L8). O indicacion de
guelavelocidad del vehiculo es superior ala
de control (L7). En ambos casos se produce
una frenada de emergencia.

FRENAR Indicador amarillo que anunciael paso por
sefidles en amarillo o amarillo/verde (L 1).
Indica precaucién o anuncio de parada.

VL Indicador amarillo que anunciavel ocidad

CV (pendiente de
actudizacidn).

EFICACIA

REC

limitada (L4). Cuando se enciende pulsar €l
pulsador REC antes de 3 seg., delo contrario
se producira un frenado de emergencia

Indicador amarillo queinformaal maguinista
gue mientras este encendido no debe pasar
por lasiguiente baliza. Asociado abalizas
que controlan lavelocidad (L5).

Cuando esta encendida, indicaque el equipo
esta dispuesto pararecibir las informaciones
guele proporcionan las balizas situadasen la
via

Pul sador eindicador amarillo, de reconoci-
miento. Cuando se enciende debe pulsarse
antes de 3 seg., delo contrario se producira
una frenada de emergencia.
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Indicacion / Funcion / Significado
Pulsador
ALARMA Esun pulsador con indicador rojo, que se

enciende cuando no se respeta el orden
establecido para la puesta en marcha (1°
seleccionar €l tipo detren con el conmutador
“Selector detren”, 2° conectar el conmutador
“Conexién General”). En este caso S ho se
pulsa antes de 3 seg., se producird una frena

da de emergencia.
REARME Es un pulsador rojo que es efectivo cuando
FRENO estaencendido. (tren con velocidad inferior a

5 Km/h), después de una frenada de emer-
gencia ASFA. Pulsando quedaralibre € tren
de toda restriccion por ASFA y cesaran las
indicaciones opticasy aclisticas.

REBASE Cuando se autoriza el rebase de una sefial en

AUTO. rojo, se ha de conectar € interruptor REBA-
SE AUTO.,, para evitar la frenada de emer-
gencia, y efectuar €l rebase en un tiempo no
superior a10 seg.

((e)) Indi cacion acUstica que acompafia cualquiera
de las situaciones anteriores.

Para conocer con més detalle el funcionamientoy manejo del equi-
po ASFA, ver RGC.
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1.8.3. RADIOTELEFONIA TREN TIERRA

El sistema de comunicaciones TREN-TIERRA asegurala posibi-
lidad de comunicacion continua entre el P.M., C.T.C. y lacabina
de conduccién de lalocomotora.
El servicio serealizapor medio de unaconsolade mando instalada
separadamente del equipo-radio.
Dentro del sistema de comunicacion Tren-Tierra, la consola es €l
elemento de mando y control del equipo movil, ver fig. 1-12, situa-
daen el pupitre de cada cabina.

N° DE SIMBOLO/ SIGNIFICADO

TECLA TECLA

1 PIDO HABLAR

2 ENTRO EN BANDA

3 CONFORME

4 DETENIDO ANTE SERAL

5 DETENIDO TREN

6 CONEXION MEGAFONIA

7 E SIGO MARCHA

8 AVERIA |.F.

9 INCIDENCIA

10 ExT SERVICIO EXTERIOR

11 TELEGRAMA TEST

12 INTERFONO

13 PETICION DE VIA

14 | LLEGADA A UN PUNTO

15 SALIDA DE UN PUNTO
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N° DE

TECLA TECLA

SIGNIFICADO

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
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Paraconocer e funcionamientoy manejo con méasdetalle, ver M.C.

(capitulo 15).
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Figura 1-12. Consoladel equipo Tren - Tierra.
Paginal- 33

Abril 2006



MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 1. DESCRIPCION

1.8.4.
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EQUIPO TAQUIMETRICO TRAS 1000

El TRAS 1000 es un sistema electronico de medida, calculoy tra-
tamiento de la velocidad y del espacio recorrido, con registro de
ambos pardmetros, del tiempo real y otros eventos, sobre unatar-
jetade memoria estética SRAM extraible, autbnomay normaliza-
da, con una capacidad de hasta 4 MB.

Esta situado en el armario eléctrico, ver figura1-13.

Esun sistema basado en un microprocesador queredlizalassiguien-
tesfunciones:

1) Mediday registro de un cierto nimero de sefiaes analdgicas y
digitales, predeterminadas, que son almacenadasenlamemoria

- Sefidesanddgicas. velocidad red, tiempo'y espacio recorrido.

- Sefidesdigitales. datosdel ASFA , HM anulado, freno de
emergencia, sentido de marchay bocinas.

- Registro delafecha: dia, mes afio.

- Registro de comienzo y final de marcha.

- Totalizador dekilometros.

2) Indicaciéndelavelocidad delalocomotoraenlosindicadores
situados en el pupitre de cada cabina.

En funcion de las caracteristicas de las lineas y trayectos a cubrir,
o cualquier otra consideracion, podran ser empleadas tarjetas de
memoria con diferente capacidad hasta un maximo de 4 MB, sin
gue ello suponga ningunamodificaci én en la programacion base del
sistema.

Launidad central integra en su parte frontal un teclado, protegido
contra manipulaciones indeseadas por una tapa precintable, que
permite lacomunicacion y reprogramacién de determinados para-
metros internos de expl otacién, sin necesidad de emplear un orde-
nador portétil o equipos adicionales.

La evaluacion y andlisis de los datos registrados en |a tarjeta de
memoria, tras su extraccién delaunidad, serealizan conlaayudade
un ordenador personal asociado aun interfase lector detarjetasy, s
se considera, aunaimpresora, todo ello situado en un puesto fijo.
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El software de evaluacion WINTRAS permite d andlisisdelosdatos
en forma gréfica y/o tabular, asi como la programaciéon y
parametrizacion del propio equipo TRAS 1000.

Visualizador alfanumérico de cristal liquido (LCD)

Con 2 lineas de 16 caracteres cada una, a través de las cuales se
accede a los diferentes mensgjes y leyendas de programacion e
informacion, adisposicion.

Teclado

Esta compuesto por 6 teclasflexibles através de las cuales se rea
lizalacomunicacién con el equipo, permitiendo su reprogramacion,
introduccion de nuevos datos del vehiculo, identificacion, cambio de
fechay hora, funciones de test del sistema, etc., segin el ment de
funciones.

Paramas detalle acerca del equipo TRAS 1000, ver € manual es-
pecifico de este equipo.

-Ijoj DD%E:F fﬂ
l|||'=T|'f %:m

: “{%ICH%‘ t = EFHECT

EM2000

TRAS-MIL

p

04437

Figura 1-13. Localizacion del TRAS-1000 en el armario electrico
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1.8.5.

PROTECCION CONTRA SOBREVELOCIDAD

La proteccién de sobrevelocidad controla que la velocidad de la
locomotora no exceda de unos valores predeterminados. El com-
putador de lalocomotora controlara la velocidad de la misma de
forma continua en todos |os modos de funcionamiento y llevaraa
cabo una aplicacion de freno neumatico de emergencia, cuando la
velocidad de lalocomotora sobrepase una vel ocidad determinada
durante un periodo detiempo superior a definido.

Hay dos limites de velocidad establecidos en |a proteccién contra
sobrevelocidad de lalocomotora:

1. A 204 km/h seproducirael corte de latraccion.
2. A 209 km/h se aplicara el freno de emergencia.
Funcionamiento del sistema

Si lavelocidad de lalocomotora sobrepasara el valor de 204 km/h
paraun periodo de mas de 1 segundo, estando funcionando en trac-
cion, el computador cortaralatraccion de lalocomotora (laloco-
motorapodrafuncionar enfreno dindmico si estaactivo). Ademas,
el computador hara sonar laaarmay el siguiente mensaje apare-
cerden lapantalladel display.

SIN TRACCION- VELOCIDAD LOCOMOTORA EXCESIVA
Si lavelocidad sobrepasara el valor de 209 km/h durante un perio-
do de mas de 1 segundo, el computador cortaralatracciony pro-
vocara unaaplicacion de freno de emergencia. Asimismo, el men-

sgje arriba indicado sera eliminado, la alarma se apagara y €l si-
guiente mensaje aparecera en la pantallay sera archivado:

SIN TRACCION, APLICACION FRENO EMERGENCIA
SOBREVELOCIDAD DE LA LOCOMOTORA
Recuperacion de una condicién de sobrevelocidad:

Si ha actuado la proteccion de sobrevelocidad de 204 Km/hy la
vel ocidad de lalocomatora cae por debajo de aproximadamente 196
Km/h durante un segundo seguido, se volvera arecuperar latrac-
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cion, laalarmase apagaray el correspondiente mensaje del display
seraeliminado.
Si haactuado la proteccién de sobrevelocidad de 209 Km/h, lalo-

comotora se parara por la aplicacion del freno de emergenciay el
mensaje del display seguirden lapantalla, hastaque:

- Lavelocidad delalocomotoradesciendapor debagjo de2 Km/h
durante un periodo minimo de 10 segundos.

- Lapalancadel acelerador sellevealaposicionderalenti (idle).

- Llevando & manipulador defreno automatico alaposicién de
AFLOJE.

En este momento se borrard el mensaje del display y el sistema
retornara a su modo de funcionamiento normal.
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1.9. EQUIPOS AUXILIARES

1.9.1. EQUIPO DE AIRE ACONDICIONADO

1)

2)
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I ntroduccion.

El equipo esta disefiado para acondicionar cabinas de locomo-
toras, se montaen el techo delacabinay puede funcionar en
“refrigeracion” 6 “calefaccion”. El modo de funcionamiento se
selecciona de forma automatica en funcién de la temperatura
ambiente medida por un sensor.

Puesta en marcha del equipo.

Para que el equipo pueda entrar en funcionamiento debe tener
conectadalaalimentacién del generador auxiliar (74V.c.c.) y la
tensién trifasicavariable suministrada por el alternador auxiliar
D14 de lalocomotora (entre 55 y 230 V.c.a).

Para ello los dos disyuntores del aire acondicionado situados
en el panel dedisyuntores, correspondientesalatensiéndec.c.
y tension trifasica del equipo de aire acondicionado deben es-
tar enlaposicion “ON”.

Se puede conectar el equipo deaire acondicionado (enfrioo ca
lor) en una sola cabina o en las dos cabinas a mismo tiempo.

Todos losinterruptores automaticos del equipo deben estar en
la posicién “ON” para que éste pueda arrancar. Estos estan
situados, junto con los restantes automatismos, en un habit&
culo contiguo alaentradadeairederetornoy en el lado opuesto
del aire deimpulsion, accesible sélo abriendo latapadestinada
a ese efecto.

El equipo funcionade formaautomatica, controlado por €l mi-
croprocesador para mantener la temperatura en €l interior de
lacabinade acuerdo alaposicion del selector de temperatura.

El panel de mando, fig. 1-14, desde €l que se actlia sobre €l
equipo de aire acondicionado estasituado en el pupitre. Laac-
tuacion delos distintos componentes asi como lasindicaciones
se sefializan en el panel de mando.
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3) Seleccion de operacion.
El equipo funcionaré de unaformau otra dependiendo de:

1) Laposiciéndel conmutador dedosposicionesCS, con
€l cual sepuedavariar el caudal de aireimpulsado por
€l equipo.

2) Laposicion del selector de temperatura CST, con el
cual se selecciona la temperatura deseada.

El comportamiento del equipo en cada una de las posiciones
del conmutador CS se indicaa continuacion.

Posicion “DESCONECTADO”

En estaposicion, el equipo permanece en estado dereposo sin
posibilidad de entrar en funcionamiento.

Posicion “MINIMQO”.

El control queda alimentado tanto en corriente alterna como

en corriente continua. En estasituacion, el piloto L1 (verde) se
iluminaindicando que el equipo estACONECTADO.

En estas condiciones el equipo quedadispuesto pararegular la

temperaturadel interior de la cabina presel eccionada median-
te el conmutador selector de temperatura CST.

Posicion “MAXIMQO”.

En esta posicion, el control se comporta de la misma manera
gue ladescrita paralaposicion “MINIMO” en lo que aregu-
lacién de temperatura se refiere, pero el volumen de aire im-
pulsado ahora sera méaximo.

Figura 1-14. Panel de mando
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4)

5)
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Sefalizaciones.

En latabla que se expone a continuacion, se describen las ca-
racteristicas y funcién de cada piloto del panel de mando.

PILOTO ENCENDID | APAGADO
CONECTADO |Funcionamiento |Faltatensién
L1 (Verde) normal de bateria
AVERIA Falta de tension Funcionamiento
L2 (Rojo) aternao averia normal
en el equipo
CALOR Equipo en Equipo en
L3 (Rojo) calefaccién ventilacion
FRIO Equipo en frio Equipo en
L4 (Verde) ventilacion

Compuerta aire exterior.

Para disminuir el efecto de las ondas de presion a velocidad
alta, alaentrada de un tlnel o en el cruce con otro tren, se
incorpora una compuerta de accionamiento neumatico en la
toma exterior de equipo, formada por unaelectrovalvulay un
cilindro de dobl e efecto que actlia sobre la compuerta.

El cierre se realiza mediante un pulsador situado en el panel
derecho inferior del pupitre "PRESUR. CABINA" a acance
del maquinista, para cerrar a voluntad de este. El cierre dis-
pondra de unatemporizacion de 2 minutos al cabo de los cua-
les la compuerta se abrira de nuevo.
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1.9.2.

EQUIPO DE ENGRASE DE PESTANA

El equipo de engrase de pestafia, figura 1-15, tiene la funcion de
disminuir el desgaste de |as pestafias, motivado por el rozamiento
seco de las ruedas durante la traslacion en curvas. El equipo utili-
zado es el Delimon.

El engrase de pestafia se realiza automati camente segun el sentido
de marchay es controlado por el computador EM 2000 de laloco-
motora.

Seutilizauntipo de grasade calcio semifluida, resistente al aguay
al frio.

En lainstalacién laconduccion de [ubricante esta siempre someti-
daalapresién delatuberiade depositos principales. Lapulveriza-
cion del lubricante (mezclade airey grasa) serealizacon dos bom-
bas integradas en €l deposito de lubricante. La cantidad de lubri-
cante suministrado se efectlia através de las toberas de inyeccion.

Lainstalacién se compone de | os siguientes elementos:

- Un deposito lubricante (01), de 18 litros de capacidad, que
incluyeunavarilladenivel.

- Dos bombas integradas en el deposito (02), una para cada
bogie.

- Dostoberasdeinyeccion (03) en cadabogie, montadasdel ante
de las pestaias a lubricar.

- Dosdistribuidoresdeflujo (04).

El equipo se encuentra situado en la zona del compartimento del
compresor, excepto las toberas de inyeccion, que estan en |os bo-
gies, y losrepartidoresdeflujo, ver figura1-16.

El nivel minimo de grasa se debe mantener es de 3/4 partes de la
capacidad del deposito, es decir 12 litros ,que corresponde con la
marcade minimo delavarilladenivel.
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PANEL AUXILIAR Il

TD%
X % - Llaves aislamiento C1y C2

I%' é «- — - — — — Electrovalvulas V1 y V2

[ Aire -]
...~ Deposito completo
01 <«
Grasa Tobera (03)
EJ;
o T - Bombas
L2} ;0247 / ! L \
T 04
.
T ‘BOGIE 1
Mezcla de grasay aire 4
Distribuidor |S— S
Y\‘x
Tobera (03)
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I\ [\
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[ ' BOGIE 2
4
Distribuidor — S—
Y .
Hj " Tobera (03)

0446C

Figura 1-15. Diagrama del equipo engrase de pestafias
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Equipo engrase
de pestafia

Figura 1-15. Localizacién equipo engrase de pestafias
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SECCION 2. CONTROLES DE LA

LOCOMOTORA

2.1

INTRODUCCION

Esta seccién contiene una breve descripcion de los mandos y con-
troles utilizados por el maguinista. Aungue algunos de los equipos
no se utilizan durante la conduccion normal, se incluyen para que
el maguinista conozca estas funciones.

La mayoria de los controles y aparatos indicadores usados por el
maguinista estan localizados en las cabinasy en el armario eléc-
trico. Los controles estan en la siguientes localizaciones:

e Pand dd interruptor de bateria, en € armario eléctrico bajo
bastidor.

*  Panel deinterruptores, en el armario eléctrico de B.T.
*  Panel dedisyuntores, en el armario eléctrico B.T.

»  Pupitre de conduccion, en Cabinas 1y 2.

»  Panel defreno, en el bastidor neumatico.

e Controles del motor diesel, en el bastidor de accesorios del
motor diesel.
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2.2. PANEL DEL INTERRUPTOR DE BATERIA'Y
FUSIBLE DE ARRANQUE

Figura2-1

Esta situado dentro del armario eléctrico del seccionador de bate-
ria. Los dispositivos que se indican a continuacion van montados
en este panel.

1. Seccionador principal dela bateria.
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El seccionador de dos polos es € interruptor principal de la
bateriay se utiliza para conectar esta con €l sistema de baja
tension delalocomotora. Durante el funcionamiento debe estar
siempre cerrado.

Si esta abierto, e motor no podra arrancar.

Este seccionador debe abrirse durante ciertas operaciones de
mantenimiento y en caso en que el motor diesel se pare, afin
de mantener lalocomotorafuerade servicio por un periodo de
tiempo considerable. Esto evitard que la bateria se descargue
en caso de quelaslucesu otros dispositivos del sistemade bagja
tensi6n queden conectados inadvertidamente durante el tiem-
po que lalocomotora este fuera de servicio.

Fusible de arranque de 400 amperios.

El fusible de arranque se usa solamente durante el tiempo que
el motor diesel esta girando para arrancar. La corriente de la
bateria pasapor €l fusibley por el contactor de arranque para
hacer girar |os motores de arranque que ponen el motor diesel
en marcha.

Aunque este fusible debe siempre estar en buenas condicio-
nes, sblo tiene mision durante el arrangque del motor. Un fusi-
ble defectuoso puede detectarse cuando se arranca el diesel al
accionar el conmutador de arranque. El contactor de arranque
cerrara, pero no giraran los motores de arranque.
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Figura 2-1. Panel del interruptor de bateria.
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2.3.

ARMARIO ELECTRICO

Figura2-2
Esta situado en €l lado de la cabina 1 de lalocomotora

El armario €eléctrico, contiene la mayor parte de los dispsitivos
elécticosy electronicos de lalocomatoraincluyendo el computador.

Estaformado por tres blogques el éctricos diferenciadosy separados
entre si:

- Blogue de bajatension y mando, ver apartado 2.3.1.

- Blogue de potencia, (no dispone de controles o dispositivos
necesarios para el maquinista).

- Blogue de calefaccién, ver apartado 2.3.2.

El armario eléctrico esta presurizado, por ello todas las puertas
deben permanecer cerradas durante el funcionamiento de laloco-
motora. Esté presurizacion ayudaamantener limpio el interior del
armario. Todos los componentes deben mantenerse libres de pol-
Vo, suciedad y elementos extranos. Paraello se dispone de elemen-
tos de filtro que limpian el aire de entrada a armario.
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. ARMARIO DE ARMARIO DE
(A S POTENCIA CALEFACCION

ARMARIO "
DEL ASFA

ARMARIO DE BAJA R 05160
TENSION' Y MANDO

Figura 2-2. Armario eléctrico
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2.3.1.

Pagina2- 6

Abril 2006

BOQUE ELECTRICO DE BAJA TENSION Y
MANDO

Figura 2-3.
En este armario estéan localizados los siguientes paneles:

Panel de interruptores, ver 2.3.1.1.
Panel de disyuntores, ver 2.3.1.2.
Panel dereles.

Panel dereletierra/ resistencias.
Panel de excitacion.
Compartimento del computador.
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Panel de Compartimento del Panel de

Panel de
excitacion computador interruptores disyuntores
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/ b
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Figura 2-3. Blo‘qUe'eIéctrico de baja tension y mando
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2.3.1.1. PANEL DE INTERRUPTORES
Figura 2-4.

Este pandl estasituado aladerechadel panel del interruptor de ba-
teria. Contiene los siguientes interruptores:

1
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Interruptor anulacién del relédetierra.

Esteinterruptor se usaparadesconectar el relé detierradel cir-
cuito de alta tension de la locomotora, durante ciertas opera-
cionesqueseredizan en e taller. Debe estar sempre CERRA-
DO (ON) durante el funcionamiento normal, pues de otro
modo se anulara la proteccion gque ofrece €l relé de tierray
podrian ocasionarse serios dafios al equipo.

Cuando esta abierto (OFF) impide laexcitacién del generador
principal.

Interruptor deANULACION DE FRENO DE ESTACIO-
NAMIENTO

Esta normalmente precintado en OFF (hacia abajo).

Cuando este interruptor es desplazado a la posicion ON (ha-
ciaarriba), el computador EM2000 permitiralatraccion aun-
gue reciba sefial de realimentacién de que el freno de estacio-
namiento esta aplicado.

Interruptor ANULACION FRENO DINAMICO.

Este interruptor estéd normalmente precintado en la posicion
ON (hacia arriba) para prevenir gue accidentalmente se corte
el accionamiento del freno dinamico.

Cuando esteinterruptor se colocaen posicion OFF (haciaaba-
jo), €l freno dindmico quedara anulado.

Interruptor ANULACION BLENDING.
Esta normalmente en posicion ON (hacia arriba).

Cuando esteinterruptor se colocaen posicién OFF (haciaaba-
jo), € freno blending quedara anulado.



MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 2. CONTROLES DE LA LOCOMOTORA

Interruptor de ANULACION DETECCION DE INCEN-
DIO.

Esta normalmente precintado en posicién ON (hacia arriba)

Cuando este interruptor es desplazado ala posicion OFF (ha
cia abajo), el circuito de proteccion contra incendio no esta
operativo.

Va
{

ANULACION
RELE TIERRA

INCENS’I\O % CO;
TRI 74vV-DC
o @ o
04853
Figura 2-4. Panel de interruptores.
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Interruptor de ANULACION CALEFACCION.
Esta normalmente en posicién ON (hacia arriba).

Cuando esteinterruptor se colocaen posicion OFF (haciaaba-
jo), la calefaccion estara anulada.

Pulsador PRUEBA DE INCENDIO.

Este pulsador es para comprobar el funcionamiento correcto
del sistema de deteccion de incendio.

Interruptor LUZ ARMARIO ELECTRICO.
Enciendey apaga laluz del armario eléctrico.
Tomadecorriente 74 V.c.c.

Estamontadaen el panel paratrabajos de mantenimiento o en-
sayos.

Para que exista tension debe estar cerrado el seccionador de
bateriay el disyuntor de alumbrado de la cabina 1.
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2.3.1.2 PANEL DE DISYUNTORES
Figura 2-5.

Esta situado en el armario eléctrico de B.T., en la parte superior
derecha.

El panel esta dividido en dos secciones: una que contiene los
disyuntores que deben estar conectados (ON) para que pueda fun-
cionar lalocomotoray la otra que contiene los disyuntores de los
diversos dispositivos que se emplean segln se requieran.

L os disyuntores son accionables manual mente como interruptores.
Como consecuencia de una sobrecarga se desconectan automati-
camente, pasando ala posicion “ OFF".

NOTA
En la Seccién 6 de este manual se incluyen los diagramas simpli-

ficados de los equipos o dispositivos que son alimentadosy prote-
gidos por los disyuntores.

DISYUNTORES QUE DEBEN ESTAR CONECTADOS
PARA EL FUNCIONAMIENTO DE LA LOCOMOTORA.

Estos disyuntores son los que estan situados dentro de la zona
derecha (tienen el fondo de la etiqueta de identificacion en color
negro).
PRECAUCION
Cuando se dispare algun disyuntor de esta zona del panel:

- Abrir en primer lugar, € disyuntor " CONTROL COM-
PUTADORA".

- Rearmar el/los disyuntores disparados.

- Rearmar, siempre en ultimo lugar el disyuntor de
"CONTROL COMPUTADORA" .

La bomba de lubricacién del turbo, no funciona con el
disyuntor " CONTROL COMPUTADORA" abierto.
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Figura 2-5. Panel de disyuntores.
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Filtrodeinercia.

Un soplador es utilizado para expulsar a exterior €l aire su-
cio delosfiltrosdeinerciadel compartimento de aire central.
Este disyuntor conectay protege el motor del soplador. Si se
desconecta aparecera un mensaje en el display.

Campo generador.

El generador principal AR10 recibe su excitacion desde el al-
ternador D14 através de un rectificador controlado. El disyun-
tor protege €l rectificador y las bobinas de campo del genera-
dor. En caso de sobrecargael disyuntor se desconecta, quedan-
do lapalancaa2/3 delaposicion “desconectado”. Lapalanca
debe pasarse a la posicion “totalmente desconectado” vy el
disyuntor debe enfriarse antes de poder volverlo a conectar.

Generador auxiliar.

Esta conectado entrelasalidadel generador auxiliar y € sistema
de bagjatension, para protegerlo contra sobrecargas de corriente.
Si el disyuntor se desconecta, se corta la salida del generador
auxiliar, se cortalatraccion o freno dindmico y aparecerd en e
display e mismo mensgje que en € punto "4" siguiente.

Campo generador auxiliar.

Protege el circuito del campo del generador auxiliar y del re-
gulador de tensién.

En caso de que se desconecte, seinterrumpe lasalidadel gene-
rador auxiliar, se cortaralasalidadel generador principal, (des-
conexion de la traccion o freno dindmico) y e mensaje NO
CARGA - SIN SALIDA EN ALTERNADOR AUXILIAR apa
receraen e display.

Generador auxiliar F.B.

Este disyuntor conectalasalidade aternadel generador auxi-
liar con €l circuito de disparo de los tiristores del rectificador

controlado SCR y con el regulador de tensién del generador
principal.
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Protege contra el dafio que puede producirse por un fallo en
el circuito de disparos del SCR. Si se desconecta, ocurriralo
mismo que en el punto "4" anterior.

Control AC.

Este disyuntor protege los circuitos de sincronizacion para el
disparo de los tiristores del SCR (controlan la excitacion del
generador principal), aimentados por el alternador auxiliar
D14. Si el disyuntor se desconecta, aparecera un mensaje en
el display, se cortaralasalidadel generador principal y €l men-
sajeNO CARGA - SIN SALIDA EN ALTERNADOR AUXI-
LIAR también apareceraen e display.

Turbo.

Este disyuntor protege el motor de la bomba de engrase del
turboalimentador del motor diesel. Si se desconecta, aparecera
un mensagje en e display.

iPRECAUCION!
Losdisyuntores TURBO y CONTROL COMPUTADOR debe-
ran estar los dos en posicién ON (cerrados), antes del arran-

gue del diesel y después de parar el motor, para poder accio-
nar la bomba de engrase del turboalimentador.

Control computador.

Conectay protege la aimentacion al computador y al radar
PRECAUCION

Cuando se dispare algun disyuntor con etiqueta negra del

panel:

- Abrir enprimer lugar, €l disyuntor "CONTROL COMPU-
TADORA".

- Rearmar él/los disyuntores disparados.

- Rearmar, siempreen Ultimo lugar el disyuntor de "CON-
TROL COMPUTADORA".

La bomba de lubricacion del turbo, no funciona con el disyun-
tor "CONTROL COMPUTADORA" abierto.
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10.

11.

12.

13.

Control.

Protege los circuitos de la bomba de combustible y de control
parael arranque del motor diesel. Unavez el motor estden mar-
cha, se suministrapotenciadel generador auxiliar aloscircui-
tos de control através de este disyuntor. Si se desconecta apa-
recera un mensaje en el display.

Control local.

Protege el suministro de potencia“loca” del generador auxi-
liar alos contactores de potenciay diversos dispositivos de
control. Si se desconecta apareceraun mensaje en el display.

Bomba de combustible.

Protege el circuito de la bomba de combustible. Si se desco-
necta, aparecera un mensaje en e display.

Control inversor.

Este disyuntor bipolar estd ubicado en lalineade alimentacion
al motor que accionalosinterruptores de altadel inversor que
controlan el sentido de corriente através de los camposdelos
motores de traccion y por |o tanto controla el sentido de mar-
chadelalocomotora. Y aque la potencia de control esreque-
rida para mover el conmutador de transferencia RV de una
posicion a otra, €l disyuntor CONTROL INVERSOR debe
estar cerrado para que pueda tener lugar €l cambio del senti-
do de marchadelalocomotora. Si se desconecta apareceraun
mensaje en €l display.

Disyuntor Control Transferencia Traccion/Freno.

Este disyuntor bipolar esté ubicado en lalinea de aimentacion
del motor que accionalosinterruptores de alta que controlan las
conexiones delos motores de traccion parasu funcionamiento en
traccion o en freno dinamico. Este disyuntor debe estar cerrado
para que tenga lugar la transferencia de traccion afreno o vice-
versa. Si se desconecta aparecera un mensaje en el display.
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14.

15.

16.

17.

Asfa.

Este disyuntor alimentay protege el equipo ASFA

Equipo tacométrico.

Alimentay proteged circuito del equipo tacométrico TRAS 1000.
Freno.

Alimentay protege €l circuito de control del equipo de freno
de aire comprimido.

Equipo antibloqueo.
Alimentay protege el circuito del equipo antiblogueo.

DISYUNTORESDIVERSOS.

Estos disyuntores son |0s que estan situados en la zona izquierda
del panel de disyuntoresy se conectaran o no, segin se requiera.

18.

19.

20.

21.

22.

16

Alumbrado temporizado VEST/BOGIE.

Suministra alimentacion directa desde la bateria para encen-
der lasluces del vestibulo y del bogie con unatemporizacion
cuando se pulsa cual quieradelos cuatro pulsadores del vesti-
bulo, transcurrido el tiempo temporizado, se apagaran.

Nivel de combustible

Conecta y protege €l circuito de los indicadores del nivel de
combustible instalados en cabinas 1y 2.

Calefaccion tren

Conectay protege la conexién de la calefaccién para el tren.
Cargador TFM

Conecta y protege el enchufe para el cargador de teleféno
movil.

Alumbrado

Cuando esta conectado suministraenergiaal circuito de alum-
brado de la cabina, luces instrumentos, luz documentos, luz
cabina, luces de sefidizacion, luz armario AC y enchufes de
74 \/ cc en cabina
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23.

24,

25,

26

27

28.

29.

30.

31.

32

33.

Faros.

Protege €l circuito de los faros.

Radio.

Conectay protege €l equipo Tren-Tierra.

Secador deaire.

Conectay protege €l secador de aire.

Disyuntor es calefaccion cabinas 1.

Conectan y protegen el respectivo calefactor de lacabina 1.
Disyuntor es calefaccion cabinas 2.

Conectan y protegen el respectivo calefactor de la cabina 2
Limpiaparabrisas.

Conectay protege €l circuito del motor eléctrico del equipo
limpiaparabrisas de cada cabina.

L avaparabrisas.

Conectay protege €l circuito del motor de la bomba de agua
del lavaparabrisas de cada cabina.

Aireacondicionado DC.

Conectay protege € circuito de control en continuadel equi-
po de aire acondicionado de cada cabina.

Antivaho cabina 1.

Conectay protege €l circuito de antivaho de la cabina 1.
Antivaho cabina 2.

Conectay protege €l circuito de antivaho de la cabina 2.
Control calefaccién cabina.

Este disyuntor conectay protege el circuito de control de la
calefaccion auxiliar de cabinas. Este circuito permite conectar
la calefaccion de la cabina no habilitada durante un tiempo de
35 minutos, desde la cabina habilitada que tiene € control de
lalocomatora.
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34.

35.

36.

37.
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Calientapies cabina 1.

Conectay protege el calefactor de pies delacabinal.
Calientapies cabina 2.

Conectay protege el calefactor de pies de lacabina 2.
Aire acondicionado cabina 1.

Este disyuntor conectay protege el circuito de corriente alter-
natrifasica del equipo de aire acondicionado de la cabina 1,
alimentado por el alternador auxiliar D14.

Aire acondicionado cabina 2.

Este disyuntor conectay protege el circuito de corriente ater-
natrifasica del equipo de aire acondicionado de la cabina 2,
alimentado por €l aternador auxiliar D14.
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2.4. PUPITRE DE MANDO CAB. 1
Figura 2-6.

En el pupitre de mando se sittan todos | os aparatos de mando y de
control necesarios parala conduccién y |os aparatos de mediday
vigilancia para el control de la marchadel vehiculo.

Los mandosy aparatos de control se encuentran situadosen los si-
guientes paneles:

PANEL 1 PANEL 2 PANEL 3 PANEL 4 PANEL 5 Toma de corriente
\ ‘ ' \ \ 220AC

o S
gl

=2
olfed) g8l o |

B L. RTINS
T ﬂ\ml‘[, —

PANEL6 PANEL 9 PANEL 7 PANEL 8 PANEL 10

Figura 2-6. Pupitre de conduccién cabina 1
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24.1. PANEL 1-PANEL DE INTERRUPTORES
Figura2-7.

Figura 2-7. Panel 1.

1. Microteléfono del TREN-TIERRA.
Ver apartado 1.8.3 de la Seccién 1 de este manual.
2) Interruptor BOMBA COMBUSTIBLE Y CONTROL.

Debe estar CERRADO (ON) paraque €l motor puedaarrancar.
Estableceel circuito de control y delabombade combustible.

3) Interruptor MARCHA MOTOR.

Una vez arrancado el motor diesel debe estar CERRADO
(ON) para poder controlar la velocidad del motor por medio
del acelerador.
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4) Interruptor CAMPO GENERADOR.

Debe estar CERRADO (ON) paraquelalocomotora puedade-
sarrollar potencia. Si esta abierto (OFF), el motor diesel res-
ponderaal acelerador, pero el generador principal no suminis-
trard potencia.

NOTA

Lostresinterruptores anteriores deben estar desconectados
en la cabina no utilizada para el mando, asi como en todas
|as unidades conducidas cuando se funciona en mando mul-
tiple.
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2.4.2. PANEL 2 - PANEL DEL TREN-TIERRA
Figura 2-8.

Figura 2-8. Panel 2.

1. Consoladel TREN-TIERRA.
Figura 2-9.

En el gpartado "1.8.3." de este manual se describen lasfuncio-
nes de cada tecla de esta consola.
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Figura 2-9. Panel de la consola TREN-TIERRA.

2. Panel repetidor ASFA.
Figura 2-10.
Ver apartado 1.8.2. de la Seccidn 1 de este manual.

Figura 2-10. Panel equipo ASFA.

3. Luzportaitinerario.
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2.4.3. PANEL 3 - PANEL CENTRAL DE INDICADORES
Figura2-11.

Figura 2-11. Panel 3.

En este panel, se encuentran |os siguientes aparatos:

1
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Amperimetro de carga del motor de traccion.

Esun amperimetro de cero central. Cuando laaguja se desplaza
hacialaderechael amperimetro estamidiendo la corriente de
cargadel motor detraccion durante el funcionamiento en trac-
cion. Cuando laagujase desplazahacialaizquierda, €l ampe-
rimetro mide la corriente de freno dinamico. El amperimetro
esta graduado paraleer la corriente en amperios. La corriente
de cargaindicadapor el amperimetro eslamediadelacorrien-
te que circulapor losinducidos de los motores de traccion (El
nivel medio es el resultado de dividir €l total de la corriente
por el nimero de motores de traccion en funcionamiento).
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Cuando la locomotora funciona en traccion, €l nivel total de
corriente por los seis motores de traccion determinael esfuer-
zo de traccion de lalocomotora. Funcionando en freno dina-
mico, €l nivel total de la corriente por los inducidos de los
motores de traccion determina el esfuerzo de frenado.

El &reanaranjadel amperimetro indicaniveles demasiado ele-
vados para funcionamiento continuo de un motor de traccion.

Velocimetro.

Indica |la velocidad real de la locomotora a través del
TRAS-1000.

Manometro de presion en cilindros de freno- tuberia de
freno.

Agujaroja: indicala presion en cilindros de freno.

Agujablanca: indicalapresion en latuberia de freno automa-
tico (TFA).

Mandmetro depresion en depositosprincipalesy en depo-
sito equilibrador.

Agujaroja: indicala presion en los depdsitos principales.
Agujablanca: indicala presion en el deposito equilibrador.
Alerta al conductor de varias condiciones de funciona-
miento.

Ver 2.4.3.1.

Alerta al conductor de varias condiciones de funciona-
miento.

Ver 24.3.2.

Alerta al conductor de varias condiciones de funciona-
miento.

Ver 24.3.3.
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10.

Pulsador de STOP de los motoresdiesel en UM.

Al pulsarlo, se pararén todos |os motores diesel de las loco-
motoras que esten acopladas en mando mdltiple.

Pulsador de conexion dela CALEFACCION.

Al pulsarlo se conectara la alimentacion de 3000 Vcc alali-
nea de tren, paralos servicios del tren, si todos los circuitos
estan preparados.

Pulsador de desconexion dela CALEFACCION.

Al pulsarlo, se desconectara la alimentacion de 3000 Vcc de
lalinea de tren.

2.4.3.1. PANEL DERECHO LUCES DE ALARMA
Figura2-12.

1.
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Figura 2-12.

Luz de ARENADO (blanca).
Estaluz se encendera cuando el computador active € arenado.
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Luz de CONTROL NEUMATICO (amarilla).

Esta luz se enciende cuando se desexcita el relé de
automati smos de emergencia (RAE) como consecuenciadela
aplicacion de una emergencia o urgencia, a actuar sobre las
setas de urgencia o por actuacion del Hombre Muerto, ASFA,
0 los presostatos neumaticos PMDP (presion minima en de-
positos principales) o PM (presostato de minima), o por sobre-
velocidad.

El motor diesel pasara a velocidad de ralenti (excepto en la
actuacion del PMDP), y se cortarala traccion (se desconecta
la excitacién del generador principal).

Laluz se apagara cuando se recobre el control eléctricoy del
freno neumatico, segun se describe en el apartado 3.18.7. de
este manual.

Luz de PATINAJE (amarilla).

Hay cinco condiciones diferentes que pueden causar quelaluz
de patingje se encienda. Dosdelas condiciones, RUEDAS EJE
#n BLOQUEADAS y PINON SUELTO O MOTOR DE
TRACCION BLOQUEADO, son anormalesy por ello posi-
blemente peligrosas; por ello requieren una atencién y accion
inmediata por parte del maquinista. Lasotrastres condiciones,
PATINAJE DE RUEDA EN ARRANQUE, PATINAJE DE
RUEDA EN FRENO DINAMICO y SOBREVELOCIDAD
DE RUEDA, no requieren accion inmediata del conductor.

A continuacion se describe con mas detalle las cinco condi-
ciones anteriores.

3.1. RUEDAS EJE BLOQUEADAS.

Cuando el computador detecta un bloqueo de rueda, se
encenderalaluz de patinaje permanentemente y se deja-
ra de aplicar potencia. El computador visualizara en la
pantalla del display el mensgje RUEDAS EJE# BLO-
QUEADAS. Si no sereduce la posicién del acelerador a
IDLE (ralenti), el sistemade control ciclaralapotenciadel
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3.2.

generador principa y laindicacion luminosa. En acopla
miento con mando multiple, si esta condicién ocurre en
una locomotora conducida, en lalocomotora conductora
se encendera laluz de patingje pero no aparecera ningin
mensagje en el display.

ADVERTENCIA

S un bloqueo de rueda es detectado, proceder como sein-
dicaen el apartado 5.3 de la seccién 5 de este manual.

PINON SUELTO.

Si el computador detecta esta situacion enciendelaluz de
patingj e intermitentemente (3 segundos ON y 3 segundos
OFF) y aparece en la pantalladel display el mensaje PO-
SIBLE PINON SUELTO/ VOLTAGE LIMITADO
PARA COMPROBACION.

Laluz permaneceraintermitente mientras el computador
comprueba el fallo sospechado. En este periodo de com-
probacién, que requiere hasta 4 minutos, se aplica un ni-
vel de potencia bajo alos motores de traccion.

Si el computador verifica que no existe esta condicion de
fallo, restablecera el funcionamiento normal de la loco-
motora, apagaralaluz de patingjey cancelarael mensaje
del display.

Si por €l contrario, el computador verifica que existe €l
fallo de pifion suelto, cortarala potencia hasta que el fa
Ilo seareseteado y sevisualizaraen el display el mensagje
PINON SUELTO EN MOTOR DE TRACCION #. Laluz
de patinaje continuaraintermitente. En acoplamiento con
mando mltiple, si esta condicion ocurre en unalocomo-
tora conducida, en lalocomotora conductora se encende-
ralaluz de patinaje pero no aparecera ningiin mensaje en
el display.
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3.3.

3.4.

ADVERTENCIA

S se detecta la condicion de PINON SUELTO, proceder
como se indica en el apartado 5.3 de la seccion 5 de este
manual .

PATINAJE EN ARRANQUE.

Mientras se arranca un tren si las condiciones de adheren-
ciadelaviano son buenas, normamente estaluz darades-
tellosintermitentes, indicando el correcto funcionamien-
to del sistemaantipatinge, reduciendo potenciay aplican-
do arenasi es necesario. Como €l control de patingje de
ruedas es automético, no sera necesario reducir la palan-
ca del acelerador a menos que el patinaje sea continto.

NOTA

Cuando las condiciones de adherencia son pobres, la ve-
locidad de la locomotora es superior a 2,4 Km/h. y esta
funcionando en traccién, si se producen destellosirregu-
lares de la luz de patinaje puede ser debido a un fallo
Super-Series. El funcionamiento de la locomotora puede
continuar, pero esta condicion debera ser anotada en €l
libro de averias de la locomotora.

DESLIZAMIENTO EN FRENO DINAMICO.

Durante € funcionamiento en freno dinédmico, destellos
intermitentes de laluz de patingje indican el normal fun-
cionamiento del sistema de control antipatinaje. Si es
necesario €l sistema de control actuaré autométicamente
para reducir la potencia de frenado y para aplicar arena
con el objeto de corregir e patinaje.
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4.

3.5. SOBREVELOCIDAD DE RUEDA.

Cuando el computador detecta esta situacion, encendera
laluz de patinaje intermitentemente (3 segundosON y 3
segundos OFF) y visualizara en el display el mensaje
SOBREVELOCIDAD DE RUEDA. Para corregir esta
condicion, que puede ser debidaa un patingje simulta-
neo de todas las ruedas, el computador regularala salida
del generador principal. Cuando se recupere lavel ocidad
el computador apagara la luz de patingje y cancelara el
mensaje del display.

Luz de CALEFACCION CONECTADA (azul).

Esta luz se encendera cuando de conecte la aimentacion de
3000 Vcc alalineade tren.

Luz de CALEFACCION DESCONECTADA (roja).

Estaluz se encendera cuando se corte la alimentaci én de 3000
Vcc alalineade tren.

2.4.3.2. PANEL IZQUIERDO DE LUCES DE ALARMA
Figura2-13.

1
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Luz CABINA 1 SELECCIONADA (BLANCA)

Esta luz se encendera cuando se haya seleccionado la cabi-
na 1 como la cabina que tiene el control de la locomotora.
La seleccion de la cabina que tiene el control se realiza co-
locando €l conmutador de control de freno CCF, situado en
el panel de freno del pupitre, en la posicién de SERVICIO
cabinal.

Luz CABINA 2 SELECCIONADA (BLANCA)

Esta luz se encendera cuando se haya seleccionado la cabi-
na 2 como la cabina que tiene el control de la locomotora.
La seleccion de la cabina que tiene el control se realiza co-
locando el conmutador de control de freno CCF, situado en
el panel de freno del pupitre, en la posicién de SERVICIO
cabina 2.
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3.

Figura 2-13.

Indicador luminoso FRENO BOGIE 1 ANULADO (ama-
rillo).

Se encendera cuando se corte la alimentacion de aire alos ci-
lindros de freno de servicio del bogie 1, a cerrar lallave de
paso E1 en el panel de freno. Indicara que el freno automati-
co del bogie 1 esta anulado.

Indicador luminoso FRENO BOGIE 2 ANULADO (ama-
rillo).

Se encendera cuando se corte laalimentacion de aire alos ci-
lindros de freno de servicio del bogie 2, a cerrar lallave de
paso E2 en el panel de freno. Indicara que el freno automati-
co del bogie 2 esta anulado.

LuzFRENOESTACIONAMIENTOAPLICADO (roja).

Cuando esta encendidaindica que el freno de estacionamien-
to esta aplicado.
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6. LuzdeRESERVA DE COMBUSTIBLE (amarilla).

Se encendera cuando €l nivel de gasoil en el depdsito de com-
bustible esta en el minimo.

2.4.3.3. PANEL CENTRAL DE LUCES DE ALARMA
Figura2-14.

Figura 2-14.

1. LuzdeAVERIA TRAS-1000 (blanca).

Estaluz se encendera en caso de averia en €l equipo registra-
dor TRAS-1000.

2. LuzHOMBRE MUERTO (azul).

Avisaa maquinistade que seva ainiciar el proceso parala
aplicacion de un frenado de emergencia si no se manegja ade-
cuadamente los pulsadores o pedal de hombre muerto.
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3.

LuzALARMA LOCOMOTORA CONDUCIDA (blanca).

En locomotoras que van acopladas en multiple, esta luz se
encendera en la locomotora conductora, cuando se produzca
unaaarmaen lalocomotoraconducida. Ademés sonarael tim-
bre de darma.

Luz de AVISO FRENO (blanca).

Estaluz indicaexcesivacorriente de freno dindmico. Si laluz
permanece encendida durante varios segundos se debe llevar
la palanca de freno dindmico moviendolalentamente haciala
posicion (OFF) hastaque laluz se apague. Si laluz no se apa-
gao lasituacion se vuelve arepetir colocar en launidad afec-
tada el interruptor “ Anulacién de freno dinamico” situado en
el panel deinterruptoresdel armario eléctrico, en posicion OFF
de desconectado (romper €l precinto). El esfuerzo total defre-
no dinamico de las unidades acopladas sera menor.

Luzindicadora DETECCION DE FUEGO (roja).

Estaluz se encendera cuando el sistema de deteccioén de fue-
go sea activado.
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2.4.4. PANEL 4 - DISPLAY DEL COMPUTADOR EM 2000
Figura2-15.

Figura 2-15. Display del microprocesador EM2000.

Esta situado ala derecha del panel central.

El display del computador EM 2000 tiene 6 lineas con 40 caracte-
res por lineay 16 botones para operar en e computador. Este dis-
play, junto con el computador EM 2000, forma el Sistemade Diag-
nostico de la Locomotora (DDS). Este sistema controla el estado
delalocomotoray da mensgjes de fallos al conductor através del
display, junto con la posibilidad de responder y/o restablecer al-
gunos de lasfallos. También realizaciertas tareas (como cortar un
motor de traccién) usando los datos entrados con el teclado.
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2.4.5.

PANEL 5 - PANEL MANDOS VARIOS LADO
DERECHO

Figura 2-16.

Figura 2-16. Panel 5.

Contiene |los siguientes elementos:
1. Indicador de nivel de combustible

Indicasobreunaescalad nivel degasileo en e tangque de com-
bustible.
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Interruptor limpiaparabrisas-lavaparabrisas.

Acciona el motor eléctrico del limpiaparabrisasy del lavapa-
rabrisas. Tiene 5 posiciones:

0: Posicién central de desconectado.

A: Retorno automético.

Cuando el brazo del limpiaparabrisas se quedafuera de su po-
siciéninicial, este retornaalaposicioninicial.

1. Posicion de velocidad lenta.

2: Posicion de velocidad répida.

PULSAR: En esta posicion se acciona el motor del lavapara-
brisas.

Interruptor de control compresor.

Permite conectar y desconectar el funcionamiento (carga/des-
carga) del compresor, en caso de averiadel control automaéti-
co del compresor. Tiene 3 posiciones:

I Aislado (control automéatico del compresor)

ON: Conexion del compresor (compresor comprimiendo
aire).

OFF: Desconexion del compresor (compresor en vacio).

Interruptor de aislamiento.

El conmutador de aislamiento tiene dos posiciones:

a) PosiciondeARRANQUE - AISLAMIENTO - PARADA.

El conmutador de aislamiento se pone en esta posicion
cada vez que se quiera arrancar el motor diesel. El con-
mutador de arranque funciona solamente con el conmu-
tador de aislamiento en esa posicion.

Esta posicion se utiliza paraaislar launidad y evitar que
desarrolle potencia 0 que responda al mando.

En tal caso el motor diesel funcionara a velocidad de
relenti independientemente de la posicion en que se en-
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cuentre el acelerador. Asimismo en estaposicion del con-
mutador, la alarma dejara de sonar en casos en que haya
bajapresion de aceite o no potencia, pero si sonaralaalar-
ma en €l caso de sobrecalentamiento del motor.

b) Posicion de MARCHA.

Unavez que el motor diesel ha arrancado, la unidad po-
dra conectarse a control general moviendo el conmuta-
dor de aislamiento a su posicién de MARCHA. La uni-
dad respondera al mando y desarrollara potencia para el
funcionamiento normal.

Zumbador de HOMBRE MUERTO.

Cuando suene este zumbador, se debera pulsar y/o soltar cual-
quierade los pul sadores de Hombre Muerto, 0 automaticamen-
te se aplicara una frenada de emergencia.

Pulsador de prueba de luces.

Este pulsador se utiliza para comprobar €l funcionamiento de
las luces de los paneles del pupitre. Al pulsar se deberan en-
cender todas las luces.

Pulsador APLICACION DEL FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO.

Al apretar este pulsador, se desexcitara la electrovavula del
freno de estacionamiento, e airedd cilindro de estacionamien-
to sevaciaraalaatmésferaatravés delaelectrovdvula, apli-
candose €l freno de estacionamiento por accion de los mue-
Iles acumuladores en los cilindros.

Pulsador AFLOJE DEL FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO.

Al accionar este pulsador, se excitardlaelectrovavuladel fre-
no de estacionamiento, aplicandose presion deaireal cilindro
de estacionamiento. Cuando lapresién de aire venzalapresion
del muelle acumulador, el freno de estacionamiento estara
aflojado.

Pulsador parada motor diesel.
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10.

11.
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El motor diesel se pararasiempre que se oprimaeste pul sador.
Lareaccion esinmediata. No es necesario mantener €l pulsa-
dor apretado hasta que € motor se pare.

Reostato luz portaitinerarios.

Permite regular la intensidad luminosa de la luz del
portaitinerarios.

Reostato luz de apar atos.
Permite regular laintensidad luminosa de |os aparatos.
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2.4.6.

PANEL 6 - COMBINADOR
Figura2-17.

Figura 2-17. Panel 6. Combinador.

El combinador esta situado alaizquierda del maquinistay dispo-
ne de las siguientes palancas de mando.

Palancadel INVERSOR aladerecha. Controla el sentido de
marcha de lalocomotora

Palancade TRACCION-FRENO DINAMICO alaizquierda.
Controla€l esfuerzo detraccion ofreno dinamicoy laacelera
cion del motor diesel.
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a)
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Palanca del INVERSOR

La palanca de inversion, figura 2-18 tiene tres posiciones
ATRAS, NEUTRA y ADELANTE. El sentido del movimiento
de lalocomotora se controla colocando esta palanca en la po-
sicion deseada. Estando en la posicion NEUTRA lalocomo-
tora no desarrollara potencia cuando se abra €l acelerador.

PRECAUCION

La palanca de inversién debe moverse SOLAMENTE cuando
la locomotora esté parada.

Lapaancadeinversion puede sacarse delacajade control so-
lamente cuando esté en su posicion NEUTRA, y el acelerador
en RELENTI (IDLE).

Quitando la palanca de inversion bloqueamos la otra palanca
del combinador. La palancadeinversion debe quitarse delos
combinadores de todos | os puestos de mando que van desaten-
didos en una composicién multiple de locomotoras.

Figura 2-18.
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b) Palanca de TRACCION-FRENO DINAMICO

La palanca de traccion-freno dindmico tiene dos sectores,
TRACCION (acelerador) y FRENO DINAMICO, separados
por la posicién central con reten GATE.

Una ventana iluminada a lado de la palanca, indica la posi-
cion de la palanca dentro del sector.

NOTA

La palanca TRACCION-FRENO DINAMICO esa menudo lla-
mada palanca del acelerador, o palanca de freno dinamico,
segln en el sector que se encuentre.

Sector de TRACCION

En este sector (acelerador) la palanca tiene 9 posiciones.,
RELENTI (IDLE) y las posiciones de aceleracion 1 a8, véar
se lafigura 2-19. Cada una de estas posiciones aparecera en
la ventana indicadora.

En este sector se accionalos interruptores situados dentro del
combinador que establ ecen circuitos de bajatension al gober-
nador del motor diesel pararegular lavelocidad del motor.
Cada punto del acelerador aumenta | as revoluciones del mo-
tor desde 269 rpm en RELENTI (IDLE), hasta 926 rpm en su
posicion 8.

Figura 2-19.
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Sector de FRENO DINAMICO

La palanca de freno dindmico regula el esfuerzo de frenado eléc-
trico.

Estapalancatiene unaposicion con retén SET-UP (PREPARADO),
y tras revasar esta posicion se desliza sin muescas desde la posi-
cion 1 alaposicion 8, gue corresponde alamaxima aplicacion de
freno dindmico. La posicion de la palanca se indica en la ventana
indicadora al lado de la palanca.

PRECAUCION
Durante el paso de TRACCION a FRENO DINAMICO man-
tener la palanca en IDLE durante 10 segundos antes de mo-
ver ala posicion SET UP. Esto permite que caiga el magne-

tismo delos motores de traccion, evitando que se puedan pro-
ducir flashes en los motores.

ENCLAVAMIENTOSMECANICOSEN EL COMBINADOR
1. Silapalancadeinversion estaen posicion NEUTRA.

a) Lapalancadetraccion-freno dinamico puede moverseen
el sector de TRACCION, permitiendo acelerar el motor
diesel parabombear masaire del compresor, paraen caso
de motor frio, o pararealizar la prueba de carga.

2. Si la palanca de inversion esta en posicion NEUTRA vy la
palanca de tracci6n-freno dinamico estaen IDLE.
a) Permite sacar la palancade inversion.

3. Silapaancadeinversién estaen posicion NEUTRA vy fuera
del combinador.

a) Bloqguea la palanca de traccion-freno dindmico en la po-
sicion de IDLE.

4. Silapalancadeinversion estaen susposicionesADELANTE
0ATRAS.

a) Lapaancade TRACCION-FRENO DINAMICO puede
moverse a cualquier posicion.

5. Palancadetraccion-freno dinamicofueradelaposicion IDLE.
a) Evitaque se pueda mover lapalancade inversion.
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2.4.7. PANEL 7 - PANEL DE INTERRUPTORES
Figura 2-20.

Figura 2-20. Panel 7. Panel de Interruptores.

Contiene los siguientes interruptores / pulsadores:

aa b~ W N

Interruptor LUCES CABINA
Interruptor LUCESBOGIE
Interruptor LUZ DOCUMENTOS
Interruptor LUZ INSTRUMENTOS

Interruptor LUZ SENAL BLANCA ANTERIOR (DE-
LANTE)

Interruptor LUZ SENAL ROJA POSTERIOR (ATRAS)
Interruptor LUZ TENUE INTENSIVA (DELANTE)
Pulsador ARENEROS,

Produce el arenado manual en el sentido de lamarcha cuando
es pulsado y a cualquier velocidad de la locomotora.

Pulsador de BOCINAS.

Conecta las electrovalvulas de las bocinas, mientras se esta
pulsando.
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2.4.8. PANEL 8 - PANEL DEL CONTROL DEL FRENO
Figura2-21

Figura 2-21. Panel 8. Panel de freno.

El equipo de control de freno neumético esta situado a la derecha
del maguinista. Contiene |os siguientes mandos:

1. Conmutador de control defreno. (NSA 6 CCF).

Es un conmutador rotativo de tres posiciones: servicio, aisla-
miento y neutro. Se acciona por un mando tipo flecha que se
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puede extraer en la posicion “aislamiento”. Existe solamente
un mando por locomotora.

SERVICIO: En esta posicion se habilita el control de
freno y el mando de lalocomotora, en esa
cabina.

AISLAMIENTO: Posicién cuando lalocomotoraestaaislada
0 remol cada.

NEUTRO: Posicion cuando lalocomotora es controla-

da por otra (mando mdltiple).
Manipulador de freno automatico.

Permite actuar sobre los frenos de lalocomotoray del tren, a
través de latuberia de freno automético (T.F.A.). Consiste en
una palanca con una posicion estable y dos posiciones opues-
tas kKAFLOJAR» y «FRENAR» aun ladoy otro delaposicion
estable. Un ligero impulso desplaza la palancafuera de su po-
sicion estable que recuperatan pronto cesa laimpulsion.

Las dos posiciones aimpulsion corresponden alas aplicacio-
nes de freno y afloje graduados y la posicion estable a la de
estabilizacion de frenado.

NOTA

Cuando €l freno combinado (blending) esté operativo, €l ma-
nipulador actta sobre el freno eléctrico de la locomotora,
combinado con €l freno neumatico.

Valvula de freno directo.

Permite operar sobrelosfrenos delalocomotoraindependien-
temente de los del tren. Tiene tres posiciones. frenado, esta-
bilizaciony aflojamiento. Por sus caracteristicas constructivas,
estavavulano regulani mantiene por si misma, lapresion en
cilindros de freno a un valor determinado para cada posicion
de su palanca. Es el maquinista, quien actuando sobre €lla,
debe asumir laresponsabilidad de esta funcién.
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Valvula de urgencia.

Actlaal golpear haciaabajo la seta de urgencia, situadaen el
panel defreno. Al descender el véstago unido a botén, se pone
en comunicacion latuberiageneral de aire (TFA) alaatmos-
fera cortando ademas la alimentacion a circuito eléctrico de
control defreno. El resultado eslaaplicacion delosfrenoscon
un esfuerzo maximo'y en el tiempo més breve posible.

Pulsador de afloje rapido.

Oprimiéndol o brevemente se aumenta el caudal dellenado de
laTFA, por lo que se acelera el aflojado delosfrenos del tren
y locomotora. El afloje rapido se interrumpe autométi camen-
te cuando la presion en el depdsito de equilibrio alcanza 4,8
bar, o siempre que se ponga el manipulador de freno en posi-
cion "Frenar".

Hay que tener en cuenta:

NO ACCIONAR EL PULSADOR DE AFLOJE RAPIDO S|
LA T.F.A. SE ENCUENTRA A 5 Kg/cm2. (Si se pulsa, no
actuard).

Si al accionar el pulsador no se consiguen liberar totalmente
losfrenos de lalocomotorao el tren, NO SE DEBE PULSAR
DE NUEVO paralibrar la presion remanente.

Pulsador de sobrecar ga.

Se utiliza para aflojar |os frenos de trenes cuya presion en la
tuberia de freno automatico (TFA) sea superior ala dada por
lalocomotora.

No debe accionarse hastaquelapresionenlaTFA y en el de-
posito equilibrador seade 5 bar.

Al accionarlo se encenderalaluz del pulsador y se quedard en-
clavado. Se generara una presion como maximo de 5,4 bar enla
TFA despuésde 25 6 30 segundos. Unavez alcanzadalapresion
de 5,4 bar enlaTFA, desconectar € pulsador pulsando de nue-
vo, lapresion en la TFA descendera hasta 5,1 bar en aproxima-
damente 3 minutos, paraevitar que reaccionen losdistribuidores.
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7.
8.

Pulsador de RECONOCIMIENTO ASFA.
Véalvula de auxilio (llave de 4 vias).

Estasituadabajo lavavuladefreno directoy conectadaaella,
ver fig. 2-24. En posicion normal prepara las conexiones de
lavavulade freno directo para que desempefie las funciones
descritas en el punto 3.

Si segiraalaposicion auxilio (rompiendo su precinto) corta
laalimentacién neuméticaala parte del panel PBL3 que crea
lapresion del Depdsito de Equilibrio, permitiendo que estapre-
sién sea controlada a través de la valvula de freno directo.

Deestaformael control delaTFA, y por tanto del freno dela
locomotoray tren, se efectuaapartir de este momento median-

telavalvulade freno directo sustituyendo la funcion del ma-
nipulador de freno automaético.

PRECAUCION

Téngase presente que entonces las aplicaciones de freno NO
SERAN GRADUADASY por €ello el maquinista debera mane-
jarla cuidadosamente.

Pagina 2 - 47
Abril 2006



MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 2. CONTROLES DE LA LOCOMOTORA

2.4.9. PANEL 9 - PANEL MANDOS VARIOS LADO
IZQUIERDO

Figura2-22.

Figura 2-22. Panel 9.

Situado alaizquierdadel maquinista, contienelos siguientes mandos.
1. Panel CONTROL AIRE ACONDICIONADO.

Ver apartado 1.9.1. de la Seccion 1 de este manual.
2. Interruptor ANTIVAHO.

Conecta laresistencia antivaho del cristal frontal.
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Pulsador INCREMENTO VELOCIDAD DEL MOTOR
DIESEL.

Cuando el motor diesel estden ralenti o posicién 1y el equi-
po de A.A. estden marcha, paraaumentar la potenciafrigori-
ficadel equipo apretar este pulsador con luz. Cuando se pulse
se aceleralavelocidad del motor diesel a punto 2, se queda
enclavadoy seenciendelaluz. Paradesconectarlo hay que pul-
sar de nuevo.

Pulsador PRESURIZACION CABINAS.

Al accionarlo cierrala compuerta de entrada de aire del equi-
po de aire acondicionado, con el objeto de disminuir el efecto
de las ondas de presién a velocidad alta. Transcurridos dos
minutos la compuerta se abrira de nuevo.
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2.4.10. PANEL 10 - PANEL MANDOS VARIOS LADO
DERECHO

Figura 2-23.

Figura 2-23. Panel 10.

En el panel situado a lado derecho del maguinista, se encuentran
los siguientes mandos:

1
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Pulsador CALEFACCION CABINA.

Conecta las dos resistencias de calefaccion de la cabina. Al
pulsar se gueda enclavado y se enciende la luz que lleva in-
cluida el pulsador, indicando que esta conectado. Para desco-
nectar el calefactor hay que volver a pulsar.

Pulsador CALEFACCION CABINA SIN MANDO.

Este pulsador con luz, conecta las dos resistencias de la cale-
faccion de la cabinano habilitada durante un tiempo de 30 mi-
nutos. Después de 30 minutoslaluz del pulsador se apagaray
se desconectara automaticamente €l calefactor.

CONMUTADOR CALEFACTOR DE PIE.
Conceta/ desconecta el calefactor de pie para el conductor.
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Pulsador de HOMBRE MUERTO.

Durante la marcha se debera pulsar ciclicamente uno de los
pul sadores de Hombre Muerto, seguin seindicaen el apartado
1.8.1 de este manual, paraevitar que se aplique un frenado de
emergencia.
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2.4.11. MANDOS Y APARATOS EN EL INTERIOR DEL

PUPITRE
Figura2-24.
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Figura 2-24. Mandos en el interior del pupitre.
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En laparte inferior de laencimeradel pupitre, accesible desde las
puertas inferiores del pupitre, se encuentran situados los siguien-
tes aparatos y mandos, ademés de lavalvulade auxilio yadescrita
en €l apartado anterior.

1

Equipo lavapar abrisas.

Formado por €l depésito de aguay lamotobomba que impul-
sa el aguadel deposito a cristal frontal.

Enclavamiento de seguridad de la calefaccion (llave de
seguridad UIC). Sblo en pupitre cabina 1.

Es un interruptor de dos posiciones con llave, segin UIC.

Cuando esta en posicion OFF se puede extraer lallavey utili-
zarlaparaabrir el armario de calefaccion o conectar las man-
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gas de calefaccion. En esta posicion no es posible conectar la
calefaccion. Cuando lallave se inserta en el interruptor y se
giraalaposicion ON, € circuito de calefaccion estaralisto para
Su conexion.

Disyuntor de FRENO DINAMICO.

Debe estar cerrado para poder controlar el freno dinamico.
Protege €l reostato del mando de freno dinamico.

Toma decorrientede 74 Vcc.
Para trabaj os de mantenimiento o ensayos.
Dispositivo de vigilancia de H.M. (sblo en cabina 1).

Controla que el maquinista hace el uso correcto de los pulsa-
doresde H.M. Ver apartado 1.8.1.

Interruptor de ANULACION DE HOMBRE MUERTO.
(sdlo en cabina 1).

Debe estar en posicion SERVICIO. Cuando se coloca en la
posicion ANULADO, el dispositivo de vigilancia del H.M.
quedaanulado y seregistralaaccion en el equipo registrador
TRAS 1000.

Timbrede alarma.

Sefial acustica de alarma que se activa cuando se producen
ciertosfallosen el funcionamiento delalocomotora, paraaler-
tar a maquinista.

Panel auxiliar neumatico.
Ver apartado 2.5.
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2.5.

PANEL NEUMATICO AUXILIAR DE CABINA

Figura2-25.

Esta situado en el interior del pupitre, en el lado derecho, Figura
2-24.

Sobre este panel, se encuentran las el ectrovalvulasy sus correspon-
dientes llaves de aislamiento de |os equipos auxiliares siguientes:

- Bocinas
- Compuerta del equipo de aire acondicionado.

Cada llave de aislamiento, cuando esta cerrada, permite cortar la
alimentacién de aire al equipo correspondiente, en caso de averia.

Cada panel dispone de un filtro de airey unallave de aislamiento
para cortar la alimentacion del aire a panel.

Liave aisiamiento  FHUo aire  Liave aisiamiento Liave aisiamientc
bocina compuerta bocina
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EV-bocina Llave aislamiento EV-bocina 04829

panel

Figura 2-25. Panel auxiliar neumético (en cabina 2).
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2.6.

2.6.1.

MANDOS Y EQUIPO EN EL PANEL DE FRENO

Esta situado en el bastidor neumético de la locomotora, detras de
lacabina 1. Ver Figura 1-9. Tiene los siguientes mandos:

NOTA

La abreviacion que aparece entre paréntesis en la designacion (por
ejemplo 25H), corresponde a la posicion indicada sobre el esque-
ma neumatico de la Seccion 6.

PANEL DE FRENO
Figura 2-26.

Los mandos y equipo situados en este panel son |os siguientes:

Pos. Designacion

Funcion

1 Distribuidor SW4
(25H).

1.1. Selector MERCAN-
CIAS-PASAJEROS.

1.2. Véstago de purga.

2 Llave anulacién del
distribuidor (25G).

Tiene lafuncién de controlar el

freno de lalocomotora, frenando o
aflojando en funcién de lo solicitado
por el maquinista mediante variacio-
nes de la presién del aire comprimi-
do enla TFA (tuberia de freno
automatico). Tiene los siguientes
mandos:

Debera estar en la posicion requerida.

Al presionar sobre él, se provoca el
vaciado del depdsito de control del
distribuidor y depdsito auxiliar, aflo-
jadndose los frenos de la locomotora.

Su funcidn es cortar |a alimentacion
deairedelaTFA a distribuidor en
caso de averia de este.

Pagina 2 - 55
Abril 2006



MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 2. CONTROLES DE LA LOCOMOTORA

Figura 2-26. Panel de freno.
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Pos. Designacion Funcion

3 Electrovdvula de  Cuando es excitada por €l freno
blending y de afloje blending, la presion alos cilindros de
independiente (25I). freno dinamico es controlada por las

electrovalvulas de blending 25AA y
25AB.

Cuando es excitada por el pulsador de
afloje independiente se produce el
afloje del freno solo en lalocomotora.

4  Vdvulasreléde Alimentan los cilindros de freno de
freno automatico  lalocomotora con un gran caudal en
(25D). funcion de la presion de pilotaje (pro

cedente del distribuidor en funcién
delavariacion delapreson enlaTFA).

5 Vavulareédd Alimentalos cilindros de freno de la
freno directo (25C). locomotora con un gran caudal en

funcién de la presion de pilotaje (pro-
cedente de lavavula de freno directo).

6 Llavesde aidla- Hay unallave por bogie. Su funcion
miento del freno  esanular € freno automatico de un
automético delos  bogie en caso de averia. Al cerrar ac-
bogies (25E). cionan un microrruptor que enciende

unaluz en el pupitre.

7 Llavesdeaidla Aidael panel defreno delatuberia
miento delaTFA  de freno automatico. Debe estar
(2521). siempre abierta.

8 Llavedeaida- Aidael panel defreno delatuberia
miento delaTDP  de depositos principales. Debe estar
(2532). siempre abierta.

9 Llave de anulacion Cortalaaimentacion deaireala

del freno de estaci-
namiento (25S).

electrovdvula de freno de estaciona-
miento. El freno de estacionamiento
se debera aflojar manual mente.
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Pos. Designacion Funcion

10 Electrovdvulafreno Cuando esta excitada produce el
de estacionamiento afloje del freno de estacionamiento.
(25R). En caso de falta de aimentacion

electricao falo de la electrovavula,
dispone de un tornillo de bloqueo para
actuar manualmente.

11 Presostato PFde  Cortalatraccion cuando se produce
cortedetraccion  unfrenado atravésdelaTFA, y esta
en frenado (250).  cae por debajo de 4,8 bar.

12  Presostato PMDP  Cortalatraccion y produce un frena-
de presion minima  do de emergencia, cuando la presién
en depositos princi- de los depdsitos principal es cae por
pales (25M). debajo de 6,2 bar.

13 Presostato diferen- Detectala diferencia de presion entre
cial PM. (25N). laTFA y el depdsito equilibrador,

como por gjemplo en el casos de un
corte de tren. Produce un frenado de
emergencia. Actlia cuando la TFA cae
a4,6 bar (Presién en DE = 5 bar).

14 Presostato freno es- Tarado a 0,5 bar, actlia para detectar
tacionamiento apli- que el freno de estacionamiento esta
cado. (25Q). completamante aplicado. Enciende la

luz de freno de estacionamiento apli-
cado en el panel del pupitre.

15 Presostato freno es- Tarado a 4,5 bar, actlia para detectar
tacionamiento aflo- que el freno de estacionamiento esta
jado (25P). completamente afl ojado. Proporciona

unasefial a computador EM 2000
indicandole que €l freno de estaciona-
miento esta aflojado (condicion para
poder tener traccion).
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Pos. Designacion Funcion

16 Presostato presion Indicaa computador que lapresion
en cilindros de en cilindros de freno es superior a
freno (25X). aprox. 0,6 bar. Utilizado para

recalibracion del rédar.

17 Reguladores de Limitala presion maximadel freno de
presion (pos. 25K,  estacionamiento, del freno automético
25L y 25Y) y del freno directo respectivamente.

18 Filtrosdeaire Filtrael aire entrante al panel de
(pos. 25B1y 25B2) freno procedentedela TFA y dela

TDP respectivamente.

19 VAvulasde Una de ellas impide la superposicién
retencién doble de la presion de pilotgje de las valvu-
(pos. 25A) las de freno directo alavavulareé

de freno directo. Las otras dos impi-
den la superposicion del freno auto-
matico con €l directo, paralaindica
cion de lapresion de cilindros de
freno en el manémetro del pupitre.

20 Tomasdemedidade Permite conectar un mandémetro para
presion (pos. 25TM) tomar lecturas de presion.

21  Presostato de freno Anular la actuacion del H.M. cuando
directo (25W). se aplica el freno directo, estando el

inversor en posicion ADELANTE o
ATRAS.

22 Electrovdvulade Eslaélectrovalvulade freno cuando
blending (25AA) laelectrovalvulade blending 251 esta

excitada.

23 Electrovdvulade Eslaéelectrovdvulade afloje cuando

blending (25AB)

laelectrovalvulade blending 25! esta
excitada.
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Pos. Designacion Funcion
24  Transductoresde  Son sefiales enviadas al EM 2000 para
presién/voltage del  determinar el freno eléctrico necesa-
freno blending rio dependiendo de la presion en la
(T1y T2). TFA, y s hacefaltaaplicar €l freno
neumatico necesario através del
blending.
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2.6.2.

PANEL PBL3
Figura 2-27.

Convierte losimpulsos el éctricos de mando de freno, recibidos de
los mandos de cabina, en funciones neumaticas tales como aplica-
cion de freno, afloje, sobrecarga, etc.

Dispone de | os siguientes elementos:

Pos. Designacion

Funcién

1 Electrovavulade vi-
gilancia(H.M.) (241).

2 Electrovavula de
neutro (24J).

3 Electrovavula de
sobrecarga (24K).

4 Electrovavula de
afloje (24L).

5 Electrovavula de
freno (24M).

6 Llave de anulacion.
del H. M. (24F).

7 Llave anulacién
delaTFA (24A).

Desexcitada produce la aplicacion de
un frenado de emergencia.

Excitadaanula el mando del freno
automético en esalocomotora. Dispo-
ne de un tornillo de blogqueo para
actuacion manual .

Pone en comunicacién laTFA con la
TDP através de lavavularelé provo-
cando un gran caudal deairealaTFA.

Excitada pone en comunicacion el
depdsito equilibrador con la presion
reducida del distensor piloto.
Desexcitada comunica el depésito
equilibrador con la atmésfera. El re-
sultado es un frenado del tren propor-
ciona aladepresién enlaTFA,
(estando la electrovélvula de afloje
desexcitada o lo que eslo mismo €l
MFA en posicion de frenado).

Cerrada aislala electrovalvula de
Hombre Muerto.

Aidlael relé de escape de Hombre
Muerto (24B) dela TFA.
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Pos. Designacion Funcion

8  Relédeescape Su funcion es poner laT.F.A. ala
(24B). atmésfera tras una desconexion del
Hombre Muerto.

9  Vavularelé (24E). Sufuncion es mantener laTFA a
valor delapresion del depésito
equilibrador.

10 Presostato diferen- Aseguralaexcitacion de la electro-

cia tipo G (24G). vavulade afloje cuando la presion
en el depdsito equilibrador es supe-
rior a4,8 bar. Lapresion delaTFA
subira autométicamente hasta 5 bar.

11 PresostatotipoH  Sila TFA desciende por debajo de
(24H). 3 bar (por ejemplo a aplicar una
frenada de emergencia), esta volvera
automaticamente a 3 bar, al restable-
cer € control del freno.

12  Distensor piloto Por una parte en servicio normal,
(24C). permite liberar una presién reducida
gue sirva de referencia parala
presion dela TFA y, por otra parte,
en sobrecarga, liberar una presién
reducida superior, en aproximada-

mente 0,4 bar.
13. VAvuladecorte  Sufincién esaisar el panel PBL3
(24D) delaTFA cuando se excitala

electrovavula de neutro.
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Figura 2-27. Panel PBL3.
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2.7.
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OTROS APARATOS DEL EQUIPO DE FRENO

1. Pulsador de afloje independiente.

Esta situado en el bastidor neumatico. Accionandolo se aflo-
jael freno automético de la locomotora cuando previamente
se ha hecho una aplicacién de freno con la maneta del freno
automético.

2. Llave deaisamiento del PBL 3 (pos. 22 del esquema neu-
matico).

Estasituadaen el bastidor neumético, fig. 2-28. Su funcion es
cortar laalimentacion delatuberiade depositos principalesal
panel PBL3. Debe estar abierta

3. Llavesdeanulacion del freno de estacionamiento de cada
bogie (pos. 89 del esquema neumatico).

Hay unallave por bogie, situadas en la parte inferior de cada
lado del bastidor, ver Figura 2-28.

Cuando se cierra, se cortala alimentacion de aire alos cilin-
dros de freno de estacionamiento y se escapa €l aire de los
cilindros y su tuberia. Por tanto el freno de estacionamiento
guedara aplicado por la accién del muelle acumulador. Sélo
sera posible el afloje manual del freno de estacionamiento,
segun seindicaen el punto 3 del apartado 3.18.8.

4. Temporizador (pos. 32 del esquema neumatico).

Situado en el bastidor neumatico, puentea durante una
temporizacion de 25 segundos el presostato diferencial de corte
detren (PM) al colocar el manipulador defreno automético en
laposicion de afloje. Su funcidn es poder rearmar el freno neu-
matico después de una urgencia o evitar que se produzca una
urgencia por actuacion del presostato PM, sin motivo alguno,
por ejemplo mientras cargamos la TFA de untren largo y ob-
servamos en el mandmetro una discrepanciaentre el depdsito
de equilibrioy laTFA.
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2.8.
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EQUIPO DE ACCESORIOS DEL MOTOR
DIESEL
Figura2-29.

Situado en la capota del diesel, contiene los siguientes elementos
de control:

1.

Armario eléctrico de corriente alterna.

Ver apartado 2.8.1.

Tanque de compensacion de agua.

Contiene el agua de refrigeracion del motor diesel.
Termometro del agua.

Indicalatemperatura del agua de refrigeracion. Esta no debe
alcanzar lazonarojadel termémetro. Lazonaazul indicatem-
peraturabajay lazonaverdeindicatemperaturanormal defun-
cionamiento.

Indicador del nivel de agua.

Indicalos niveles minimo y maximo entre los que debe estar
el agua con el motor diesel en parado o marcha.

Boca de llenado del tanque de compensacién.

El llenado normal se efectliasin quitar latapapresurizada, apli-
cando una manguera a tubo de llenado manteniendo abierta
lavélvula de llenado. Observar que no se sobrepasan 10s ni-
veles indicados.

Parael llenado del sistemavacio, consultar el Manua Descrip-
tivo y de Conservacion.

Conmutador de cebadoy arranque (FP/ES).

Conmutador parael cebado de combustibley arranque del mo-
tor diesel.

Para arrancar € motor diesel, debe mantenerse e conmutador
en laposicion de “ cebado de combustible”’, con lo que se esta
blece € circuito de labomba de combustible. Cuando se obser-
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Figura 2-29. Equipo de accesorios del motor diesel
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ve que e combustible circula sin burbujas por €l cristal de re-
torno, pasese € interruptor alaposicion de “arranque’, con lo
gue se establece @l circuito paracerrar € contactor de arranque
(ST), lo cual permite quelacorriente de bateriacircule através
de los motores de arranque, para arrancar €l motor diesdl.

Bomba de combustible.
Impulsa el combustible alos inyectores del motor diesel.
Mandmetro presién de aceite.

Indicalapresion del aceite de lubrificacion del motor diesel.
Durante el funcionamiento normal, la presion del aceite se
incrementara conforme aumente lavel ocidad del motor diesel.

Indicador del estado del filtro de combustible.

Indicalacondicion del filtro primario de combustible. Estein-
dicador mide la presion diferencial através del filtro prima-
rio. Cuando los elementos de filtro son nuevoslaaguja estara
enlazonaverde. Conforme se vayan obstruyendo |os elemen-
tos filtrantes ira aumentando la presion diferencial y la aguja
seiradesplazando haciala zonarojade CHANGER FILTER
(CAMBIAR FILTRO). Cuando se alcance esta zona se debe-
rén sustituir los elementos filtrantes. Ademas la valvula de
derivacion se abrira puenteandose € filtro primario.
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2.8.1. ARMARIO ELECTRICO DE CORRIENTE ALTERNA
Figura 2-30.

En este armario se encuentran los contactores (FC1y FC2), y los
disyuntores de conexién y proteccion de los motores de |os venti-
ladores de radiadores. En el lateral de este armario se dispone tam-
bién de un pulsador de parada del motor diesel.

Contactores
ventiladores ~—

Disyuntores
ventiladores =

.

04453

Figura 2-30. Armario eléctrico de corriente alterna.
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2.8.2 PANEL AUXILIAR Il Y PANEL CONTROL
COMPRESOR

2.8.2.1. PANEL CONTROL COMPRESOR

Figura2-31.

Situado en el bastidor de accesoriosdel diesel, contienelos siguien-
tes elementos:

1.

2.
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Electrovalvula control compresor MVCC (pos. 14 del es-
guema neumatico).

Controlala produccion de aire comprimido.

Cuando lapresion en los depdésitos principales alcanza 10 bar,
es excitada, aplicando aire ala vélvula de descarga del com-
presor, para hacer funcionar el compresor en vacio (Sin com-
primir aire). Por debajo de 9 bar en los depositos principales
es desexcitada, con lo que el compresor empieza a cargar.

Transductor control del compresor (pos. 15 del esquema
neumatico).

Controla la electrovalvula MV-CC para mantener la presion
de los depdsitos principales entre 9 y 10 bar.

L lave aislamiento (pos. 13 del esquema neumético).

Se utiliza para aislar de |os depositos principales el panel de
control del compresor y para comprobar lavéalvulade seguri-
dad. Debe estar abierta.
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Figura 2-31. Panel control compresor.
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2.8.2.1.

Pagina2 -
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PANEL NEUMATICO AUXILIAR I

Figura2-31.

En el panel auxiliar Il se encuentran las llaves de aislamiento y
electrovavulas, que alimentan neuméti camente alos equi pos auxi-
liares siguientes:

- Alosareneros de los dos bogies.

- Al equipo de engrase de pestaria.

- Soplado del radar.

Lasllaves de aislamiento con escape cuando estan cerradas permi-
ten aidlar laalimentacion deaire a equipo correspondiente en caso
de averia o reparacion.

Laselectrovavulasdejan pasar aire a equipo que alimentan cuando
son excitadas por su mando correspondiente.

En el panel sedisponedeunfiltro deentraday deunallavedeais-
lamiento para cortar laalimentacion de aire al panel en caso nece-
sario.

72
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2.9. DISPOSITIVOS EN EL MOTOR DIESEL

1

Dispositivos de seguridad.

Existen los siguientes dispositivos de proteccion para el mo-
tor diesel, con sus correspondientes mecanismos de reposicion.
Todos ellos causan |a parada del diesel.

Baja presion derefrigeracion del diesel.

Reposicion: Oprimiendo el boton «Bgjo nivel de agua» en
el motor diesel. Ver fig.3-5.

Altapresion en el céarter.

Reposicién: Oprimiendo el botdn «Presion en el carter»
en € motor diesel. Ver fig. 3-5.

Baja presion de aceite o aceite caliente.

Reposicién: Botdn «Baja presion» en el gobernador. Ver
fig. 3-4.

Laactuacion de cualquierade las protecciones anteriores
originaraque suene el timbrede aarmay que sevisualice
el mensgje siguiente en el display del pupitre:

PARADA DEL DIESEL - HA ACTUADO PROTECCION
PRECAUCION

Cuando |la causa haya sido alta presion en el carter (sa-
lido el boton «presion en el carter») no intentar arran-
car el motor diesel. Aislar la locomotora.
Palanca de Sobrevelocidad en el diesdl.

En caso de sobrevelocidad del motor diesel, también se
parara el diesel y sonarael timbre de alarma.

Reposicién: Actuar sobre |a palanca de sobrevelocidad,
Figura 3-4, haciala posicion de restablecer.

Palanca de control manual de las cremalleras de los
inyectores.

Esta palanca montada en el motor accionalas cremalleras de
los inyectores. Ver figura 3-5.
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Se empleaparaposicionar las cremalleras durante el arranque
del motor, proporcionando asi unaalimentacion inmediata de
combustible alos cilindros.
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2.10 MANDOSY LUCES INDICADORAS EN EL
ARMARIO DE CALEFACCION

Figura 2-32.
1. Pulsador reposicion calefaccion.

Pulsador de reset del sistemade control de lacalefaccion, que
se debe pulsar después de que ocurraun fallo, parapoder vol-
ver aarrancar el sistema de calefaccion.

2. Pulsador prueba luces.

Permite comprobar el funcionamiento de las luces de alarma.
3. Luz calefacciéon conectada.

Pulsador parada calefaccion.
5. Panel lucesde alarma.

o © ) o5 ek ‘

}' 7C/BLANCE C/R0OJT C/ROJO : «

I ]

|| cALEF TERM SCOR | |

I [LisTA GENER INSTAN| |

I ]

! LED! LEDS LE05 I

| C/RO.I0 C/RDJO C/ROJO 1

I ]

! SCOR FALLO| !

| | CAIDA CAMPO RELE | !

] [ voLT [ GEN GEN | |
LEDZ ILEDA ED6 :
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Figura 2-32. Luces indicadoras en armario de calefaccion.
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SECCION 3. CONDUCCION

3.1.

3.2.

INTRODUCCION

En esta seccion del manual se describen las operaciones a realizar
con lalocomotora desde su puesta en servicio hasta su estaciona-
miento, abarcando todas las situaciones de servicio, tales como
arranquey paradadel diesdl, servicio en US, acoplamiento en UM
y locomatora remol cada.

PREPARATIVOS PARA LA PUESTA EN
SERVICIO

A. Inspeccion exterior.

Revisese el exterior de lalocomotoray |os bogies para com-

probar que:

1. No hay fugas de lubricante, combustible, agua o aire.

2. No hay piezas sueltas o que arrastren.

3. Lamanguera de cables entre locomotoras acopladas en
mando multiple esté debidamente conectada.

4. Lasllavesde acoplamiento defreno (TFA y TDP) enlos
testeros de las unidades estén en su posicion debida.

5. Laszapatasy guarniciones de freno estén en buenas con-

diciones.
Hay suficiente abastecimiento de combustible.
Hay suficiente arena en las cajas de |os areneros.

Los drganos de traccién y chogque de ambos testeros, es-
tén en perfecto estado.

B. Inspecciénenel armariodel seccionador debateria(fig. 2-1).

Antes de subir alalocomotora debe cerrarse €l interruptor de
bateria.

1.
2.

Cerrar €l interruptor principal de la bateria.
El fusible debe estar instalado y en buenas condiciones.
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Figura 3-1. Panel de freno neumético con PBL3.
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C. Inspeccion en € compartimiento del motor.

Revisese:

1

Que no hayafugas en los sistemas de combustible, [ubri-
cante, aguao aire.

El nivel del agua de enfriamiento del motor diesel es co-
rrecto, ver figura 3-6.

Las llaves de aislamiento del freno de estacionamiento
situadas debajo del bastidor (pos. 89), ver figura2-28, de-
ben estar abiertas.
Quelaposicion detodaslasvavulasy llavesde aislamien-
to en € bastidor neumatico es correcta.
4.1. Comprobar queel selector detrendel distribuidor (pos.
4, fig. 3-1) esta en la posicion requerida.
4.2 Quetodaslasllavesdeaislamiento estan abiertas, (pos.
1,2,36,7,8y9,fig. 3-1 pos. 12y 22, fig. 2-28).
Queel compresor de airetengasuficiente aceite [ubricante,
ver figura 3-2.
En el panel del compresor situado en el bastidor de acce-

sorios del diesel, lallave de aislamiento (ver figura2-31)
esta abierta.

Figura 3-2. Indicador del nivel de aceite del compresor..
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D.
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Inspeccion del motor diesel.

El motor diesel debe inspeccionarse antesy después de arrancar-
lo. Unavez hecha laingpeccion deben cerrarse y asegurarse to-
das las puertas que dan acceso al compartimiento del motor.

1. Revisese el nivel de aceite lubricante con € medidor de
varilla, ver figura 3-3.

Figura 3-3. Nivel de aceite del motor diesel.
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2. Revisese el nivel de aceite del gobernador, ver fig. 3-4.

3. Compruébese quelapalancade sobrevel ocidad esté en su
posicion normal. Véase lafigura 3-4.

4. Compruébese que el botdn indicador de baja presion de
lubricante en el gobernador esté en su posicién normal
(oprimido). V éase figura 3-4.

Figura 3-4. Boton de baja presion de aceite y palanca de sobrevelocidad.
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Compruébese que € pulsador del detector de bajo nivel
de agua 'y también el de presion en el carter estén en su
posicion normal (oprimido). Si el pulsador de bajo nivel
de agua esta saliente oprimase y manténgase hasta que se
restabl ezcainmediatamente después de arrancar el motor
diesel. Véase lafigura 3-5.

Compruébese que las tapas de la parte superior del motor,
asi como lastapas deinspeccion delacamaradeairey del
colector de aceite estén bien cerradas.

Figura 3-5. Detectores de bajo nivel de agua y de presion en el cérter
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E.

Inspeccion de las cabinas y de los paneles del armario
eléctrico, en la locomotora conductor a.

En lalocomotora conductora, o que lleva el mando revisense
las &reas de control descritas en la Seccion 2, asi como la po-
sicién del equipo que debe colocarse como sigue:

PRECAUCION

Todas las puertas del armario eléctrico deben estar ce-
rradas durante el funcionamiento ya que el armario eléc-
trico va presurizado.

Panel de disyuntores (en armario eléctrico, figura 2-5).

1. Todoslosdisyuntores delazonaen negro deben estar ce-
rrados (ON).

2. Losdemésdisyuntoresen posicion CERRADO (ON), se-
gun serequiera.

Panel deinterruptores (en armario eléctrico, figura 2-4).

1. El interruptor de anulacion del relé de tierra debe estar
cerrado y precintado.

2. Interruptor "Anulacion freno estacionamiento” debe estar
en laposicion OFF y precintado.

3. Interruptor "Anulacién freno dindmico" debe estar en la
posicion ON y precintado.

4. El interruptor "Anulacion blending” debe estar en la po-
sicion adecuada parael funcionamiento que corresponda.

5. Interruptor "Anulacion deteccion deincendio” debe estar
en laposicion ON y precintado.

6. El interruptor "Anulacion calefacciéon” debe estar en la
posicion ON y precintado.

7. Accionar el pulsador "Prueba Incendio"
Debera sonar €l timbre de dlarma.
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Pupitre del maquinista en la cabina que va a tener el
control delalocomotoraHABILITADA, (ver figura 2-6).

1.

10.

11.

12.

El conmutador de aislamiento debe estar en posicion
ARRANQUE-PARADA-AISLAMIENTO.

Comprobar quetodas las|uces delos panelesindicadores
funcionan, pulsando el pulsador PRUEBA LUCES.

Comprobar que las luces de FRENO BOGIE 1 ANULA-
DOy FRENO BOGIE 2 ANULADO, en €l panel central
de luces (figura 2-13), estan apagadas. En caso contrario,
abrir lallave de aislamiento correspondiente en el panel
defreno, (pos 6, fig. 3-1).

El interruptor de control y de la bomba de combustible
debe estar en posicién ON (hacia abajo).

Losinterruptores de campo de generador y marcha motor
deben estar en posicion OFF (hacia arriba).

Compruébese que el acelerador esté en su posicién de RA-
LENTI (IDLE).

El inversor debe estar en laposicion central de NEUTRO
con lapalancainversoraretirada del combinador.

Comprobar gue la seta de urgencia no esta pulsada.

Comprobar quelavavulade auxilio (llave de 4 vias) esta
en posicion NORMAL vy precintada, fig. 2-24.

Montar el mando del conmutador de control de freno y
colocarlo en posicion «SERVICIO». Se encenderalaluz
correspondiente a la CABINA seleccionada en el panel
central de luces, figura 2-13.

Colocar la palanca de freno directo en posicion APLI-
CADA.

En el panel central de luces, figura 2-13, comprobar que
laluz de freno de estacionamiento aplicado, esta encen-
dida. En caso contrario, accionar €l pulsador de aplicacion
del freno de estacionamiento, figura 2-16.



MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 3. CONDUCCION

13.

14.
15.

Comprobar que el disyuntor defreno dindmico esta cerra-
do (en € interior del pupitre), fig. 2-24.

Posicion del resto de interruptores, segln se requiera.

Observar si hay mensajes de fallo en el display del
EM2000.

Pupitre cabina 1:

1

El interruptor de anulacion del Hombre Muerto debe estar
en posicién de SERVICIO (no anulado), ver figura 2-24.

Lallave de seguridad UIC (enclavamiento de seguridad
delacalefaccion), esta colocadaen posicion CONECTA-
DO, figura 3-11.

Pupitredel maquinistaenlacabinaNO HABILITADA:

1

Todos los interruptores deben de estar abiertos (posicion
OFF).

El acelerador debe estar en posicion RALENTI (IDLE).

Lapaancainversoradebe retirarse del controller si estu-
viera colocada.

Lapalanca de freno directo se colocara en la posicion de
AFLOJE.

El conmutador de control de freno estara en la posicion
AISLAMIENTO, sin e mando.

Colocar el conmutador de aislamiento en posicion de
MARCHA.

I nspeccién delaslocomotor asconducidas (en caso deman-
do multiple).

Si las locomotoras funcionan en mando multiple, el equipo de
control situado en las cabinas de las locomotoras conducidas
debe revisarse y acondicionarse como sigue:

Armario del seccionador de bateria;

1
2.

El interruptor de bateria debe estar cerrado.
El fusible debe estar instalado y en buenas condiciones.
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Panel de disyuntores:

1

Todos los disyuntores de la zona negra deben estar cerra-
dos (ON).

L os demas disyuntores en posicion CERRADO, segln se
reguiera.

Panel deinterruptores:

Igual que en locomotora conductora.
Pupitres del maquinista:

Losinterruptores y palancas deben estar en las siguientes po-

siciones:

1. Todos losinterruptores del panel 1, fig. 2-7, deben estar
ABIERTOS, (posicion OFF).

2. El acelerador debe estar en posicion de RALENTI (IDLE).

3. Lapalancainversoradebe estar en la posicion central de
NEUTRO y deberetirarse del controller.

4. El mando del conmutador de control defreno (NSA) debe
estar en posicion NEUTRO en unade las cabinas paraais-
lar el PBL 3 de esalocomotora. En laotracabinaestaraen
posicion AISLAMIENTO'y sin e mando.

5. Colocar la palanca de freno directo en la posicion de

AFLOJE.

3.2.1. CONEXION DE SISTEMAS DE SEGURIDAD
Pupitre dela cabina 1

1

El interruptor de anulacion del Hombre Muerto debe es-
tar en posicion SERVICIO (no anulado), ver figura 2-24.

En e armario del ASFA.

Pagina3- 10
Abril 2006

1

Poner en funcionamiento el equipo ASFA.

- Colocar el conmutador selector del tipo detren en la
posicion correcta segin €l servicio que se vaya a
realizar.

- Conectar € interruptor principal del ASFA.
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3.3.

PROCEDIMIENTO PARA ARRANCAR EL
MOTOR DIESEL

El motor diesel de cada locomotora puede arrancarse después de
hacer |as inspecciones que preceden, y si no hay algo que lo impi-
da, en laformasiguiente:

1.

AseguUrese que en la cabina habilitada, el conmutador de ais-
lamiento esté en posicion de ARRANQUE.

Aseglrese que en € panel de disyuntores, todos | os disyunto-
res de la zona negra estan conectados (ON).

Asegurese que en € pupitre de mando losinterruptores de cam-
po generador y marcha motor estan abiertos (OFF) y €l inte-
rruptor de control y bomba de combustible cerrado (ON).

Coléquese el conmutador de cebado y arranque, figura 3-6, en
laposicion CEBADO DE COMBUSTIBLE y manténgase has-
taque el combustible circule sin burbujas por el cristal de re-
torno, figura 3-7, (normamente de 20 a 30 segundos).

Sujéteselapalancade cremalleray después actliese como sigue:

Desplacese la palanca de cremallera hasta que su aguja esté a
un tercio de la escala, antes deiniciar €l arranque.

Después colbgquese & conmutador de cebado y arranque alapo-
sicion ARRANQUE MOTOR y manténgase en esaposicion. No
sedebeprolongar € arranque durante mas de 20 segundos en cada
intento. Tan pronto como & motor diesal arranque, suéltese la
palancade cremalleras, en cuanto se aprecie laaccion del gober-
nador sobre lapalancay suéltese & conmutador de arranque.

NOTA

S el motor no arranca después de 20 segundos, esperar 2

minutos, para permitir que se enfrien los motores de arran-

gue, antes de volver a intentar el arranque del motor diesel.
PRECAUCION

No utilice € sistema de arranque del motor diesel durante cor-
tosy repetidos intervalos con € fin de girarlo.
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Nivel de agua

4 4

CEBADO ARRANQ
—» COMBUS, MOTOR

4 4.

Interruptor de
cebado y arranque
del motor diesel

Figura 3-6. Interruptor de cebado y arranque.
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NOTA

S sefunde el fusible de arranque (aparecera el mensaje "NO
ARRANQUE - FUSBLE FUNDIDO O NO PUESTO" en €l
display durante 60 segundos ), o el motor falla en el arran-
gue, abrir las valvulas de prueba de los cilindros y compro-
bar si se observa alguna fuga antes de hacer otro intento de
arranque.

Figura 3-7. Mirillas de observacion.
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PRECAUCION

L alocomotora es equipada con un fusible de 400 A. No utili-
zar un fusible de un amperaje distinto. Debido a la alta co-
rriente por los motores de arranque, no quitar o instalar el
fusible durante el ciclo de arranque.

I nmediatamente después de que el motor arranque, comprobar
€l pulsador de reposicién de bajo nivel de aguay oprimir si es
necesario, en caso contrario el motor se parara después de un
retardo establecido por el gobernador.

NOTA

S existe dificultad para oprimir el pulsador de bajo nivel de
agua, asegurarse que hay presion de aceite. Luego posicionar
la palanca de cremallera para incrementar la velocidad del
diesel un corto tiempo y oprimir €l pulsador de reposicion.

Observar si aparecen mensgjes relacionados con el sistemade
arranque, en el display del EM2000.

Cuando el motor alcance su temperatura de funcionamiento
comprabar que son satisfactorias:

a. Lapresiony € nivel del aceite del motor.
b. El nivel de aceite del gobernador.
c. El nivel de aceite del compresor.

Colocar €l conmutador de aidamiento asu posicion MARCHA
en ambas cabinas. En caso contrario no se podra aplicar po-
tencia
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3.4.

PROCEDIMIENTOS PARA PARAR EL MOTOR
DIESEL

Hay seis maneras de parar el motor diesel:

1

Oprimiendo el pulsador de parada del diesel en el pupitre.
Cuando lalocomotora esta desarrollando potencia, €l acelera-
dor debe moverse primero asu posicién de RALENTI (IDLE)
y luego debe moverse el conmutador de aislamiento a su posi-
cion de ARRANQUE - AISLAMIENTO. Unavez hecho esto,
puede oprimirse €l botdn de parar. Puesto que la reaccion es
instantanea, no es preciso mantenerlo oprimido.

Empleando la palanca de cremallera puede también detenerse
la marcha de un motor diesel manualmente, moviendo la pa
lanca que controla las cremalleras de los inyectores a su posi-
cion deinyeccion nula. Con esta operacion se quita el control
del motor a gobernador y se cortalaalimentacion de combus-
tible a motor.

Cerrando €l grifo de pruebadel detector de bajo nivel de agua.
Cuando actlia €l detector de bajo nivel de agua se descarga el
aceite del dispositivo de baja presion de aceite del gobernador,
parandose el motor diesel.

Oprimiendo el pulsador de paradaMU (mando mdltiple) en el
pupitre. Se pararadn los motores de todas|as unidades delacom-
posicion, cuyo conmutador de aislamiento este en la posicién
MARCHA.

Tirando del botén del dispositivo de baja presion de aceite, en
el cuerpo del gobernador.

Actuando sobre cualquieradelostres pulsadores de emergen-
cia, situadosuno en e armario AC del bastidor de accesorios
del diesal y los otros dos uno en cada costado de lalocomotora.

NOTA

Cuando se para el motor en tiempo frio, téngase presente las
precauciones necesarias para evitar la congelacion.
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3.5.
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PRECAUCIONES ANTES DE INICIAR EL
MOVIMIENTO DE LA LOCOMOTORA

Antes de que lalocomotora empiece a desplazarse por sus propios
medios, es preciso comprobar cuidadosamente | os siguientes puntos.

1

Comprobar que lapresion de aire de los depositos principales
esta por encima del tarado del presostato de minima de los
depdsitos principales PMDP (= 6,2 bares). De lo contrario no
sera posible traccionar.

Comprobar que los frenos responden correctamente seglin se
indica en el apartado 3-19 «Frenado neumético.

Retirar cualquier calzo que pudiera estar colocado bgjo las
ruedas.

Asegurarse que el conmutador de control del freno (NSA) esta
en la posicién de servicio.

Asegurarse que €l interruptor de aislamiento esta en la posi-
cion de MARCHA en las dos cabinas.

Aflojar el freno de estacionamiento, actuando sobre el pulsa-
dor correspondiente en el pupitre figura2-16. Observar que se
apagalaluz de freno de estacionamiento aplicado en el panel
central de luces del pupitre.

ATENCION

Esaconsgjable que la temperatura del agua del motor estéala
temperatura normal de funcionamiento, 55° C por 1o menos, an-
tes de aplicar plena potencia al motor. Para ello bastara con
observar, si la aguja del termémetro de agua, situado en €l
bastidor de accesorios del diesel (fig. 2-29), esta en la zona
verde.
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3.6.

CONDUCCION DE LA LOCOMOTORA SOLA

Unavez arrancado el motor diesel, y tras haber realizado las com-
probaciones anteriormente descritas, se pondraen marchalaloco-
motora de la manera siguiente:

1. Cerrar (posicion ON) losinterruptores: “MARCHA MOTOR”
y “CAMPO DEL GENERADOR".

2. Encender losfarosy los restantes sistemas de iluminacion se-
gun se considere necesario.

3. Montar lapalancainversoray colocarla en laposicion desea
da de marcha adelante 0 marcha atrés.

NOTA

El dispositivo de vigilancia de Hombre Muerto quedara acti-
vado. S el freno directo esta completamente aplicado, la ac-
tuacion de una emergencia por H.M. estara anulada.

4. Aflojar € freno neumatico segun seindicaen el apartado 3.19.

5. Pasar €l acelerador alas posiciones 1, 2 6 3, segun la veloci-
dad ala que se desee mover lalocomotora.

NOTA

Larespuesta de lalocomotora al movimiento dela palanca es
casi inmediata. No hay retraso en el aumento de potencia.
Hasta que la temperatura del agua no haya alcanzado un va-
lor superior a 55 °C, no debera funcionar el motor diesel en
posiciones de acelerador superioresal punto 3.

6. Lautilizacion del equipo devigilancia (H.M.) serealizara se-
gun lo especificado en el apartado 1.8.1.

7. Lautilizacion del equipo ASFA se realizard segun 1o especi-
ficado en €l “Reglamento General de Circulacion”.

8. Antes de parar, el acelerador debera estar en la posicion
“RALENTI”.

9. Sdlo cuando lalocomotora esté totalmente detenida se podra
accionar la palanca de inversion para modificar €l sentido de
lamarcha. En caso contrario el sistemade control impediraque
serealice el cambio del sentido de marcha, hasta que laloco-
motora este compl etamente parada.
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3.6.1. CAMBIO DE CABINA

Cuando & maguinistadeseacambiar e mando deunacabinaalaotra
de lamismalocomotora, deberarealizar las siguientes operaciones:

Cabina que queda sin control.

1
2.

Colocar la palanca de freno directo en posicion AFLOJE.

Poner el conmutador de control de freno (NSA) en posicion
“AISLAMIENTO" y retirar el mando de flecha.

Se aplicardunafrenada de emergencia por desexcitacion dela
electrovavulade H.M.

Poner la palancainversora en NEUTRO vy retirarla para blo-
guear €l controller.

Todos los interruptores del pupitre del maguinista se dejaran
abiertos (OFF). Asegurarse que quedan abiertos los interrup-
tores “CONTROL y BOMBA COMBUSTIBLE", “CAMPO
GENERADOR” y “MARCHA MOTOR".

NOTA
S no sedesea que el motor diesel separeal realizar esta ope-
racion, debe cerrarse en la cabina directriz el interruptor

“CONTROL y BOMBA DE COMBUSTIBLE” antesde abrir-
lo en la cabina que queda sin control.

Cabina que pasa a ser habilitada.

1
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Asegurarse que en el pupitre del maquinista la palanca del
acelerador estd en “RALENTI” y el interruptor “CAMPO
GENERADOR” esté abierto (OFF).

Colocar el mando del conmutador de control de freno (NSA)
y ponerlo en posicién de SERVICIO.

Hacer una aplicacion plena de freno directo.

Colocar lapalancainversoray ponerlaen posicién ADELAN-
TE 6 ATRAS.

Colocar el manipulador de freno automético en la posicion de
AFLOJE hasta aflojar completamente el freno.
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6. Cerrarlosinterruptoresde“MARCHA MOTOR” y “CAMPO
GENERADOR”, los demés interruptores se colocaran segin
necesidad. Si no se haparado el motor diesel, el interruptor de
"CONTROL Y BOMBA COMBUSTIBLE" yafue cerrado.

7. Colocar el conmutador defarosenlaposicion INTENSIVA 6
TENUE, y en posicion ON losinterruptores de luces de sefia-
lizacién. Resto de interruptores seglin se requiera.

3.7. PURGA DE LOS DEPOSITOS PRINCIPALES

L os depdsitos principales llevan una vavula de purga automética
(pos. 01, fig. 3-8), que sdlo funcionard cuando lallave de aid amien-
to (pos. 02, fig. 3-8) esté abierta.

Bastidor locomotora

(i
s
A 01
Panel de secado de aire
02 05182
Figura 3-8. Llave de purga depdsitos principales.
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3.8. VACIADO DE LA CAJA DE AIRE DEL MOTOR

DIESEL

Laacumulacion de liquidos en la caja de aire del motor diesel, se

vaciaatravés de dos orificios, unidos aun tubo situado en la parte

anterior del motor diesel, por donde descarga al exterior. Esta co-
municacion asegura un vaciado constante.

El sistema es completamente automatico y no es necesaria ningu-

na atencion por parte del maguinista.

3.9. ACOPLAMIENTO DE LOCOMOTORAS PARA

MANDO MULTIPLE

Para el acoplamiento delocomotoras entre si, afin de funcionar en

mando multiple, se seguiran las siguientes instrucciones.

1. Juntar los topes de forma que queden ligeramente comprimi-
dos, colocar la brida del tensor de la locomotora que circula
en 2° lugar en el gancho de la locomotora que circula en ler
lugar, apretar el tensor de forma que los topes queden ligera-
mente presionados.

2. Disponer los mandos de las cabinas como se ha descrito en
parrafos anteriores.

3. Redlizar lasinspeccionesentierra, enlasalade méaquinasy del
motor, como se ha explicado en péarrafos anteriores.

Colocar el cable de control de MM entre las locomotoras.

5. Conectar los semiacoplamientos de la tuberia de aire paralos
frenos (TFA y TDP), entre las locomotoras.

6. Abrir lasllaves de paso de aire de los testeros de ambas loco-
motoras.

7. Serealizaraacontinuacion unaaplicacion del freno automéati-
co paracomprobar que funcionan en cadalocomotora. Se aflo-
jaran acontinuacion paracomprobar quetodoslosfrenosvuel-
ven asu posicioninicial.
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NOTA

El freno automético sera solamente controlado desde la locomo-
tora conductora. En las otras locomotoras acopladas solo sera
posible aplicar freno de urgencia através delas valvulas de ur-
gencia en € pupitre. También se puede aplicar € freno directo.

8. Siesnecesario, acoplar tambiénlas mangueras de calefaccion.

NOTA

Dicha operacion solo es posible utilizando la llave UIC de
seguridad de la calefaccion, fig. 3-11.

Lasiguiente tablaindicaladisposicién de mandos, interruptoresy
otros elementos en la locomotora conductora y la conducida en

mando multiple:

CONDUCTORA CONDUCIDA
NSA Servicio Neutro
ASFA Conectado Desconectado
IS Marcha Marcha
I(l;;er:g: Iit,c;;ge.szﬂ) on, on, on off, off, off
::tean:io namiento Aflojado / apretado | Aflojado
Mando inversor Adelante / atras Retirado
Freno directo Aflojado / Apretado | Aflojado
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3.9.1.

3.9.2.

3.9.3.

ARRANQUE DE LOS MOTORES DIESEL DE LAS
LOCOMOTORAS CONDUCIDAS

L os motores de las locomotoras conducidas se arrancan de lamis-
ma forma que el de lalocomotora conductora.

APLICACION DE TENSION A LAS LOCOMOTORAS

Una vez realizado €l acoplamiento de las locomotoras segun los
puntos anteriores, todas las locomotoras se comportaran de forma
sincronizada, respondiendo alas ordenes dadas desde |a cabina de
|a locomotoras conductora de cabeza, tanto las funciones de trac-
cion, como de freno dindmico se estableceran como si de una sola
locomotora se tratase.

COMPATIBILIDAD DEL ACOPLAMIENTO EN
MANDO MULTIPLE

Aunque en este manual se contempla exclusivamente la operacion
de laslocomotoras S/334, estas locomotoras pueden ser acopladas
en MANDO MULTIPLE con las siguientes series de locomotoras
guecirculan por lared de ancho 1668 controlada por ADIF con tec-
nologia de traccion EMD:

LocomotoraGM 26 T ( Serie 333.0, 1y 2 de RENFE)

Locomotora J16 CWW/AC (Serie 319.2, 3y 4 de RENFE o
adif)
L ocomotora SW 1001/AC (Serie 310 de RENFE)

Pararealizar €l acople en MM con alguna de estas series de loco-
motoras, es preciso realizar en las mismas |as operaciones que en
sus manual es se establezcan, por 10 que para poder realizar un ser-
vicio en MM con estas locomotoras es preciso que el personal de
conduccion tenga la correspondiente habilitaci on/adaptacion a
ambos tipos de locomotoras.

Pagina3- 22

Abril 2006



MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 3. CONDUCCION

3.9.4.

CAMBIO DE MANDO DE UNA LOCOMOTORA A
OTRA EN MANDO MULTIPLE

Cuando la composicion tiene dos 0 mas locomotoras provistas de
mandos se deberan realizar |as siguientes operaciones para cambiar
el mando de una aotra:

L ocomotora que queda sin control:
1. Poner el acelerador en ralenti (IDLE).
2. Colocar lapalanca del freno directo en posicion AFLOJE.

3. Poner e conmutador de control de freno (NSA) de la cabina
en “NEUTRO".

Se aplicara una frenada de emergencia, por desexcitacién de
laelectrovdvulade H.M.

4. Poner lapalancainversoraen NEUTROy retirarla, para blo-
quear el manipulador.

5. Asegurarse que quedan abiertoslosinterruptores“* CONTROL
y BOMBA DE COMBUSTIBLE”, “CAMPO GENERADOR”
y “MARCHA MOTOR".

NOTA

Si no se desea que el motor diesel se pare al realizar esta
operacion, debe cerrarse, en lalocomotora que pasa a con-
ductora, el interruptor “ CONTROL Y BOMBA DE COM-
BUSTIBLE” , antes de abrirlo en la locomotora que queda
sin control.

6. Colocar el conmutador defarosy losinterruptores de luces de
sefializacién segln se requiera. El resto de interruptores se
dejaran abiertos (OFF).

7. En €l panel de disyuntores quedan en posiciéon “ON” (cerra
dos) los diyuntores del &rea negra.

8. El interruptor de aislamiento quedaraen posicion de“MAR-
CHA" en las dos cabinas.
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9.

Desconectar el equipo ASFA.

10. Terminadas|asoperacionesanteriores, dirigirsealacabinade

|a nueva locomotora conductora.

L ocomotor a que pasa a conductor a:

1

Pagina3- 24
Abril 2006

Asegurarse que en el pupitre del maquinista, la palanca del
acelerador estaen “RALENTI” y € interruptor de “CAMPO
DE GENERADOR” esta abierto (OFF).

Colocar € conmutador control defreno (NSA) en posicion SER-
VICIO.

Conectar €l equipo ASFA.
Hacer una aplicacion plena de freno directo.

Colocar lapaancainversoray ponerlaen posicion ADELAN-
TE 6 ATRAS.

Accionar el manipulador de freno automético ala posicion de
AFLOJE, hasta aflojar completamente el freno (5 Kg/cm? en
TFA).

En el panel de disyuntores, los diyuntores del area negra per-
maneceran en posiciéon CERRADO (ON) y los demés segin
necesidad.

En el panel deinterruptores poner el conmutador de control de
farosy losinterruptores de luces de sefializacion en laposicion
adecuada.

En el pupitre del maquinista cerrar los interruptores de
“MARCHA MOTOR” y “CAMPO GENERADOR”. Los
demas interruptores se colocaran segin necesidad. Si no se
ha parado el motor diesel, el interruptor de CONTROL Y
BOMBA DE COMBUSTIBLE yafue cerrado.
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3.10.

3.10.1.

ACOPLAMIENTO DE LA LOCOMOTORA AL
TREN

Este acoplamiento deberé hacerse con |as mismas precauciones que
el acoplamiento entre locomotoras. Se realizara segiin lo expuesto
en el cuaderno 18 ENGANCHES Y DESENGANCHES DEL
MANUAL DE CIRCULACION DEL RGC:

1. Conectar los semiacoplamientosdelastuberiasdeaire paralos
frenos.

Abrir los grifos del testero paradar paso de aire haciael tren.

Cargar lastuberias de aire del tren, segin seindicaen el apar-
tado 3.10.1 siguiente.

CARGA DEL FRENO DEL TREN

Parapoder cargar el freno del tren es necesario que el inversor este
en posicion ADELANTE o0 ATRAS. Aplicar el freno directo si se
requiere evitar la actuacion del H.M.

Una vez cargados los equipos de freno de locomotoray tren, ob-
servar |os manémetros de presion en los depositos principalesy en
laTFA. SilapresionenlaTFA cae por debajo de aproximadamente
4,8 Kg/ cn?, se producira la actuacion del presostato de corte de
traccién PF, que impide gque se pueda acelerar €l motor diesel.

NOTA

S la presion de la TFA cae por debajo de aproximadamente 4,6
KG/cn? (siendo la presién en e depdsito equilibrador, DE, de 5
Kg/cn), se produciré también una emergencia por la actuacion
del presostato diferencial de corte de tren PM. Este queda puen-
teado durante unos 25 segundos cuando se coloca el manipulador
de freno automéatico MPF en la posicion "AFLOJE".

En un tren largo, puede ser necesario mantener en afloje el pali-
[lo de freno automatico mientras cargamosla TFA, puésladiscre-
pancia entre depdsito de equilibrio y TFA durante mas de 25 se-
gundos, provocara una urgencia por corte de tren.
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3.10.2.
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Para recuperar €l control neumatico proceder como sigue:

1
2.
3.

Poner |a palanca del acelerador en posicion ralenti (IDLE).
Poner lapalancainversoraen ADELANTE o ATRAS.

Colocar el manipulador de freno automatico MFP en la po-
sicion "AFLOJE". La presion en la TFA empezara a subir.
Cuando la presion en la TFA alcance 4,9 Kg/cm? se cerrara
el presostato PF, recuperandose el control del diesel.

Unavez recuperado € control neumético, observar e manéme-
tro de la presion en depositos principales. Si la presion en de-
positos principales cae por debajo de 8,5 Kg/cm? el motor
diesel se acelerara autométicamente y aparecera el siguiente
mensgje en €l display:

AUMENTO DE VELOCIDAD DEL MOTOR DIESEL -
PRESION DE AIRE BAJA.

NOTA

El acelerador puedellevarsealospuntos4 6 5 si fuese preci-
so. Sn embargo, nunca debe acelerarse el motor en vacio
(como cuando se cargan lastuberias de freno) a regimenes su-
perioresal punto 5. Previamente abrir (pos. OFF), € interrup-
tor “ CAMPO DE GENERADOR’ .

PUESTA EN MARCHA DEL TREN

Unavez que €l tren esta listo para marchar, el método general re-
comendado es el siguiente:

1

Mover lapalancainversoraalaposicion deseada bien en mar-
cha adelante 0 en marcha atrés.

Cerrar (posicion ON) losinterruptores“MARCHA MOTOR”
y “CAMPO GENERADOR".

Asegurarse que €l freno de estacionamiento esta aflojado.
Aflojar el freno neumético segiin seindicaen el apartado 3.19.
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3.11.

3.12.

NOTA

S €l tren se encuentra en una rampa y este se marcha hacia
atras cuando aflojamos €l freno automatico (aln estando €l
freno directo aplicado), se podra mantener el freno automati-
co aplicado y acelerar al mismo tiempo, hasta una velocidad
de 5 Knvh. A partir de esta velocidad se producira el corte de
latraccion si no hemos aflojado el freno automatico.

5. Desplazar el acelerador ala posicion requeridaparainiciar el
movimiento del tren.

NOTA

El control de patinaje Super Series, caracteristico de estas|o-
comotoras, permite maximizar el esfuerzo detracciondelalo-
comotora en condiciones de baja adherencia ruedas-rail.

FRENADO NEUMATICO EN POTENCIA

No es posible traccionar a la vez que se hace uso del freno auto-
mético yaquelalocomotoravaprovistade un presostato, € PF, que
provoca el corte de traccién cuando la presiéon de la TFA descien-
de por debgjo de 4,8 Kg/cm? (si la velocidad de la locomotora es
superior a5 Km/h.).

Sblo esposiblefrenar con e freno directo sin que se produzcael corte
delatraccion.

PRECAUCION

No mantener el tren parado en una rampa con el freno directo
aplicado y el acelerador en posicién de desarrollar potencia. Es
posible que ocurran graves averias en los motores de traccion.

PASO POR VIAS INUNDADAS

En NINGUN CASO podra funcionar lalocomotora con una pro-
fundidad de agua tal que acance la parte inferior de los motores
de traccion. Un nivel de agua mayor a 100 mm. por encimade los
railes puede averiar los motores de traccion.

Siempre que sea preciso cruzar zonas con agua sobre las vias, seto-
maran toda clase de precaucionesy se marchara a velocidad lenta.
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3.13.

3.13.1.

SISTEMA DE CONTROL DE RUEDA

El sistema de control de ruedaconsiste en el sistema Super-Seriey

el sistema antipatinaje.

1. El sistema Super-Serie permite que lavelocidad de giro dela
rueda sea ligeramente superior alavelocidad de lalocomoto-
ra, es decir, permite un cierto patinaje de las ruedas. El siste-
ma regula el valor de patingje permitido para maximizar el
esfuerzo de traccion.

2. El sistemaantipatinaje Unicamente actla durante el arranque,
(por debajo de 2,4 Km/h), funcionamiento en freno dindmico
y cuando falla la regulacion Super-Serie. Este sistema actlia
para corregir un patinaje cuando es detectado.

El funcionamiento Super-Serie actlia siempre durante la traccién,
por encimade 2,4 Km/h, excepto si este fallapor alguna causa, en
CuUyO caso actlia el sistema antipatinaje.

L os sistemas Super-Serie y antipatinaje accionan automati camen-
te el arenado cuando disminuye |a adherencia rueda-carril.

Dependiendo del grado de patingje, laluz de patingje situada en €l
pupitre, puede encendersey apagarse. Otras condiciones, algunasde
las cuales son anormales y posiblemente peligrosas, pueden causar
gue laluz de patingje parpadee constantemente o que permanezca
encendida fijamente. Ver apartado siguiente.

INDICACIONES DE PATINAJE

Cinco condiciones diferentes, pueden causar que la luz de pati-
naje se encienda. Dos de las condiciones, RUEDA MOTRIZ
BLOQUEADA Y PINON SUELTO 0 MOTOR DE TRACCION
BLOQUEADO, son anormalesy posiblemente peligrosas; por ello
requieren unaatenciony accion inmediatapor el personal de con-
duccién. Las otrastres condiciones, PATINAJE DE RUEDA EN
ARRANQUE, PATINAJE DE RUEDA EN FRENO DINAMICO
y SOBREVELOCIDAD DE RUEDA, no requieren accion inme-
diatadel personal de conduccidn. A continuacion se describen con
mas detalle las cinco condiciones anteriores.
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1.

RUEDA MOTRIZ BLOQUEADA.

Cuando el computador detecta un bloqueo de rueda, se encen-
deralaluz de patingje permanentemente y se dejara de aplicar
potencia. El computador visualizaraen lapantalade display €
mensaje RUEDAS EJE # BLOQUEADAS. S no se reduce la
posicion del acelerador a IDLE (ralenti), el sistema de control
ciclaralapotenciadel generador principa y laindicacion lumi-
nosa. Téngase en cuenta que en acoplamiento con mando mul-
tiple laluz de patingje es intercomunicada, pero € mensge del

display no.
ADVERTENCIA

S un bloqueo de rueda es detectado, proceder como seindica
en el apartado 5.3 de la seccién 5 de este manual.

PINON SUELTO.

Si el computador detecta esta situacion enciende laluz de pa-
tingje intermitentemente (3 segundos ON y 3 segundos OFF)
y aparece en la pantalla del display el mensaje POSIBLE PI-
NON SUELTO/ VOLTAGE LIMITADO PARA COMPRO-
BACION.

Laluz permaneceraintermitente mientras el computador com-
pruebael fallo sospechado. En este periodo de comprobacion,
gue requiere hasta 4 minutos, se aplica un nivel de potencia
bajo alos motores de traccion.

Si el computador verifica que no existe esta condicion de fa-
[lo, restablecera el funcionamiento normal de la locomotora,
apagaralaluz de patingje y cancelara el mensaje del display.

Si por € contrario, el computador verificaque existe el falo de
pifion suelto, cortaralapotencia hastaque el fallo seareseteado
y sevisuaizaraen € display el mensgje PINON SUELTO EN
MOTOR DE TRACCION #. Laluz de patingje continuara in-
termitente.

En acoplamiento con mando mdltiple laluz de patingje estain-
tercomunicada pero € mensgje del display no.
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ADVERTENCIA

S sedetecta la condicion de PINON SUELTO, proceder como
seindica en el apartado 5.3 de la seccion 5 de este manual.

PATINAJE EN ARRANQUE.

Mientras se arrancaun tren si las condiciones de laviano son
buenas, normamente esta luz dara destellosintermitentes, in-
dicando el correcto funcionamiento del sistema antipatinaje,
reduciendo potenciay aplicando arenasi es necesario. Como
el control de patingje de ruedas es automatico, no seranecesa-
rio reducir la palanca del acelerador a menos que el patingje
sea continuo.

DESLIZAMIENTO DE LA RUEDA EN FRENO DINA-
MICO.

Durante €l funcionamiento en freno dindmico, destellos inter-
mitentesdelaluz de patinajeindican el normal funcionamiento
del sistema de control antipatinaje, reduciendo potencia de
frenado y aplicando arena si es necesario.

SOBREVELOCIDAD DE RUEDA.

Cuando el computador detecta esta situacion, encenderalaluz
de patinaje intermitentemente (3 segundos ON y 3 segundos
OFF) y visualizaraen el display el mensaje SOBREVELOCI-
DAD DE RUEDA. Paracorregir estacondicion, que puede ser
debidaa un patinaje simultaneo detodaslasruedas, el compu-
tador regulara la salida del generador principal. Cuando se re-
cupere lavelocidad el computador apagaralaluz de patingie y
cancelara el mensge del display.
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3.14.

3.15.

3.15.1

3.16.

SECCIONAMIENTO DE UN MOTOR DE
TRACCION

Si se procede a seccionamiento de un motor de traccion (procedi-
miento indicado en la Seccion 4), observar lasiguiente precaucion.

PRECAUCION

Antes de continuar la marcha debera mover se lentamente la loco-
motora con el motor de traccién seccionado, ASEGURANDOSE
ABSOLUTAMENTE QUE TODOSSUSEJESGIRAN LIBREMEN-
TE Y QUE NO SE OYEN RUIDOS EXTRANOSEN LOS MOTO-
RESDE TRACCION Y REDUCTORES.

LIMITE DE VELOCIDAD DE LA LOCOMOTORA

La méxima velocidad a la que la locomotora puede marchar con
seguridad depende de su relacion de engranajes del reductor que
es de 61:27. Con estarelacion de engranajes la locomotora puede
alcanzar una velocidad méaxima de 200 Km/hora.

La velocidad maxima de lalocomotora viene impuesta por € ni-
mero de revoluciones maximo a que puede girar €l inducido del
motor de traccion. Si se rebasa esta velocidad maxima se pueden
producir serias averias en |os motores de traccion.

PROTECCION CONTRA SOBREVELOCIDAD
Ver apartado 1.8.5 de este manual.

FUNCIONAMIENTO CON DIVERSAS
RELACIONES DE ENGRANAJES

Si las diferentes |ocomatoras de una composicién estén dotadas de
distintas relaciones de engrangjes, |la composicién no deberd mar-
char avelocidad superior alaque se recomiende paralalocomoto-
ra cuyavelocidad méaximatenga el menor valor.

Delamismamanera, nuncase deberd marchar avelocidad inferior
alaminimavelocidad continua (0 maximo ampergje de |os moto-
res en régimen continuo) de la unidad que latenga mayor.
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3.17. FRENADO DINAMICO

El frenado dindmico, resultamuy Gtil paraaminorar lamarchadelos

trenes en diversas circunstancias del funcionamiento de lalocomo-

tora. Resulta de particular interés en el descenso de pendientes, ya
que permite una menor utilizacion de los frenos neuméticos.

Debido a la relacion de engrangjes de que van dotadas, €l maximo

esfuerzo de frenado se obtiene en estas locomotoras a 88 Km/h

aproximadamente. A mayoresvel ocidades, laeficaciadel frenado di-

namico disminuye tanto més, cuando mayor es lavelocidad. Es por

ello necesario comenzar € frenado dinamico ANTES de que lave-
locidad sea excesiva.

Proceder de la manera siguiente para accionar el freno dina-

mico:

1. Lapalancainversoradeberaestar enlaposicién correspondien-
te al sentido de marcha del tren.

El acelerador deberallevarse a“RALENTI”.

Colocar lapalancade Traccion/Freno dinamico enlaposicion
“SET UP” y esperar unos 10 segundos. Esta accion establece
los circuitos de freno dindmico. Se notara un ligero frenado,
lo que podré apreciarse en el amperimetro del motor de trac-
cion.

4. Unavez establecido el éctricamente, se utilizalapalancadefre-
no dinamico para controlar laintensidad del freno.

5. Sepuede aumentar el esfuerzo de frenado adelantando lenta-
mente la palancade freno dinamico hastael punto 8. El esfuer-
zo méximo de frenado se limita autométicamente a 700 A.

6. Debido alalimitacién automética de laintensidad méximade
frenado, laldampara “AVISO FRENQO”, situada en €l pupitre
de mando, raramente deberailuminarse paraindicar excesiva
corrientedefrenado. Si lalamparaseilumina, deberd detenerse
el movimiento de la palanca del acelerador hasta que se apa-
guelaluz.
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7. Si alos pocos segundos no se apaga lalampara de aviso llevar
lentamente |a palanca hacia la posicion “1”, hasta que se apa-
gue. En cuanto esto se hayalogrado, se podraavanzar de nuevo
la palanca de freno dinamico paraaumentar el esfuerzo de fre-
nado.

NOTA:

El circuito de aviso de freno esta conectado a la linea dein-
tercomunicacién, de forma que la indicacion se obtiene en la
cabina habilitada cuando se produzca un exceso de corriente
de freno dinamico en cualquiera de las locomotoras. En con-
secuencia, cuando se enciende la luz de aviso freno operando
en multiple, sea cual sea laintensidad indicada en el amperi-
metro, no deberd permitirse que se mantenga encendida mas
de dos o tres segundos sin tomar medidas para reducir lain-
tensidad de frenado.

8. El freno dinamico también funcionard en combinacion con
freno neumético (blending) cuando se actle sobre & manipula-
dor defreno automético. El tren sefrenardneumaticamentey la
locomotoracon el freno dinamico (conjugado con € freno neu-
matico). No obstante, el freno directo debe estar TOTALMEN-
TE AFLOJADO cuando se utilice d freno dinamico, porque en
caso contrario las ruedas pueden patinar.

3.17.1. CONTROL DE PATINAJE DE RUEDAS EN FRENO
DINAMICO

En freno dindmico, un patinaje se suele producir cuando ladecele-
racion de un ge es més rapida que en los otros. Durante freno di-
namico cada grupo de dos motores en serie, es conectado en para-
lelo con las resistencias de freno dindmico. Con esta disposicion
se ayuda a la correccion del patinge. Al igual que en traccion el
computador detectay corrige el patinaje de ruedas durante el fre-
no dinamico. Esta proteccién, mas el efecto creado por la disposi-
cién en paralelo de los motores de traccion, suministra un funcio-
namiento muy estable del freno dindmico. Ademas es empleado un
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3.18.

3.18.1.

circuito paraproteccion contralaposibilidad de pating e simultaneo
de todas las ruedas, que de otra manera no puede ser detectado.

Cuando se detecta que un gje gira mas lentamente gque otro, el es-
fuerzo de frenado de lalocomotora af ectada es reducido (se redu-
celaexcitacion del generador principal delalocomotora af ectada)
y S esnecesario, automaticamente se aplicaarenaalosrailes. Cuan-
do €l patinaje es corregido se vuelve aaumentar el esfuerzo defre-
nado a su valor anterior. El arenado manual es ademas permitido
en freno dindmico para cualquier velocidad.

FRENADO NEUMATICO
Para el control visual de las presiones existen en el panel de man-
do del pupitre los manémetros siguientes:
- Man6metro de la derecha.

Saeta roja = Presion depdsitos principales.

Saeta blanca = Presion en depdsito equilibrador.
- Mandmetro de laizquierda.

Saetaroja = Presion en cilindros de freno.

Saeta blanca = Presion en latuberiageneral defreno (T.F.A.).
Lalocomotora posee |os sistemas de freno siguientes:

FRENO DIRECTO NEUMATICO (SOLO PARA LA
LOCOMOTORA)

Permite operar sobre losfrenos delalocomotoraindependientemen-
te delos del tren. Por sus caracteristicas, esta vavulano mantiene
automéaticamente por s mismalapresion en cilindrosdefrenoaun
valor determinado para cada posicion de su palanca. Es € maqui-
nista quien actuando sobre ella, debe asumir laresponsabilidad de
esta funcion.

Sirve parael frenado delalocomotoraen circulacion en solitarioy
a bajas velocidades, por jemplo, en maniobras, cuando los tiem-
pos necesarios de respuesta son cortos, asi como, para sujecion del
tren a liberarse el freno automético del mismo. Este es accionado
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3.18.2.

através de la vavula de freno directo en el pupitre y actlia sobre
todos los bloques de freno de lalocomotora.

Este freno es accionado por medio de la vavula de freno directo s-
tuadaen cadapupitre. Estavavulaposee unapa ancade accionamiento
gue giraen e plano vertical, con las 3 posiciones siguientes:

- Aflojamiento (moderable).

- Posicion de estabilizacion (posicion intermedia).

- Frenado (moderable).

Frenar.

Situar |a palanca de accionamiento de la valvula de freno directo,
en laposicién “Frenado”, hasta que se haya alcanzado el esfuerzo
de frenada deseado. La presién en cilindros de freno mandada, es
funcién del tiempo de actuaci6n sobre |a palanca en esta posicion.

Aflojar.

Situar lapalancadelavavuladefreno directo, haciadelante en su
posicion “Aflojamiento” hasta que, en funcién del tiempo, se con-
siguelareduccion deseadaen el esfuerzo defrenado, o bien, sehaya
alcanzado €l afloje total de lalocomotora.

Estabilizacion. (Posicion inter media).

- Enlaposicion intermedia de la valvula de freno directo, que-
dara mantenida la etapa de frenada o afloje anteriormente or-
denada, no compensandose las pérdidas de presion.

- Laposicion de estabilizacion se mantendra hasta que la val-
vula de freno directo se haya movido nuevamente fuerade la
posicion intermedia.

FRENO COMBINADO (BLENDING)

El freno combinado esta formado por el freno dindmico delaloco-
motora, y €l freno neuméatico automético.

En lalocomotora el freno eléctrico es el prioritario.

El mando serealiza através del manipulador del freno neumatico
automatico, situado en cada pupitre. La locomotoray el tren al
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descender lapresion enlatuberiadefreno (TFA), sefrenaran como

sigue:

- Lalocomotora se frenara el éctricamente, y si fuera necesario
entrara el freno neumético (blending).

- El tren frenara neumaticamente.

El freno automatico sirve para regular la velocidad y para dete-
ner el tren.

El freno combinado por blending queda anulado en laa siguientes
condiciones:

- Cuando se aplica un frenado de urgencia o emergencia. Solo
actuara el freno neumético.

- Sid freno por blending no esta operativo (interruptor de anu-
lacién del blending esta en posicion OFF).

- Si € freno dindmico no esta operativo (interruptor de anula-
cion del freno dinamico esta en posicion OFF).

- Cuandolavelocidad delalocomotoraeinferior a8 Km/h aproxi-
madamente (abgjasvel ocidades el freno el éctrico esinsuficiente
paraparar € tren). Solo actuara el freno neumético.

TDP  |DISTRIBUIDOR|  TFA

(25H)
Control CF
TRANSDUCTOR T1
EV 25AA EV 25]
5 bar
TRANSDUCTOR T2
EV25AB v
Valvulas rele 04458
Figura 3-9. Diagrama del blending
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El control del "blending" y por tanto de la presion aplicada alos
cilindros de freno, lo realiza el EM2000. Para ello utiliza 2 trans-
ductores de presién/voltage (T1y T2), y tres electrovalvulas (25,
25AA y 25AB), ver figura 3-9.

Frenar (frenado de servicio)

Accionar el manipulador del freno automético del tren, desplazan-
do éste hacia la posicion “Frenar”, hasta alcanzar el esfuerzo de
frenada deseado. La depresion producida en la TFA determinala
magnitud del esfuerzo de frenadadel freno neumatico automético.

Puede |eerse en |a saeta blanca del mandmetro de laizquierda del
pupitre la bajada de la presion en la tuberia de freno (TFA).

El manipulador del freno neumético automatico retornara automar
ticamente, por medio de la accién del muelle, al soltarlo hacia la
posicion en reposo con reten, intermedia. Se mantendra el esfuer-
zo de frenada ordenado. Las pérdidas de presion en el tren se re-
pondran automati camente.

El resultado de esta accion serala aplicaci 6n automética del freno
eléctrico de lalocomotoray del freno neumatico del tren. El freno
automati co permaneceraregulado pero los cilindros de freno esta-
ran aflojados, yaquelapresién reguladapor el distribuidor solo al-
canzaralaelectrovdvulainversa 25|, que estara excitaday no de-
jarapasar dicha presion alas vavulas relés.

Si el esfuerzo de frenado eléctrico no fuese el esfuerzo de frena-
do requerido, entonces se excitara las electrovalvula de blending
25AA, paraproporcionar el esfuerzo de frenado neumatico nece-
sario hasta alcanzar el esfuerzo de freno demandado.

El transductor T1 leindicaa EM2000 cual es el esfuerzo de fre-
nado requerido.

El transductor T2 leindicaa EM2000 cual es el esfuerzo neumé
tico aplicado por blending, para que en el momento de alcanzarse
el valor deseado desactivar la electrovélvula de blending 25AA.
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3.18.3

Pagina 3 -
Abril 2006

Aflojar (Reduccion del esfuer zo de frenado aplicado)

Para reducir €l frenado aplicado se desplazara el manipulador de
freno hacia la posicién de reposo. Si existe frenado neumético en
loscilindros de freno delalocomotorase excitaralaelectrovavula
de blending 25AB que pone a la atmésfera la presion de pilotaje
de las vadvulas relé através de un paso calibrado, hasta que se al-
cance lareduccion de esfuerzo de frenado requerido. Unavez des-
truido el freno neumatico de la locomotora, se ira reduciendo el
freno eléctrico de lalocomotora. El freno neumatico del tren seira
reduciendo proporcionalmente ala presion dela TFA.

FRENO NEUMATICO AUTOMATICO

Al igua que en el freno combinado (blending) el mando serealiza
através del manipulador del freno neumético automético, situado
en cadapupitre. Lalocomotoray el tren al descender lapresion en
latuberia de freno (TFA), se frenaran neumaticamente.

El freno neumético al 100% solo ocurrira en las siguientes condi-
ciones:

- Si é freno por blending no esta operativo (interruptor de anu-
lacion del blending esta en posicion OFF).

- Si e freno dindmico no esta operativo (interruptor de anula-
cion del freno dinamico esta en posicion OFF).

- Cuando la velocidad de |a locomotora e inferior a 8 Km/h
aproximadamente (para detener totalmente el tren).

El freno automético es un freno de parada para detener el tren. Con
este freno lalocomotoray el tren son frenados neuméticamente.

Laregulacién delos escalones defreno y aflojamiento, en latube-
riade freno (TFA) serealizan en funcion del accionamiento sobre
el manipulador.

El manipulador del freno neumatico automético tiene las siguien-
tes 3 posiciones:

- Afloje (moderable).
- Neutro (posicion de reposo con retén, posicion intermedia).
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Freno (moderable).

El manipulador de freno regresa automaticamente alaposicion de
“Neutro”, al soltarlo desde la posicion de “Afloje” 6 “Freno”.

Frenado de servicio.

a)

b)

Primer escalon de frenado.

Con un breve impulso del manipulador de freno hacialaposi-
cion “Frenar”, se consigue unaprimeradepresion a4,7 bar, en
el depdsito de equilibrio (DE) y por ello en latuberia de freno
(TFA), correspondiente a una presion en cilindros de freno de
0,4 bar aproximadamente. Ambas presiones podran leerse en
los manoémetros del pupitre.

Frenado graduado.
1) Llevar el manipulador de freno hacia la posicién “Fre-

2)

nar”. Lamagnitud de la caida de presion en el depésito
equilibrador (DE) y por consiguiente en la TFA depen-
de del tiempo de actuacién sobre el manipulador. Am-
bas presiones podran leerse en los manémetros del pu-
pitre.

Al alcanzarse el esfuerzo de frenado deseado se soltara el
manipulador. Este se situard automéaticamente en la posi-
cion intermedia de “Neutro” que es automantenedora.

Lamaxima presién en cilindros de freno de lalocomoto-
ra gque se puede conseguir es de 3,2 bar.

Si lapresion en el deposito equilibrador (DE) y en latu-
beriade freno (TFA) hubiese descendido por debajo de 3
bar, ambas serdn subidas autométicamente de nuevo a 3
bar, tan pronto como el manipulador de freno se haya si-
tuado en la posicion intermedia “ Neutro”.

Cuando la presién de la TFA descienda por debajo de 4,8
bar, producira €l corte de latraccion si la velocidad de la
locomotora es superior a5 Km/h, siendo necesario cargar
laTFA nuevamente a 4,9 bar para disponer de traccion.
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Afloje graduado.

1)

2)

Llevar el manipulador de freno hacialaposiciéon “Aflojar”. La
magnitud del aumento de lapresion en € depdsito equilibrador
(DE) y en latuberiade freno (TFA) depende del tiempo de ac-
tuacion sobre el manipulador.

Unavez acanzadalareduccion del esfuerzo de frenada desea-
do, soltar el manipulador. Este volverdautométicamentealapo-
sicion intermedia de “Neutro”, que es automantenedora.

Para obtener un afl oje completo, mantener el manipulador en
laposicion“ Aflojar” hastaque lapresién en el depdsito equi-
librador (DE) se haya situado en 4,8 bar. Soltar el manipula-
dor. La Ultima etapa de afloje para obtener 5 bar en el dep6-
sito equilibrador (DE) y en latuberiadefreno (TFA), serea-
lizard autométicamente. Las pérdidas de presion en (DE) y
(TFA) se repondran automéaticamente.

Finalizacion (posicién inter media).

Con e manipulador en posicién intermedia, quedara manteni-
dala etapa de frenado o afloje anteriormente mandada.

Las pérdidas de presion en el depdsito equilibrador (DE) y en
latuberia de freno (TFA) son automaticamente reabastecidas.

Se mantendrala posicién de estabilizacién hastaque el manipu-
lador de freno sea desplazado fuera de la posicién intermedia.

3.18.4. AFLOJE RAPIDO

El afloje répido, se utiliza para acelerar €l afloje de los frenos del
tren y locomotora, esto se consigue poniendo en comunicacion di-
rectala TFA conlaTDP, incrementandose de estaformael caudal
dellenado dela TFA.

El manipulador del freno automético estard en laposicion interme-
diade “Neutro”.

El afloje rapido se efectlia oprimiendo brevemente el pulsador de
afloje rgpido, situado en el pupitre. Aln después de soltar €l pul-
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3.18.5.

sador, se mantiene el afloje rapido hasta que la presion en el depé-
sito equilibrador (DE) alcance 4,8 bar.

Finalizada la maniobra de afloje rapido la presion descendera tan
lentamente que los frenos no of recerén respuesta alguna.

En caso de realizar un frenado con € manipulador de freno autométi-
co, seinterrumpirainmediatamente la maniobra de afl oje rapido.

SOBRECARGA

Se utiliza para eliminar un frenado residual que puede aparecer
cuando se produce un cambio de locomotora en la traccion de un
treny lasegundalocomotoraalimentaa laTFA con 4,9 bar, mien-
tras que lalocomotora precedente alimentabaa 5,1 (siendo ambos
valores dentro de tolerancia UIC).

En este caso aparecera un frenado residual en los vehiculos que
compongan €l tren, a estar los depésitos de control de los distri-
buidores con una presion de referenciade 5,1 bar y alimentarse la
TFA con unapresion de 4,9.

El proceso de sobrecarga solo se puede iniciar si el DE ha supera-
do la presion de 4,8 bar discriminandose de esta forma el proceso
de sobrecarga sobre el de afl oje rapido.

Ademas para que se puedainiciar este proceso es preciso que:

- El manipulador del freno automatico deberé estar en la posi-
cion intermedia de “Neutro”.

- Accionar €l interruptor tipo pulsador de sobrecarga, situado en
el pupitre. Se encenderalaluz del interruptor (No mantener
cerrado el interruptor més de 30 segundos).

- Segenerara una presion en (TFA) mayor con un maximo de
5,4 bar después de aproximadamente 20 segundos de actuacion
sobre el interruptor. Lapresién en (DE) permanece en su mag-
nitud regulada de 5 bar.

- Unavez alcanzadadichapresion, desconectar el interruptor de
sobrecarga en el pupitre. El indicador luminoso del interrup-
tor se apagara.

Pagina 3 - 41
Abril 2006



MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 3. CONDUCCION

Lapresion enla(TFA) descenderalentamente haciala presion
deregulacion de 5 bar, aproximadamente en 3 minutos. Losdis-
tribuidores no reaccionan y el freno permanece aflojado.

Una frenada generada por €l manipulador del freno neumético
automético interrumpe €l proceso de sobrecarga. Lapresion de
la(TFA) en ese momento es considerada por |os distribuidores
como referencia. Si fueramayor de 5 bar habriaque efectuar una
nueva sobrecargay esperar a que se completara.

3.18.6. FRENADAS DE URGENCIA Y EMERGENCIA

El frenado de urgencia es una aplicacién de los frenos con un es-
fuerzo maximo y en el tiempo mas breve posible.

En todos los casos se producira el corte de la traccion, el motor
diesel pasara aralenti (excepto en el caso "6"). En el pupitre se
encenderalaluz de CONTROL NEUMATICO del panel de luces
de alarma, figura 2-12, y aparecerdun mensaje en el display. Para
recuperar €l control seguir los pasos indicados en el punto 3.18.7.

Existen los casos siguientes:

1)
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Frenada deurgencia con el pulsador defrenada de urgen-
cia (tipo seta).

Para la generacion de esta frenada de urgencia, existen en el
pupitre adisposicion del personal delalocomotora dos pulsa
dores, uno en €l lado derecho (lado maquinista) y el otroen el
lado izquierdo (lado ayudante).

- Accionar en caso de peligro, el pulsador de urgenciatipo
Seta.

- Latuberiadefreno (TFA) seponealaatmésferaatra-
vés de este pulsador. Simultaneamente se producirala
desconexion de |la electrovéalvula de vigilancia (HM)
y del panel PBL3, ayudando con esto ala frenada de
urgencia.
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2)

3)

- Se desconectara latraccion y el motor diesel pasara a
ralenti.

- Seencenderalaluz de CONTROL NEUMATICO en €l
pupitre.

- Lalocomotoray €l tren frenardn neuméaticamente, con el
esfuerzo maximo de freno.

- Paralaliberacion del freno de urgencia, se extraerael pul-
sador tipo seta hasta el tope final superior.

Frenadadeemergenciaproducidapor € equipodevigilan-
cia (HM).

Esto ocurrira cuando no se cumpla la secuencia correcta de
pulsaciones del pedal o pulsadores de H.M., en el pupitre, y
después del correspondiente aviso luminoso y acustico, en ese
orden.

- Sedesexcitara la electrovélvula de vigilancia (H.M.),
poniendo la TFA alaatmosfera. También se cortarala
alimentacién al panel PBL 3, apoyando |a frenada de
emergencia.

- Sedesconectaralatraccion y el motor diesel pasara a
ralenti.

- Seencenderalaluz de CONTROL NEUMATICO en €l
pupitre.

- Lalocomotoray € tren frenardn neuméaticamente con el
esfuerzo maximo de frenada.

Pararesetear € dispositivo de Hombre Muerto, levantar y vol-
ver a pulsar cualquiera de los pulsadores de H.M., estando
activo el dispositivo. (Se puede realizar acual quier velocidad,
y con €l inversor en posicion ADELANTE 6 ATRAS).

Frenada de emergencia en caso de fallo en la tension de
contral de freno.

Se generara una frenada de emergenciaigual gue en los casos
anteriores. Esto ocurre por gjemplo, cuando se desconecta el
disyuntor de FRENO.
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4)

5)
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Frenada de emergencia ASFA.

Laactuacion del equipo ASFA, cuando € maquinista no
se atiene alas ordenes de seguridad y velocidad controla-
das por este equipo, es producir una frenada de emergen-
cia, poniendo latuberiade freno (TFA) en comunicacion
con laatmésfera.

Sedesexcitaraladectrovdvuladevigilancia(H.M.), y tam-
bién se cortaralaalimentacién al PBL 3, apoyando con esto
lafrenada de emergencia

Se desconectaralatracciony € motor diesel pasaraaraenti.
Se encenderéa laluz de CONTROL NEUMATICO en €
pupitre.

Tanto lalocomotoracomo €l tren, serén frenados automé-

ticamente hasta alcanzar laparadatotal. Se podrarearmar
el freno si lavelocidad esigual o menor de 5 Km/h.

Para liberar €l freno de emergencia ASFA, se accionara
lateclade “REARME FRENO” en el equipo ASFA del
pupitre. A continuacion proceder segiin se indica en el
punto 3.18.7.

Frenada de emergencia por cortedel tren.

Al ocurrir un corte detren, latuberiade freno (TFA) aco-
pladaalo largo del tren, se romperaen el lugar del corte
conlocual el airedelaTFA sevaciarainmediatamente a
laatmoésfera. Se produciralaaperturadel presostato «PM»
originandose unafrenada de emergenciaigual que enlos
casos anteriores.

NOTA

Estando lalocomotorasintraccionar, con € diesdl en ralenti
y acoplada al tren, s se produce un cierto desequilibrio en-
trelapresonen TFA Yy lapresion del deposito equilibrador
como puede suceder enel casodeuntrenlargoenlafasede
aflojedel mismo, € presostato diferencial PM actuariapro-
vocando una emergencia sin motivo alguno. Para evitarlo,
el maquinista al observar que caela presion, con solo apli-
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car una pulsacion al manipulador defreno sobrelaposicion
de afloje actuara sobre un temporizador € cual durante el
tiempo de la temporizacion, impide la aplicacion de una
emergencia por corte de tren sin motivo alguno.

El temporizador se activara cada vez que se haga un afl o-
je. Entraccion la actuacion del temporizador queda anu-
lada a través del relé de corte de traccion (RCT).

6) Frenada emergencia cuando la presién en los depositos
principales desciende por debajo de 6 bar.

Si lapresién en los depdsitos principales de aire descendiera,
por debajo de 6 bar, se realizard una frenada de emergencia,
igual que en los casos anteriores, como consecuencia de la
apertura del presostato "PMDP".

NOTA

El motor diesel no pasara a ralenti, seguira acelerando para
aumentar el caudal de aire a los dep6sitos principales.

7. Frenada de emergencia por sobrevelocidad de la loco-
motora.

Ver apartado 1.8.5, de este manual.

3.18.7. REARME DE LA LOCOMOTORA AL PRODUCIRSE
UNA URGENCIA O EMERGENCIA

Estando lalocomotora parada el control neumatico se recupera de
la siguiente manera:

1. El acelerador se colocarden RALENTI.

2. Seeliminalacausade ladificultad (Hombre Muerto, ASFA,
vélvula de urgencia, presostatos PM o PMDP).

3. Colocar el manipulador de freno automético en la posicion
de“AFLOJE".
El inversor deberd estar en posicion ADELANTE 0 ATRAS.

NOTA
La carga del equipo hasta 3,2 bar debe ser automética.
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3.18.8. FRENO DE ESTACIONAMIENTO

El freno de estacionamiento es un freno por muelle acumulador
(freno pasivo). Este accionalas guarniciones de 4 cilindros de fre-
no (en cada gje), através de la fuerza gjercida por los muelles. El
afloje de los mismos se realiza por medio de aire a presion.

1) Frenar.

Pulsar el pulsador FRENAR en el pupitre, figura 2-16.

Se desexcitara la electrovalvula del freno de estaciona-
miento (pos. 25R del esquema neumético).

Cuando la presion de liberacion de los muelles descienda
por debajo del valor detarado del presostato 25Q (0.5 bar),
el freno de estacionamiento estara completamente aplicado
y se encendera la luz de freno estacionamiento aplicado
en el panel central de luces de alarmadel pupitre.

2) Aflojar.
Pulsar el pulsador AFLOJAR en €l panel de cabina, figura2-16.
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Se excitaralaelectrovélvulade freno de estacionamiento
(25M).

Cuando lapresion enloscilindros supere el valor detara-
do del presostato 25Q, se apagaralaluz de freno de esta-
cionamiento aplicado en el panel central de luces de alar-
madel pupitre.

Cuando la presién en los cilindros de estacionamiento
supere el valor tarado del presostato 25P (4,5 bar) selein-
dicarda computador EM 2000 que €l freno de estaciona-
miento esta compl etamente aflojado. Es entonces cuando
puede ponerse en movimiento lalocomotora, dado que la
traccion se encontraba blogueada, encontrandose activado
€l freno de estacionamiento.

Si se intenta traccionar con el freno de estacionamiento
aplicado o rozando, al iniciar lamarcha aparecerael men-
sajedeNO TRACCION-FRENO ESTACIONAMIENTO
APLICADO, en €l display del pupitrey sonara el timbre
de alarma.
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3) Servicio de emergencia, (ver figura 3-10).
En el caso de no disponerse de aire apresion parael afloje del
freno de estacionamiento, dado que, por gemplo, laaimenta-
cion deaire por parte delalocomotora, no funciona, o bien no
existaninglin equipo de aire apresion estacionario parael |le-
nado de lalocomotora, cadafreno por muelle acumulador pue-
de ser aflojado a mano mecanicamente, en forma individual.

- El freno neumético debera estar aflojado completamente.

- Actuar manualmente sobrelos dispositivos de afl ojamien-
to manual situados en las unidades de freno, ver fig. 3-10.
Se tirara de dicho dispositivo manteniéndolo un momen-
to, hasta ver que las guarniciones se han despegado del
disco defreno, si lalocomotorano estafrenada, o bien oir
actuar el mecanismo.

111

Figura 3-10. Dispositivo de aflojamiento manual.
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3.18.9.

3.18.10.

3.19.

4) Llavesdeaislamiento del freno de estacionamiento.

Existen dos Ilaves de aislamiento (pos. 89 del esquema neu-
maético), ver figura 2-28, que permiten aislar los cilindros de
freno de estacionamiento de cada bogie por separado.

5) Remolque delalocomotora.

Laanulacion de freno de estacionamiento cuando lalocomoto-
ra deba ser remolcada, se realizara de la forma que se explica
en € apartado 3.21 "REMOLQUE DE LA LOCOMOTORA".

FRENO DE AUXILIO

En caso de una averia en el mando electroneumético del freno au-
tomético, este puede ser accionado solo neuméticamente a través
de las valvulas de freno directo, conmutando previamente la val-
vula de 4 vias situada en €l interior del pupitre, figura 2-24. Ver
apartado 5.8.3.

AFLOJE INDEPENDIENTE

Serealizamediante &l pulsador «Aflojeindependiente», situado en
el bastidor neumético. Pulsandolo permite aflojar €l freno neuma-
tico automatico delalocomotora, al evacuar el airedeloscilindros
defreno. Al soltar el pulsador volveraaaumentar la presion delos
cilindros de freno si esta aplicado el freno neumatico automatico.

DOBLE TRACCION (SIN MANDO MULTIPLE)

En caso de doble traccion por cabeza o doble traccidn por cola, enla
locomotora que no tiene & control del freno, seredizaralo siguiente:

1. Colocar el conmutador de freno en posicion “ SERVICIO”.

2. Anular & mando del freno neumético automéatico en esaloco-
motora.

2.1. Cerrando lallave de aidlamiento 22 (fig. 2-28) que aisla
a PBL3delaTDP.

2.2. Accionanado manualmente laelectrovdvulade NEUTRO
del PBL3, através del tornillo de blogueo manual.
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3.20.

3.20.1

3. Desconectar el equipo ASFA.

El manejo del acelerador se haraen formanormal, pero €l freno del
tren se controlara por la locomotora de cabeza. No obstante, se
podra aplicar €l freno directo y provocar un frenado de urgencia
mediante las valvulas de urgencia en el pupitre.

ESTACIONAMIENTO DE LA LOCOMOTORA

1. Poner el acelerador en “RALENTI”.

2. Ponerd inversor en posicion “NEUTRO” y retirar del controller
lapalancainversora

3. Poner el conmutador de aislamiento en posicion “ARRAN-
QUE-AISLAMIENTO-PARADA" y oprimir el pulsador “ PA-
RADA MOTOR".

Abrir todos los interruptores del pupitre de mando (OFF).

5. Abrir e interruptor de bateriasi lalocomotorava a permane-
cer parada durante un largo tiempo.

6. Comprobar que se haaplicado el freno de estacionamiento.

PRECAUCIONES EN CASO DE HELADA

Mientras el motor diesel estden marcha, el sistemaderefrigeracion
esta suficientemente caliente, sea cual sea latemperatura exterior
del aire. Solamente es preciso proteger el motor y el sistema de
refrigeracién contralahelada cuando se pare el motor por cual quier
causa, si el agua de refrigeracion no lleva anticongel ante.

En caso de helada hay que vaciar totalmente el sistemade refrige-

raciony s esposible, aplicarle vapor. Laformadevaciarlo escomo

sigue:

1. Abrir € grifo devaciado situado en €l piso, delante del motor.
De esta forma se vacia el motor, los radiadores y el depdsito
del agua.

2. Quitar €l tapdn de llenado para acelerar la operacion.
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3.21.

3.21.1
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REMOLQUE DE LA LOCOMOTORA

Cuando se sitlia una locomotora en un tren para su remolque, de-
beran disponerse sus equipos de mando y de frenosen laformaque
se indica

REMOLQUE CON LA BATERIA DESCONECTADA

1

Efectuar el enganche ordinario (briday semiacoplamientos de
laTDPy TFA).

Colocar los conmutadores de control de freno en posicién
“AISLAMIENTO".

Poner |a palanca de freno directo en AFLOJE.

Abrir todos los interruptores de los pupitres del maquinista,
(pos.OFF).

Retirar la palancadel inversor del controller parabloquear los
mandos.

Accionar € tornillo de la electrovélvula del freno de estacio-
namiento (posicion 10 figura2-26) con lafinalidad de permi-
tir su alimentacion, de estaforma el freno de estacionamiento
permanecera aflojado siempre que la presién en TDP se man-
tenga por encimade 6 bar.

Abrir el seccionador de bateriaen € panel del armario eléctrico.
ATENCION

S la locomotora ha estado previamente funcionando en car-
ga, asegurarse que los disyuntores del TURBO Y CONTROL
COMPUTADORA, estan cerrados después de parar €l motor
diesel, para permitir el enfriamiento del turboalimentador.

Alfinalizar el trayectoderemolquenormalizar denuevola
electrovalvula de freno de estacionamiento.

Losfrenos de lalocomotoraremolcada, seran controlados desdela
locomotora conductora. Si se quiere remolcar la locomotora sin
frenos (locomotoramuerta) esto solo sellevara a cabo cuando sea
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3.21.2

imposible alimentar a la locomotora remolcada con TDP por
cualquier causa, ademés redlizar:

- Cerarlallave de paso que aisladl distribuidor dela TFA (pos.
2, figura 2-26).

- Aflojar e freno automético tirando delavavulade vaciado del
distribuidor (pos. 1.2, figura 2-26).

- Oensudefecto delasdos operaciones anteriores cerrar laslla
ves de aislamiento del freno automético de los bogies (pos. 6,
figura 2-26)

- Cerrar lasllaves de aislamiento del freno de estacionamiento,

ver figura 2-28, y a continuacion aflojar manualmente €l fre-
no de estacionamiento segin se indica en el apartado 3.18.8.

Al finalizar el trayecto de remolque abrir de nuevo todas las
Ilaves de aislamiento que han sido cerradas y normalizar €l
freno de estacionamiento aflojando y despues aplicando de
nuevo € freno de estacionamiento (eléctricamente con tension
de bateria a través de los pulsadores del panel de cabina, 0
mecanicamenteatravésdel tornillodelaelectrovalvuladefre-
no de esacionamiento).

REMOLQUE CON LA BATERIA CONECTADA Y EL
MOTOR DIESEL EN MARCHA (RALENTI), CON
PERSONAL

1. Efectuar el enganche ordinario (briday semiacoplamientosde
laTDPy TFA).

2. Colocar los conmutadores de control de freno en posicién
“AISLAMIENTO".

3. Poner lapalancade freno directo en AFLOJE.

Colocar el conmutador de aislamiento, en posicion “ARRAN-
QUE-AISLAMIENTO".

El interruptor de bateria estara CERRADO.

Todoslosdisyuntores del areanegra, deben estar cerrados (po-
sicion ON).
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10.

11.

Interruptor “CONTROL Y BOMBA DE COMBUSTIBLE” en
el pupitre del maquinista, cerrado (pos. ON). Los interrupto-
res"MARCHA MOTOR" y "CAMPO GENERADOR" abier-
tos (pos. OFF).

Acelerador en“RALENTI” y palancainversoraen neutro. RE-
TIRAR LA PALANCA INVERSORA DEL CONTROLLER
para bloguear |0s mandos.

Desconectar €l equipo ASFA.

Accionar €l tornillo de la electrovdvula del freno de estacio-
namiento (posicion 10 figura2-26) con lafinalidad de permi-
tir su alimentacién, de estaformael freno de estacionamiento
permanecera aflojado siempre que la presion en TDP se man-
tenga por encimade 6 bar.

NOTA

También se puede aflojar el freno de estacionamiento
eléctricamente, pulsando €l pulsador de“ AFLOJE” en €l pu-
pitre de cabina fig 2-16. La luz de freno de estacionamiento
aplicado del panel de luces, fig. 2-13 se debera de apagar.

Al finalizar el trayectoderemolquenormalizar denuevola
electrovalvula de freno de estacionamiento.

Losfrenos delalocomotoraremolcada, seran controlados desdela
locomotora guia. Si se quiere remolcar la locomotora sin frenos
(locomotora muerta) esto solo se llevara a cabo cuando sea im-
posiblealimentar alalocomotoraremolcadacon TDP por cual-
quier causa, ademas redlizar:
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Cerrar lallave de paso que aislael distribuidor delaTFA (pos.
2, figura 2-26).

Aflojar e freno automético tirando de lavéavulade vaciado del
distribuidor (pos. 1.2, figura 2-26).

O en su defecto de las operaciones anteriores, cerrar lasllaves
de aislamiento del freno automatico de los bogies (pos.6, fi-
gura 2-26).
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- Cerrar lasllaves de aislamiento del freno de estacionamiento,
ver figura 2-28, y a continuacion aflojar manualmente €l fre-
no de estacionamiento segin se indica en el apartado 3.18.8.

Al finalizar el trayecto de remolque abrir de nuevo todas las
Ilaves de aislamiento que han sido cerradas 'y normalizar €l
freno de estacionamiento aflojando y despues aplicando de
nuevo € freno de estacionamiento (eléctricamente con tension
de bateria a través de los pulsadores del panel de cabina, o
mecanicamenteatravésdel tornillodelaelectrovalvuladefre-
no de esacionamiento).
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3.22

3.22.1
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CONEXION / DESCONEXION DE LA
CALEFACCION (LINEA DE TREN)

PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMA DE
CALEFACCION

Estando el motor diesel de lalocomotora en marcha:

1

Comprobar gue esta acopladala manguera de calefaccion en-
tre el tren'y lalocomotora.

Comprobar que el magnetotérmico del circuito de control de
calefaccion de lalocomotora, situado en el panel de magneto-
térmicos, esta cerrado.

Comprobar que el conmutador de control de freno estaen la
posicion de "SERVICIO" en la cabina de mando.

NOTA

La calefaccion tiene un enclavamiento de seguridad en el con-
mutador de control de freno para evitar que se pueda conec-
tar desde otra cabina que no sea la cabina habilitada para el
mando.

Colocar en posicion CONECTADO (ON) lallave enclava-
miento de seguridad de lacalefaccién, situada debajo del pu-
pitre de lacabina 1, figura 3-11.

NOTA

Esta llave se puede extraer en posicion DESCONECTADO
(OFF) y utilizarla, para previamente acoplar las mangas de
calefaccion entre la locomotora y e tren. En estas condicio-
nes no se podra conectar €l circuito de calefaccion.

Comprobar que el interruptor "ANULACION CALEFAC-
CION", situado en el panel de interruptores del armario eléc-
trico, figura 3-12, esta en posicion de conectado (ON) y pre-
cintado.

Seencendera laluz"CALEF LISTA" en el panel del armario
eléctrico, figura 3-12.
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7. Accionar € pulsador CONEXION CALEFACCION del tren,
situado en el pupitre, ver figura 3.12.

- Laluz"CALEFLISTA" seapagara en el panel del arma-
rio eléctrico.

- Lavelocidad del motor diesel aumentara hastala corres-
pondiente a la posicion 4 (si € acelerador estaba en una
posicion inferior).

- Cuando alcanzalos 3000 V.c.c. nominales se encendera
laldmpara"CALEF CONEC." del pupitre y del panel del
armario e éctrico.

TNT—ANHL= Mo« 74VEC

]
i

CONECTADO

i ef%
I I & '

5 -i | DESCONECTADO

04717

Figura 3-11. Enclavamiento de seguridad de la calefaccion.
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Figura 3-12. Mandos y luces indicadoras del sistema de calefaccién.
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8. Cuando se ha puesto en marcha €l sistemade calefaccion, las
siguientes diferencias con respecto al funcionamiento normal
en traccién ocurriran:

a)

b)

Con calefaccion conectada 'y posicion del acelerador in-
ferior alaposicion 4, el motor diesel aumentara su velo-
cidad hasta aprox. 570 r.p.m., independientemente de la
posicion del acelerador. Por encima de la posicion 4, la
velocidad del diesel seralasolicitadapor el manipulador.

En posiciones comprendidas entrela4 y 8, lapotenciade
traccién sera ladiferenciaaritméticaentre lapotenciaco-
rrespondiente a la posicion demandada y |a potencia su-
ministrada por €l circuito de calefaccién; de este modo la
potencia de traccion es maximay se protege al diesel de
sobrecargas debido a suministro de energia para calefac-
cion detren.

Para posiciones comprendidas entrela 1y la 3, debido a
gue €l motor diesel se mantendra girando a aprox. 570
r.p.m., lapotencia de traccion seregulaatravés de la ex-
citacion del generador, de tal modo que seafuncion dela
posicion solicitada. En estas condiciones la suma de la
potencia de traccién y de calefaccion sera siempre infe-
rior ala que corresponde ala posicion 4.

3.22.2 DESCONEXION DEL SISTEMA DE CALEFACCION

DEL TREN
1. Apretar e pulsador DESCONEXION CALEFACCION del pu-
pitre.

Se apagara |la léampara CALEFACCION CONECTADA
del pupitrey del panel del armario eléctrico.

Se encenderalalampara CALEF. LISTA enel panel del
armario eléctrico.

Se encenderalalémpara CALEFACCION DESCONEC-
TADA del pupitre.
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Colocar lallave del enclavamiento de seguridad de la calefac-
cién en posicidn desconectado.

- Seapagara laldmpara"CALEFLISTA" enel panel del
armario eléctrico.

NOTA

El sistema de calefaccion de la locomotora se desconectara
automaticamente al parar el motor diesel.
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SECCION 4. DISPLAY DEL
COMPUTADOR

4.1. INTRODUCCION

Esta seccién proporcionainformacién sobre |os mensajes transmi-
tidosal personal delalocomotora por el sistemade diagnostico en
el display del computador . El sistema de diagnéstico a través del
display del computador se describe en detalle para familiarizar al
personal de conducciény de mantenimiento con su uso.

El panel del display del computador, figura 4-1, esta formado por
un a pantalla fluorescente de 6 lineas y 40 columnas con un tecla-
do de realimentacion tactil alumbrado por detras, con 16 teclas. Este
panel junto con el computador de control de lalocomotoraes lla-
mado Sistema de Diagnostico con Display (DDS).

ELECTRO-MOTIVE

-Traction Status- Page1:2
>Truck 1:< ENABLED
™ 1: CUTIN TM3: CUT ouT
TM2: CUTIN

NEXT : DISABLE : EXIT

...0..

®
o @O

Q)

02689

Figura 4-1. Display del computador.
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El Sistema de diagndstico con display es un dispositivo interacti-
VO que proporciona un interfaz entre el computador y el personal
de servicio de lalocomotora. El acceso a ordenador de control de
lalocomotoraseredizaatravésdel tecladoy delapantalladel dis-
play. El usuario puede observar la pantalla del display y puede
entrar a utilizar diferentes funciones del computador a través del
teclado. El computador dirige la entrada del usuario suministran-
dole“mensgjes’ en lapantalla. Estos mensajesindican las funcio-
nes de control y de mantenimiento de lalocomotora.

NOTA

Lainformacion descrita en esta seccion esta dirigida especialmente
al personal de conduccién. Consultar el Manual de Servicio dela
locomotora para conseguir informacion mas detallada sobre el uso
del display para e mantenimiento de la locomotora.

El texto de algunas de las pantallas que aparecen en esta seccion
son simulaciones y por tanto pueden variar respecto a la repre-
sentacion real en el display de la locomotora.

2
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4.2.

4.2.1.

PANEL DEL DISPLAY

TECLADO

El teclado, figura4-2, esta equipado con 16 pulsadores (teclas) que
accionan interruptores de realimentacién tactiles - estos interrup-
tores muestran movimiento fisico cuando estan accionados. Lasi-
guiente lista define la funcion de cada tecla.

1.

F1, F2, F3, F4 son teclas de funcion.

El término tecla de “funcién” se utiliza para especificar que
algunasteclas no estan definidas de lamismamanera paracada
pantalla. La funcion de estas teclas es permitir mas flexibili-
dad en la seleccion del men.

En cualquier pantalla, las teclas de funcion representan una
instruccion al computador de control como, corregir un fallo,
cortar un motor de traccion o un bogie, solicitar mas informa-
cién sobre otros datos a macenados, etc.

L as teclas de funcién estan localizadas inmediatamente deba-
jo delapantallade display. Lalinea de bajo en la pantallada
ladefinicidn de las teclas de funcidn que estan activas en esta
pantalla.

ON/OFF.

Permite conectar y desconectar laalimentacién de potenciade
la pantalla del display.

MENU PRINCIPAL.

Pantalla para volver al menu principal pulsando unavez.
BRILLANTE/TENUE.

Controlalaintensidad luminosa de la pantalla.
TECLASFLECHAS CURSOR.

Se utilizan para cambiar de posicién el cursor de la pantalla
(arribalabajo, izquierda/derecha).
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6. SELECCIONAR.
Accionalaposicion en la ubicacion del cursor.
7. CONDUCTOR.
Retornaala pantalla de mensgjes de conduccion pulsando una
solavez.
8. BAJA VELOCIDAD.
Esta tecla no funciona en estalocomotora.
9. HE POWER (POTENCIA PARA EL TREN).
Esta tecla no funciona en esta locomotora.
10. AYUDA.
Esta tecla no funciona en esta |locomotora.
TECHAS pEFUaIoN
MENU PRINGPAL e » 4 -
\ ENpuaED
o AVENSAIES PAR

CONTROL DE /

NIENU
OFF PRINCIPAL

/ EL MAQUINISTA

A
@ SELEGC CONDUCTOR

PANTALLA A
BRILLANTE HE BAJA
TENUE ] [ POWER VELOCIDAD ‘ AYUDA

<

p -

/ N \
/ f NO ACTIVA NO ACTIVA
NOACTIVA TECLAS PARA
DESPLAZAR EL CURSOR
03498
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4.2.2.

PANTALLA DEL DISPLAY

Lapantalladel display tiene seis lineas horizontal es que estan de-
signadas parareferencia, como lo muestralafigura4-3.

Figura 4-3. Disposicién de la pantalla del display.

La pantalladel display dispone de |as tres opciones siguientes:
1. MENSAJESAL MAQUINISTA.

Sustituye el médulo anunciador y las luces de aviso utilizado
en locomotoras de model os previos. Proporcionaa maquinis-
tamensajes relacionados con el funcionamiento delalocomo-
toray mensajes de problemas que ocurren, como por gjemplo:

- Aceleracion de motor por baja temperatura de agua.

- Lalocomotora no esta correctamente preparada para el
modo operativo requerido.

- Lapotenciaestalimitada o aguna parte del equipo o siste-
ma hafallado y unafuncion de proteccion ha sido activada

2. MENU PRINCIPAL.

Permite a usuario acceder alas distintas funciones disponibles
(sobre todo de diagnostico y mantenimiento), y entre las que se
incluye algunas de | as efectuadas por el maquinistadeformaru-
tinaria, como por gemplo, € corte de motores de traccion.
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4.2.3.
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3. PANTALLA EN BLANCO.

Reduce lamolestia de lailuminacion de la pantalla cuando no
estd en uso y aumentalavida de la pantalla.

MANEJO DE LA PANTALLA

Este sistema necesita que €l usuario muevael cursor en lapantalla
hacia la opcion deseaday accione unatecla de funcién para esta-
blecer esta opciédn. El cursor esté definido por una solalinea.

S ee0e0000000000

El cursor puede moverse, utilizando las teclas de desplazamiento
del cursor, en el sentido deseado. Si la pantalla del display esta
constituida por dos 0 més columnas, entonces la tecla para bajar
mueve el cursor desde la posicién «izquierda-arriba» ala parte de
abgjo de lacolumnaizquierday luego aparece arriba de la colum-
na siguiente ala derecha.

Unavez el cursor esté ubicado en la posicion deseada, esta opcion
puede ser g ecutada pulsando lateclade funcién SELECCIONAR.

6



MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 4. DISPLAY DEL COMPUTADOR

4.3.

4.3.1.

USO DEL DISPLAY DURANTE
FUNCIONAMIENTO DE LA LOCOMOTORA

El sistemade diagndstico del display esta disponible paralas fun-
ciones de operaciéon y servicio.

OPERACION.

Destinado al personal de conduccién, paraindicarle las ope-
raciones inusuales o condiciones de fallo que ocurren (que

pueden 0 no requerir su reset parael restablecimiento del fun-
cionamiento normal).

1.

La funcién de operacion incluye algunos procedimientos re-
|acionados con €l servicio, como €l corte de un motor de trac-
ciony el reset de un fallo.

SERVICIO.
Destinado al personal de mantenimiento, le permite:

Acceder alamemoriade archivo paravisualizar los men-
sgjes de fallo que le han aparecido al maquinistay han
sido registrados, como consecuencia de condiciones de
fallo producidos durante la conduccion de lalocomotora.

Acceder a MENU PRINCIPAL pararedlizar tareas pro-
pias del mantenimiento o paralocalizacién de averias. Asi
por e emplo, a través del menu principal podemos reali-
zar lapruebade carga, auto-tests, acceder alos programas
de medida (donde podemos seleccionar las diferentes se-
fal es disponibles para visualizarl as después), y otros pro-
cedimientos.

ARRANQUE DEL DISPLAY

Cuando €l display se arranca inicialmente después de una parada,
los siguientes acontecimientos tendran lugar.

NOTA

El computador de control visualiza y/o almacena ciertas condicio-
nes de fallo mediante un sistema de anunciador de fallos que se
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4.3.2.
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reinicializa solo cuando la fecha sefija (o reinicializa) en el com-
putador de control.

1. Losmensgesdefalosque han ocurrido desde que el anuncia-
dor de fallos ha sido reinicializado estan almacenados en una
memoria de archivo (no-volatil). El mensaje «INFORMA-
CION DE MANTENIMIENTO ALMACENADA » aparecera
arriba de la pantalla durante 10 segundos.

2. Si hay mensgjes defallos no amacenadosy hay mensagjes ac-
tivosdirigidosal personal de conduccién, entonces el compu-
tador los visualizara en la pantalla de MENSAJES AL MA-
QUINISTA, segun se muestra en lafigura 4-5.

3. Sinohay mensgesa personal de conduccion activos, el com-
putador dirige entonces el display a la pantalla del MENU
PRINCIPAL, segun se muestra en lafigura 4-6.

NOTA

S6lo un mensaje puede ser visualizado en la pantalla cada vez.
Cada mensaje ha sido asignado a una prioridad especifica para
el display. Esta prioridad se establece segiin €l orden deimpor-
tancia para € funcionamiento o e mantenimiento de la loco-
motora . El computador de control utiliza esta prioridad para
determinar qué mensaje tendra prioridad para ser visualizado
antes en la pantalla.

MENSAJES AL PERSONAL DE CONDUCCION

Lapantallade MENSAJE AL PERSONAL DE CONDUCCION es
el nivel mayor de prioridad del display debido aque anunciaralas
condiciones de fallo que requieran atencion inmediata .

NOTA

Los mensajes al maquinista importantes interrumpiran las otras
funciones de display.

Lafigura 4-4 muestra el formato utilizado para los mensajes al
personal de conduccion.

El significado de lainformacion que aparece es el siguiente:

8
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M ensaje a maquiniga#x dey

Esadodelaaarma

linea 1 del mensajede falo

linea 2 del mensajede falo

|- - - - as gnamiento de acciones a lasteclas defuncion- - - -

Trl Tl Tt Ty

d L 4 L L J

Figura 4-4. Formato del mensaje al maquinista.
Lineal - «x» es el nimero del mensaje.
Lineal - «y» es el nimero de mensajes disponibles.

Linea?2 - estaraen blanco o aparecera ALARMA si el mensgje al
maquinista ha hecho sonar la alarma.

Linea3y linea4 - contiene el mensaje.
Linea5 - en blanco (o adicional mensagje)
Linea 6 - asignacion de las teclas de funcién.

ASIGNACION DE LASTECLASDE FUNCION.

En condiciones normales de funcionamiento las teclas de funcién
estan definidas, paralos mensajes al maquinista, como sigue:

- RESET - aparece pararesetear ciertos mensgjes de fallo.

- DESCONECTAR (CORTE) - aparece si €l mensgje requiere
dejar fuera de servicio un dispositivo, como por gemplo un
motor de traccion.

- SIGUIENTE- aparece paravisualizar €l siguiente mensgjedis-
ponible de menos prioridad.

- ANTERIOR - aparece paravisualizar el mensagje previo a que
se estavisualizando, de mayor prioridad.

Pagina4-9
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NOTA PARA INVESTIGACION DE AVERIAS

S se utiliza el display para localizacion de averias, se tiene
el inconveniente de que un mensaje al maquinista puede inte-
rrumpir la pantalla en uso. Para ello se dispone de una fun-
cion que permite al usuario volver a la pantalla que tenia an-
tes de la interrupcién por el mensaje al maquinista. El usua-
rio puede hacer desaparecer el mensaje al maquinista duran-
te 30 minutos y continuar con la localizacion de averias. La
secuencia es la siguiente;

Un mensgje a maquinista interrumpe la pantalla en uso.

Si el usuario pulsalatecla SALIDA (EXIT) antes de 10 minu-
tos, lapantalladel mensgje a maguinistasera suprimidaduran-
te 30 minutos y la pantalla que estaba previamente visualizada
reaparecera.

Si lateclade SALIDA (EXIT) no fue accionadadurante el pe-
riodo de 10 minutos, entonces el display retiene lapantalladel
mensaje.

4.3.3. PANTALLA APAGADA (EN BLANCO)

Lapantallaen blanco permite evitar ladistraccion o molestiadela
pantalladel display cuando no se necesite, a mismo tiempo que se
alargalavidade lapantala Se activalapantallaen blanco en las
siguientes condiciones:

Al activar latecla“OFF” del teclado de la pantalla se quedara
automati camente en blanco.

Si el teclado no se utiliza durante 30 minutos, la pantalla se
pone en blanco autométicamente si:

No existen mensajes a maguinista activos.
Y

No se esta realizando un auto-test o la desconexion fuera de
servicio de un motor de traccion (corte de un motor).

Si lapantalla esta en blanco, el operador puede volver alapantalla
anterior pulsando latecla“ON” antes de 10 minutos.

Pagina 4- 10
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4.3.4.

NOTA

Durante la mayor parte del funcionamiento de la locomotora, la
pantalla del display permanecera apagada si no ocurren condicio-
nes de fallo y si el maquinista no ha utilizado el teclado durante
30 minutos. El uso pensado para la operacién del display es con
la pantalla apagada debido a los 30 minutos de tiempo establ eci-
do, interrumpidos solo mediante mensajes al maquinista, causados
por fallos o condiciones de funcionamiento que puedan ser resta-
blecidos o cuando se tenga que dejar fuera de servicio un motor
de traccion o bogie, a través del uso del display.

RESET DE UN FALLO

Un mensaj e tipico al maguinistase muestraen lafigura4-5, dénde
unfallo por sobrecorriente en lasresistencias de freno dindmico esta
anunciado por el mensagje FRENO DINAMICO REDUCIDO -
SOBRECORRIENTE EN RESISTENCIAS.

Este fallo se puede anular pulsando lateclade funcion F3, quetie-
ne laasignacion de lafuncion de RESET, con la condicién de que
el fallo no siga presente.

Mensaje a maquinista#1 of 3

ALARMA
FRENO DINAMICO REDUCIDO
SOBRECORRIENTE EN RES STENCI AS

| | RESET | SALIR

F1 F2 F3 F4

Figura 4-5. Mensaje tipico al maquinista.
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4.3.5.

CORTE DE UN MOTOR DE TRACCION

En caso de averia, €l corte (dejar fuerade servicio) de un motor de
traccién o incluso de todos |os motores de un mismo bogie, puede
ser realizado por el maquinista accediendo alafuncion de «COR-
TE DE UN MOTOR» através del uso del display.

El procedimiento para ello se describe en el apartado 5.6. de la
seccion 5 de este manual.
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4.4,

4.4.1.

MANTENIMIENTO DE LA LOCOMOTORA
UTILIZANDO EL DISPLAY

MENU PRINCIPAL

Lapantalladel MENU PRINCIPAL, ver figura4-6, esel principal
acceso a computador de control paralasfuncionesrelacionadas con
el mantenimiento delalocomotora. Asimismo el MENU PRINCI-
PAL es el mésinteractivo de las configuraciones de pantallas - €l
personal de mantenimiento tiene multiples opciones de pantallas
para evaluar |las prestaciones, comprobar 10s subsistemas e inves-
tigar averias de equiposyy circuitos.

-Menu Principal-

Datos de medidas Archivo defallos

Auto tests Totalesde marcha
»| nformacion unidad« Ingles/Metrico

Cortede un motor detraccion M antenimiento

| i SELECCIONAR | SALIR

F1 F2 F3 F4

Figura 4-6. Menu principal.

La pantalladel Menl Principal tiene las siguientes opciones:
- DATOS DE MEDIDAS, uso para mantenimiento.

- AUTO TESTS, uso para mantenimiento.

- INFORMACION DE UNIDAD, ver apartado 4.4.2.

- CORTE MOTOR DE TRACCION, ver apartado 4.4.3.

- ARCHIVO DE FALLOS, uso para mantenimiento.
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- TOTAL DE MARCHA, ver apartado 4.4.4.
- SISTEMA INGLES/SISTEMA METRICO, ver apartado 4.4.5.

El cursor enlafigura4-6, estalisto paralaeleccién dela«INFOR-
MACION DE UNIDAD». Si lateclade funcién F3 “ SELECCIO-
NAR” es pulsada, entonces la pantalla del display pasaraalapan-
talla de informaci6n de unidad mostrada en lafigura 4-7.

4.4.2. INFORMACION DE LA UNIDAD
Esta seleccion del menu principal, figura 4-6, da lugar a la panta-
llade INFORMACION DE UNIDAD indicadaen lafigura4-7, la
cual se define como sigue:
«uuuuuuuuu» esel nimero de unidad y puede estar compuesto por
nimeros, letras y/o espacios.
«XXXXXX» es el nimero de produccion de EMD parael codigo del
software.
«ttt» eslatemperatura del aire de refrigeracion de los motores de
traccion.
«pp.pp» eslapresion barométrica.
«dd mmm yy» es el diamesy afio presente.
-Informad on Unidad-

Unidad: uuuuuuuuu dd mmm yy

| dentificacion Softwar e: XXXXXXX hh:mm:sszzz

Temperatura aire: ttt °C

Presion: pp.pp mmHg

|  sALIR
F1 F2 F3 F4
Figura 4-7. Mensaje tipico al maquinista.
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4.4.3.

«hh:mm:ss» es horas:minutos;secundos en € formato horario de
24 horas.

«zzz» €s la zona horaria: PST, MST, CST, EST, UCT (hora en
Greenwich o hora universal).

CORTE DE UN MOTOR DE TRACCION

Esta opcién (sel eccionada del menu principal, figura4-6), permite
observar en el display el estado de los seis motores de tracciéon y
que cualquier motor de traccion se pueda conectar o desconectar
(poner en servicio o fuera de servicio) desde el display. Esta op-
cion también permite cortar latraccion de un bogie (todos |os mo-
tores de traccion de ese bogie cortados), o conectarlo si fue puesto
fuera de servicio.

Estaopcion le permite al maquinista poder continuar lamarcha, s
por alguna razon, cualquier motor de traccion se ha averiado. El
maguinistaprocedera adesconectar ese motor atravésdel display,
siempre y cuando no se trate de una averia mecanica que impida
girar libremente el motor de traccion.

Ambas funciones desconexién/conexién de motor de traccion y
activar/desactivar un bogie pueden realizarse con la pantalla del
display denominada ESTADO DE TRACCION, figura 4-8. Esta
pantalla muestra el estado de los motores 1, 2 y 3 (situados en €l
bogien® 1), en lasegunda paginade lapantalladd display se mues-
trael estado de los motores 4, 5y 6, (situados en el bogie n° 2).

NOTA

La locomatora no debe estar en carga cuando se conecta/desco-
necta un motor de traccion o se habilita/deshabilita un bogie.

Se puede acceder ala pantalla de Estado de Traccion de dos ma-
neras:
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-Estado Traccion - Pagina 1:2
»Bogiel < estado boge
™ 1: estado motor ™ 3: esado motor
™ 2: estado motor
| SIGUIENTE | Teclaesado | SALIR
F1 F2 | 3| F4

donde: estado bogie= activo o desactivo o fallo

estado motor= desconectado o conectado o falo o bogie co

tecla estado= desconectar o conectar o habilitar o
deshabilitar.

Figura 4-8.- Estado electrico de los motores de traccion

1

2.

Seleccionando CORTE DE UN MOTOR DE TRACCION en
lapantalladel MENU PRINCIPAL, figura 4-6.

Accionando lateclade funcion DESCONECTAR (CORTAR)
en la pantalla MENSAJES AL MAQUINISTA indicando un
dispositivo que falla.

Lateclade funcién F3 sera definida como sigue.

Si el cursor est posicionado en un bogie cuyo estado es FA-
LLO (falaladesconexién) o DESHABILITADO, entonces F3
seraHABILITAR.

Si el cursor esta posicionado en un bogie cuyo estado es FA-
LLO (falalaconexién) o HABILITADO, entonces F3 sera
DESHABILITAR.

Si el cursor esta posicionado en un motor cuyo estado es FA-
LLO (fallaladesconexién) o DESCONECTADO, entonces F3
serda CONECTAR.

Si el cursor esta posicionado en un motor cuyo estado es BO-
GIE CO, entonces F3 estara en blanco.
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4.4.4.

NOTA

S unfallo en un motor detraccién causa el bloqueo delatrac-
ciény un mensaje al maquinista, entonces dicho motor detrac-
cion debe ser cortado, con € objeto de poder continuar la mar-
cha. Proceder seglin seindica en el apartado 5.6 dela seccién
5 de este manual.

TOTALES DE MARCHA

Esta opcion (seleccionada del Menu Principal, figura 4-6), se uti-
liza para visualizar |os datos de prestaciones de lalocomotora al-
macenados en memoria no vol&til. Los datos de prestaciones de la
locomotoraincluyen distancia, tiempo, diferentes niveles de poten-
Cia, etc. sobre un intervalo de tiempo especifico y sobre el tiempo
de vida de lalocomotora.

El Menu de Total es de Funcionamiento, mostrado en lafigura4-9,
ofrece tres opciones al usuario que estan descritas como sigue.

-Menu de datos totales de marcha-

» Mostrar totalesde marchaen display <
Transferir datosal puerto RS232
Arrancar/Parar monitor deviaje

| | SELECCIONAR | ~ SALR

F1 | F2 | =T F4

Figura 4-9.- Menu de datos totales de funcionamiento.
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4.4.5.

INGLES/METRICO

Estafuncion, (seleccionadadel menu principal, figura4-6), permite
cambiar de unidades M étricas alnglesas o viceversaen lapantalla
del display. Si el display actual esta en unidades INGLESAS (fi-
gura4-10), para cambiar a unidades del sistema métrico, pulsar la
tecla de lafuncion METRICO (F2). Una vez cambiado, todas las
pantallas del display estaran fijadas en estas unidades hasta que se
cambien.

-Cambio de unidades de medida-

Las sefales estan visualizadas en unidades INGL ESAS.

| METRICO | | SALIR

F1 | F2 | F3 | F4

Figura 4-10.- Pantalla para cambio de unidades de medida METRICO/INGLES.
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4.5. SENALES DISPONIBLES EN EL DISPLAY

En las siguientes tablas se listan las sefial es que pueden ser visua-
lizadas en el display del computador, seleccionando «Datos de
Medida» en el menu principal, fig. 4-6..

SENALES DESCRIPCION
%ADH Porcentaje Adherencia
A VALV> Salida Solenoide A del Gobernador
ACCNTL< Entrada Disyuntor Control CA
AGENON < Regulador generador auxiliar funcionando
AGFCB < Entrada disyuntor Campo Generador Auxiliar
ALARMK< Entrada de Sefial Alarma Linea Intercomunicacion
AXL KMH Sensor de Velocidad del Eje
AXLALT Impulsos Sensor de Velocidad del Eje 2
AXLALTH Impulsos Sensor de Velocidad del Eje
B VALV> Salida Solenoide B del Gobernador
B< Entrada de realimentacion del Contactor de Freno Dinamico
B> Salida al Contactor de Freno Dinamico
BAR PRS Presion Atmosférica
BBNTCO < Entrada del interruptor de anulacion del Blending
BE Req% Esfuerzo de freno requerido en %
BEFbKN Realimentacion de esfuerzo de freno
BERfKN Referencia de esfuerzo de freno
Brk req Esfuerzo de freno requerido
BWR< Entrada de Realimentacion del Rele de Aviso de Freno Dinamico
BWR> Salida al Rele de Aviso de Freno Dindmico
C FPSw < Entrada del Interruptor de Control y Bomba Combustible
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SENALES DESCRIPCION

C VALV> Salida Solenoide C del Gobernador

CA FULL Frecuencia CA para calcular RPM diesel

CAV Tension Alternador Auxiliar

CAB1< Entrada de Realimentacion al Relé de Cabina 1 seleccionada
CAB1> Salida al Relé de Cabina 1 seleccionada.

CAB2< Entrada de Realimentacion al Relé de Cabina 2 seleccionada
CAB2> Salida de Realimentacion al Relé de Cabina 2 seleccionada
CABSLA< Entrada Conmutador CCF Cabina 1 seleccionada

CABSLB< Entrada Conmutador CCF Cabina 2 seleccionada
CALCKMH  |km/h Calculados

Atenuacion de la maximizacion de corriente (regulacion Super

CM ATTN Series)

CNTLCB< Entrada del Disyuntor Control

D VALV> Salida Solenoide D del gobernador

DB 17T< Entrada Tren Linea 17 T Instalacion Freno Dinamico

DB 21T< Entrada Tren Linea 21 T Solicitud Campo Freno Dindmico
DB F RF Referencia Motores Traccion Freno Dinamico

DB G RF Referencia por corriente en las resistencias de Freno Dindmico
DBFLD A Corriente Campo MT en Freno Dinamico

DBNTCO< Entrada del Freno Dinamico no anulado

DCR < Entrada realimentacion del rele DCR

DCR > Salida al rele DCR de control del secador de aire

DELTN Aumento velocidad en Super Series

Variacion de la tension de salida del Generador Principal con

DVMG/DT respecto al Tiempo

DVRR < Entrada realimentacion del rele DVR

DVRR > Salida al rele de reseteo del médulo DVR
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SENALES DESCRIPCION
EFS< Entrada interruptor filtro Motor Diesel
ENG RPM Célculo Frecuencia RPM Motor Diesel
ENGSHHP Potencia Motor Diesel Caballos
ENGSHPW Potencia Motor Diesel kW
ENGTMPC Temperatura Motor Diesel
ENPWCAP Capacidad Potencia Motor Diesel
ENPWCST Estado Capacidad Potencia Motor Diesel
EPU RPM Célculo Sonda Motor Diesel RPM
ER SW< Entrada del interruptor Marcha Motor
ETP1C Sonda 1 Temperatura Motor Diesel
ETP2C Sonda 2 Temperatura Motor Diesel
FAN 1 Estado Ventilador 1
FAN 2 Estado Ventilador 2
FCil< Entrada de Realimentacion del Contactor Ventilador 1
FC1> Salida al Contactor Ventilador Radiador 1
FC2< Entrada de Realimentacion del Contactor Ventilador
Radiador 2
FC2> Salida al Contactor Ventilador 2
FIBW CB < Entrada del disyuntor del soplador de filtros de inercia
FP CB< Disyuntor Bomba Combustible
FP RLY< Entrada Realimentacion Relé Bomba Combustible
FP RLY> Salida al Relé Bomba Combustible
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SENALES DESCRIPCION

FVS< Entrada Interruptor Vacio Filtro Motor Diesel

GBLW A Corriente del motor del ventilador del Freno Dindmico

GCFLDRF Referencia Campo Generador

GF REQ< Entrada Solicitud Campo Generador

GEC< Entrada de R(_eali_mentacién del Contactor Excitacion del
Generador Principal

GFC> Salida al Contactor Excitacion del Generador Principal

GED< Entrada de Realimentacion d_el (_?ontactor de debilitamiento
del Campo del Generador Principal

GED> Salida al Contactor de debilitamiento del Campo del
Generador.

GOV REQ Peticién Gobernador

GR RST> Salida Rearme Relé Tierra

GRDARF Referencia Corriente Resistencia Freno Dindmico

GRDRLY< Entrada realimentacion Relé Tierra

GRDS KW Potencia Resistencia Freno Dindmico

GRID V Tensién Resistencia Freno Dindmico

GRID# A Corriente Rejilla n# Resistencias Freno Dinamico

GRNTCO< Entrada Relé de Tierra no Cortado

HEP A Corriente del generador de calefaccion

| AVE Corriente Media de Motores de Traccion

I HIGH Corriente Mas Alta en Motor de Traccion

I LOW Corriente Mas Baja en Motor de Traccion

IDESREF Referencia Corriente Generador

ISOLTA< Interruptor Aislamiento en posicién AISLADO Cabina 1

ISOLTB< Interruptor Aislamiento en posicién AISLADO Cabina 2
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SENALES DESCRIPCION
KW FB Salida Generador Principal en kilowatts
KW REF Siifcr)mﬁiee; KW Generador Principal (potencia
LC BAT< Entrada del disyuntor de Control Local
LDMTR Indicacion corriente MTs en pupitre
LD UNIT< Entrada del Inversor de Control de Direccion
LOCOACC Aceleracion Locomotora
LOCOKMH Velocidad Locomotora
LO PRES < Entrada Presion Baja Filtro Lubricacion Motor Diesel
LOS< Entrada Presion Baja Aceite Gobernador
LR % Regulador Carga
LR %MAX % Max Regulador Carga
LTT> Salida al Contactor de Prueba de Carga
LTT< Entrada Realimentacion Contactor LTT de Prueba
Carga
MB BRK< Entrada del Dispositivo de Traccion/Freno
MB BRK> Salida al Dispositivo de Traccién/Freno
MB PWR< Egrciciign/iizlrilgnentacion del Dispositivo de
MB PWR> Salida al Dispositivo de Traccién/Freno
MG A Corriente Generador Principal
MG CTA Corriente Generador Principal
MG STAT Estado Generador Principal
MG V Tension Generador Principal
MGA MAX Corriente Maxima Generador Principal
MGFA RF Referencia Amp. Campo Generador Principal
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SENALES DESCRIPCION

MGFLD A Amperios Campo Generador Principal
MGFV RF Referencia Tension Campo Generador Principal
MGV LMT Limite Tensién Generador Principal
MGV RAW Tension Generador Principal No filtrada (en bruto)
MNS SW< Entrada Interruptor Arenado Manual
MRPRESS Presién Depdsitos Principales de Aire
MTC MOT glljéngrso de Motores de Traccién que giran mas rapido
MTRSAVL E?Srrc)izitzigSCorriente Media de Motores de Traccion
MVBB > Salida a la electrovalvula de Blending (25I)
MVC > Salida a la electrovalvula de Blending (25AA)
MvCC> Salida Electrovalvula Control Compresor
MV OS > Salida al rele de sobrevelocidad
MVR > Salida a la electrovalvula de Blending (25AB)
MVS 1> Electrovavula Arenado 1
MVS 2> Electrovalvula Arenado 2
MXOF#< Circuito Multiplexor Canal # Entrada DIO#
MxOn0#< Circuito Multiplexor Canal # Entrada DIO#
N+ dN Velocidad radar +dN
No AR> Salida No Relé Alarma
NO EPS < Entrada NO freno de urgencia aplicado
NO IPS < Entrada no presion en cilindros de freno
NoEFCO< Entrada No Interrupcion Combustible Motor Diesel
Op Mode Modo Operativo
ORS> Solenoide Gobernador ORS
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SENALES DESCRIPCION
Pl< Entrada Contactor Potencia P1
P1> Salida Contactor Potencia P1
P2< Entrada Contactor Potencia P2
P2> Salida Contactor Potencia P2
P3< Entrada Contactor Potencia P3
P3> Salida Contactor Potencia P3
P4< Entrada Contactor Potencia P4
P4> Salida Contactor Potencia P4
PBOVRD < Entrada interruptor anulacién freno estacionamiento
PBPR SW < Presostato de freno de estacionamiento aflojado
PCS< Entrada Interruptor Freno Emergencia
PRIME< Posicion Cebado Interruptor Arranque Motor
PTCA Presion de freno requerido proporcional a TFA
PTCB Presién de freno neumatico aplicado (blending)
R MOTOR Resistencia Ohmica Motor
RADAR Velocidad Radar
RADBLW> Salida Soplador Radar
RCAL R Recalibracion Radar
RCALKMH Velocidad Radar Calculada
RCALRPM Velocidad Radar Calculada en RPM
RDRTST< Entrada Test Radar
RDRTST> Salida Test Radar
REGSTAT Estado Regulacion
RHSW F< Entrada Inversor, Palanca Posicién Hacia DELANTE
RHSW R< Entrada Inversor, Palanca en posicion hacia ATRAS
RL NOzZ> Salida Relé Engrase Pestafia
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SENALES DESCRIPCION
RUNA< ,\Eﬂr'zggi'rterruptor aislamiento Cabina 1 en posicion
RUNB< 'I\EArXEgalAnterruptor aislamiento Cabina 2 en posicion
RV F< Eptradg Posicion Hacia DELANTE del Inversor de
Direccion
RV F> Salida Posicion Hacia DELANTE del Inversor de Direccion
RV R< Entrada Posicién Hacia ATRAS del Inversor de Direccion
RV R> Salida Posicidn Hacia ATRAS del Inversor de Direccion
RVMBCB< Disyuntor Inversores
SANDLT> Salida Luz Arenado
SCR DL% Porcentaje Retraso SCR
SCR RAT Disparo puerta SCR para conduccion total
SPARE1 Canal Salida Reserva 1
SPARE2 Canal Salida Reserva 2
SSRFV Tension Referencia Super Serie
ST FUSE < Entrada fusible de arranque fundido
ST OVL< Entrada Sobrecarga Térmica Motor de Arranque
ST< Realimentacién Contactor ST (Motor Arranque)
STAS Salida de Realimentacion del Contactor Auxiliar STA del
Motor de Arranque
TH 1 8< Entrada del acelerador en la posicion TH-1-8
TH 3 8< Entrada del acelerador en la posicion TH-3-8
TH 5 8< Entrada del acelerador en la posicién TH-TH-5-8
Pagina 4- 26

Abril 2006



MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 4. DISPLAY DEL COMPUTADOR

SENALES DESCRIPCION
TH5 8< Entrada del acelerador en la posicion TH-TH-5-8
TH IDL< Entrada del acelerador en la posicién TH-TH-IDLE
TH2468< Entrada del acelerador en la posicion TH-TH-2468
THST56< Entrada del acelerador en la posicion THSt56
TL 24T T§n§ié_n 24T Linea Intercomunicacion (Sefial Freno
Dinamico)
TLP CB< Entrada Disyuntor Circuito Bomba Engrase
TLPR< Entrada Relé Bomba Engrase Turbo
TLPR> Salida Relé Bomba Lubricante Turbo
T™M AIRC Temperatrua Aire Ventilacion Motor Traccion
TM1 A Corriente del Motor de Traccion 1
TM1CV Tension Calculada del Motor de Traccién 1
T™M2 A Corriente del Motor de Traccién 2
T™M2 CV Tension Calculada del Motor de Traccién 2
™2V Motor Traccion 2 Tension
TM3 A Corriente del Motor de Traccién 3
TM3CV Tension Calculada del Motor de Traccién 3
™4 A Corriente del Motor de Traccion 4
™4 CV Tension Calculada del Motor de Traccion 4
™4 V Tension del Motor Motor Traccion 4
TMCO 1< Entrada Corte del Motor Traccion 1
TMCO 2< Entrada Corte del Motor Traccion 2
TMCO 3< Entrada Corte del Motor Traccion 3
TMCO 4< Entrada Corte del Motor Traccion 4
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SENALES DESCRIPCION
™ # RPM Velocidad motor de traccién # segun sensor montado
en el motor
TPU RPM Velocidad Turbo segun Captador magnético.
TRAIN< Entrada Locomotora con Tren
VDESREF Referencia Maxima Tension Generador
VPWRREF Referencia Potencia Tensién

Aceleracion del diesel pedida por el equipo de Aire

V SESR < Acondicionado

VWSALT < Entrada equipo antibloqueo actuando

VWSCOK < Entrada equipo antibloqueo operativo

WH SLP< Entrada Relé Anti-Patinaje

WH SLP> Salida Relé Anti-Patinaje

WS INH > Salida desactivacion del equipo antibloqueo

WS STAT Estado Anti-Patinaje

XAGLOD < ggn:(r;zs;))r auxiliar sobrecargado, se acelerara el diesel

4.6. LISTA DE MENSAJES DE FALLO

En la seccion 5 siguiente se listan todos os mensgjes de fallo que
le pueden aparecer a maguinista.
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SECCION 5. LOCALIZACION DE

AVERIAS

5.1.

INTRODUCCION

En esta seccién se tratan los problemas de funcionamiento que
pueden surgir en ruta, asi como de las medidas atomar para averi-
guar la causade laaveriay realizar su reparacion si es posible.

Esta seccion suministra informacion acerca de |os mensajes tras-
mitidos por el computador a personal de conduccién, de situacio-
nesvariasy condiciones de fallo que ocurren en el funcionamien-
to de lalocomotora. La mayoria aparecen en la pantalla del com-
putador pero otros originan que se enciendan luces indicadoras del
pupitrey ciertas condiciones originan también que suene el timbre
de adarma.

L os mensgjes estan divididos en cinco grupos:
1. Mensgesreferidosal DIESEL Y EQUIPO RELACIONADO.

2. Mensgesreferidos a SISTEMA DE POTENCIA Y TRAC-
CION.

3. Mensgesreferidosa SISTEMA DE FRENO DINAMICO.

4. Mensgjes referidos ad COMPUTADOR Y SISTEMA DE
CONTROL.

5. Mensgesreferidos alas LUCES INDICADORAS DEL PU-
PITRE.
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5.2 LUCES DE ALARMA

Se encuentran situadas en los paneles de luces del pupitre. Alertan
al maguinista de varias condiciones de fallo.

1
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Luz de AVISO FRENO.
Condiciones: Excesiva corriente de freno dinamico.

Accion requerida: Reducir laposicion de lapalancade freno
dindmico inmediatamente. Si laluz no se apaga o si la situa-
cion sevuelvearepetir, abrir €l interruptor "Anulacion defreno
dindmico" situado en el panel de interruptores, fig. 2-4.

Luzde CONTROL NEUMATICO.

Condiciones. Aplicacion de una urgencia 0 emergencia, al
actuar sobre las setas de urgencia o por actuacién de Hombre
Muerto, ASFA, o los presostatos PMDP o PM. El diesel pasa-
raaRALENTI (excepto en el caso de actuacion del PMDP) y
se interrumpe la excitacion del generador principal.

Accion requerida: Segiin se describe en el apartado 3.19.7.
Luzde PATINAJE.

A. Continua o regularmente inter mitente.

Condiciones: Ruedamotriz bloqueada o pifion suelto. El com-
putador visualiza el mensaje correspondiente en lalocomoto-
ra afectada solamente. (Laluz de patingje se encendera en to-
das |as |locomotoras).

Accion requerida: SEGUIR EL PROCEDIMIENTO INDI-
CADOEN EL APARTADO5.3.

B. Luz intermitente u ocasionalmente.

B.1. Condiciones: Velocidad por debajo de 2,4 Km/h, actua-
cion normal del sistema antipatingje durante el arranque.

Accion requerida: Ninguna. No reducir el acelerador a me-
nos que el patingje pueda ocasionar dafios colaterales.

B.2. Condiciones. Velocidad superior a2,4 Km/h, posiblefallo
del funcionamiento Super Serie parael control del patingje de
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rueda. Puede ser ademas indicacion de normal deteccion del
sistema anti patingje en locomotoras acopl adas en mando mul-
tiple no Super Series.

Accion requerida: Ninguna. No reducir el acelerador a me-
nos que el patingje pueda ocasionar dafios colaterales.

B.3. Condiciones: Patingje en freno dinamico.
Accion requerida: Ninguna.

B.4. Condiciones: Detectado sobrevelocidad de ruedas por €l
computador. La potencia cae hasta que |la sobrevel ocidad des-
aparece y se restablece la potencia de nuevo.

Accion requerida: Reducir laposicion del acelerador si sere-
quiere.

LuzALARMA LOCOMOTORA CONDUCIDA.

Condiciones: En locomotoras acopladas en mando multiple
se produce unaaarmaen lalocomotora conducida. Se encien-
de estaluz en lalocomotora conductoray suena el timbre de
alarma

Accién requerida: Parar el tren, a ser posible en un lugar en
el que no se afecte a otras circulaciones aplicando el RGC, y
averiguar la causa de la alarma en la locomotora afectada
(visualizando si hay mensajesen el display, cuando setratade
una locomotora del mismo tipo).

Si no selocalizay reparalaaveria, desconectar el mando mul-
tiple y proseguir la marcha con lalocomotora af ectada como
remolcada.
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5.3. PROCEDIMIENTO A SEGUIR SI UN BLOQUEO
DE RUEDA O PINON SUELTO ES INDICADO
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a

b.

Parar €l tren de formainmediata

Determinar que locomotora tiene el mensaje "RUE-
DA MOTRIZ BLOQUEADA" 0"PINON SUELTO"
en lapantaladel display.

Marcar las ruedas motrices sospechadas. Todas la
marcas deben estar en la misma posicion en cada
rueday ser perfectamente visibles.

Mover lentamente |alocomotora.

Detectar s alguna rueda desliza comprobando la
posicion de las marcas en cada rueda. Todas las
ruedas tienen que haber girado la misma distancia.

PRECAUCION

Ademas observar si algin motor de traccion-re-
ductor ha depositado restos metalicosy si se oyen
ruidos extrafios durante el movimiento.

Si alguna rueda desliza, algun motor de traccién ha
depositado restos de metal, 0 algin motor de traccion
0 reductor hace un ruido extrafio, seguir las normas
establecidas por €l ferrocarril sobre e bloqueo de
ruedas.

PRECAUCION

Bajo ninguna circunstancia remolcar 0 mover una
unidad teniendo deslizamiento o bloqueo de ruedas.

Si todas las ruedas giran libremente y no se oyen
ruidos extrafios en los motores de traccién/reducto-
res, intentar seguir la marcha. Para ello habra que
pulsar primero la tecla RESET en el display del
pupitre. Si el mismo fallo se repite consultar las
normas del ferrocarril a seguir, antes de continuar.
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5.4. MENSAJES DE FALLO
A continuacion se listan todos los mensgjes de fallo que pueden
aparecerle al maquinista a través del display en el pupitre, acom-
pafiados de la accién requerida por parte del maquinista. En algu-
nos mensajes la accion requerida correspondera con la segunda
linea del mensgje.
NOTA
Los nimeros en "negrita” de la columna "FALLO COD." corres-
ponden a mensajes que no son almacenados en la memoria de ar-
chivo del computador .
FCA(IS:SO MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
1 FALLO INDOCUMENTADO # IGNORAR
4 NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
FALLO VENTIL. RESIS. O DE CONEXION
6 NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
NO CORRIENTE EN VENTILADOR RESIST. DESCONECTE/CONECTE EL FRENO
8 NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - g:IE\IQI\S:SVOOSAIEEXAEJI\'I:SF?\:EELAPARECE
VENTIL RESIS BLOQUEADO O EXCESIVA CORRI. INTERRUPTOR "ANULACION FRENO
10 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - DINAMICO" EN EL PANEL DE
CIRCUITO RESISTENCIAS ABIERTO INTERRUPTORES DEL ARMARIO
ELECTRICO Y COMUNICAR A
11 NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - MANTENIMIENTO.
SOBRECORRIENTE EN RESISTENCIAS
12 NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
DESEQUILIBRIO CORRIENTE RES.-COMPROBAR
14 FILTRO AIRE DIESEL SUCIO-CAMBIAR CAMBIAR FILTRO EN CUANTO SEA
POTENCIA PUEDE SER LIMITADA AL PUNTO 6 POSIBLE
15 a 18 |RUEDA # BLOQUEADA PARAR TREN Y VERIFICAR GIRO DE
RUEDAS
21 NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - DESCONECTE/CONECTE EL FRENO

SECCION RESISTENCIA CORTOCIRCUITADA

DINAMICO. SI EL MENSAJE APARECE
DE NUEVO, ABRA (OFF) EL
INTERRUPTOR "ANULACION FRENO
DINAMICO" EN EL PANEL DE
INTERRUPTORES DEL ARMARIO
ELECTRICO Y COMUNICAR A
MANTENIMIENTO.
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Fé‘g:so MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
26 PINON MOTOR TRACCION #1 SUELTO
27 PINON MOTOR TRACCION #2 SUELTO PROCEDER SEGUN SE INDICA EN EL
APARTADO 5.3 Y CORTAR MOTOR
- TRACCION #, SEGUN SE INDICA EN EL
28 PINON MOTOR TRACCION #3 SUELTO APARTADO 5.6. SIRUEDAS GIRAN
LIBREMENTE.
29 PINON MOTOR TRACCION #4 SUELTO
36 POTENCIA REDUCIDA, NO FRENO DINAMICO -
MOTOR TRACCION #1 ABIERTO
37 POTENCIA REDUCIDA, NO FRENO DINAMICO -
MOTOR TRACCION #2 ABIERTO RECORDAR QUE EL ESFUERZO DE
TRACCION ESTARA LIMITADO.
38 POTENCIA REDUCIDA, NO FRENO DINAMICO - COMUNICAR A MANTENIMIENTO
MOTOR TRACCION #3 ABIERTO
39 POTENCIA REDUCIDA, NO FRENO DINAMICO -
MOTOR TRACCION #4 ABIERTO
53 MOTOR DIESEL CALIENTE - COMPRUEBE EL NIVEL DEL AGUAY
LIMITE POTENCIA PUNTO 6 DEL ACELERADOR QUE EL VENTILADOR ESTA
FUNCIONANDO
58 SIN TRACCION -RELE DE TIERRA ACTIVADO REARMAR EL RELE DE TIERRA A
TRAVES DEL EM2000, SEGUN SE
59 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - INDICA EN EL PUNTO 5.5.
RELE DE TIERRA ACTVADO COMUNICAR A MANTENIMIENTO
61 RELE TIERRA-FRENO DINAMICO, PRUEBA CARGA |LLEVAR LA PALANCA DE FRENO
DINAMICO A LA POSICION OFF. EL
COMPUTADOR REPONDRA EL RELE
DE TIERRA AUTOMATICAMENTE
64 SIN CARGA - FALLO EN CANAL DEL MODULO ADA |CONTACTAR CON EL PERSONAL DE
MANTENIMIENTO
66 MOTOR DIESEL PARADO - COMPROBAR LOS INTERRUPTORES
LOCOMOTORA NO AISLADA DE AISLAMIENTO. COLOCAR EN
POSICION DE AISLAMIENTO
67 ACTIVADO CORTE COMBUSTIBLE DE COMPROBAR QUE LOS
EMERGENCIA PULSADORES DE PARADA DEL
MOTOR DIESEL NO SE ENCUENTRAN
BLOQUEADOS (PULSADOS)
Paginabs- 6
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FCA(IS:SO MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
68 SOBREEXCITACION CAMPO MOTOR TRACCION DESCONECTE/CONECTE EL
EN FRENO DINAMICO FRENO DINAMICO. SI EL MENSAJE
APARECE DE NUEVO, ABRA (OFF)
EL INTERRUPTOR "ANULACION
FRENO DINAMICO" EN EL PANEL
DE INTERRUPTORES DEL
ARMARIO ELECTRICO Y
COMUNICAR A MANTENIMIENTO.
73 MOTOR DIESEL PARADO ESTANDO COMPRUEBE EL NIVEL DE
LA LOCOMOTORA AISLADA COMBUSTIBLE, INTENTE
ARRANCAR
76 |AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL - NO REQUIERE NINGUNA ACCION
CICLO REFRIGERACION TURBO
77 AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL - NO REQUIERE NINGUNA ACCION
PRESION DE AIRE BAJA
84 LIMITES DEL MOTOR TRACCION EXCEDIDO DURANTE |NO REQUIERE NINGUNA ACCION
CORTO TIEMPO POR EL MAQUINISTA
93 DISYUNTOR MOTOR FILTROS INERCIA
NO ESTA CERRADO CIERRE EL DISYUNTOR
96 FORZADA MINIMA VELOCIDAD DIESEL- COLOQUE EL INTERRUPTOR EN
INTERRUPTOR MARCHA MOTOR ESTA ABIERTO POSICION ON
124 |SOBREEXCITACION CAMPO GENERADOR COMUNICAR A MANTENIMIENTO
125 |NO CARGA - LOCOMOTORA AISLADA COLOCAR INTERRUPTORES DE
AISLAMIENTO EN POSICION DE
"MARCHA"
127 |REDUCCION DE FRENO DINAMICO - COMUNICAR A MANTENIMIENTO
FALLO ACELERACION DEL DIESEL
128 |POTENCIA REDUCIDA - MOTOR DE TRACCION COMUNICAR A MANTENIMIENTO
SECCIONADO
129 |PALANCA INVERSOR ESTA CENTRADA POSICIONAR MARCHA ADELANTE
O ATRAS
130 |NO CARGA - TRACCION Y FRENO DINAMICO VERIFIQUE MANDOS EN LAS
REQUERIDOS SIMULTANEAMENTE OTRAS CABINAS, POSICIONAR
SEGUN SEA NECESARIO
134 |EL ACELERADOR NO ESTA EN RALENTI

PASAR EL ACELERADOR A
RALENTI
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FCA('S'E)O MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
135 |NO ARRANCA- LOCOMOTORA NO AISLADA AISLAR LA LOCOMOTORA
COLOCANDO LOS INTERRUPTORES
DE AISLAMIENTO EN POSICION DE
"ARRANQUE - AISLAMIENTO"
136 |FORZADA MINIMA VELOCIDAD DIESEL- COLOCAR INTERRUPTORES DE
LOCOMOTORA AISLADA AISLAMIENTO EN POSICION DE
"MARCHA"
137 |UN MOTOR TRACCION ESTA SECCIONADO COMUNICAR A MANTENIMIENTO. EL
ESFUERZO DE TRACCION ESTARA
LIMITADO
143_|FLASH EN MOTOR TRACCION #1 - ENTRACCION [ (oo o0 oo oo
144 |FLASH EN MOTOR TRACCION #2 - EN TRACCION |ESTA ACTIVADO, PROCEDIENDO
SEGUN SE INDICA EN EL APARTADO
145 |FLASH EN MOTOR TRACCION #3 - EN TRACCION |5.6, Y RESTABLECER EL RELE DE
TIERRA SEGUN EL APARTADO 5.5.
146 |FLASH EN MOTOR TRACCION #4 - EN TRACCION
149 |TIMBRE ALARMA ACCIONADO POR LINEATREN |CUANDO SEA POSIBLE AVERIGUAR
UNIDAD DE LA CONSISTENCIA QUE HA
HECHO SONAR EL TIMBRE DE ALARMA
Y LA CAUSA
150 |FALLO AL RESTABLECER EL RELE DE TIERRA -
FALLO A TIERRA PUEDE EXISTIR TODAVIA COMUNICAR A MANTENIMIENTO
151 a |SENSOR VELOCIDAD MOTOR # DESHABILITADO
154 |PARA DETECCION BLOQUEO RUEDA COMUNICAR A MANTENIMIENTO
163 |INDICACION BAJA POTENCIA HP COMUNICAR A MANTENIMIENTO
164 |FILTRO DE ACEITE LUBRICANTE OBSTRUDO-  |COMUNICAR A MANTENIMIENTO -
CAMBIAR ES REQUERIDO CAMBIAR FILTROS
172 |NO FRENO DINAMICO - RECUERDE QUE EL FRENO DINAMICO
FRENO DINAMICO ANULADO NO ESTA OPERATVO EN ESTA
LOCOMOTORA
173 |NO FRENO DINAMICO - UN MOTOR DE TRACCION |NO REQUERE NINGUNA ACCION - NO
ESTA DESCONECTADO ESTA OPERATVO EL
FUNCIONAMIENTO EN FRENO
DINAMICO
174 |SIN CARGA - FALLO REALIMENTACION COMUNICAR AL PERSONAL DE
TEMPERATURA DIESEL MANTENIMIETNO
176 |SIN CARGA - INTERRUPTOR CAMPO GENERADOR | COLOQUE EL INTERRUPTOR EN
ABIERTO O RELE SDR ESTA EXCITADO POSICION ON
177 |SIN CARGA - MOTOR DIESEL ESTA PARADO RRANCAR EL DIESEL
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SECCION 5. LOCALIZACION DE AVERIAS

Fé\é:so MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
178 |SIN CARGA - RELE DE TIERRA ESTA ANULADO COMUNICARLO A MANTENIMIENTO.

NO REARMAR. ESTE
INTERRUPTOR SOLO PUEDE SER
OPERADO POR EL PERSONAL DE
MANTENIMIENTO

179 |SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR GFC IMPROPIO
182 |SIN CARGA - INTERRUPTOR MOT. RV INCORRECTO
183 |SIN CARGA - INTERRUPTOR MOT. MB INCORRECTO
184 |SIN CARGA - INTERRUPTOR MOT. RV INCORRECTO
185 |SIN CARGA - INTERRUPTOR MOT. MB INCORRECTO
CICLAR DISYUNTOR CONTROL
186 |SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR P1 IMPROPIO COMPUTADOR
187 |SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR P2 IMPROPIO
188 |SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR P3 IMPROPIO
189 |SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR P4 IMPROPIO
192 |SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR B IMPROPIO
194 |SIN CARGA-ESTADO CONTACTOR LTT1 IMPROPIO
199 |SIN CARGA-NUMERO DE MOTORES DE TRACCION |BUSCAR LA CAUSA. CONECTAR
NO SECCIONADOS MINIMO MOTORES UTILIZANDO EL EM2000,
SEGUN SE INDICA EN EL
APARTADO 5.6.
200 |SIN CARGA-ESTADO CONTACTOR GFD IMPROPIO |CICLAR DISYUNTOR CONTROL
COMPUTADOR
202 |PALANCA DEL ACELERADOR NO ESTAENPOS 1 |COLOCAR EN POSICION 1
203 |[INTERRUPTOR CONTROL/ BOMBA COMBUSTIBLE |COMPRUEBE QUE EL
DESCONECTADO INTERRUPTOR ESTA EN POSICION
"ON" O EL MOTOR DIESEL SE
PARARA EN UNOS 10 MINUTOS
213 |LIMITACION DE TENSION DEBIDO A LA CONTINUE LA MARCHA. EL LIMITE
ACTUACCION DEL RELE DE TIEERRA DE TENSION NORMAL SERA
RESTAURADO EN UNOS DIEZ
MINUTOS
215 |SOBREVELOCIDAD RUEDA RESTABLECER CUANDO LA

VELOCIDAD DE LA LOCOMOTORA
CAIGA POR DEBAJO DEL LIMITE
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MANUAL DE CONDUCCION S/334

SECCION 5. LOCALIZACION DE AVERIAS

FCA(IS:SO MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
218 |TENSION BAJA BATERIA MODULO DE MEMORIA CAMBIAR LO ANTES POSIBLE
220 |SIN CARGA - BOMBA COMBUSTIBLE NO VA COMPROBAR INTERRUPTOR Y
DISYUNTOR DE LA BOMBA.
223 |NO ARRANCA - DISYUNTOR DE CONTROL O DE
CONTROL/ BOMBA COMBUSTIBLE DESCONECTADO CONECTAR EL DISYUNTOR
226 |NO ARRANCA - MOTOR ARRANQUE ENGRANADO COMPROBAR FUSIBLE DE
ARRANQUE Y COMUNICAR A
MANTENIMIENTO
228 |NO CARGA - SOLICITUD SIMULTANEA DE COMPROBAR POSICION DE LOS
ADELANTE Y ATRAS INVERSORES DE LAS OTRAS
CABINAS. DEBEN ESTAR EN
POSICION CENTRAL. CICLAR EL
DISYUNTOR DEL INVERSOR
230 |DISYUNTOR TURBOALIMENTADOR NO CERRADO CONECTAR EL DISYUNTOR
233 |RUEDAS EJE #1 BLOQUEADAS -
PARAR TREN Y COMPROBAR Sl
234 |RUEDAS EJE #2 BLOQUEADAS - RUEDAS GIRAN LIBREMENTE.
235 |RUEDAS EJE #3 BLOQUEADAS - PROCEDER SEGUN SE INDICA EN
EL APARTADO 5.3.
236 |RUEDAS EJE #4 BLOQUEADAS -
248 |AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL - NO REQUIERE NINGUNA ACCION
REFRIGERACION MOTORES DE TRACCION
249 |SOBRECORRIENTE RESISTENCIAS FRENO DIN. DESCONECTE/CONECTE EL FRENO
DINAMICO. SI EL MENSAJE
APARECE DE NUEVO, ABRA (OFF)
EL INTERRUPTOR "ANULACION
FRENO DINAMICO" EN EL PANEL DE
INTERRUPTORES DEL ARMARIO
ELECTRICO Y COMUNICAR A
MANTENIMIENTO.
250 |ESFUERZO TRACCION REDUCIDO - REDUCIR POTENCIA Y AVISAR A
SOBRECARGA EN MOTOR DE TRACCION MANTENIMIENTO
252 |INCREMENTO VELOCIDAD DEL DIESEL-TURBO NO SE REQUIERE ACCION
BOOST
261 |FALLO EN SISTEMAS ENTRADAS DIGITALES CICLAR DISYUNTOR CONTROL
COMPUTADOR (COMPROBAR
CIRCUITO MULTIPLEXOR)
262 |NO CARGA - MODULO DIO NO SE ENCUENTRA
EN ALOJAMIENTO #1
ABRA 'Y CIERRE EL DISYUNTOR DEL
263 |NO CARGA - MODULO DIO NO SE ENCUENTRA COMPUTADOR. SI SIGUE EL
EN ALOJAMIENTO #2 MENSAJE AVISAR A
MANTENIMIENTO.
264 |NO CARGA - MODULO DIO NO SE ENCUENTRA
EN ALOJAMIENTO #3
Pagina’s- 10
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SECCION 5. LOCALIZACION DE AVERIAS

Féé'ao MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
273 |NO FRENO COMBINADO - FRENO DINAMICO NO REQUIERE ACCION,
ANULADO COMUNICAR A MANTENIMIENTO
277 |NO FRENO DINAMICO - RELE DE TIERRA ACTIVADO,
FLASH EN MOTOR DE TRACCION #1
278  |NO FRENO DINAMICO - RELE DE TIERRA ACTNVADO,
FLASH EN MOTOR DE TRACCION #2
279 [NO FRENO DINAMICO - RELE DE TIERRA ACTIVADO,
FLASH EN MOTOR DE TRACCION #3
AISLAR EL MOTOR DE TRACCION
280 |NO FRENO DINAMICO - RELE DE TIERRA ACTNVADO, |aAVERIADO SEGUN SE INDIGA EL
FLASH EN MOTOR DE TRACCION #4 APARTADO 5.6. Y RESTABLECER EL
283 [NO TRACCION - FLASH EN MOTOR DE TRACCION #1, [RELE DE TERRA A TRAVES DEL
RELE DE TIERRA ACTVADO EM2000, SEGUN SE INDICA EN EL
APARTADO 5.5
284 |NO TRACCION - FLASH EN MOTOR DE TRACCION #2,
RELE DE TIERRA ACTIVADO
285 |NO TRACCION - FLASH EN MOTOR DE TRACCION #3,
RELE DE TIERRA ACTVADO
286 |NO TRACCION - FLASH EN MOTOR DE TRACCION #4,
RELE DE TIERRA ACTIVADO
289 [NO CARGA- MOVER ACELERADOR A IDLE SEGUIR LAS INSTRUCCIONES DEL
DISPLAY
296 |BOMBA DE COMBUSTIBLE NO ESTA EN MARCHA-  [COMPROBAR INTERRUPTOR Y
DISYUNTORDE LA BOMBA.
299 [POSIBLE PINON SUELTO DETECTADO VOLTAGE LIMITADO HASTA SU
VERIFICACION.
300 |FLASHEN MOTOR TRACCION #1 - EN FRENO CORTAR MOTOR SI RELE DE
TIERRA ACTVADO, SEGUN SE
301 |FLASH EN MOTOR TRACCION #2 - EN FRENO INDICA EN 5.6. RESTABLECER
302 |FLASH EN MOTOR TRACCION #3 - EN FRENO LUEGO RELE DE TIERRA SEGUN SE
INDICA EN PUNTO 5.5.
303 |FLASH EN MOTOR TRACCION #4 - EN FRENO
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SECCION 5. LOCALIZACION DE AVERIAS

Féé{so MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
311 |SIN SALIDA DEL ALTERNADOR AUXILIAR COMPROBAR DISYUNTORES
312 |NO CARGA - CICLAR DISYUNTOR CONTROL
FALTA MODULO ADA EN ALOJAMIENTO #7 COMPUTADOR
319 |MOTOR DIESEL CALIENTE - LIMITE PUNTO 6 COMPROBAR EL NIVEL DEL AGUA,
DEL ACELERADOR EN TIEMPO EXTENDIDO Y QUE LOS VENTILADORES ESTAN
FUNCIONANDO.
331 |FILTROS MOTOR DIESEL SUCIOS AVISAR A MANTENIMIENTO PARA
CAMBIAR FILTROS
338 |AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL -
BAJA TEMPERATURA DEL AGUA NO REQUIERE NINGUNA ACCION
352 |FALLO RELE BOMBA DE COMBUSTIBLE A LA
DESEXCITACION AVISAR A MANTENIMIENTO
359 |RELE DE TIERRA - TRACCION CERRAR ACELERADOR,
ESPERAR, VOLVER A APLICAR
TRACCION Y COMUNICAR A
MANTENIMIENTO
360 |PARADA DEL MOTOR DIESEL - HA ACTUADO COMPROBAR NNVEL DE ACEITE, Sl
PROTECCION DE BAJA PRESION DE ACEITE ES CORRECTO, INTENTE VOLVER
A ARRANCAR. NO HAGA MAS DE
DOS INTENTOS.
579 |CONDICION SOFTWARE INVALIDO CICLAR DISYUNTOR CONTROL
COMPUTADOR
587 |PARADA DIESEL SOLICITADA A TRAVES DE MU COMPROBAR POSICION
ACELERADOR EN TODAS LAS
UNIDADES
606 |NO CARGA - FALLO COMPUTADOR LOCOMOTORA CICLAR DISYUNTOR CONTROL
COMPUTADOR
612 |SIN CARGA - PARADA FORZADA AVISAR A MANTENIMIENTO
632 |NO CARGA - ERROR E/S COMPUTADOR CICLAR EL DISYUNTOR CONTROL
COMPUTADOR
637 |NO CARGA - SIN SALIDA EN ALTERNADOR AUX. COMPROBAR DISYUNTOR CAMPO
GENER. AUX.
639 |SIN CARGA - FRENO EMERGENCIA APLICADO, RECUPERAR CONTROL SEGUN SE
RECUPERAR CONTROL NEUMATICO INDICA EN EL APARTADO 3.19.7
684 |BOMBA DEL TURBO PARADA ARRANCAR INMEDIATAMENTE EL
MOTOR PARA PROTEGER EL
TURBO
705 |LOCOMOTORA NO ESTA AISLADA AISLAR LA LOCOMOTORA,
COLOCANDO LOS
INTERRUPTORES DE AISLAMIENTO
EN POSICION DE "AISLAMIENTO"
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Abril 2006




MANUAL DE CONDUCCION S/334
SECCION 5. LOCALIZACION DE AVERIAS

Féégo MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
715 |INTERRUPTOR CONTROL/BOMBA COMB. ABIERTO |COLOCAR EN POSICION "ON" O EL
MOTOR SE PARARA
716 |MOTOR PARADO DURANTE CARGA COMPROBAR EL NIVEL DE ACEITE,
INTENTAR ARRANCAR
717 |DISYUNTOR MOTOR FILTROS INERCIA NO ESTA
CERRADO CONECTAR DISYUNTOR
723 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - DESCONECTE/CONECTE EL FRENO
VENTIL RESIS BLOQUEADO O EXCESIVA CORR.  |DINAMICO. SI EL MENSAJE APARECE
DE NUEVO, ABRA (OFF) EL
INTERRUPTOR "ANULACION FRENO
DINAMICO" EN EL PANEL DE
INTERRUPTORES DEL ARMARIO
ELECTRICO Y COMUNICAR A
MANTENIMIENTO.
727 |POTENCIA REDUCIDA - SEGUIR CIRCULANDO DEPENDIENDO
FALLO VELOCIDAD DEL DIESEL DE LOS REQUERIMIENTOS DE
POTENCIA
738 |BOGIE #1 DESHABILITADO RECORDAR QUE SE DISPONE DE LA
TRACCION REDUCIDA Y NO FRENO DINAMICO MITAD DE POTENGIA DE LA
TRACCION REDUCIDA Y NO FRENO DINAMICO FRENO DINAMICO
792 |DISYUNTOR CONTROL LOCAL NO ESTA CERRADO |CONECTAR EL DISYUNTOR O CERRAR
O INTERRUPTOR BATERIA ESTA ABIERTO EL INTERRUPTOR DE BATERIAS
795 |NO CARGA -
DISYUNTOR CONTROL NO ESTA CERRADO CONECTAR EL DISYUNTOR
796 |DISYUNTOR CONTROL INVERSOR O DISYUNTOR
CONTROL TRANSFERENCIA NO CERRADO CERRAR DISYUNTOR
812 |NO FRENO DINAMICO - RELE DE TIERRA
ACTNADO, FLASH EN MOTOR DE TRACCION #1  |AISLAR EL MOTOR DE TRACCION
AVERIADO, SEGUN SE INDICA EL
813 |NO FRENO DINAMICO - RELE DE TIERRA APARTADO 5.6. Y RESTABLECER EL
ACTVADO, FLASH EN MOTOR DE TRACCION #2  |RELE DE TIERRA A TRAVES DEL
EM2000, SEGUN SE INDICA EN EL
814 |NO FRENO DINAMICO - RELE DE TIERRA APARTADO 55.
ACTNADO, FLASH EN MOTOR DE TRACCION #3
815 |NO FRENO DINAMICO - RELE DE TIERRA AISLAR EL MOTOR DE TRACCION
ACTVADO, FLASH EN MOTOR DE TRACCION #4  |AVERIADO, SEGUN SE INDICA EL
APARTADO 5.6. Y RESTABLECER EL
RELE DE TIERRA A TRAVES DEL
EM2000, SEGUN SE INDICA EN EL
APARTADO 5.5.
819 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - REARMAR EL RELE DE TIERRA A
RELE DE TIERRA ACTIVADO TRAVES DEL EM2000, SEGUN SE
INDICA EN EL PUNTO 5.5. COMUNICAR
A MANTENIMIENTO
820 |SIN TRACCION -

RELE DE TIEERRA ACTIVADO
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SECCION 5. LOCALIZACION DE AVERIAS

Féébo MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
821 |NO TRACCION - FLASH EN MOTOR DE TRACCION #1,
RELE DE TIERRA ACTIVADO ASLAR EL MOTOR DE ’
822 |NO TRACCION - FLASH EN MOTOR DE TRACCION #2, | TRACCION AVERIADO, SEGUN
RELE DE TIERRA ACTIVADO SE INDICA EL APARTADO 5.6. Y
RESTABLECER EL RELE DE
823 |NO TRACCION - FLASH EN MOTOR DE TRACCION #3, TIERRA A TRAVES DEL EM2000,
RELE DE TIERRA ACTIVADO SEGUN SE INDICA EN EL
824 |NO TRACCION - FLASH EN MOTOR DE TRACCION #4,  |APARTADOS5S.
RELE DE TIERRA ACTIVADO
842 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
VENTIL RESIS BLOQUEADO O EXCESNVA CORR.
848 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
FALLO VENTIL. RESIS. O DE CONEXION DESCONECTE/CONECTE EL
FRENO DINAMICO. SIEL
849 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - MENSAJE APARECE DE
DESEQUILIBRIO CORRIENTE RES.-COMPROBAR NUEVO, ABRA (OFF) EL
850 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - INTERRUPTOR "ANULACION
CIRCUITO RESISTENCIAS ABIERTO FRENO DINAMICO” EN EL PANEL
DE INTERRUPTORES DEL
852 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - ARMARIO ELECTRICO Y
SOBRECORRIENTE EN RESISTENCIAS COMUNICAR A MANTENIMIENTO.
853 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
SECCION RESISTENCIA CORTOCIRCUITADA
856 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
NO CORRIENTE EN VENTILADOR RESIST.
857 |RELE TIERRA-FRENO DINAMICO, PRUEBA CARGA CERRAR PALANCA FRENO
DINAMICO, ESPERAR Y VOLVER
A APLICAR FRENO DINAMICO.
COMUNICAR A MANTENIMIENTO
859 |RELE DE TIERRA - TRACCION CERRAR ACELERADOR,
ESPERAR, VOLVER A APLICAR
TRACCION Y COMUNICAR A
MANTENIMIENTO
860 |CAMBIO A TRACCION ESTA EN PROGRESO NO REQUIERE NINGUNA ACCION
865 |CARGA REDUCIDA - FALLO MOTOR TRACCION INTENTAR VOLVER A
AL CONECTAR O DESCONECTAR CONECTAR O DESCONECTAR
875 |ACELERACION DEL MOTOR AUTOMATICA TEMPORALMENTE INHIBIDA, NO
REQUIERE ACCION
899 |NO ARRANCA - BOMBA COMBUSTIBLE NO FUNCIONA | COMPROBAR INTERRUPTOR Y
EL DISYUNTOR DE LA BOMBA
DEL COMBUSTIBLE
909 |FRENO ESTACIONAR APLICADO CON ACELER. AFLOJAR EL FRENO DE
NO EN RALENTI O LOCOMOTORA MOVIENDOSE ESTACIONAMIENTO
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FCA('SEO MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
918 |NO FRENO COMBINADO - FALLO EN EL FRENADO REPETIR OPERACION. S| FALLA
NEUMATICO ABRIR INTERRUPTOR
919 |NO FRENO COMBINADO - FALLO EN EL AFLOJE "ANULACION BLENDING" Y
NEUMATICO COMUNICAR A MANTENIMIENTO
937 |DIESEL PARADO CON TEMPERATURA AGUA FRIA ARRANCAR EL MOTOR DIESEL

938 |DIESEL PARADO CON FALLO EN SENSORES

TEMPERATURA DE AGUA COMUNICAR A MANTENIMIENTO

960 |ACELERACION DEL DIESEL - REFRIGERACION DEL

EQUIPO NO ACCION REQUERIDA

963 |SIN SALIDA DEL GENER AUXILIAR, COMPROBAR

DISYUNTOR CAMPO GENERADOR AUXILIAR CICLAR EL DISYUNTOR

1015 |PARADA DIESEL SOLICITADA A TRAVES DE MU COMPROBAR LA POSICION DE
LA PALANCA DEL ACELERADOR
EN LAS OTRAS CABINAS

1018 |PALANCA INVERSOR IGNORADA LA LOCOMOTORA DEBE ESTAR
VELOCIDAD DEMASIADO ALTA PARADA PARA PODER MOVER
LA PALANCA INVERSORA

1022 |NO CARGA - DISYUNTOR CONTROL AC NO ESTA CONECTAR EL DISYUNTOR

CERRADO
1031 |SOLICITUD DE LINEA DE TREN IMPROPIA DEL REPITA LA OPERACION.
ACELERADOR EN FRENO DINAMICO COMUNICAR A MANTENIMIENTO.
CONTROLE SIEL MENSAJE
APARECE DE NUEVO
1054 |MOTOR DIESEL NO ESTA CEBADO COMPROBAR EL NIVEL DE
COMBUSTBBLE
1056 |PARO DEL DIESEL - POR SOBREVELOCIDAD REARMAR PALANCA
SOBREVELOCIDAD, ARRANCAR
DE NUEVO Y COMUNICAR A
MANTENIMIENTO.
1059 |MOTOR DIESEL ESTA CEBADO NO REQUIERE NINGUNA ACCION

1077 |PURGA DEL MOTOR DIESEL EN EL ARRANQUE SUPRIMIDA |NO REQUIERE ACCION DEL
CONDUCTOR. AVISAR A
MANTENIMIENTO

1080 |NO ARRANCA - FUSIBLE ARRANQUE FUNDIDO O NO COMPROBAR FUSIBLE.
PUESTO COMUNICAR A MANTENIMIENTO

1081 |NO ARRANCA MOTOR - BOMBA DEL TURBO PARADA COMPROBAR DISYUNTOR,
DEJAR FUNCIONAR LA BOMBA 15
MINUTOS PARA ENTRAR EL
TURBO

1082 |BOMBA DEL TURBO PARADA ARRANCAR INMEDIATAMENTE
EL MOTOR PARA PROTEGER EL
TURBO

1104 |AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL -

SOBRECARGA GENERADOR AUXILIAR NO REQUIERE NINGUNA ACCION
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FALLO

CcoD MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA

1125 |NO FRENO COMBINADO - FALLO DEL SISTEMA REPETIR OPERACION. SIFALLA,
ABRIR INTERRUPTOR
"ANULACION BLENDING" Y
COMUNICAR A MANTENIMIENTO

1126 |NO CARGA - SOBREEXCITACION CAMPO GENERADOR |COMUNICAR A MANTENIMIENTO

1156 |FALLO DEL TRANSDUCTOR DE PRESION DE AIRE

EN DEPOSITOS PRINCIPALES COMUNICAR A MANTENIMIENTO

1229 |NO CARGA - FRENO ESTACIONA. APLICADO AFLOJAR FRENO DE
CON ACELER. NO EN RALENTI O LOC. MOVIENDOSE ~ |ESTACIONAMIENTO
1268 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA CARGA - CORREE. ABRIR EL INTERRUPTOR DE
VENTILADOR ALTA, PUEDE ESTAR BLOQUEADO "ANULACION FRENO DINAMICO"
EN EL PANEL DE
1274 [NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - INTERRUPTORES DEL ARMARIO
CORRIENTE VENTILADOR RESISTENCIAS ALTA ELECTRICO. COMUNICAR A
MANTENIMIENTO
1672 DISYUNTOR BOMBA COMBUST. NO ESTA CERRADO ~ |CERRAR DISYUNTOR
1673 [NO ARRANCA-BOMBA COMBUSTIBLE NO FUNCIONA  |COMPROBAR INTERRUPTOR Y
DISYUNTOR
1832 [MOTOR DIESEL NO ARRANCARA - NO REQUIERE NINGUNA ACCION
PRELUBRICACION MOTOR EN PROGRESO DEL CONDUCTOR
1932 [NO CARGA - FALLO REALIMENTACION SISTEMA
EXCITACION DEL GENERADOR PRINCIPAL AVISAR A MANTENIMIENTO
2214 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - ANULAR FRENO DINAMICO Y
SOBRECORRIENTE DE RESISTENCIAS ACTVADO AVISAR A MANTENIMIENTO
2216 |NO FRENO DINAMICO - SOBREEXCITACION ANULAR FRENO DINAMICO Y
CAMPO MOTOR ACTVADA AVISAR A MANTENIMIENTO
2330 |PARO DEL DIESEL - INTERRUP CONTROL/BOMBA CONECTAR EN LA CABINA CON
COMB. NO CONECTADO EN NINGUNA UNIDAD EL MANDO
2351 |NO CARGA - SOBREEXCITACION CAMPO GENERADOR | /1 o n ANTENIMIENTO
AUXLLIAR
2352 |NO CARGA - DISYUNTOR CAMPO GEN AUXILIAR
DISPARADO REARMAR DISYUNTOR

2354 |NO PERMITE PRELUBRICACION - DISYUNTOR

BOMBA LUBRICACION TURBO NO CERRADO CERRAR DISYUNTOR

2356 |NO CARGA - SIN SALIDA DEL GEN AUXILIAR COMPROBAR/CICLAR
DISYUNTOR CAMPO GEN AUX

2364 |DISYUNTOR VENTILADOR FILTROS INERCIA NO ESTA CERRAR DISYUNTOR

CERRADO
2397 |FALLO VENTILADOR FILTROS DE INERCIA REARMAR EL DISYUNTOR.
DISYUNTOR DESCONECTADO BAJO CARGA COMUNICAR A MANTENIMIENTO
SINO SE SOLUCIONA EL
PROBLEMA
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Féé:so MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
2425 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA CARGA - ABRIR EL INTERRUPTOR DE
VENTILADOR RESISTENCIAS BLOQUEADO "ANULACION FRENO DINAMICO"
EN EL PANEL DE
INTERRUPTORES DEL ARMARIO
ELECTRICO. COMUNICAR A
MANTENIMIENTO
2428 |COMPROBAR FRENO ESTACIONAMIENTO - AFLOJAR ANTES DE MOVER LA
LOCOMOTORA
2435 |NO CAMBIO EN SELECCION DE CABINA - REPETIR OPERACION. AVISAR A
CONFLICTO EN CABINA ACTIVA REQUERIDA MANTENIMIENTO S| EL MENSAJE
APARECE DE NUEVO
2454 |NO CABINA ACTIVA SELECCIONADA SELECCIONAR CABINA ACTIVA
COLOCANDO EL CONMUTADOR
- DE FRENO EN LA POSICION
2456 |NO CAMBIO EN SELECCION DE CABINA - "SERVICIO" EN LA CABINA CON
TRACCION INHIBIDA MANDO
2495 |SIN TRACCION - PARA RECUPERAR LA TRACCION

VELOCIDAD LOCOMOTORA DEMASIADO ALTA

REDUCIR LA VELOCIDAD POR
DEBAJO DE 117 KM/h

2496

SIN TRACCION, APLICACION FRENO EMERGEN.
SOBREVELOCIDAD DE LA LOCOMOTORA

SE HA EXCEDIDO LA VELOCIDAD
MAXIMA. PROCEDER SEGUN SE
INDICA EN EL APARTADO 3.16.1

2497

PARO DIESEL SOLICITADO EN LA COMPOSICION

COMPROBAR LA POSICION DEL
ACELERADOR EN LAS OTRAS
CABINAS

2836

APLICACION FRENO EMERGENCIA POR PRESION
BAJA EN DEPOSITOS PRINCIPALES

PARA RECUPERAR EL CONTROL
PROCEDER SEGUN APARTADO
3.19.7

2912

NO TRACCION - FRENO ESTACIONAMIENTO
APLICADO

AFLOJAR MEDIANTE PULSADOR
DE AFLOJE. SINO ES POSIBLE,
AFLOJAR MANUALMENTE (VER
5.8.2).

2916

SIN TRACCION - FRENO ESTACIONAMIENTO
APLICADO O ROZANDO

AFLOJAR FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

2988

AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL -
REFRIGERACION DIESEL REQUERIDA

NO ACCION REQUERIDA

3041

NO CARGA - PALANCA DEL INVERSOR
QUITADA EN CARGA

LA PALANCA DEL INVERSOR NO
DEBE QUITARSE BAJO CARGA

3320

MOTOR DIESEL FRIO -
LIMITE POTENCIA PUNTO 2 DEL ACELERADOR

NO ACCION REQUERIDA
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5.5.

ACTUACION DEL RELE DE TIERRA

Cuando €l relé detierra (GR) es excitado, el computador haré so-
nar el timbre de alarma, reduciralavelocidad del diesel aralenti,y
visualizara uno de los siguientes mensgjes, segun este funcionan-
do en traccion o freno dinamico:

- RELEDETIERRA - TRACCION

- RELEDETIERRA - EN FRENO DINAMICO O PRUE-
BA DE CARGA

También reduciralatension de salida del generador principal des-
pués de que GR sea restabl ecido.

RESET AUTOMATICO DEL RELE DE TIERRA.

Unos 15 segundos después de laexcitacion ddl relé detierrael com-
putador restablecera automaticamente el relé de tierra.

Al restablecer € relédetierrael computador borrael mensgjedefalo
del display, y limita latension de salida del generador principa a
75% del nivel que tenia cuando el GR fue excitado, pero no menor
de 400 V. Si lacausa de laexcitacion del relé de tierra fue un arco
en un motor detraccién, € computador no limitaralatension de sa-
lida del generador principal.

A menos que otra excitacion del relé detierra ocurra o que un blo-
gueo del relé detierraocurra, el computador restablecera automa-
ticamente el nivel normal de tension después de diez minutos. Si
otra excitacion del GR ocurre antes de diez minutos (no debido a
un arco en el motor de traccién), el computador de nuevo reduce
el limite de tension einicia un nuevo periodo de diez minutos.

El mensgje LIMITACION DE LA TENSION DEBIDO A LA EX-
CITACION DE RELE DE TIERRA, permanece en €l display hasta
que e limite latensién normal es restaurado (este mensaje no es ar-
chivado).

BLOQUEO DEL RELE DE TIERRA.

Si GR ha sido excitado con demasiada frecuencia, (3 veces en
un periodo de 10 minutos) el computador no lo restablecera
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automéaticamente; en lugar de ello, el computador bloquearé la
traccion en lalocomotora o su operacion en freno dinamico, se-
gun cual estuviera actuando al ocurrir el fallo, visualizando en
la pantalla del computador y almacenando en lamemériade ar-
chivo uno de los mensajes siguientes, segun corresponda.

- SINTRACCION - RELEDE TIERRA ACTIVADO

- NOTRACCION - FLASH ENMOTORDE TRACCION #,
RELE DE TIERRA ACTIVADO

- NOFRENODINAMICO/PRUEBA DE CARGA - RELE
DE TIERRA ACTIVADO

- NOFENODINAMICO-FLASHEN MOTORDE TRAC-
CION #, RELE DE TIERRA ACTIVADO

RESET MANUAL DEL RELE DE TIERRA.

El relé de tierra se debera restablecer manualmente si se produce
un blogueo del relé detierra. Paraello pulsar latecladelafuncion
RESET en el display del computador, ver fig. 5-1.

Una vez restablecido manualmente €l relé de tierra, desaparecera
el mensgje defalo del display y se podra reanudar la marcha.

Mensajeal magunista

SIN TRACCION - RELE DE TIERRA ACTIVADO

| | RESET | SALIR

F1 | F2 | F3 | F4

Figura 5-1.- Mensaje de fallo de traccion.
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5.6.

5.6.1.

DESCONEXION DE UN MOTOR DE TRACCION

En caso de averia eléctrica en un motor de traccion que impida el
funcionamiento de lalocomotora, €l motor af ectado puede ser pues-
to fuera de servicio.

Proceder segin seindicaen el apartado siguiente 5.6.1. y ver apar-
tado 4.4.3 de la seccion 4 de este manual.

PRECAUCION

Debe comprabar se que los motor es seccionados giran libremente
Yy Sin entor pecimientos.

NOTA

Con los motores seccionados, no funcionara el freno dinamico de
|a locomotora.

PROCEDIMIENTO PARA DESCONECTAR
(CORTAR) O CONECTAR UN MOTOR DE
TRACCION O UN BOGIE

CAMBIO DEL ESTADO DE TRACCION

Los cambios en €l estado de traccién general mente son debidos a
una condicién defallo la cual esindicada mediante un mensaje al
maquinista en el display. El estado de traccién cambia como sigue:

- Cortando o conectando uno o mas motores de traccion.

- Deshabilitando o habilitando un bogie (todos los motores de
traccion de ese bogie cortados o conectados).

Para cambiar el estado de un motor de traccion o bogie, la loco-
motora no debe estar en carga.

Para cada condicion defallo, un mensagje al maguinista sera visuali-
zado identificando € faloy atribuyéndolo a un bogie 0 aun motor.
Si lacondicion requiere que un motor de tracci On se desconecte o que
el bogie se deshabilité, entonces € procedimiento serd como sigue:
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DESCONEXION O CONEXION DE UN MOTOR DE
TRACCION.

1

Laindicacion DESCONECTAR (CORTAR) se encendera (en-
cimade F3) en lapantallaMENSAJE AL MAQUINISTA vi-
sualizando el mensaje defallo.

Pulsar lateclade funcion DESCONECTAR (F3) paraacceder
alapantallaESTADO DE TRACCION, ver figura 4-8.

NOTA

Asimismo se puede acceder ala pantalla ESTADO DE TRAC-
CION directamente desde la pantalla del MENU PRINCIPAL
seleccionando la opcién Corte del Motor de Traccién.

EnlapantallaESTADO DE TRACCION latecladelafuncion
«tecla de estado» (F3) puede ser designada como - DESCO-
NEXION o CONEXION para un motor de traccion que falla.
Si semueve el cursor hacia el motor correspondiente, aparece
el estado de este motor de traccion.

Si el cursor esta en el Motor #1, y € motor 1 esta conectado,
entonces solo las funciones DESCONECTAR (CORTAR) y
SALIR estan disponibles (iluminadas).

Pulsar latecla de lafuncién DESCONECTAR (F3) paracor-
tar el motor. Si el proceso de desconexién es correcto, €l esta-
do del Motor #1 pasaraa DESCONECTADO (CORTADO) en

el display.

FALLO EN LA DESCONEXION DEL MOTOR.

Si un motor de traccién no se puede desconectar a travées del dis-
play, entonces o bien lalocomotora esta en traccion o freno ding
mico, o existe un fallo en el sistema.

Unfallo en el sistemahara que el estado del motor en la pan-
talla (estado motor) paseaser FALLOYy latecladefuncion F3
marque CONECTAR mientras el cursor esté en este motor.

Si launidad esta en traccion o freno dindmico, cuando se pul-
salatecladelafuncién DESCONECTAR, entonces la panta-
Iladelafigura5-2 seravisualizada.
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Cuando no este cargando seiniciarael proceso de desconexion.
Mientras el sistemase esta pasando de cargaaralenti parades-
conectar € motor, el estado del motor en el display indicara
TRASLADO el cual sera sustituido por DESCONECTADO
(CORTADO) cuando €l proceso termine.

I mpropio estado de traccion

UNIDAD NO AISLADA

| | | SALIR

F1 | F2 | F3 | F4

Figura 5-2.- Fallo de condicién de entrada en el corte de un motor de traccién.

NOTA

Durante €l paso de carga a un estado diferente del motor (es-
tado del motor en el display indica TRASLADO) ninguna te-
cla del teclado esté activa.

Varias condiciones pueden existir que no permitan que el motor de
traccion vuelvaa conectarse. También apareceran un cambio en €l
estado del motor en lapantalla, alaindicacion de FALLO.

Puede ser debido aun fallo en el sistemay por o tanto el mo-
tor solo puede ser desconectado.

EL MOTOR SE DESCONECTA DEBIDO A UN FALLO.
Esto es debido aun fallo de motor abierto y por lo tanto € in-
tento de conexion del motor falla. El proceso deberia ser anu-
lado pulsando latecla SALIDA.

Pulsar latecla de lafuncién SALIR (F4) para que €l display
vuelvaa MENU PRINCIPAL.

FALLO EN LA CONEXION DEL MOTOR.

Si un motor de traccion no puede conectarse debido a un fallo en
el sistema, entonces el estado del motor (estado del motor) cambiara
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y seraFALLOYy lafuncién paralateclaF3 seraDESCONECTAR
(CORTAR) mientras el cursor esté en ese motor.

El motor se puede desconectar segun el procedimiento indicado en
€l subapartado anterior.

DESACTIVAR O ACTIVAR UN BOGIE.

Si latecladelafuncion DESCONECTAR enlapantallaM ENSAJE
AL MAQUINISTA estaoperativa, entoncesel display cambiaraala
pantallade ESTADO DE TRACCION delafigura4-8, para permi-
tir la desconexion del bogie.

1

Laindicacion DESCONECTAR estaraencendida(encimade F3)
enlapantalade MENSAJE AL MAQUINISTA visualizando €
mensgje defdlo.

Pulsar la tecla de funcion DESCONECTAR (F3) paravisuali-
zar la pantalla de Estado de Traccion, figura 4-8.

NOTA

Asimismo se puede acceder directamente ala pantalladel ES
TADO DE TRACTION desde la pantalla del MENU PRINCI-
PAL seleccionando la opcién Corte Motor de Traccion.

En e display lafuncién «teclade estado» (F3) puede ser desig-
nada como HABILITAR O DESHABILITAR, para un bogie
con falo.

Al cambiar de p&ginay/o mover el cursor a bogie deseado, la
teclade funcion indica el estado de este dispositivo.

El estado del bogie se visualiza.

Si el cursor estd en el Bogie n°1 y este bogie estd HABILI-
TADO, entonces solo las funciones DESHABILITAR y SA-
LIR estan disponibles (iluminadas) ya que el bogie n°2 esta
habilitado.

Pulsar lateclade lafuncion DESHABILITAR (F3) parades
conectar el bogie.
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Durante el proceso de desconexion, el estado del bogie
cambiaray pasarda TRASLADO mientras esté la desco-
nexion en proceso.

NOTA

Ninguna tecla sera activa mientras se realice el proceso
(estado indicado, TRASLADO)

Si el proceso de desconexion es correcto, el estado del
bogie en el display cambiardaa DESHABILITADO.
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5.7.

PROBLEMAS ESPECIALES DE
FUNCIONAMIENTO

Enlamayor parte delos casos, |0s dispositivos de proteccion entra-
ran en accion paraimpedir averias en € equipo, bien eliminando la
carga del motor diesd, llevandolo a velocidad de RALENTI o pa-
réndolo. Hay circunstancias, no obstante, en las que no existe correc-
cion automética, y se aconsegjaredizarlamanua mente. Como dichas
circunstancias son muy poco frecuentes, sera preciso afrontarlasin-
dividualmente segln el buen criterio personal. Pueden resultar de
utilidad las indicaciones que se incluyen a continuacion.

PROBLEMASMECANICOS.
1. Humos procedentes del escape. Comunicar a mantenimiento.
2. Aceite o llamas saliendo del escape. Detener el motor.

3. Humo procedente del motor en la camara de maguinas. Parar
el motor.

NOTA
No levantar ninguna tapa de inspeccion.

4. Actuacion reiterada del dispositivo de baja presion de aceite.
Puede ser debido a baja presion de aceite, bajo nivel de aguao
presion positivaen el carter. Si la parada del motor se debe a
baja presion de aceite, 0 presion positiva en el cérter, no vol-
ver aarrancar el motor diesel. Si la parada se debe abajo nivel
de agua, es posible hacer funcionar el motor diesel en posicio-
nes bajas del acelerador, si el pulsador dereposicion en el dis-
positivo detector se mantiene cuando se oprime, después de
haber vuelto a arrancar el motor diesel.

5. Ruidos extrafios. Averiguar su procedencia. Si el Ruido esin-
tenso, parar el motor o detener el funcionamiento para evitar
desperfectos.

6. Fugas en unavavulade pruebade cilindros. No se debe per-
mitir que el motor funcione cuando una valvula presenta fu-
gas o soplidos.
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7. Actuacion delasvalvulas de seguridad del refrigerador del
compresor de aire o del depdsito principal. Proseguir la
marchay anotar en €l libro de averias de lalocomotora.

8. Actuacionreiteradadel dispositivo de sobrevel ocidad del mo-
tor. Degjar parado € motor.

PROBLEMASELECTRICOS.

La mayoria de los fallos eléctricos que pueden producirse llevan
asociados un mensaje que apareceraen el display del computador.
Estos mensajes son listados en el apartado 5.4 de ésta seccion.

FALTA DE COMBUSTIBLE.

La falta de combustible produce una marchairregular del motor.
Su faltatotal es causade que se parey de que no puedavolverse a
arrancar.

Se comprueba el estado del sistema observando los visores situa-
dos en la parte superior del conjunto de filtro, montado en |a parte
anterior derecha del motor. Cuando el motor y labomba funcionan
correctamente, el visor més proximo al motor deberaestar siempre
[leno, y el otro estara siempre vacio.

PARA QUE FUNCIONESLA BOMBA DE COMBUSTIBLE.
1. El seccionador principal de la bateria debe estar cerrado.

2. Losdisyuntores"CONTROL" y "CONTROL LOCAL", debe-
ran estar en posicion cerrado (pos. ON).

3. Eldisyuntor "BOMBA COMBUSTIBLE" deberiestar en po-
sicion cerrado (pos. ON).

4. Elinterruptor "BOMBA COMBUSTIBLEy CONTROL" de-
beré estar en posicion cerrado (pos. ON).

5. El relé FP debera estar excitado.

FUNCIONA LA BOMBA, PERO NO LLEGA COMBUSTI -
BLE AL MOTOR.

1. Comprobar si hay combustible en el depdsito.
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Comprobar s el acoplamiento entre el motor y labomba pati-
na o esta partido.

Comprobar si hay entrada de aire por €l lado de aspiracion de
labomba.

Comprobar si existe obstruccion de los filtros de aspiracién o
de descarga.

EL MOTOR NO ARRANCA.

Las averias que afectan al arranque del motor se pueden clasificar
en dos tipos: unas cuando el motor no gira, estando el interruptor
de arranque en "ARRANQUE MOTOR" y otras cuando el motor
girapero no llegaaarrancar. En ambos casos se deberan examinar
los siguientes puntos:

1
2.
3.

7.
8.
9.

Ver si hay mensajes en el display.
El seccionador principal de labateria no esta cerrado.

El conmutador de aislamiento no esta en posiciéon "ARRAN-
QUE".

El fusible de arranque, de 400 amperios, no estainstalado o esta
fundido.

Los disyuntores "CONTROL" y "CONTROL LOCAL", no
estan cerrados (ON). En este caso aparece un mensaje en €l

display.
El interruptor "CONTROL y BOMBA COMBUSTIBLE" no
esta cerrado.

Los contactores ST y STA no estén excitados.
Uno o ambos pifiones de arranque del motor no engranan.
Bloqueo hidraulico en uno o varios cilindros.

Siempre debe anotarse en €l libro de averias de lalocomotora, las
tentativas de arranque fallidas.
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EL MOTOR GIRA PERO SIN ARRANCAR.

6.

Ver si hay mensajes en el display.
Armar si se ha actuado, |la palanca de sobrevelocidad del
motor.

El pulsador de baja presion de aceite no estaintroducido en el
gobernador.

El sistema de combustible no esta cebado convenientemente,
y/o lapalanca de cremalleras no se encuentra en una posicion
de aproximadamente un tercio de cremallera, durante latenta-
tiva de arranque.

El disyuntor "CONTROL LOCAL" no esta cerrado (ON). En
este caso aparece €l correspondiente mensaje en el display.

El solenoide de parada DV no esta desexcitado.

EL MOTOR ARRANCA, PERO ENSEGUIDA SE PARA.

3.

Ver si hay mensagjes en el display.

No permanece cerrado el disyuntor "BOMBA COMBUSTI-
BLE".

El pulsador del detector de bajo nivel de aguano se mantiene.

S| EL MOTOR NO REACCIONA AL ACELERADOR.

Cuando e motor funciona normalmente en RALENTI, pero no se
aceleraa mover el acelerador, es probable que el computador no
esté actuando sobre | os sol enoides de mando de velocidad AV, BV
y CV del gobernador, debido a que algun control no esta dispuesto
correctamente.

Habra que comprobar 10s puntos siguientes:

1.
2.
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El conmutador de aislamiento no esta en posicion "MAR-
CHA", en las dos cabinas.

No esta excitado el relé RAE de control neumético.
No esté cerrado € interruptor "MARCHA MOTOR".
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El disyuntor de "CONTROL" y €l interruptor "CONTROL y
BOMBA DE COMBUSTIBLE" no estan cerrados. Ademas,
con estos interruptores abiertos, el motor se pararapor faltade
combustible.

SI LA LOCOMOTORA NO PRODUCE POTENCIA.

Cuando el motor diesel funcionay responde adecuadamente al ace-
lerador, pero lalocomotora no produce potenciaaguna, habraque
examinar |os siguientes puntos:

1.
2.

3.
4,

Ver si hay mensajes en el display.

Lapalancadeinversién no esté en posicion de marchaadelante
0 de marcha atrés.

No estacerrado €l interruptor "CAMPO DE GENERADOR".
El disyuntor de campo del generador no esta cerrado.

S| DURANTE LA MARCHA SE PARA EL MOTOR.
Si e motor diesel se paradurante lamarcha, comprobar o siguiente:

1
2.
3.

Ver si hay mensajes en el display
Puede haber actuado €l dispositivo de sobrevel ocidad del motor.

Puede haber saltado € botén indicador de bagjapresidn de aceite
en el regulador, o presion positiva en el carter.

NOTA
En este caso (3) y en el siguiente (4) aparecera el mensaje si-
guiente en €l display: PARADA DEL DIESEL - HA ACTUA-
DO PROTECCION.
Puede haber actuado el dispositivo detector bajo nivel de agua.

Puede haber poco combustible, 0 nada. V éanse las averias del
sistema de combustible.

Puede haberse desconectado algun disyuntor (comprobar el
estado de los disyuntores).
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5.8.

5.8.1.

5.8.2.

FALLOS EN EL EQUIPO DE FRENO

DESCONEXION DEL FRENO AUTOMATICO DE UN
BOGIE

En caso de fallo del equipo de freno de un bogie, por gemplo en
las zapatas de freno, en las uniones de | os flexibles, etc. el equipo
de freno de cada bogie puede ser desconectado mediante la llave
25E1 para€el bogie 1y lallave 25E2 parael bogie 2, localizadas en
el panel del freno, (pos. 6, figura 3-1).

En el pupitre, figura2-14 estalocalizadalaluz correspondiente que
indicala anulacion del freno de un bogie.

PRECAUCION

La locomotora en caso de anular el equipo de freno de un bogie,
sblo dispondra de la mitad del esfuerzo de frenado.

NOTA IMPORTANTE

Asegurarse delareposicion delallave de anulacion de bogie, an-
tes de poner nuevamente la locomotora en servicio.

FALLO DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

En caso de fuga en las conexiones, de las tuberias o en el cilindro
del muelle acumulador, lapresion en cilindros de freno de estacio-
namiento caerdy se aplicara este. Se encenderalaluz de"FRENO
DE ESTACIONAMIENTO APLICADQ" en €l panel del pupitre,
fig. 2-14, y aparecerd el mensaje"SIN TRACCION - FRENO DE
ESTACIONAMIENTO APLICADQO" en el display.

El suministro de aire a los cilindros de freno de estacionamiento
sebloquearacerrando lallave pos. 89/1 parael bogie 1 6 conlallave
pos. 89/2 parael bogie 2, localizadas debajo del bastidor, ver figu-
ra28.

Después los muelles de los cilindros acumuladores del bogie cuyo
freno hafalado, deberan ser afl ojados individual mente, mediante
el mecanismo de afloje manual, (ver figura 3-10). Para ello, tirar
de las manetas, hasta que se aflojen las garniciones de freno, si la
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5.8.2.1

5.8.2.2

5.8.3.

locomotorano esta frenada, o cuando se escuche el funcionamien-
to del mecanismo.

iiADVERTENCIA!!

La locomotora solo dispondra de la mitad del esfuerzo del freno
de estacionamiento si se ha cerrado una delasllaves, o de ningun
esfuerzo, si se han cerrado las dos llaves.

FALLO DE LA ELECTROVALVULA DE FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

En caso defallo de laelectrovalvula (pos. 10, fig. 2-26), o defata
de alimentacién (por ejemplo bateria descargada), se puede aflo-
jar el freno de estacionamiento actuando sobre el tornillo de blo-
gueo manual de la electrovalvula.

ADVERTENCIA

No olvidar desbloguear la electrovalvula al final del trayec-
to, para que se aplique el freno de estacionamiento.

ANULACION DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

En caso defallo en larealimentacion de freno de estacionamiento
aplicado, se podrarecuperar latraccion desprecintando y colocan-
do € interruptor "ANULACION FRENO DE ESTACIONAMIEN-
TO", ver figura2-4, en laposicion "ON".

ADVERTENCIA

Asegurarse que el freno de estacionamiento este aflojado en
todos los gjes antes de iniciar la marcha

MARCHA CON FRENO DE AUXILIO

En caso de averia ddl freno automético (PBL3 y elementos asocia
dos), lalocomotora no responderd alos mandos del freno autométi-
co; sucederalo mismo s e disyuntor “FRENO” esta desconectado.

Esposible, en estos casos, establecer un sistema de mando del fre-
no automatico que permita al maguinista mantener lalocomotora
en servicio.
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5.8.3.1.

El procedimiento es el siguiente:

1. Eldisyuntor “FRENO” en el armario el éctrico debe permane-
cer cerrado.

2. Enlacabinaconductoragirar lavévuladeauxilio, (Ilavede 4
vias), ver figura 2-24, ala posicion “AUXILIO" (rompiendo
previamente el precinto). Con esta operacion queda fuera de
servicio € sistema el éctrico de mando del freno, pasando esta
misién alavavuladel maguinista de freno directo.

3. Colocando la palanca de freno directo en posicién de freno,
afloje o neutro, se obtiene el frenado, afloje o estabilizacion
de frenado en locomotoray tren.

NOTA

El maquinista tendra presente que en estas circunstancias no
es posible actuar el freno directo y ademas la regulacién de
la TFA se realiza de forma menos graduada gue con el mani-
pulador MPF.

Rearme del freno:

Cuando se produce unaaveriadel PBL3y pasamaos aconducir con
freno de auxilio, y necesitamos rearmar freno después de una apli-
cacion de freno de servicio o de emergencia, basta con mover el
manipulador de freno directo (ahora auxilio) a afloje y mantener
el palillo defreno automatico en afloje, mientraslapresion de TFA
alcanzaladel depdsito de equilibrio.

AVERIA DEL MANIPULADOR DE FRENO
AUTOMATICO

Proceder ala marcha con freno de auxilio segiin lo descrito ante-
riormente.

En este caso, paraevitar laactuacion del presostato de corte del tren
(PM) y para poder rearmar el freno se debera actuar sobre la pa-
lanca del inversor, colocandola en posicion AD 6 AT y pasandola
de nuevo ala posicion de NEUTRO. De esta manera se activa el
temporizador que puentea durante 25 segundos el presotato PM.
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5.8.4.

5.8.5

AVERIA EN EL SECADOR DE AIRE

El panel parael secado del aire, dispone de unallave de aislamien-
to, que accionandola hacia la posicion BY PAS-ON impide lalle-
gada de aire a los depdsitos principales a través de |os elementos
del secador, entregandola através del bypass.

Su accionamiento es facultativo del personal de conduccion ante
la presenciade cualquier anomalia que dificulte su normal funcio-
namiento (fuga de aire por algin aparato del panel) garantizando
en todo momento presion suficiente de aire en depdsitos principa-
les para el control del freno neumético.

AVERIA EN EL FRENO COMBINADO (BLENDING)

En caso de averiadel freno combinado aparecerdun mensaje en €l
display del EM2000. Proceder como sigue:

1. En €l panel de interruptores del armario eléctrico (fig. 2-4),
desprecintar el interruptor "ANULACION BLENDING" y
colocarlo en laposicion OFF.

2. Cuando se actue sobre el manipulador de freno automatico
lalocomotoray el tren frenarédn neuméticamente através de
laTFA.

Frenar:

1. Mandar €l freno eléctrico de lalocomotora con la palanca de
freno dindmico, desplazando esta, hacia la posicion 8.

2. S el esfuerzo de frenada no fuese suficiente, se accionara a
continuacion el manipulador de freno automético del tren,
desplazando este hacialaposicion "Frenar”, hasta alcanzar €l
esfuerzo de frenadadeseado. Ladepresion producidaenlaTFA
determinala magnitud del esfuerzo neumatico automatico.

El manipulador del freno neumético automético retornard au-
tométicamente, por medio de la accion del muelle a soltarlo
haciala posicién en reposo con reten. Se mantendra el esfuer-
zo de frenada ordenado. Las perdidas de presion en el tren se
repondrén autométicamente.
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5.8.6

5.8.7.

Aflojar:

1. Aflojar e freno neumatico automético del tren, desplazando
el manipulador, desde |a posicion de reposo haciadelanteala
posicion "Aflojar", hasta que se haya alcanzado la reduccién
de frenada deseada, o bien el freno automético se haya afloja-
do totalmente (Presion en latuberia TFA, 5 bar).

2. Liberar €l freno eléctrico con la palanca de freno dinamico,
desplazando esta direccion a"OFF".

AVERIA DEL FRENO DINAMICO

Apareceraun mensgje en € display indicando €l fallo. Paraaisar
el fallo en esalocomotoradesprecintar y colocar en posicion " OFF"
el interruptor "ANULACION FRENO DINAMICO" del panel de
interruptores del armario eléctrico , fig. 2-4

NOTA

En mando multiple, el freno dinamico seguiré operativo enlas
locomotoras no afectadas.

AVERIA DEL CONTROL AUTOMATICO DEL
COMPRESOR

Si falael contol del compresor este quedara funcionando perma-
nentemente en vacio (sin comprimir aire) o en carga (comprimien-
do airey actuando la valvula de seguridad).

En este caso, el compresor se puede controlar manualmente atra-
vés del interruptor situado en el lado derecho del pupitre.

- Desprecintar € interruptor.

- Colocar €l interruptor en posicion "ON" u"OFF", segin sere-
quiera.
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5.9.

INTERRUPTOR |

ANULACION DEL EQUIPO DE VIGILANCIA DE
H. M.

En caso de averiadel dispositivo de vigilanciade H. M., este puede
anularse colocando € interruptor de"ANULACION DEL HOMBRE
MUERTQ" en la posicion de "ANULADOQ". Este interruptor esta
situado en la parte interior del pupitre de la cabina 1 accesible des-
dela puerta central, ver figura 5-3.

ADVERTENCIA
Deinmediato proceder a cumplimentar lo dispuesto en el R.G.C.

Cuando €l dispositivo de vigilanciadel H. M. es anulado, la accion
gquedaregistradaen € equipo TRAS 1000.

—

|

e e PN

Figura 5-3. Detalle de situacién del interruptor de anulaciéon del H.M.
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5.10. SITUACION DE AVERIA DEL EQUIPO DE AIRE
ACONDICIONADO

Estasituacion se produce cuando €l piloto de sefializacion L2 (rojo)
esta encendido, ver figura 5-4.

Existen

dos tipos de averias que pueden darse tanto en ciclo de

calefaccion como de refrigeracion:

-

L1 L2
MIN.

/\ CONECTADO AVERIA
DESC.| MAX.
19°C » «25°C CALOR FRIO

L3 L4

k csT Cs j

01855

Figura 5-4. Panel de control del aire acondicionado

1. AVERIASDE REARME AUTOMATICO.

Son aquellas en que el control se repone de forma automatica
cuando cesa la causa que las provoca. Estas averias son:
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Falta de tensién aterna

Actuacion del termostato de seguridad de las resistencias
de calefaccion.

Actuacion del detector de flujo de aire.

Fallo de realimentacion de | os contactores de calefaccion
o refrigeracion.

Disparo de los relés térmicos de cualquiera de los moto-
res condensador, evaporador y del compresor.
NOTA

En cualquiera de estos casos, € maquinista debera ano-
tarloen el libro deaverias, para que serealicen las opor-
tunas investigaciones sobre la causa que origind la ano-
malia.
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Figura 5-5 Panel de mando del equipo de aire acondicionado.

2. AVERIASDE REARME MANUAL.

Son aquellas en las que es hecesariala correccion manual. Pue-
den ser de dostipos:

AVERIAS POR DISPARO DE CUALQUIER INTERRUP-
TOR TERMICO DEL EQUIPO.

Son losdisyuntores F1, F2y F3, y losreléstérmicos F4 y F5,
situados en el panel frontal del equipo, ver fig. 5-5.

Cuando se produzcaestacircunstancia, seranecesario rearmar
manua mente el interruptor que se hayadisparadoy, s no existe
sobrecorriente o cortocircuito que lo impida, € equipo volve-
raafuncionar correctamente.

AVERIASPROVOCADASPOR DISPAROS DEL PRESOS-
TATO PA/PB.

Estaaveriamantiene el equipo bloqueado, aunque €l presostato
se rearme automaticamente, y seré necesario que el maguinista
desconecte el equipo situando €l interruptor de puesta en mar-
cha CS en la posicion desconectado (DESC.), y posteriormen-
te, y s e presostato se harearmado, vuelvaasituar dicho inte-
rruptor en cualquiera de las posiciones “MINIMO” 0 “MAXI-
MOQO” para que € equipo entre en funcionamiento automética-
mente, desapareciendo lasefidizacion deaveriay realizando las
funciones de ventilacion, refrigeracién o calefaccion, segun las
condicionesrequeridas mediante el conmutador sel ector detem-
peratura CST.
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5.11 SITUACION DE AVERIA DEL EQUIPO DE
CALEFACCION

Figura5-5.

Si luce algunaluz que indique que haocurrido a gunaanormalidad
en €l sistema de calefaccién, podra apagarse pulsando el pulsador
"REPOSICION CALEFACCION". El sistema de cal efaccion no se
podra arrancar mientras tenga pendiente la anulacion de alguna
indicacién de averia.

(© ©_)
| comancg  corodo comoln || 4T
I |
i | cALEF TERM SCOR | |
! LISTA GENER INSTAN| |
I |
! LED! LED3 LEDS }
| C/ROJO C/ROJO C/ROJO |
| |
! COR FALLO !
! | CAIDA CAMPO RELE | |
|| voT GEN GEN | |
1 LED2 LED4 LED6 ‘\
__© ©
Ry . s [ ‘]
01 Pulsador reposicion de calefaccion i =

L

05199

Figura 5-5. Mando y luz indicadora del sistema de calefaccién.
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Las indicaciones luminosas de averia se registran en el panel de
calefaccion del armario eléctrico, ver figura 5-5. Estas son las si-
guientes:

1) Caidadetension " CAIDA DE VOLT"

Cuando se enciende indica que se ha producido una desco-
nexion de la calefaccion debido a una sobretension 6 caidade
tension de latension de salida del generador de calefaccion.

2) Sobrecarga del campo del generador " SCOR CAMPO
GEN."

Cuando se enciende, indica que se ha producido una desco-
nexion de la calefaccion debido a una sobrecargaen laexcita-
cion del generador de calefaccion.

3) Térmicogenerador " TERM GENER"

Cuando se enciende, indica que se ha producido una desco-
nexion de la cal efaccion por actuacion del relé térmico de so-
brecarga, debido a una sobrecarga en €l circuito de potencia
de calefaccion. Esta tarado por debajo de los relés de sobre-
carga instanténea.

4) Sobrecargainstantdnea” SOCR INSTANT."

Cuando se enciende, indica que se ha producido una desco-
nexion de la calefaccion debido a una sobrecarga instantanea
0 cortocircuito en el circuito de potencia de la calefaccion.

5) Falloreléde generador "FALLO RELE GEN"

Cuando se enciende, indica que se ha producido una desco-
nexion de la calefaccién debido a una derivacién amasaen el
lado de alterna o de continua del circuito de potencia de cale-
faccion.

Anulacion de la calefaccion

En caso de averia, se puede anular €l funcionamiento de lacalefac-
cion desprecintando y colocando en posicion "OFF" el interruptor
"ANULACION CALEFACCION", situado en €l panel deinterrup-
tores del armario eléctrico, fig. 2-4.
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5.12.

5.13.

AVERIA EN EL SISTEMA DE DETECCION DE
INCENDIO

En caso de averia (cortocircuitado) de uno de los detectores de in-
cendio, sonara el timbre de alarma.

Para desconectarla se deberd anular €l sistema de deteccion, des-
precintando y colocando en posicion "OFF" € interruptor de"ANU-
LACION DETECCION INCENDIQ", situado en el panel deinte-
rruptores del armario eléctrico, fig. 2-4.

AVERIA EN LOCOMOTORA CONDUCTORA
FUNCIONANDO EN MANDO MULTIPLE

En acoplamiento en mando mdltiple, si se produce una averia en
lalocomotora conductora que nosimpide traccionar con estaloco-
motora, es posible seguir la marcha controlando las locomotoras
conducidas desde |a cabina habilitada de lalocomotora conducto-
raaveriada.

Paraello, se dispondran los controles de la siguiente maneraen la
locomotora conductora:

- Colocar € interruptor de aislamiento (IS) en posicién de
AISLAMIENTO.

- Resto de controles como estaban.

En lalocomotora conductora el diesel se puede dejar funcionando
en ralenti o pararlo.
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SECCION 6. CURVAS CARACTERISTICAS
Y DIAGRAMAS FUNCIONALES

6.1 CURVAS DE ESFUERZO DE TRACCION -
VELOCIDAD

6.1.1 CURVA CON CALEFACCION NO CONECTADA

Pagina6-1
Abril 2006



MANUAL DE CONDUCCION S/334
6. CURVAS CARACTERISTICAS Y DIAGRAMAS FUNCIONALES

6.1.2 CURVA CON CALEFACCION CONECTADA
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6.2 CURVAS DE ESFUERZO DE FRENO DINAMICO
- VELOCIDAD
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6.3 CURVAS DE TENSION - CORRIENTE, DEL
GENERADOR PRINCIPAL

6.3.1 CURVA CON CALEFACCION NO CONECTADA
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6.3.2 CURVA CON CALEFACCION CONECTADA
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6.5

CIRCUITO NEUMATICO

LEYENDA ESQUEMA NEUMATICO

POS. |DESCRIPCION POS. |DESCRIPCION
1 COMPRESOR AIRE WLNRYAS 34  |DISCO DE FRENO R800K
2 VALVLA DE PURGA AUTOMATICA 35 VALVULA ANTICOMPOUND
3 REFRIGERADOR 2" LONG:1700m 36-37 |BOCINAS M75F (SONIDO AGUDO Y GRAVE)
4 LLAVE AISLAMIENTO 38-39 |LLAVE TESTERO 1-1-4" GC
r VALVULA SEGURIDAD E7C 40-41 |SEMIACOPLAMIENTO 1" L=620
6 SECADOR AIRE SD7- 72Vce 43-50 |MANDOS DEL FRENO EN PIPITRE
7 FILTRO DECANTADOR DE AGUA 45  |PULSADOR ARENADO
9 DEPOSITO 500 LITROS 47  |PULSADOR AFLOJE INDEPENDIENTE
10-11 [FILTRO D25 TIPO P 48-49 |MANOM.DOBLE D/80 DE-TDP (0-12)
12 |LLAVE AISLAMIENTO C/ESC 1-1/4" 60 |ELECTRONICA WSP DE ANTIBLOQUEO
13 |LLAVE AISLAMIENTO H-H 3/8" GC C/0 62 |ELECTROVALVULAS DE ANTIBLOQUEO
14  |FILTRO 3/8" GC OB1 64 |SENSOR ANTIBLOQUEO DE UN CANAL
15 | TRANSDUCTOR DE PRESION 65 |RUEDA FONICA EN CAJA DE GRASA
16  |PASO CALIBRADO 66  |SENSOR ANTIBLOQUO DOBLE
17 |EV 21-C INVERSA 76 |PANEL AUXILIAR CABINA
19-21 |VALVULA FRENO DIRECTO 78  |PANEL AUXILIAR i
20  |LLAVE 4 VIAS C-C 1/4" (LLAVE AUXILIO) 89  [LLAVE AISLAMIENTO FRENO EST.
22 |LLAVE AISLAMIENTO 1"
23 |EQUIPO FRENO PANELIZADO
24 |PANEL FRENO PBL3-72V
25  |PANEL DE FRENO
26  |FLEXIBLE FRENO ESTACIONAMIENTO
27 |DEPOSITO 25 L C-A
28  |FLEXIBLE FRENO SERVICIO
29  |FLEXIBLE FRENO ESTACIONAMIENTO
30 |DEPOSITO 98L C/A
31  |UNIDAD FRENO SERVICIO C/ESTACIONAM.
3la [CILINDRO DE FRENO TIPO PBEFP
31b | TIMONERIA COMPLETA CON GUARNICIONES
32 |UNIDAD FRENO SERVICIO
32a [CILINDRO DE FRENO TIPO PBE
32b [ TIMONERIA COMPLETA CON GUARNICIONES
32*  |UNIDAD TEMPORIZADO 72Vcc
33* |EYECTOR ARENA TIPO WD
33 |BLOQUE DE FRENO COMPACTO BFC
34*  |FLEXIBLE FRENO SERVICIO 1/2"
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6.5.1 ESQUEMA NEUMATICO

PUPITRE CABINA | " B 773 " [ PUPITRE CABINA Il
T4 z,gi, 2 gy d| K1
Emm"“; P 42 E“’uc*u;
ey o (o
MF_NSA_PAR 20 wr il MF_NSA [
P R v e
E 4\7&' 48 a9 % 49 48 4?
DHFA | GF CF | TFA DE OP 2750
e 2 0

e

-
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.
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/
8

vz

i
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6

] 31

(*} No suministro S.W.
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CIRCUITO COMBUSTIBLE

6.6

FILTROS PRIMARIOS
DE COMBUSTIBLE

MIRILLA DE RETORNC
DE COMBUSTIBLE

ALIMENTACAON COMBUSTIBLE
)

RETORNO COMBUSTIBLE  |NYECTOR

OOO0O

TUBO DE AIREACION

LVULA DERIVACION
CON INDICADOR

W
BOMBA DE

OO

TUBERIA DE RETORNO DE COMBUSTIBLE

COMBUSTIBLE

X0 DE
BOCA DE I T —
LLENADO g
TANQUE DE COMBUTIBLE i TUBERIA DE ASPIRACION
AR

FILTROS DECANTADORES DE AGUA

o °
. TAPON DE
NIVEL DE COMBUSTIBLE v VACIADO
ORIFICIOS DE LIMPIEZA 03290
d i
- .
MIRILLA DE
Y DERIVACION
A 4
414 Kpa
VALVULA DE
FILTROS MONTADOS SEGURIDAD
EN EL MOTOR A
v
v
MIRILLA RETORNO
< DE COMBUSTIBLE
)
MOTOR r
DIESEL ||
FILTROS PRIMARIOS |
DE COMBUSTIBLE I I
|
35 Kpa
VALVULA COMPROBACION
A
v BOMBA DE
COMBUSTIBLE A4
»- | .
v L4l
207 Kpa
VALVULA DE DERIVACION
DEL COMBUSTIBLE
E INDICADOR
¢
TANQUE DE
COMBUSTIBLE
g
FILTRO DE EXTRACCION
04442
;.
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6.7 CIRCUITO LUBRICACION

BOTON DE BAJA
PRESION DE ACEITE

SENAL PRESION
ACEITE MOTOR

GOBERNADOR

REFRIGERADOR
DE ACEITE

CONEXON RAPIDA
REGULADOR PARA MANOMETRO
DE CARGA [

(Integrado en el
Gobernador)

FILTRO DE MIRILLA DE
ACEITE NIVEL DE

ACEITE
ceD
e COLADORES
REBOSE DE ACEITE
AL CARTER MOTOR
DETECTOR BAJO
NIVEL DEAGUA BOMBAS LUBRICACION Y DE
REFRIGERACION DE PISTONES
N
™ DETECTOR PRESION TERMOSTATO DETECTOR
POSITIVA EN EL CARTER ACEITE CALIENTE 04447
;.
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01

VALVULA
BYPASS

FILTRO

03

VALVULA

BYPASS

02

ACEITE

Tubo ventilacion

A

P REFRIGERADOR |-X

ACEITE /

Manometro

presion aceite

MOTOR DIESEL

Drenaje
04 aceite

CAJA
COLADORES | |

J R
oy, - 04448
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6.8 CIRCUITO REFRIGERACION
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6.9 CIRCUITO CENTRAL DE AIRE

EXTERIOR

AIRE
SUCIO

FILTROS DE INERCIA

SOPLADOR
SOPLADOR | |
MOTORES m m SOPLADOR
TRACCION I |GEI\IERADOR
FILTRO AIRE
GENERADOR DEL MOTOR
PRINCPAL |
ARMARIO
MT1 MT2 MT3 MT4 TR : > COMPRESOR
l EXTERIOR :
EXT EXT EXT EXT EXT AGUA
: % REFRIGERADOR
| BLOQUE :
MOTOR : T
CIRCUITO :
MOTOR
AIRE : DIESEL
COMPRESOR :
EXTERIOR TURBINA
EXTERIOR
04455
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
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DISYUNTORES CIRCUITO ALTERNA
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DISYUNTORES CIRCUITOS DE CORRIENTE

6.12

CONTINUA

v
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ANTIBLOQUEO

EQUIPO

o
aA
CONTROL TRANS FRENO

ANTIBLOQUEO

CIRCUITO

o ol
[C~"1
3A
CONTROL INVERSOR

TRANSFERENCIA
TRACCION/FRENO

ANTIBLOQUEO

6A
CONTROL TRANS FRENO

A

CIRCUITO

| Il
3A
BOMBA COMBUSTIBLE

CONTROL INVERSOR

o~

CONTROL INVERSOR

CIRCUITO DE
BOMBA COMBUSTIBLE

=]

3A
BOMBA COMBUSTIBLE

30A 30A
FAROS FAROS
| CIRCUITO DE |
O~© DE FAROS O~ 0
A A
EQUIPO TAQUIMETRICO EQUIPO TAQUIMETRICO
5 5 EQUIPO TAQUIMETRICO P
TRAS 1000
3A 3A
ASFA ASFA
— 1 EQUIPO —
O—=_C ASFA o= _C
6 A
AIRE ACOND DC AIRE ACOND DG
| — EQUIPOS DE | —
o~ AIRE ACONDICIONADO o~

SECADORAIRE

6A
CALEF AUX CAB1

SECADOR DE AIRE
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o
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"]
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|

CALEF AUX CAB2

CIRCUITO CONTROL

1
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