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DISPLAY DEL COMPUTADOR EN EL PUPITRE

N

ELECTRO-MOTIVE

-Traction Status- Page1:2
>Truck 1:< ENABLED
T™1: CUTIN TM3: CUT ouT
TM2: CUTIN

NEXT : DISABLE : EXIT

02689

ATENCION

Antes de proceder a cualquier intervencion ver si en la pantalla del display en
el pupitre hay mensajes de fallo activos, dirigidos al personal de conduccion.

Si la pantalla no se enciende ver la ficha de "FALLO DE LA TENSION DE
ALIMENTACION DEL COMPUTADOR"

Si no aparece ningun mensaje activo, se
puede acceder al menu principal para
consultar si en la memoria de archivo, hay
fallos recientes almacenados que puedan

Si esta relacionado con la averia
presente, proceder segun se indica
en el listado de mensajes de fallo.

estar relacionados con el fallo presente y
pueda conducirnos a su solucion.
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PANEL DEL INTERRUPTOR DE BATERIA

EL INTERRUPTOR DE BATERIA (01) DEBE ESTAR CERRADO Y EL FU-
SIBLE DE ARRANQUE (02) DEBE ESTAR PUESTO Y EN BUENAS CON-

DICIONES.

NOTA
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PANEL DE DISYUNTORES EN EL ARMARIO ELECTRICO
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ATENCION
TODOS LOS DISYUNTORES DEBEN ESTAR CERRADOS (POS. ON)
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PANEL DE INTERRUPTORES EN EL ARMARIO ELECTRICO

-
]
-/

ANULACION
RELE TIERRA

)

IM:ENDIO ELECTRI 0 74V-DC

O

04853

NOTAS
Elinterruptor de ANULACION DEL RELE DE TIERRA debe estar CERRADO
y precintado.

Los interruptores de "ANULACION DE FRENO DINAMICO" "ANULACION
BLENDING", "ANULACION DETECCION DE INCENDIOS"y "ANULACION
CALEFACCION" deben estar CERRADOS (ON)y precintados.

El interruptor de "ANULACION FRENO ESTACIONAMIENTO" debe estar
ABIERTO (OFF) y precintado.
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ARMARIO ELECTRICO DE CORRIENTE ALTERNA EN EL BASTIDOR DE
ACCESORIOS DEL MOTOR DIESEL

Contactores
ventiladores -

Disyuntores
ventiladores ~

04453

ATENCION

Los disyuntores de los ventiladores de refrigeracion de los radiado-
res (MTR-RAD1y MTR-RAD2) deben estar CERRADOS.
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FALLO DE LA TENSION DE ALIMENTACION DEL COMPUTADOR

S S S
PRG300

BOOST MODE OPERATION
CONTINUOUS OPERATION IN BOOST
MODE INDICATES LOW BATTERIES

@

OUTPUT FAULT TEST POINTS

[e]

PARTNO.
INPUT FAULT

SERALNO.

OPEN BREAKER 20 SECONDS. ouTRUT | INPUT UTEX KO.
TO RESET FAULTS

S S S

ATENCION

Estando el interruptor de bateria y el disyuntor de "CONTROL COMPU-
TADOR CERRADOS", deben estar los 5 LEDs verdes iluminados de
los modulos PSM, para que funcione el computador y los circuitos aso-
ciados de control de la locomotora.

LED ROJO DE "INPUT" ENCENDIDO

Si esta encendido uno de los LEDs rojos para "INPUT" puede ser una
condicion transitoria. Desconectar el disyuntor de "CONTROL COM-
PUTADOR", mantener desconectado durante al menos 20 segundos,
y despues volver a conectar.

LED ROJO DE"FAULT" ENCENDIDO

Si esta encendido cualquiera de los LEDs rojos de "FAULT", hay que sus-
tituir el modulo correspondiente. Si no se dispone de un modulo para
sustituir el averiado, remolcar la locomotora a una via de servicio o al
taller.

NOTA

Si esta encendido el LED verde del modulo PGR dicho modulo esta tra-
bajando en modo de amplificacion, es decir la tension de entrada al
modulo procedente de las baterias o del generador auxiliar es demasia-
do baja. En este modo trabajara de 20 a 30 minutos.
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LISTADO DE FALLOS INDICADOS POR EL DISPLAY

FALLO
COD.

MENSAJE DE FALLO

ACCION REQUERIDA

FALLO INDOCUMENTADO #

IGNORAR

4 |No FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
FALLO VENTIL. RESIS. O DE CONEXION
6 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
NO CORREENTE EN VENTILADOR RESIST.
£ \’\/‘gNFT'TLEgSS?SIN;LAgC%EZE%ESAE555?1\??2 R, |PESCONECTEICONECTE EL FRENO DINAMICO. SI EL MENSAJE APARECE DE
Q - |NUEVO, ABRA (OFF) EL INTERRUPTOR "ANULACION FRENO DINAMICO" EN EL
10 |NO FRENG DINAMICO, PRUEBA DE CARGA- PANEL DE INTERRUPTORES DEL ARMARIO ELECTRICO. REVISAR AL
CIRCUITO RESISTENCIAS ABIERTO FINALIZAR EL SERVICIO.
11 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
SOBRECORRIENTE EN RESISTENCIAS
12 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
DESEQUILIBRIO CORRIENTE RES.-COMPROBAR
14 |FILTRO ARE DIESEL SUCIO-CAMBIAR
POTENCIA PUEDE SER LIMTADAAL PUNTO 6 | CAMBIAR FILTRO EN CUANTO SEA POSIBLE (S/FICHA CORRESPONDIENTE)
1518 [RUEDA # BLOQUEADAO FALLODELSENSOR [, oo 6 DE RUEDAS
21 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - DESCONECTE/CONECTE EL FRENO DINAMICO. S| EL MENSAJE APARECE DE
SECCION RESISTENCIA CORTOCIRCUTADA NUEVO, ABRA (OFF) EL INTERRUPTOR "ANULACION FRENO DINAMICO" EN EL
PANEL DE INTERRUPTORES DEL ARMARIO ELECTRICO Y COMUNICAR A
MANTENIMIENTO.
e | [FLYeh) RIonCIR uRAEE A Sl=hrs CORTAR MOTOR TRACCION #1. (S/FICHA CORRESPONDIENTE)
27 |PINON MOTOR TRACCION #2 SUELTO CORTAR MOTOR TRACCION #2. (S/FICHA CORRESPONDIENTE)
2 [ANeh]) LeelSud el 3ase CORTAR MOTOR TRACCION #3, (S/FICHA CORRESPONDIENTE)
2| [ANe]) Lneldud e ekt 3ase CORTAR MOTOR TRACCION #4, (S/FICHA CORRESPONDIENTE)
36 a 39 [POTENCIA REDUCIDA, NO FRENO DINAMICO - |ESTE MENSAJE APARECE DESPUES DE CORTAR UN MOTOR DE TRACCION,
MOTOR TRACCION # ABIERTO PARA INDICAR AL MAQUINISTA QUE LA POTENCIA DISPONIBLE SERA
REDUCIDA . REVISAR AL FINALIZAR EL SERVICIO.
53 |MOTOR DIESEL CALIENTE - COMPRUEBE EL NIVEL DEL AGUA Y QUE LOS DISYUNTORES DE LOS
LIMITE POTENCIA PUNTO 6 DEL ACELERADOR  [VENTILADORES DE LOS RADIADORES ESTAN CERRADOS.
58 |SIN TRACCION -RELE DE TIERRA ACTVADO
REARMAR EL RELE DE TIERRA A TRAVES DEL DISPLAY, SEGUN SE INDICA
59 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - EN LA FICHA CORRESPONDIENTE
RELE DE TIERRA ACTIVADO
61 |RELE TIERRA-FRENO DINAMICO, PRUEBA LLEVAR LA PALANCA DE FRENO DINAMICO A LA POSICION OFF. EL
CARGA COMPUTADOR REPONDRA EL RELE DE TIERRA AUTOMATICAMENTE
64 |SINCARGA- FALLO EN CANAL DELMODULO  |CONTACTAR CON EL PERSONAL DE MANTENIMIENTO. SINO SE CAMBIA EL
ADA MODULO ADA SE TENDRA QUE REMOLCAR LA LOCOMOTORA.
66 |MOTOR DIESEL PARADO - COMPROBAR LOS INTERRUPTORES DE AISLAMIENTO. COLOCAR EN
LOCOMOTORA NO AISLADA POSICION DE AISLAMIENTO (EN LAS DOS CABINAS)
67 |ACTIVADO CORTE COMBUSTIBLE DE COMPROBAR QUE LOS PULSADORES DE PARADA DEL MOTOR DIESEL NO
EMERGENCIA SE ENCUENTRAN BLOQUEADOS (PULSADOS)
68 |SOBREEXCITACION CAMPO MOTOR TRACCION |DESCONECTE/CONECTE EL FRENO DINAMICO. S| EL MENSAJE APARECE DE

EN FRENO DINAMICO

NUEVO, ABRA (OFF) EL INTERRUPTOR "ANULACION FRENO DINAMICO" EN EL
PANEL DE INTERRUPTORES DEL ARMARIO ELECTRICO REVISAR AL
FINALIZAR EL SERVICIO.
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LISTADO DE FALLOS INDICADOS POR EL DISPLAY
F&L’EO MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
73 |MOTOR DIESEL INMOVILIZADO ESTANDO COMPRUEBE EL NVEL DE COMBUSTIBLE, INTENTE ARRANCAR
LA LOCOMOTORA AISLADA
76 |AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL - |NO REQUIERE NINGUNA ACCION
CICLO REFRIGERACION TURBO
77 |AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL - |NO REQUIERE NINGUNA ACCION
PRESION DE AIRE BAJA
84 |RATIO MOTOR TRACCION EXCEDIDO DURANTE |NO REQUIERE NINGUNA ACCION POR EL MAQUINISTA
CORTO TEMPO
93 | DISYUNTOR MOTOR FILTROS INERCIA
O e CIERRE EL DISYUNTOR
96 |FORZADA MINIMA VELOCIDAD DIESEL-
INTERRUPTOR MARCHA MOTOR ESTA ABERTO | COLOQUE EL INTERRUPTOR EN POSICION ON
124 |SOBREEXCIACION CAMPO GENERADOR COMUNICAR A MANTENIMIENTO
125 |NO CARGA- LOCOMOTORA AISLADA COLOCAR INTERRUPTORES DE AISLAMIENTO EN POSICION DE "MARCHA" (EN
LAS DOS CABINAS)
126 |NO ARRANQUE - FALLO RELE EPC ALA PUENTEAR LA SECUENCIA DE PURGA A TRAVES DEL DISPLAY
EXCITACION
127 |REDUCCION DE FRENO DINAMICO - NO UTILIZAR EL FRENO DINAMICO. REVISAR AL FINALIZAR EL SERVICIO
FALLO ACELERACION DEL DIESEL
128 |POTENCIA REDUCIDA - MOTOR DE TRACCION  |LE INDICA AL MAQUINISTA QUE LA POTENCIA DISPONIBLE SE HA REDUCIDO
SECCIONADO
129 |PALANCA INVERSOR ESTA CENTRADA POSICIONAR MARCHA ADELANTE O ATRAS
130 |NO CARGA - TRACCION Y FRENO DINAMICO | VERIFIQUE MANDOS EN LAS OTRAS CABINAS, POSICIONAR SEGUN SEA
REQUERIDOS SIMULTANEAMENTE NECESARIO.
133 |NO ARRANCA - SOBRECARGA MOTOR
ARRANQUE ESPERAR QUE SE ENFRIE EL MOTOR DE ARRANQUE
134 |EL ACELERADOR NO ESTA EN RALENTI
PASAR EL ACELERADOR A RALENTI
135 [NO ARRANCA - LOCOMOTORANOAISLADA 55| AR | A LOCOMOTORA COLOCANDO LOS INTERRUPTORES DE
AISLAMIENTO EN POSICION DE "ARRANQUE - AISLAMIENTO"
136 |FORZADA MINIMA VELOCIDAD DIESEL-
LOCOMOTORA AISLADA COLOCAR INTERRUPTORES DE AISLAMIENTO EN POSICION DE "MARCHA"
143 a |FLASH EN MOTOR TRACCION # - CORTAR MOTOR S| RELE DE TIERRA ESTA ACTIVADO Y RESTABLECER RELE
146 |EN TRACCION DE TERRA, PROCEDIENDO SEGUN SE INDICA EN LAS FICHAS
CORRESPONDIENTES
e TE'“’f‘BAR(:EO‘;LLQTA“fE’*N’?S?\A%T%EEEPOR LINEATREN | c(;ANDO SEA POSIBLE AVERIGUAR UNIDAD DE LA CONSISTENCIA QUE HA
( ) HECHO SONAR EL TIMBRE DE ALARMA Y LA CAUSA
150 |FALLO AL RESTABLECER EL RELE DE TIERRA -
R R D e AVERIGUAR SI LA CAUSA ES UN MOTOR DE TRACCION, EN CUYO CASO
CORTAR.
163 [INDICACION BAJA POTENCIA HP
COMUNICAR A MANTENIMIENTO
164 |FILTRO DE ACEITE LUBRICANTE OBSTRUIDO -
CAMBIAR ES REQUERIDO COMUNICAR A MANTENIMIENTO - CAMBIAR FILTROS
g2 ESE':I\I%S?\IEI:/’:égligL]LADO RECUERDE QUE EL FRENO DINAMICO NO ESTA OPERATVO EN ESTA
LOCOMOTORA
T R D o OR DE NO REQUIERE NINGUNA ACCION - NO ESTA OPERATIVO EL FUNCIONAMIENTO
EN FRENO DINAMICO
176 |SIN CARGA - INTERRUPTOR CAMPO
GENERADOR COLOQUE EL INTERRUPTOR EN POSICION ON
ABIERTO O RELE SDR ESTA EXCITADO
Pagina 8
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LISTADO DE FALLOS INDICADOS POR EL DISPLAY

Fég:ao MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
177 |SIN CARGA - MOTOR DIESEL ESTA PARADO

ARRANCAR EL DIESEL

178 [SIN CARGA - RELE DE TIERRA ESTA ANULADO COMUNICARLO A MANTENIMIENTO. NO REARMAR. ESTE INTERRUPTOR
SOLO PUEDE SER OPERADO POR EL PERSONAL DE MANTENIMIENTO
179 [SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR GFC IMPROPIO
182 [SIN CARGA - INTERRUPTOR MOT. RV INCORRECTO
183 [SIN CARGA - INTERRUPTOR MOT. MB INCORRECTO
184 [SIN CARGA - INTERRUPTOR MOT. RV INCORRECTO
185 |[SIN CARGA - INTERRUPTOR MOT. MB INCORRECTO
186 [SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR P1 IMPROPIO
187 |SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR P2 IMPROPIO CICLAR (DESCONECTAR Y VOLVER A CONECTAR) DISYUNTOR CONTROL
OMPUTADOR
188 [SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR P3 IMPROPIO
189 [SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR P4 IMPROPIO
190 [SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR P5 IMPROPIO
191 |SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR P6 IMPROPIO
192 [SIN CARGA - ESTADO CONTACTOR B IMPROPIO
194 [SIN CARGA-ESTADO CONTACTOR LTT1 IMPROPIO
199 [SIN CARGA-NUMERO DE MOTORES DE TRACCION
e T CONECTAR MAS MOTORES DE TRACCION SI ESTAN OPERATVOS
200 [SIN CARGA-ESTADO CONTACTOR GFD IMPROPIO | o o cOMPUTADOR
202 |PALANCA DEL ACELERADOR NO ESTAENPOS 1 |COLOCAR EN POSICION 1
203 [INTERRUPTOR CONTROL/ BOMBA COMBUSTBLE ~ |COMPRUEBE QUE EL INTERRUPTOR ESTA EN POSICION "ON" O EL
DESCONECTADO MOTOR DIESEL SE PARARA EN UNOS 10 MINUTOS
213 |LIMITACION DE TENSION DEBIDO A LA CONTINUE LA MARCHA. EL LIMITE DE TENSION NORMAL SERA
ACTUACCION DEL RELE DE TERRA RESTAURADO EN UNOS DIEZ MINUTOS
215 [SOBREVELOCIDAD RESTABLECER CUNADO LA VELOCIDAD DE LA LOCOMOTORA CAIGA POR
DEBAJO DEL LIMITE
218 | TENSION BAJA BATERIA MODULO DE MEMORIA CAMBIAR LO ANTES POSBLE
22t | EIIERRE Al LT R RS e COMPROBAR DISYUNTOR Y RELE DE LA BOMBA
223 [NO ARRANCA - DISYUNTOR DE CONTROL O DE
CONTROL/ BOMBA COMBUSTIBLE DESCONECTADO |CONECTAR EL DISYUNTOR
226 |NO ARRANCA - MOTOR ARRANQUE ENGRANADO | 1o el € b ARRANGUE
228 |NO CARGA - SOLICITUD SIMULTANEA DE COMPROBAR POSICION DE LOS INVERSORES DE LAS OTRAS CABINAS.
ADELANTE Y ATRAS DEBEN ESTAR EN POSICION CENTRAL. CICLAR EL DISYUNTOR DEL
INVERSOR
230 [DISYUNTOR TURBO NO CERRADO CONECTAR EL DISYUNTOR
233 |RUEDAS EJE #1 BLOQUEADAS
234 |RUEDAS EJE #2 BLOQUEADAS
PARAR TREN Y COMPROBAR SIRUEDAS GIRAN LIBREMENTE. PROCEDER
235 |RUEDAS EJE #3 BLOQUEADAS SEGUN SE INDICA EN LA FICHA CORRESPONDIENTE
236 |RUEDAS EJE #4 BLOQUEADAS
248 |AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL - NO REQUIERE NINGUNA ACCION

REFRIGERACION MOTORES DE TRACCION
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LISTADO DE FALLOS INDICADOS POR EL DISPLAY
Fég'[')o MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
249 |SOBRECORRIENTE RESISTENCIAS FRENO DIN. DESCONECTE/CONECTE EL FRENO DINAMICO. S| EL MENSAJE APARECE
DE NUEVO, ABRA (OFF) EL INTERRUPTOR "ANULACION FRENO
DINAMICO" EN EL PANEL DE INTERRUPTORES DEL ARMARIO ELECTRICO.
REVISAR AL FINALIZAR EL TRAYECTO.
250 |ESFUERZO TRACCION REDUCIDO - REDUCIR POTENCIA Y REVISAR AL FINALIZAR EL TRAYECTO
SOBRECARGA EN MOTOR DE TRACCION
261 |FALLO EN SISTEMA DE ENTRADAS DIGITALES CICLAR DISYUNTOR CONTROL COMPUTADOR (COMPROBAR CIRCUITO
MULTIPLEXOR)
262 [NO CARGA - MODULO DIO NO SE ENCUENTRA
EN ALOJAMIENTO #1
263 [NO CARGA - MODULO DIO NO SE ENCUENTRA ABRA Y CIERRE EL DISYUNTOR DEL COMPUTADOR. SI SIGUE EL
EN ALOJAMIENTO #2 MENSAJE, AVISAR A MANTENIMIENTO.
264 [NO CARGA - MODULO DIO NO SE ENCUENTRA
EN ALOJAMIENTO #3
277 a |NO FRENO DINAMICO - RELE DE TIERRA ACTIVADO,
280 |FLASH EN MOTOR DE TRACCION # CORTAR EL MOTOR DE TRACCION AVERIADO, Y RESTABLECER EL RELE
283 a |NO TRACCION - FLASH EN MOTOR DE TRACCION #, |PE TIERRA SEGUN SE INDICA EN LAS FICHAS CORRESPONDIENTES.
286 |RELE DE TIERRA ACTIVADO
289 [NO CARGA - MOVER ACELERADOR A IDLE SEGUIR LAS INSTRUCCIONES DEL DISPLAY
296 |BOMBA DE COMBUSTIBLE NO ESTAEN MARCHA  [COMPROBAR DISYUNTOR Y RELE FPR
299 |POSIBLE PINON SUELTO DETECTADO VOLTAGE LIMITADO HASTA SU VERIFICACION, AVISAR A MANTENIMIENTO
300a |FLASH EN MOTOR TRACCION # - EN FRENO CORTAR MOTOR S| RELE DE TIERRA ACTIVADO, Y RESTABLECER SEGUN
303 SE INDICA EN LAS FICHAS CORRESPONDIENTES
311 |SIN SALIDA DEL ALTERNADOR AUXILIAR COMPROBAR SI ESTAN CERRADOS TODOS LOS DISYUNTORES DE LA
ZONA NEGRA
312 [NO CARGA-
A e A AT CICLAR DISYUNTOR CONTROL COMPUTADOR
319 |MOTOR DIESEL CALIENTE - LIMITE PUNTO 6 COMPROBAR EL NIVEL DEL AGUA, Y QUE LOS VENTILADORES ESTAN
DEL ACELERADOR EN TIEMPO EXTENDIDO FUNCIONANDO.
331 [FILTROS MOTOR DIESEL SuCIoS CAMBIAR FILTROS
338 |AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL -
BAJA TEMPERATURA DEL AGUA 9 (REGUIERS MNERARSEER
352 |FALLO RELE BOMBA DE COMBUSTIBLE A LA
DESEXCITACION AVISAR A MANTENIMENTO
359 |RELE DE TIERRA - TRACCION CERRAR ACELERADOR, ESPERAR,Y VOLVER A APLICAR TRACCION
360 |PARADA DEL MOTOR DIESEL - HA ACTUADO COMPROBAR NIVEL DE ACEITE, SIES CORRECTO, INTENTE VOLVER A
PROTECCION DE BAJA PRESION DE ACEITE ARRANCAR. NO HAGA MAS DE DOS INTENTOS.
579 |CONDICION SOFTWARE INVALIDO CICLAR DISYUNTOR CONTROL COMPUTADOR
587 |PARADA DIESEL SOLICITADA A TRAVES DE MU
() AT AT O LT 1) COMPROBAR POSICION ACELERADOR EN TODAS LAS UNIDADES
606 [NO CARGA - FALLO COMPUTADOR LOCOMOTORA  [CICLAR DISYUNTOR CONTROL COMPUTADOR
632 |NO CARGA- ERROR E/S COMPUTADOR CICLAR EL DISYUNTOR CONTROL COMPUTADOR
637 |NO CARGA - SIN SALIDA EN ALTERNADOR AUX. COMPROBAR DISYUNTOR CAMPO GENER. AUX.
639 [SIN CARGA - FRENO EMERGENCIA APLICADO, ACELERADOR EN RALENTI, ELIMINAR CAUSA DE LA EMERGENCIA,
RECUPERAR CONTROL NEUMATICO MANIPULADOR DE FRENO EN AFLOJE, INVERSOR EN POSICION AD O AT
705 [LOCOMOTORA NO ESTA AISLADA AISLAR LA LOCOMOTORA, COLOCANDO LOS INTERRUPTORES DE
AISLAMIENTO EN POSICION DE "AISLAMIENTO"
Pagina 10
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LISTADO DE FALLOS INDICADOS POR EL DISPLAY

FCAIISIE’O MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
715 |INTERRUPTOR CONTROL/BOMBA COMB. ABIERTO

COLOCAR EN POSICION "ON" O EL MOTOR SE PARARA

Lo MO oREARADCRERANEC el COMPROBAR EL NIVEL DE ACEITE, INTENTAR ARRANCAR
717 | DISYUNTOR MOTOR FILTROS INERCIA NO ESTA
oYU CONECTAR DISYUNTOR
723 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - DESCONECTE/CONECTE EL FRENO DINAMICO. S| EL MENSAJE APARECE
VENTLL RESIS BLOQUEADO O EXCESIVA CORR.  |DE NUEVO, ABRA (OFF) EL INTERRUPTOR "ANULACION FRENO DINAMICO"
EN EL PANEL DE INTERRUPTORES DEL ARMARIO ELECTRICO. REVISAR AL
FINALIZAR EL TRAYECTO.
727 |POTENCIA REDUCIDA - SEGUIR CRCULANDO DEPENDIENDO DE LOS REQUERIMIENTOS DE
FALLO VELOCIDAD DEL DIESEL POTENCIA
738 |BOGIE #1 DESHABILITADO
TRACCION REDUCIDA Y NO FRENO DINAMICO RECORDAR QUE SE DISPONE DE LA MITAD DE POTENCIA DE LA
= e h LOCOMOTORA Y NO SE DISPONE DE FRENO DINAMICO
TRACCION REDUCIDA Y NO FRENO DINAMICO
792 |DISYUNTOR CONTROL LOCAL NO ESTA CERRADO
T O L e CONECTAR EL DISYUNTOR O CERRAR EL INTERRUPTOR DE BATERIAS
795 |NO CARGA-
DISYUNTOR CONTROL NO ESTA CERRADO CENECEAR EL PSR
796 |INVERSOR O CONTROL TRANSFERENCIA FRENO
DISYUNTOR DE CONTROL NO ESTA CERRADO | CERRAR DISYUNTOR
812a |NO FRENO DINAMICO - RELE DE TERRA AISLAR EL MOTOR DE TRACCION AVERIADO, Y RESTABLECER EL RELE DE
815 |ACTIVADO, FLASH EN MOTOR DE TRACCION# | TIERRA SEGUN SE INDICA EN LAS FICHAS CORRESPONDIENTES
819 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
RELE DE TIERRA ACTVADO REARMAR EL RELE DE TERRASEGUN SE INDICA EN LA FICHA
70 | B eenm- CORRESPONDIENTE
RELE DE TIERRA ACTIVADO
827 2 |} TRACCION - FLASH EN MOTOR DE TRACCION |51 AR EL MOTOR DE TRACCION AVERIADO, Y RESTABLECER EL RELE DE
I — TIERRA SEGUN SE INDICA EN LAS FICHAS CORRESPONDIENTES
842 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
VENTL RESIS BLOQUEADO O EXCESIVA CORR.
848 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
FALLO VENTIL. RESIS. O DE CONEXION
849 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
DESEQUILBRIO CORRENTE RES. COMPROBAR | DESCONECTEICONECTE EL FRENO DINAMICO. SI EL MENSAJE APARECE
DE NUEVO, ABRA (OFF) EL INTERRUPTOR "ANULACION FRENO DINAMICO"
850 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - EN EL PANEL DE INTERRUPTORES DEL ARMARIO ELECTRICO. REVISAR AL
CIRCUITO RESISTENCIAS ABIERTO FINALIZAR EL TRAYECTO.
852 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
SOBRECORRIENTE EN RESISTENCIAS
853 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
SECCION RESISTENCIA CORTOCRCUITADA
856 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
NO CORRENTE EN VENTILADOR RESIST.
857 |RELE TIERRA-FRENO DINAMICO, PRUEBA CARGA |CERRAR PALANCA FRENO DINAMICO, ESPERAR Y VOLVER A APLICAR
FRENO DINAMICO. REVISAR AL FINALIZAR EL TRAYECTO
859 |RELE DE TIERRA - TRACCION CERRAR ACELERADOR, ESPERAR, VOLVER A APLICAR TRACCION.
REVISAR AL FINALIZAR EL TRAYECTO
865 |CARGA REDUCIDA - FALLO MOTOR TRACCION

AL CONECTAR O DESCONECTAR

INTENTAR VOLVER A CONECTAR O DESCONECTAR

Pagina 11
Marzo 2006




M.L.LV LOC. S/334

LISTADO DE FALLOS INDICADOS POR EL DISPLAY

DISYUNTOR CAMPO GENERADOR AUXILIAR

Fég:so MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA

899 [NO ARRANCA- BOMBA COMBUSTIBLE NO COMPROBAR EL INTERRUPTOR Y DISYUNTOR DE LA BOMBA DEL
FUNCIONA COMBUSTIBLE

909 [FRENO ESTACIONAR APLICADO CON ACELER.
N e A T e e COMPROBAR LA CAUSA Y AFLOJAR EL FRENO DE ESTACIONAMEENTO

918 [NO FRENO COMBINADO-FALLO EN EL FRENADO
NEUMATICO REPETIR OPERACION. SI FALLA ABRR INTERRUPTOR "ANULACION

919" |NO FRENO/COMBINADO-FALLO ENEL AFLOJE BLENDING" EN EL PANEL DE INTERRUPTORES DEL ARMARIO ELECTRICO
NEUMATICO

937 |DIESEL PARADO CON TEMPERATURA AGUA FRIA  |ARRANCAR EL MOTOR DIESEL

938 [DIESEL PARADO POR FALLO EN SENSORES
A A SUSTITUR SENSOR/ REVISAR CABLEADO ASOCIADO

963 [SIN SALIDA DEL GENER AUXILIAR, COMPROBAR

CICLAR EL DISYUNTOR

1015

PARADA DIESEL SOLICITADA A TRAVES DE MU
(EN ACOPLAMIENTO MULTIPLE)

COMPROBAR LA POSICION DE LA PALANCA DEL ACELERADOR EN LAS
OTRAS CABINAS

1018

PALANCA INVERSOR IGNORADA
VELOCIDAD DEMASIADO ALTA

LA LOCOMOTORA DEBE ESTAR PARADA PARA PODER MOVER LA
PALANCA INVERSORA

SOBRECARGA GENERADOR AUXILIAR

1022 |NO CARGA - CONTROL AC DISYUNTOR NO ESTA
CERRADO CONECTAR EL DISYUNTOR
1054 [MOTOR DIESEL NO ESTA CEBADO COMPROBAR EL N\VEL DE COMBUSTIBLE
1056 |PARO DEL DIESEL - POR SOBREVELOCIDAD REARMAR PALANCA SOBREVELOCIDAD, ARRANCAR DE NUEVO Y
COMUNICAR A MANTENIMIENTO
1059 |MOTOR DIESEL ESTA CEBADO NO REQUIERE NINGUNA ACCION
1077 |PURGA DEL MOTOR DIESEL EN EL ARRANQUE NO REQUIERE ACCION DEL CONDUCTOR. REVISAR AL FINALIZAR EL
SUPRMIDA TRAYECTO
1080 |NO ARRANCA - FUSIBLE ARRANQUE FUNDIDO O NO COMPROBAR FUSBLE.
PUESTO
1081 |NO ARRANCA MOTOR-BOMBA DEL TURBO PARADA |COMPROBAR DISYUNTOR/ CIRCUITO ASOCIADO. DEJAR FUNCIONAR LA
BOMBA 15' CUANDO ARRANQUE
1082 |BOMBA DEL TURBO PARADA ARRANCAR INMEDIATAMENTE EL MOTOR PARA PROTEGER EL TURBO
1104 |AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL -

NO REQUIERE NINGUNA ACCION

VENTILADOR ALTA, PUEDE ESTAR BLOQUEADO

1125 |NO FRENO COMBINADO-FALLO DEL SISTEMA REPETIR OPERACION. S| FALLA ABRIR INTERRUPTOR "ANULACION
BLENDING" EN EL PANEL DE INTERRUPTORES DEL ARMARIO ELECTRICO
1126 |NO CARGA-SOBREEXCITACION CAMPO
e REVISAR CIRCUITO ASOCIADO
1156 |FALLO DEL TRANSDUCTOR DE PRESION DE AIRE ~ |CAMBIAR TRANSDUCTOR O CONTROL MANUAL DEL COMPRESOR
EN DEPOSITOS PRINCIPALES MEDIANTE INTERRUPTOR EN PUPITRE
1229 |NO CARGA - FRENO ESTACIONA. APLICADO
CON ACELER. NO EN RALENTI O LOC. AFLOJAR FRENO DE ESTACIONAMIENTO
MOVIENDOSE
1268 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA CARGA - CORREE.

ABRIR EL INTERRUPTOR DE "ANULACION FRENO DINAMICO" EN EL

PANEL DE INTERRUPTORES DEL ARMARIO ELECTRICO. REVISAR AL

1274 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA - FINALIZAR EL TRAYECTO
CORRIENTE VENTILADOR RESISTENCIAS ALTA
1672 |DISYUNTOR BOMBA COMBUST. NO ESTA CERRADO |CERRAR DISYUNTOR
1673 |NO ARRANCA-BOMBA COMBUSTIBLE NO FUNCIONA |COMPROBAR DISYUNTORY RELE FP
1832 |MOTOR DIESEL NO ARRANCARA -
PRELUBRICACION MOTOR EN PROGRESO NO REQUIERE NINGUNA ACCION DEL CONDUCTOR
1932 |NOCARGA-FALLO REALIMENTACION SISTEMA
EXCITACION DEL GENERADOR PRINCIPAL REHSAR CIREUIQ A RO
2214 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA DE CARGA -
SOBRECORRIENTE DE RESISTENCIAS ACTIVADO ANULAR FRENO DINAMICO Y AVISAR A MANTENIMIENTO
2216 |NO FRENO DINAMICO - SOBREEXCITACION
CAMPO MOTOR ACTIVADA ANULAR FRENO DINAMICO Y AVISAR A MANTENIMIENTO
2330 |PARO DEL DIESEL - INTERRUP CONTROL/BOMBA
COMB. NO CONECTADO EN NINGUNA UNIDAD CEREEAR SN LACERNA SN ELANDD
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M.I.V LOC. S/334

LISTADO DE FALLOS INDICADOS POR EL DISPLAY

Fég:ao MENSAJE DE FALLO ACCION REQUERIDA
2351 |NO CARGA-SOBREEXCITACION CAMPO GENERADOR

AUXILIAR

REVISAR CIRCUITO ASOCIADO

2352 |NO CARGA - DISYUNTOR CAMPO GEN AUXILIAR
NOSARGA REARMAR DISYUNTOR
2354 |NO PERMITE PRELUBRICACION - DISYUNTOR
BOMBA LUBRICACION TURBO NO CERRADO CERRAR PEWNIOR
&L | oA~ SN SAURARELERALILNR COMPROBARICICLAR DISYUNTOR CAMPO GEN AUX
2364 |DISYUNTOR VENTILADOR FILTROS INERCIA NO ESTA
DisYuNTO) CERRAR DISYUNTOR
2397 |FALLO VENTILADOR FILTROS DE INERCIA
O O T D R REARMAR EL DISYUNTOR. REVISAR AL FINALIZAR EL TRAYECTO
2425 |NO FRENO DINAMICO, PRUEBA CARGA - ABRIR EL INTERRUPTOR DE ""ANULACION FRENO DINAMICO™ EN EL
VENTILADOR RESISTENCIAS BLOQUEADO PANEL DE INTERRUPTORES DEL ARMARIO ELECTRICO. REVISAR AL
FINALIZAR EL TRAYECTO
2428 |COMPROBAR FRENO DE ESTACIONAMEENTO AFLOJAR ANTES DE MOVER LA LOCMOTORA. SINO SE AFLOJA
MEDIANTE EL MANDO ELECTRICO, AFLOJAR MECANICAMENTE
2435 |NO CAMBIO EN SELECCION DE CABINA - )
CONELICTO EN AR A ACTIVA REGUERDA REPETIR OPERACION. REVISAR CRCUITO ASOCIADO
2454 |NO CABINA ACTIVA SELECCIONADA
SELECCIONAR CABINA ACTIVA COLOCANDO EL CONMUTADOR DE
T | D BN Co oo b G FRENO EN LA POSICION "SERVICIO" EN LA CABINA CON MANDO
TRACCION INHIBIDA
2496 |SIN TRACCION, APLICACION FRENO EMERGEN. SE HA EXCEDIDO LA VELOCIDAD MAXIMA. PARA RECUPERAR EL
SOBREVELOCIDAD DE LA LOCOMOTORA CONTROL COLOCAR EL ACELERADOR EN RALENTI Y EL MANPULADOR
DE FRENO EN AFLOJE
2497 |PARO DIESEL SOLICITADO EN LA COMPOSICION COMPROBAR LA POSICION DEL ACELERADOR EN LAS OTRAS CABINAS
2836 |APLICACION FRENO EMERGENCIA POR PRESION
BAJA EN DEPOSITOS PRINCIPALES FEBUFERAR EL FRRENS NMEUNAED
2012 |SIN TRACCION-FRENO ESTACIONAMIENTO APLICADO |AFLOJAR MEDIANTE PULSADOR DE AFLOJE. SINO ESPOSIBLE
AFLOJAR MANUALMENTE
2016 |SIN TRACCION - FRENO ESTACIONAMIENTO
e o~ e AFLOJAR FRENO DE ESTACIONAMIENTO
2088 |AUMENTO DE LA VELOC. DEL MOTOR DIESEL - NO ACCION REQUERIDA
REFRIGERACION DIESEL REQUERDA
3041 |NO CARGA - PALANCA DEL INVERSOR LA PALANCA DEL INVERSOR NO DEBE QUITARSE BAJO CARGA
QUITADA EN CARGA
3315 |NO FRENO DINAMICO - DISYUNTOR FRENO
DINAMICO NO ESTA CERRADO CENEETAR DIEUIIER
3320 |MOTOR DIESEL FRIO -

LIMITE POTENCIA PUNTO 2 DEL ACELERADOR

NO ACCION REQUERIDA
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AVERIAS DE EQUIPOS AUXILIARES

VER SI HAY MENSAJES ACTIVOS EN LA PANTALLA DEL DISPLAY

FALLO ACCION REQUERIDA

FALLO EN EL EQUIPO DE VIGILANCIA DE |Colocar el interruptor de "ANULACION DEL HOMBRE MUERTO" en
H.M. la posicién de "ANULADO". Este interruptor esta situado en la parte
interior del pupitre accesible desde la puerta central. Esta accion
queda registrada en el equipo reegistrador TRAS-1000.

FALSA ALARMA DEL SISTEMA DE Para anular el sistema de deteccion de incendio y que deje de sonar
DETECCION DE INCENDIO(TIMBRE DE el timbre de alarma, hay que colocar el interruptor de ANULACION DE
ALARMA SONANDO) DETECCION DE INCENDIO, situado en el panel de interruptores del

armario electrico, en posicion OFF.
SISTEMA DE CALEFACCION (Ver figura adjunta)

CALEFACCION SE HA DESCONECTADO (Si hay alguna luz encendida en el panel de luces de larma de la
DESPUES DE ESTAR FUNCIONANDO calefaccion, pulsar el pulsador REPOSICION CALEFACCION, y
posteriormente intentar arrancar de nuevo el sistema de calefaccion.

CALEFACCION NO SE CONECTA Comprobar si al colocar la llave UIC en posicion CONECTADO se
enciende la luz de CALEFACCION LISTA. En caso contrario
comprobar que el interruptor de ANULACION CALEFACCION en el
panel de interruptores del armario electrico no esta en la posicion
OFF. Si esta en la posicion correcta (ON) verificar que las mangas de
acoplamiento estan bien conectadas (previamente colocar la llave UIC
en la posicion DESCONECTADO y extraerla).

EQUIPO DE AIRE ACONDICIONADO

AVERIAS POR DISPARO DE CUALQUIER [Son los disyuntores F1, F2 y F3, y los relés térmicos F4 y F5, situados
INTERRUPTOR TERMICO DEL EQUIPO en el panel frontal del equipo.

Cuando se produzca esta circunstancia, serd necesario rearmar
manualmente el interruptor que se haya disparado y, si no existe
sobrecorriente o cortocircuito que lo impida, el equipo volvera a
funcionar correctamente.la cuidadosamente para evitar maniobras

bruscas.
AVERIAS PROVOCADAS POR DISPAROS |Esta averia mantiene el equipo bloqueado, aunque el presostato se
DEL PRESOSTATO PA/PBI) rearme automaticamente, y sera necesario que el maquinista

desconecte el equipo situando el interruptor de puesta en marcha CS
en la posicién desconectado (DESC.), y posteriormente, y si el
presostato se ha rearmado, vuelva a situar dicho interruptor en
cualquiera de las posiciones “MINIMO” o “MAXIMO” para que el
equipo entre en funcionamiento automaticamente, desapareciendo la
sefializacion de averfa y realizando las funciones de ventilacion,
refrigeracion o calefaccién, segun las condiciones requeridas
mediante el conmutador selector de temperatura CST.
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SISTEMA DE CALEFACCION
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01 Pulsador reposicion de calefaccion
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ESQUEMA NEUMATICO
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NOTA
En funcionamiento normal todas las llaves de aislamiento deben estar

abiertas.
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PANEL AUXILIAR 1 EN CABINA

06 04 02 03 Vélvula de
— auxilio

]

Central
antiblogueo
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Dispositive HM
05
Llave aislamiento  Filtro aire  Llave aislamiento Llave aislamiento
bocina compuerta bocina

| 1™ )

Ot [ | o g7 gT°
gt

© 2o ©
L o (-] /

EV-bocina Llave aislamiento EV-bocina 0823

panel

©
©

NOTA

Las llaves de aislamiento del panel auxiliar | deben estar abiertas para que
funcionen: LAS BOCINAS Y EL ACCIONAMIENTO DE LA COMPUERTA
DE PRESURIZACION DE CABINA.

En la figura estan representadas en posicion de CERRADAS.
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PANEL AUXILIAR 2

Electrovalvula Transductor P/VV MRPS

MVCC

Llave de
aislamiento

L

%©”ﬁﬁﬁﬁw
i [ 4

==

0@ \ g

Depositos de reserva
aire para frenado (30)

05178

NOTA

Las llaves de aislamiento del panel auxiliar li deben estar abiertas para
que funcionen: LOS ARENEROS, EL ENGRASE DE PESTANA Y EL

SOPLADOR DEL RADAR.
En la figura estan representadas en posicion de CERRADAS.
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FALLOS EN EL EQUIPO NEUMATICO

VER SI HAY MENSAJES ACTIVOS EN LA PANTALLA DEL DISPLAY.
SIHAY ALGUN MENSAJE RELACIONADO CON LA AVERIA ACTUAR SEGUN LAS INDICACIONES DADAS PARA ESE MENSAJE

FALLO

ACCION REQUERIDA

Fallo del control automatico del compresor :
- No comprime aire.

- Siempre comprimiendo (actuacién de la
valvula de seguridad)

Controlar manualmente el compresor a través del interruptor
situado en el panel derecho del pupitre:

- Desprecintar el interruptor.

- Colocarlo en la posicién ON 6 OFF segun se requiera.

Actuacion de las valvulas de seguridad del
refrigerador del compresor de aire.

Se puede seguir marchando. Revisar al finalizar el trayecto.

Fallo del equipo de freno de servicio de un

bogie, por averia en los bloques o cilindros
de freno, o por fugas de aire. (manga rota,

etc).

Desconectar el freno de servicio de ese bogie cerrando la llave
pos. 25E1 para el bogie 1y la llave pos. 25E2 para el bogie 2,
localizadas en el panel del freno.

En el panel de cabina, se encendera la luz correspondiente que
indica la anulacién del freno del bogie.

NOTA
La locomotora en caso de anular el equipo de freno de un
bogie, sélo dispondra de la mitad del esfuerzo de frenado.

El freno de estacionamiento no se afloja
(fugas de aire en el circuito, manga rota, o
bloque del cilindro de freno de
estacionamiento defectuoso).

Cerrar la llave pos. 89/1 para el bogie 1 6 la llave pos. 89/2
para el bogie 2, localizadas debajo del panel de freno para
cortar el suministro de aire a los cilindros de freno de
estacionamiento.

Después los muelles de los cilindros acumuladores del bogie
cuyo freno ha fallado, deberan ser aflojados individualmente,
mediante el mecanismo de afloje manual. Para ello, tirar de las
manetas, hasta que se aflojen las guarniciones de freno, si la
locomotora no esta frenada, o cuando se escuche el
funcionamiento del mecanismo.

PRECAUCION

La locomotora sélo dispondra de la mitad del esfuerzo del freno
de estacionamiento si se ha cerrado una de las llaves, o de
ningun esfuerzo de estacionamiento, si se han cerrado las dos
llaves.

Fallo electrico en el mando del freno de
estacionamiento.

El freno de estacionamiento se puede aplicar y aflojar
manualmente actuando sobre el tornillo de la caperuza de la
electrovalvula de freno de estacionamiento, situada en el panel
de freno.

Averia del mando del freno automatico
(PBL3).

La locomotora no respondera a los mandos
del freno automatico; sucedera lo mismo si
el disyuntor “FRENO” esta desconectado.

El disyuntor “FRENO” en el armario eléctrico debe permanecer
cerrado.

En la cabina conductora girar la valvula de auxilio, (llave de 4
vias), situada debajo de la valvula de freno directo (en el interior
del pupitre), a la posicion “AUXILIO” (rompiendo previamente el
precinto). Con esta operacion queda fuera de servicio el
sistema eléctrico de mando del freno, pasando esta misién a la
valwula del maquinista de freno directo.

Colocando la palanca de freno directo en posicién de freno,
afloje o neutro, se obtiene el frenado, afloje o estabilizacion de
frenado en locomotora y tren.

PRECAUCION

La valvula de freno directo no produce afloje y frenado
graduados, por lo que el maquinista debe manejarla
cuidadosamente para evitar maniobras bruscas.
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FALLO

ACCION REQUERIDA

Averia electrica en el manipulador de freno

automatico (palillo).

Se puede seguir la marcha con el freno de auxilio.

Para evitar la actuacion del presostato de corte de tren PM
y poder rearmar el freno se debera actuar sobre la palanca
del inversor colocandola en posicién AD 6 AT y pasandola
de nuevo a la posicién de NEUTRO, cada vez que se quiera
activar el temporizador que puentea el presostato PM.

Fugas de aire en el secador de aire.

Accionar la llave de aislamiento del secador hacia la
posicién BYPAS-ON. En esta posicion el aire pasa a los
depésitos principales sin pasar por el secador de aire.
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EQUIPO DE ACCESORIOS DEL MOTOR DIESEL

01
Nivel de agua

SO0
A

A\ (RIS

03

Intyerruptor de
cebado y
arranque

0519€

ATENCION
El nivel de agua (pos. 01) debe ser correcto.

El termometro de agua (pos. 02) debe estar en la zona verde a temperatura
normal de funcionamiento.

Comprobar con el motor diesel en marcha la presion del aceite lubricante,
en el manometro (pos 03).
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CIRCUITO DE COMBUSTIBLE
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i
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CIRCUITO DE REFRIGERACION
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CIRCUITO DE AIRE

EXTERIOR

AIRE
SUCIO

FILTROS DE INERCIA

SOPLADOR
SOPLADOR |
NMOTORES SOPLADOR
TRacoion (L X E2X | enermpor
FILTRO AIRE
GENERADOR DELMOTOR
PRINGFAL [
ARMARIO
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PROBLEMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DIESEL

VER SI HAY MENSAJES ACTIVOS EN LA PANTALLA DEL DISPLAY.
SIHAY ALGUN MENSAJE RELACIONADO CON LA AVERIA ACTUAR SEGUN LAS INDICACIONES DADAS PARA ESE MENSAJE

FALLO

ACCION REQUERIDA

Humos procedentes del escape.

Se puede seguir marchando. Avisar a mantenimiento.

Aceite o llamas saliendo del escape.

Detener el motor y remolcar la locomotora al taller.

Actuacion reiterada del dispositivo de baja presion
de aceite.

Puede ser debido a baja presién de aceite, bajo nivel de agua o presién
positiva en el carter. Si la parada del motor se debe a baja presién de aceite, o
presion positiva en el carter, no volver a arrancar el motor diesel. Si la parada
se debe a bajo nivel de agua, es posible hacer funcionar el motor diesel en
posiciones bajas del acelerador, si el pulsador de reposicién en el dispositivo
detector se mantiene cuando se oprime, después de haber vuelto a arrancar el
motor diesel.

Ruidos extrafios.

Averiguar su procedencia. Si el Ruido es intenso, parar el motor o detener el
funcionamiento para evitar desperfectos.

Fugas en una valvula de prueba de cilindros.

No se debe permitir que el motor funcione cuando una valvula presenta fugas o
soplidos. Remolcar la locomotora al taller.

Actuacion reiterada del dispositivo de sobrevelocidad
del motor.

Dejar parado el motor y remolcar la locomotora al taller.

FALTA DE COMBUSTIBLE

La falta de combustible produce una marcha irregular
del motor. Su falta total es causa de que se pare y de
que no pueda volverse a arrancar.

Se comprueba el estado del sistema observando los visores situados en la
parte superior del conjunto de filtro, montado en la parte anterior derecha del
motor. Cuando el motor y la bomba funcionan correctamente, el visor mas
préximo al motor debera estar siempre lleno, y el otro estara siempre vacio.

PARA QUE FUNCIONES LA BOMBA DE COMBUSTIBLE.

El seccionador principal de la bateria debe estar cerrado.

Los disyuntores "CONTROL" y "CONTROL LOCAL", deberan estar en posicion
cerrado (pos. ON).

El disyuntor "BOMBA COMBUSTIBLE" debera estar en posicion cerrado (pos.
ON).

El interruptor "BOMBA COMBUSTIBLE y CONTROL" debera estar en posicion
cerrado (pos. ON).

Elrelé FP debera estar excitado.

SINO HAY COMBUSTIBLE CUANDO FUNCIONA LA
BOMBA.

Comprobar si hay combustible en el depdsito.

Comprobar si el acoplamiento entre el motor y la bomba patina o esta partido.
Comprobar si hay entrada de aire por el lado de aspiracién de la bomba.
Comprobar si existe obstruccion de los filtros de aspiracion o de descarga.

EL MOTOR NO ARRANCA

Las averias que afectan al arranque del motor se
pueden clasificar en dos tipos: unas cuando el motor
no gira, estando el interruptor de arranque en
"ARRANQUE MOTOR" y otras cuando el motor gira
pero no llega a arrancar.

El interruptor de la bateria no esta cerrado.

El interruptor de aislamiento no esta en posicion "ARRANQUE", en las dos
cabinas.

El fusible de arranque, de 400 amperios, no esté instalado o esta fundido.
Los disyuntores "CONTROL" y "CONTROL LOCAL", no estan cerrados (ON).
En este caso aparece un mensaje en el display.

El interruptor "CONTROL y BOMBA COMBUSTIBLE" no esté cerrado.

Los contactores ST y STA no se excitadan.

Uno o ambos pifiones de arranque del motor no engranan.

Bloqueo hidraulico en uno o varios cilindros.

NOTA

Para evitar el blogueo hidraulico, la locomotora va equipada con un sistema de
purga automatico del motor. No obstante este sistema puede haber sido
anulado por personal de mantenimiento (a través del teclado del display).

EL MOTOR GIRA PERO SIN ARRANCAR

Armar si se ha actuado, la palanca de sobrevelocidad del motor.

El pulsador de baja presién de aceite no esta introducido en el gobernador.

El sistema de combustible no esta cebado convenientemente, y/o la palanca de
cremalleras no se encuentra en una posicién de aproximadamente un tercio de
cremallera, durante la tentativa de arranque.

El disyuntor "CONTROL LOCAL" no esta cerrado (ON). En este caso aparece
el correspondiente mensaje en el display.

El acelerador esta en posicion STOP o uno de lus pulsadores de parada esta
pulsado.

El solenoide de parada DV no esta desexcitado.
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EL MOTOR ARRANCA, PERO ENSEGUIDA SE
PARA

No permanece cerrado el disyuntor "BOMBA COMBUSTIBLE".
El pulsador del detector de bajo nivel de agua no se mantiene.

SIEL MOTOR NO REACCIONA AL ACELERADOR
Cuando el motor funciona normalmente en RALENTI,
pero no se acelera al mover el acelerador, es
probable que el computador no esté actuando sobre
los solenoides de mando de velocidad AV, BV y CV
del gobernador, debido a que algin control no esta
dispuesto correctamente.

El conmutador de aislamiento no esta en posiciéon "MARCHA", en las
dos cabinas.

No esta excitado el relé RAE de control neumatico.

No esté cerrado el interruptor "MARCHA MOTOR".

El disyuntor de "CONTROL" y el interruptor "CONTROL y BOMBA DE
COMBUSTIBLE" no estan cerrados. Ademas, con estos interruptores
abiertos, el motor se parara por falta de combustible.
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REMOLQUE DE LA LOCOMOTORA POR OTRA LOCOMOTORA
COMO VEHICULO DE UN TREN, CON EL MOTOR DIESEL PARADO

CON O SIN LA BATERIA CONECTADA

Siempre que el motivo de la inutilidad sea por cualquier motivo que impida
continuar la marcha por sus propios medios.

1. Efectuar el enganche ordinario (brida y semiacoplamientos de la TDP
y TFA).

ACONDICIONAMIENTO DE LA LOCOMOTORA INUTIL
Colocar el conmutador de control de freno en posicion “AISLAMIENTO”.
Poner la palanca de freno directo en AFLOJE.

Abrir todos los interruptores del panel de interruptores en los pupitres
(pos. OFF).
Abrir el interruptor de bateria (remolque con bateria desconectada) en el
panel del armario electrico.

NOTA

Si el interruptor de bateria se deja conectado, deconectar el equipo
ASFA.

Retirar la palanca del inversor del manipulador, para bloquear los man-
dos.

Calzar manualmente (accionando el tornillo situado en la caperuza) la
electrovalvula de freno de estacionamiento, para aflojarlo. De esta forma
el freno de estacionamiento permanecera aflojado siempre que la pre-
sion en TDP se mantenga por encima de 6 bar.

Comprobar visualmente que el freno de estacionamiento esta aflojado.

Al finalizar el trayecto de remolque normalizar de nuevo la elec-
tro-valvula de freno de estacionamiento.

Los frenos de la locomotora remolcada, seran controlados desde la locomoto-
ra conductora.
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REMOLQUE SIN CONECTAR LA TDP ENTRE LAS LOCOMOTORAS

Esto s6lo se llevara a cabo cuando sea imposible alimentar alaloco-
motora remolcada con TDP por cualquier causa.

Si se quiere remolcar la locomotora sin frenos (locomotora muerta) realizar ade-
mas, las siguientes operaciones:

- Cerrar lallave de paso que aisla el distribuidor de la TFA (25G) y aflojar el
freno automatico tirando de la valvula de vaciado del distribuidor.

- Oensudefecto de la operacién anterior, cerrar las llaves de aislamiento
del freno automatico de los bogies (25E).

- Cerrarlas llaves de aislamiento del freno de estacionamiento, y a conti-
nuacion aflojar manualmente el freno de estacionamiento tirando de las
cadenillas de los cilindros.

Al finalizar el trayecto de remolque abrir de nuevo todas las llaves de
aislamiento que han sido cerradas y normalizar el freno de estacio-
namiento aflojandolo y despues aplicandolo de nuevo (electricamente
através de los pulsadores del pupitre, o mecanicamente a través del
tornillo de la electrovalvula de freno de estacionamiento).
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REMOLQUE DE LA LOCOMOTORA POR OTRA
LOCOMOTORA O COMO VEHICULO DE UN TREN, CON EL

MOTOR DIESEL EN MARCHA

1. Efectuar el enganche ordinario (brida y semiacoplamientos de la TDP y
TFA).

ACONDICIONAMIENTO DE LA LOCOMOTORA INUTIL
Colocar el conmutador de control de freno en posicion “AISLAMIEN-
TO"
Poner la palanca de freno directo en AFLOJE.

Colocar el conmutador de aislamiento, en posicion “ARRAN-
QUE-AISLAMIENTOQO".

El interruptor de bateria estara CERRADO.
Todos los disyuntores del area negra deberan estar cerrados (pos. ON).

El interruptor “CONTROL Y BOMBA DE COMBUSTIBLE” en el pupitre
debera estar cerrado (pos. ON), y los interruptores de "CAMPO GENE-
RADOR"y "MARCHA MOTOR" abiertos (pos. OFF).

Acelerador en “RALENTI” y palanca inversora en neutro. RETIRAR LA
PALANCA INVERSORA DEL CONTROLLER para bloguear los mandos.

Desconectar el equipo ASFA.

. Calzar manualmente (accionando el tornillo situado en la caperuza) la
electrovalvula de freno de estacionamiento, para aflojarlo. De esta forma
el freno de estacionamiento permanecera aflojado siempre que la pre-
sion en TDP se mantenga por encima de 6 bar.

NOTA

También se puede aflojar el freno de estacionamiento eléctricamente,
pulsando el pulsador de "AFLOJE" en el pupitre. La luz de freno de
estacionamiento aplicado del panel de luces, del pupitre se debera de
apagar.

11. Al finalizar el trayecto de remolque normalizar de nuevo la elec-
tro-valvula de freno de estacionamiento.

Los frenos de la locomotora remolcada, seran controlados desde la locomoto-
ra conductora.

Pagina 34
Marzo 2006




M.LV LOC. S/334

REMOLQUE SIN CONECTAR LA TDP ENTRE LAS LOCOMOTORAS

Esto s6lo se llevara a cabo cuando sea imposible alimentar alaloco-
motora remolcada con TDP por cualquier causa.

Si se quiere remolcar la locomotora sin frenos (locomotora muerta) realizar ade-
mas, las siguientes operaciones:

- Cerrar lallave de paso que aisla el distribuidor de la TFA (25G) y aflojar el
freno automatico tirando de la valvula de vaciado del distribuidor.

- Oensudefecto de la operacién anterior, cerrar las llaves de aislamiento
del freno automatico de los bogies (25E).

- Cerrarlas llaves de aislamiento del freno de estacionamiento, y a conti-
nuacion aflojar manualmente el freno de estacionamiento tirando de las
cadenillas de los cilindros.

Al finalizar el trayecto de remolque abrir de nuevo todas las llaves de
aislamiento que han sido cerradas y normalizar el freno de estacio-
namiento aflojandolo y despues aplicandolo de nuevo (electricamente
através de los pulsadores del pupitre, o mecanicamente a través del
tornillo de la electrovalvula de freno de estacionamiento).
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ACTUACION DEL RELE DE TIERRA

Si en la pantalla del display se visualiza cualquiera de los siguientes mensa-
jes, significa que hay que restablecer el rele de tierra para recuperar la traccion
de la locomotora.

- SINTRACCION - RELE DE TIERRA ACTIVADO

- NOTRACCION - FLASH EN MOTOR DE TRACCION #, RELE DE TIE-
RRA ACTIVADO

Para restablecer el rele de tierra:
Pulsar la tecla F3 de RESET en el display del pupitre.
Si la condicion del fallo no sigue presente se recuperara la traccion.

Si el fallo continua y la causa es un motor de traccion proceder a su
desconexion segun se indica en la ficha iguiente.

Para averiguar si la causa es un motor de traccion cuando este no es
indicado por el display, proceder como sigue:

- Desconectar primero todos los motores de un bogie, cortando
electricamente el bogie.

Si actua el rele de tierra de nuevo, proceder a desconectar el otro
bogie.

Sidespues de haber desconectado cada uno de los bogies, el rele
de tierra sigue actuando, proceder al remolque de la locomotora.

Si al desconectar un bogie desaparece el problema, proceder a la
desconexion de de cada uno de los motores de traccion de ese
bogie para averiguar que motor es la causa de la actuaccion del
rele de tierra.

Mensajeal maqunista

SIN TRACCION - RELE DE TIERRA ACTIVADO
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DESCONEXION DE UN MOTOR DE TRACCION O DE UN BOGIE

En caso de averia eléctrica en un motor de traccion o en un bogie, que im-
pida el funcionamiento de la locomotora, el motor afectado o el bogie pueden
ser puestos fuera de servicio.

PRECAUCION

Debe comprobarse que los motores seccionados giran libremente y sin en-
torpecimientos.

Para cambiar el estado de un motor de traccién o bogie, lalocomotora
no debe estar cargando.

Para cada condicion de fallo, un mensaje al maquinista sera visualizado iden-
tificando el fallo y atribuyéndolo a un bogie o a un motor. Si la condicion re-
quiere que un motor de traccion se desconecte o que el bogie se deshabilité,
entonces el procedimiento sera como sigue:

1. Laindicacion DESCONECTAR (CORTAR) estara encendida encima de
la tecla F3, en la pantalla del display y el mensaje de fallo estara pre-
sente en la pantalla.

Pulsar la tecla F3 para acceder a la pantalla de ESTADO DE TRACCION
NOTA

Asimismo se puede acceder a la pantalla ESTADO DE TRACCION di-
rectamente desde la pantalla del MENU PRINCIPAL seleccionando la
opcién Corte del Motor de Traccion.

2. Unavez visualicemos la pantalla ESTADO DE TRACCION, mover el cursor
hacia el motor o bogie que se quiere desconectar.

Si el cursor esté por ejemplo en el Motor #1, y el motor 1 esta conecta-
do, entonces solo las funciones DESCONECTAR (CORTAR) y SALIR
estan disponibles (iluminadas).

3. Pulsar la tecla F3 de la funcion DESCONECTAR para cortar el motor
o el bogie deseado. Si el proceso de desconexion es correcto, el esta-
do del Motor # o Bogie # pasard a DESCONECTADO (CORTADO) en
el display.

-Estado Traccion - Pagina 1.2
»Bogiel <« estado bogie
™ 1 estado motor ™ 3: estado motor
™ 2: estado motor
| SIGUIENTE | Teclaestado | SALIR
F1 | F2 | F3 | F4
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PROCEDER COMO SIGUE SI EL MENSAJE "PINON MOTOR DE

TRACCION # SUELTO" O "RUEDAS EJE # BLOQUEADAS"
APARECE EN EL DISPLAY DEL PUPITRE

El tren o la locomotora ha sido detenido como consecuencia de apare-
cerle cualquiera de esos mensaje al maquinista.

Marcar las ruedas motrices sospechadas. Todas la marcas deben es-
tar en la misma posicién en cada rueda y ser perfectamente visibles.

Mover lentamente la unidad.

Detectar si alguna rueda desliza comprobando la posicion de las mar-
cas en cada rueda. Todas las ruedas tienen que haber girado la mis-
ma distancia.

PRECAUCION
Ademas observar si algiin motor de traccion-reductor ha depositado restos
metalicos y si se oyen ruidos extrafios durante el movimiento.

Si alguna rueda desliza, algin motor de traccion ha depositado restos de
metal, 0 algiin motor de traccién o reductor hace un ruido extrafo, seguir
las normas establecidas por el ferrocarril sobre el bloqueo de ruedas.

PRECAUCION

Bajo ninguna circunstancia remolcar o mover una unidad teniendo des-
lizamiento o bloqueo de ruedas.

Sitodas las ruedas giran libremente y no se oyen ruidos extrafios en los
motores de traccion/reductores, intentar seguir la marcha.

Para recuperar la traccion, primero hay reconocer el fallo pulsando la te-
cla de RESET en el display del pupitre.

Si el mismo fallo se repite consultar las normas del ferrocarril a seguir,
antes de continuar.
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ESQUEMAS ELECTRICOS SIMPLIFICADOS

ESQUEMA PAGINA
Circuito de arranque del motor dieSel ..........oovveeeeeeieeiiiiiiiiiciciiiiees 41
Circuito de lubricacion del turbo ...........c..eeevieiiiiiiiiieeieee e, 42
Circuito de control del gobernador.............cccccoeeeeeiieiiiiicicciiieeee, 43
Diagrama de bloques del computador .............ceeeeiiiiiiieeeeiiiiiiieeeenns 44
Circuito generador principal-motores de traccion .................ccccuveees 45
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POSITIVO @ NEGATIVO
PRINCI,

CAMPO DEL MOTOR ARMADURA DEL MOTOR CONTACTOS PRINCIPALES!
DE TRACCION 2 DE TRACCION 2 DEL CONTACTOR DE POTENCIA

A2

™ 'J_|
U A S B2
~
~
| CONTACTOS DEL INTERRUPTOR | CONTACTOS DEL INTERRUPTOR DE TRANSDUCTOR DE CORRIENTE
DE TRANSFERENCIA DE DIRECCION TRANSFERENCIA TRACCION/FRENO POR EL MOTOR DE TRACCION 2

1M1

N MBR2 P1 ’:I'l g mm
e ad

RVi/L2

RV4/L1

NOTAS
Los interruptores de transferencia traccion/freno se representan en posicion de traccion.
Los interruptores de transferencia de direccion se representan en posicion hacia adelante.

Los contactores "P" se representan en posicion de excitados.

NOTAS
Los interruptores de transferencia traccion/freno se representan en posicion de trac-
cion.
Los interruptores de transferencia de direccién se representan en posicion hacia ade-
lante.

Los contactores "P" se representan en posicion de excitados.
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ANEXO:

ESQUEMAS ELECTRICOS DE LA LOCOMOTORA
(EN CARPETA SEPARADA Y FORMATO A4 APAISADO)

Péagina 46
Marzo 2006




	MANUAL DE INTERVENCION EN VIA
	REGISTRO DE REVISIONES
	INDICE DE CONTENIDO
	DISPLAY DEL COMPUTADOR EN EL PUPITRE
	PANEL DEL INTERRUPTOR DE BATERIA
	PANEL DE DISYUNTORES EN EL ARMARIO ELECTRICO
	PANEL DE INTERRUPTORES EN EL ARMARIO ELECTRICO
	ARMARIO ELECTRICO DE CORRIENTE ALTERNA EN EL BASTIDOR DEACCESORIOS DEL MOTOR DIESEL
	FALLO DE LA TENSION DE ALIMENTACION DEL COMPUTADOR
	LISTADO DE FALLOS INDICADOS POR EL DISPLAY
	AVERIAS DE EQUIPOS AUXILIARES
	SISTEMA DE CALEFACCIÓN
	ESQUEMA NEUMATICO
	DISPOSICION LLAVES DE AISLAMIENTO FUERA DEL PANEL DE FRENO
	DISPOSICION LLAVES DE AISLAMIENTO EN EL PANEL DE FRENO
	CONTROL DEL COMPRESOR
	PANEL AUXILIAR 1 EN CABINA
	PANEL AUXILIAR 2
	CONTROL DEL MOTOR DIESEL
	EQUIPO DE ACCESORIOS DEL MOTOR DIESEL
	CIRCUITO DE COMBUSTIBLE
	CIRCUITO DE LUBRICACION
	CIRCUITO DE REFRIGERACION
	CIRCUITO DE AIRE
	PROBLEMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DIESEL
	REMOLQUE DE LA LOCOMOTORA POR OTRA LOCOMOTORACOMO VEHICULO DE UN TREN, CON EL MOTOR DIESEL PARADOCON O SIN LA BATERIA CONECTADA
	REMOLQUE SIN CONECTAR LA TDP ENTRE LAS LOCOMOTORAS
	REMOLQUE DE LA LOCOMOTORA POR OTRALOCOMOTORA O COMO VEHICULO DE UN TREN, CON ELMOTOR DIESEL EN MARCHA
	REMOLQUE SIN CONECTAR LA TDP ENTRE LAS LOCOMOTORAS
	ACTUACION DEL RELE DE TIERRA
	DESCONEXION DE UN MOTOR DE TRACCION O DE UN BOGIE
	PROCEDER COMO SIGUE SI EL MENSAJE "PIÑON MOTOR DETRACCION # SUELTO" O "RUEDAS EJE # BLOQUEADAS"APARECE EN EL DISPLAY DEL PUPITRE
	ESQUEMAS ELECTRICOS SIMPLIFICADOS


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles false
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 15%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (Euroscale Coated v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /UseDeviceIndependentColor
  /DoThumbnails true
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile (Europe General Purpose Defaults)
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /ESP <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


	MENU PRINCIPAL: 


