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PROLOGO Y AGRADECIMIENTOS.

Este trabajo sdlo tiene un interés informativo y sin dnimo de lucro,
sirviendo de recopilacidon de datos para el conocimiento sobre este tema
de los aficionados al ferrocarril en general, dada la escasa informacién que
se ha tenido en los ultimos afios sobre estos vagones especiales
(ganaderos, jaula, cuadra o polivalentes) que desarrollaron su vida util en
plena época Ill del ferrocarril (entre los afios 40 y el 70 del siglo XX) y
cuyos bogies y bastidores sirvieron incluso para los vagones porta-coches
que la compania Transfesa mandd construir a partir del ano 1968.

Aunque fueron muy conocidos en su época, con su retirada cayeron en el
olvido y fabricantes de trenes a escala espanoles como Electrotren o
Ibertren los trajeron a la luz nuevamente, pero poniéndoles algunas
decoraciones de las que no tengo constancia en la realidad (salvo las
propias de Transfesa) quiza para amortizar el gasto realizado en la
elaboracion del modelo a escala.

Agradezco los conocimientos aportados en revistas como Via Libre o
Maquetren y paginas y foros de internet como Railwaymania, Forotrenes,
Plataforma N o Vferrer asi como a los fotdgrafos y disefiadores que han
traido a la luz imagenes de estos vagones de ganado.
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VAGONES JAULA ESPANOLES

Para ubicar a los ganaderos de Transfesa empezaremos hablando de los
vagones jaula de los ferrocarriles espafoles pre-Renfe y es aqui donde
comprobamos la increible variedad de ellos que se fabricaron por las
antiguas compafias para el transporte de ovinos, cerdas, gallinaceas,
caballos y vacas. La mayoria son de 2 ejes.
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(Vagén jaula de Andaluces)

Destaca en este sentido la compafiia MZA, precisamente por la gran
cantidad y variedad de material de este tipo que pasé a Renfe y que
siguieron siendo utilizados por la compafia publica durante un largo
periodo; aunque hay bastante constancia documental de que en la década
de los anos 50 del siglo pasado aumentaron las quejas de las cofradias de
ganaderos en el sentido de la escasez de este material por parte de Renfe,
lo que motivara la construccidn en el afio 1960 de los vagones tipo FG y
gue prestaran sus servicios de manera continua hasta bien entrados los
anos 70.

Asi, a partir de la construccién de dichos vagones FG que se unen a los que
ya poseia Renfe, da como resultado una variedad de composiciones de
estos vagones increible, unida, ademas, al uso de vagones cerrados J de
forma ocasional para estos menesteres de transporte ganadero.



Jaula,
serie FG*v 396.151 - 396.2
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(Extraordmarla foto que refleja el amblente que rodeaba en Ias playas de
vias a estos vagones ganaderos)

Respecto a este interesantisimo tema de los vagones jaula Renfe, no hay
muchos trabajos realizados y desde luego, seria de agradecer la
elaboracién de algun libro dedicado a ellos, por la particularidad de estos
vagones y por la importancia que tuvieron en la economia espanola
durante el siglo XX. Maquetrén en su n? 7 hizo un gran reportaje:
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Asi, los jaulas para ganado
eran 'FG°, para frutas y ver-
duras TX" y para aves
"FA*, Todos los proceden
tes de las antiguas compa-
filas fueron agrupados por
RENFE dentro de los nime-
ros comprendidos entre
86.001 y 99.999.

En cuantc al numero
UIC, el significado era &l si-
quiente:

H = Vagon cerrado de tipo
especial, de 2 ejes, con
carga util mayor o igual a
20 toneladas

ee = Con 3 pisos

28 = Vagoén de ancho fijo,
de 2 ejes, y régimen ordi-
nario.

11 = Propiedad de RENFE
201-3 = Seria.

000 = Numero de orden

Continua:
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del vagén dentro de la
gerie,

Existieron algunos vago-
nes jaula numerados en la
serie UIC Hek 26 71 208
0000, Eran los que, como
luego veremos, tenian una
carga méxima de 10 tonela-
das, st bien es preciso
hacer la cbservacién de
que las letras "Hek® estaban
puestas incorrectamente,
debiendo haber sido
"Heek"

Siguiendo la practica ha
bitual de las antiquas com-
pafifas, tocdos los vagones
unificados se disefiaron en
dos versiones basicas; con
garita, es decir, con freno
de husillo, ¥ sin garita. Op-
cionalments, el  vagén
podia o no poseer freno de

vaclo, por lo tanto, al final
aparecian cuatro versiones:

-Sin garita y sin freno de
ningun tpo.

-Sin garita y con frenc
de vaclo.

-Con garitay sinfreno de
vaclo, pero con zapatas y ti-
moneria paraelde husillo.

-Con garita y freno de
vacio

En el caso de los vago-
nes jaula existieron las cua-
tro versiones. Ademas,
todos ellos poseian interco-
municacion para la calefac-
Cion por vapor.

Los vagones del Villaca-
flas-Quintanar y Murcia
Caravaca en origen no teni-
an frane de vacloe pero fua-
ron equipados con &i cuan-

Manvel Gonzalez
MéquOZ (texio y fotos).

do a finales de los afios cin-
cuenta se lievé a cabo el
plan de enfrenamiento para
trenes de mercanclas. Al
llegar a este punto, y ha-
blando de variantes, es pre-
ciso hacer dos obeervacio-
nes

La primera es que MZA
tuvo unos jaulas para gana-
do muy similares a los unifi-
cadoes, pero que no lo eran
La caja, ciertamente, era
casi idéntica a la unificada,
pero no los topas, que eran
recdondos y del tipo antiquo,
ni el sisterma de traccién, mi
la suspensién; tampoco las
cajas de grasa, ruedas y
gjes. Estos jaulas iban nu-
merados en RENFE como
FG-88.000 y para distin-
guitlos de los unificados
éra preciso, como ya

MAQUETREN 2]



en los topes o cajas de
grasa. Sin embargo, RENFE
realizoé en algunos de estos
vagones la sustitucién de
tales elementos por otros
unificados, con lo que prac-
ticamente adlo era posible
distinguirios por el nimero
La segunda observacion
es que en ningln caso de-
bemos confundir los jaulas
de tres piscs de los que es-
tamos hablando con los
también unificados de dos
pisos para frutas y verdu-
ras. En RENFE iban nume-
rados como FK-97.000 y
sus dimensiones y en parti-
cular la altura, eran iguales
a las del vagdn cerrado or-
dinario. Ademés, el sistema
del enrejado de los costa-
dos para la aireacién era
compietamente diferente

DESCRIPCION
TECNICA
DEL VAGON

La longitud entre topes y
la separacion de los ejes,
7.700 y 3.200 mm. respecti-
vamente, era idéntica para
todos los vagones unifica-
dos. Ademds se disefiaron
paraque, las compafias que
los adquiniesen, escogiesen
entre una carga maxima de
10 & 20 toneladas, segiin sus
necesidades o mitaciones
de peso por eje. Los adquiri-
dos por Andaluces y el
QOeste pertenecian a la ver-
gion de 20 toneladas de
carga maxima, mientras que
los del Estado para el Mur-
cla-Caravaca eran de 10 to-
neladas. Curiosamente, los
dos vagones del Villacanas-
Quintanar tenfan una carga
maxima de 15 tm. valor que
no correspondia a ninquno
de los normalizados, y que
fue manteniio siempre por
RENFE hasta su desguace

La tara nominal era de
133 tm. para el vagdn sm
garita y de 139 tm para el
dotado de garita. Segin el
fabricante, en la practica se
presentaban en algunos
Ccasos pequefas variacio-
neas respecto de los valores
nominalas

El bastidor era metalico,
asf como la armadura de la
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caja. Los testeros y pisos
eran de madera, Estos eran
tres, cuyas alturas de 1.225,
2.195y 3.165 mm, respecti-
vamente aobre el nivel del
carril correspondian a las
establecidas de antiguo
para los muelles especiales
de embargue de ganado
existentes en las estaciones
La altura total del vagén sin
garita era de 4147 mm y
por lo tanto superior a los
3.750 mm. del vagén cerra-
do ordinario. Cada piso
tenia dos puertas indepen-
dientes por cada costado.
Por cuestiones de gélibo
y para compensar la mayor
altura, el vagon era mag es-
trecho que los restantes uni-
ficados. En concreto, el jaula
tenia 2.720 mm. de anchura
de caja, contra los 2.850
mm. del cerrado ordinario
De origen las cajas de-
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grasa eran de los tipos |.FE
4 2-FE, segun la versidn de
10 6 20 toneladas de carga
maxima respectivamente, s
bien RENFE con el tiempo
les puso a algunos cajas de
grasa Isothermos. Las rue-
das eran de velo macizo, de
1.006 mm. de diametro

SERVICIOS
REALIZADOS

Estos vagones se utiliza

ron para transporie de ga-

nado lanar o de cerda. Baal
camente se emplearon en
las wanshumancias, o #n @l
abastecimiento de los mer-
cados en las grandes ciu-
dades.

Estaba previsto que pu-
dieran circular en trenes de
pequefia o gran velocidad

fe 2

En el segundo caso, la
carga no podia exceder de
10 toneladas

En las composiciones
que formaron parte siem-
pre iban mezclados con
olros tipos de vagones
jaula, bien mas antiquos o
mas modernacs.

Précticamente todos los
vagones de la serie se
mantuvieron en Servicio
hasta finales de los afos se
fenia e iIncluso prncIPIcs
de los ochenta en que fue-
ron retirados del servicio y
desguazados.

El vagén FGv-96.50]
(Andaluces Jfv-1.018), cons-
truicio en 1930 por Velasco
Pando, se conserva en la
sede madrilefia del Museo
Nacional Ferroviario y ha
servido de modelo a ELEC-
TROTREN para hacer la re-
produccién en escala HO

Modedo con gards
de fa sene

FCEBv 58214 (ex
Andiaiuces
Jov-1.007)
cunstrudo en 1529
par Naval
Vicéivaro-Clamifica

adn
(ootubre/1 560)

FGHv-86115 (ex
Murca-Caravaca
Lacew-£) Vents de
Bafor
{agaste/1979)




Continua de la revista Maquetrén, que por cierto, se centré en ellos por la
aparicion de un modelo en escala HO, posteriormente han salido vagones
jaula también en escala N.

EL VAGON JAULA
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FGIv-96 6870 (ex. Oegte Kve-653), Todaviz consarva # media aiturs las cha
pas clogay dondo on otro tempo tevd las inscnpoiones del Oeste Vicdlva
ro-Clashoacidn (octubra/80)

FOv-85.041
(uniey=0).

(fex Villacatas-Quintanar [f376)

ste vayldn, como el
anterior de bordes
altos tipo X", y pre-
viamente el 'T" unificado de

en escala HO

Del modelo de ELECTROTREN existen cuvatro versiones,
tres de ellas corresponden a las solicitadas y encargadas
por los socios de las Asociaciones de Amigos del Ferroca-
rril de toda Espana, y la cvarta es la que aparece en el
catélogo. Seria interesente, antes de comentar el mode-
lo, hacer un poco de historia sobre las serie especiales.

Mariano Gémexz Parrondo [Mienbio del CIFVM)
José Huertas [Foos)

~ o\

Vagdn uniiicoedo jaika en HO, color dxdo de RENFE, de ELECTROTREN.

color gris, tienen su ongen
en una idea surgida en la
Asociacion de Amigos del
Ferrocarril de Madrid du-
ramle el transcurso de la
primera muestra "MICRO-
TREN®, a finales del afio
1988. A raiz de una conver-
sacidn ©oon Oros SoCos
quién escribe estas lineas

perfilb la posible fabrica- P

=
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Respecto a los vagones jaula de las antiguas companias pre-Renfe que
sorprendentemente no todos han sido de dos ejes y hay datos sueltos de
vagones de bogies. En este sentido hay que destacar a empresas
constructoras de material ferroviario como CAF de Beasain que ya a
finales de los afios 20 del siglo pasado habia exportado a Argentina
vagones ganaderos de 4 ejes; también hay noticias del envio de mas de
100 vagones jaula de bogies a Uruguay en 1930.

. PUERTO DE PA-.
SAJES, EMBAR-
QUE DE  VAGO-

o

o

NES PARA EL i
URUGUAY §§
Las fdbricas de Bea- 2 g 3
33

sain haw procedido
a la entrega v em-
barque de 103 vago<
#nes para el Uruguay,
lo que constituye itn
gran éxito exporta-’

. dor de la_isdustria
espaiiola. Dias pasa-
dos han sido embar~
cados aproximadu-
mente. la mitad de
los vagones. El ¢on-
curso ha sido gana-
do ‘en competencia
con wvarias Casas ex-

{ranjeras.

(Noticia del ABC, pg 6 de 19-12-1930)

Esta fabricacidon por parte de CAF de vagones ganaderos de 4 ejes para el
mercado americano la convirtié incluso a nivel europeo en una de las
pioneras en este tipo de material, por lo aprendido también en aquel
continente en donde ya se daba bastante uso a vagones de bogies.

El tema central de este trabajo son los vagones ganaderos de Transfesa,
pero incido en este ultimo comentario en el sentido que dichos vagones
tienen entre sus particularidades |la de ser de bogies que pudiera parecer
algo absolutamente nuevo en los ferrocarriles espafioles pero que parece
qgue no fue asi y que ya con anterioridad a los de Transfesa circularon por
las vias de las viejas compaiiias vagones ganaderos de 4 ejes de los que al
parecer ya se han localizado algunas fotos, pero esto requiere un trabajo
minucioso de algun experto y la elaboracion de algun libro que trate este
tema tan interesante y enigmatico.

Como colofén a lo comentado y antes de entrar en la materia que nos
ocupa aqui, traigo esta foto que demuestra lo dicho pues se trata de un
vagon cuadra de mediados de los afios 20:
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(Vagén ganadero fabricado por CAF de Beasain para el ferrocarril de via
estrecha del Bidasoa en los aios 20, foto fondo Spanischrailway).

Este es el plano de cargaderos y vias del transporte ganadero espafiol de
la trashumancia hacia el afio 1950:
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En el mapa anterior se pueden ver los cargaderos del ganado trashumante
y, ademas, los recorridos que hacia éste tipo de ganaderia asi como la
destinada a los mataderos. Transfesa se ocupa de esta actividad
acompafiando a Renfe, pero a partir de 1960 y con la renovacion por parte
de la compaiiia publica de sus vagones ganaderos, dicha actividad pasa
poco a poco a ser desarrollada Unicamente por Renfe, limitdndose
Transfesa al traslado de ganado con destino a mataderos y dedicando sus
vagones ganaderos mas al porte de frutas y otros materiales.

Red Haclonal de los. Ferrocamles Espanoles
| ANUNCIO

Esta Red. "\Iaclonal sdacd & coneurso la adqmsmmn de 1.820 va-
"gones de las siguigntes clases:
150 vagones Jaul'zs de dos ejées, sin garlta,, seue PG fv 396. 0=01
a 396.150.
, . 50 vagones Jaula de dos ¢jes, con garita, serie PG fhy 396,151,
a 396.200. :
465 vagones pla.ta,foxma de dos’ ejes, sin ganba, serie M fv -
352.839, a 353.303. v ~
155 vagones plataforma. de dos eJes, con. Gaz'ta, serie M fhv
 353.304, a-353.458. . - : b 7§
. 3"50 5viagonc»:s cerrados de dos ejes 51 garlta serie ‘J fv 305.802,
'a 306.5 R e
! - 250 gagones cenados de dos eJes con. “anta, sene J fhv 3086. 552
a, 306 301 '
.Los pliegos’ de condxciones v caracteristicas estaran a dispo-~
i sicion de los ‘oferentes, de 9 'a 13 en la, Divisién de Estudios- del
- Departamento. de- Mmtenal vy Traccion, paseo del Rey, Edifieio B.
‘La admision -de ofertas terminaria a las 12 horas del ¢ia’ 1. d°
diciembre de 1959, ¥ su apertura a’'las 12 horas del dia  siguients,
‘en- el Depaxtamento de Material y ‘Traccion, paseo del Rey, Edv-
ficio A, segundsz planta, Madrid, ‘a donde pueden dirigirse los
concursantes para -obténer mas informes,
-El lmpofte ‘de este anuncm serd de cuenta del adj adwatarlo

(AnunC|o en eI ABC pg 87 de 28 10-1959)

El citado anuncio y la posterior fabricacion de dichos vagones por parte de
Renfe significa, como quedd dicho, la asuncion directa de la compaiiia
publica del traslado del ganado trashumante en detrimento de Transfesa
gue a partir de entonces sélo acometera el traslado de ganado con
destino a mataderos y mercados en algunas lineas importantes, pudiendo
de esta manera utilizar sus fantasticos vagones ganaderos de bogies, que
nos ocupan en este trabajo, en otras cargas.

En el afio 1964 el transporte del ganado trashumante lo hacia Renfe, lo
gue queda demostrado en este reportaje de la época firmado por el
maestro Fernando F. Sanz y fotos de Delapefa para la revista Via Libre:



T
| bl
__m:n_,_m iy
i
mW._m:mﬁ?_“mm%
fit &? i %_
_._w il E_ T

Radd & 4 ¢ SMPERENS VY

i :; __

il
_m._. w
m.__.umm__*”_ :

DI

1115

| ]

)
™

e — ) !

-.:«-w uan-p .m:v
_Mu mﬂ mm_ wmwh ==
oo.— _ M m Mu

i chartan animadamenie




EBANOS TRASHUMAN

Cada trem svele transpeciar

(Revista Via Libre n? 7 de julio de 1964. Reportaje del maestro Fernando
F. Sanz con fotos de Delapefia)

Mi agradecimiento especial a Maquetren y Via Libre por tanta informacion
sobre éstos y otros temas del mundo ferroviario.



TRANSFESA

Transfesa es una conocida empresa espanola dedicada al transporte de
mercancias especiales por ferrocarril. Fundada en los dificiles afios de la
posguerra dura hasta nuestros dias. Siempre se caracterizd por la
innovacidn en sus servicios y busqueda del mas moderno material
ferroviario para lograr sus objetivos de transportes rapidos y eficaces en
territorio nacional y traspasando las fronteras con la exportacion de
productos espainoles con destino Europa.

CoONOZCA NUESTRA ORGANIZACION
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(Portada de antigua revista informativa de la compaiia de transportes
ferroviarios especiales, en la que aparecen los vagones de eje
intercambiable que se convertirdn en los protagonistas de la época
ferroviaria lll en detrimento de los ganaderos)




(Libro informativo sacado por la compafia en el aino 2003 con motivo del
60 aniversario de su fundacién como empresa de transportes)

S~ TRANSFESA

1043~2003

Sigue:



£ 5 de Junio de 16473 se celelira ef primer

Consejo de Administvacion de TRANSIESA

D, Manwel 5. de Arrilfaga y Lopez de Puigeerver, Presidente.
D, José Ferndndez Lapez, Vicepresidente.

0, Antonio Fernandez Lopez. Vocal.

D. Alvaro Gil Varela, Sceretario,

il talante emprendedor de sy fundador-
Don José Fernandez T.opez miareq toda su trayecioria

SPORTES
FERROVIARIOS
ESPECIALES S.A,

El 2 de Junio de 1043 s¢ constituye en Badajoz (Espaiia)
la sociedad Transportes Fervoviarios Especiales, S.A. para
dediearse al transporte lerroviario de mercencins especiales

en vagones de propiedad particular.

1943

1 943 Se constituye Transportes

Ferroviarios Especiales, S.A. TRANSFESA

TRAMSFESA fue fundada por 0. Josd Forndndes Lapez, §

a3 horrmanes 0 Antonio, @ Marwal y D* Concepcian, para

aportar nnovacion al transpone de ganado vivo que hasiz fa

fecha se realizaba en camiones por corétera, con los pisves

Inconveri

mites de largos plazo

de cargz y pérdida de pesa de

ciedad fiercn nombrados 0. Alvara

sral. La gestion oo ambos ha

En le constitucian de la So

Y

D. Anselma Lo

Gil Varala come Conszjero Deleg

Mznin como Diractor Gs

emal on ¢l casarrallu de TEAMSFESS

fun

TRAMSFESA es frroner

de gran capacidod
dz la 2poca para &l trenspons de ¢

Inicia su andadura de sesemaz anas on s gue so b

mpuEsto 2|

3

itu de sas findadares; inncvacian y mejarg cantinug para

atrontar I airdda seludianss & cada




SFESA nace en ancs dificiles de posguors
andes carencias en la red de carreteras

tada Europs

| cantinents
odades
1sicion de

o logistica
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Las frutas y verduras, ¥ =n particular los agrios alcanzan En irafico nacicaal adquizre gran importancia con & tran

el on vagon

grandes  volimenes y TRANSFESA se canviernie en el da comento o Q1s de dascarga neumatics,

media de trensparie impressindible pare su llegada en llevindolo casde Iz fibrics a pie de abma para b

excelentzs condiciones de calidad y su comorcializacian en consinzecionss cviles de la épaca

los mercados suraneas.
Aldinal de esta decada TRANSFESA cispone de un pargue de
mas de 2.000 vagones de ejes intercambiables,

~1962




1953~1062

La compania que no tiene fronteras

TRANSFESA inictit ¢l procesn quela va w convertiren una de las
primuras empresas multinacionales espaiolis,

Canse

ente. de 1 rocas

d qua tiens Espans da una mayos

aetvidad comercial con @l resto de Eurepa, basada en e

transporte de nuestros preductos, emprenda el rezarrolla da 1z

companiy enel masta de Europa

Sa crean oficinas de representacion y agencias de trifico

= auropeos, que son (3 rziz de las futuras
sociedades filialas que == constituyen

presta espesial atencion a la formacian del personal en
las procedimientos del ransparie Iintermacional, iniciandose
los cursos ‘de capaaitecién de Agentes de wdfico que se
pralongaron  per muchos afos, 5e desarrellan manuzles
operativos quz fueron el gérmen e los aracedimiontos y dal

e

Nto posterer de amprasa,




Este sistema integra v disrvibuye informacian a
Deles

acio)

;¥ Agentes sarmerdia de mensajes estructuracdos

via TELEX, lo que supone una importznts innovacian en
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El progreso del Grupo TRANSFESA

TRANSFESA da continuidad a su voeacién innovadora  Ante ol augn que adquiere el transaarte & mercados exteriares,
amplianda su gama de vagones para ocuparse del transporte  TRANMSFESA croa filizles con capital espaial on d
de frutas en régimen de fiio, cleclrodomésticos de “linea
blanca", gas butano, dcida sulfiirico, abonos, arenas siliceas,
clinker, alitmina y pasta de papel.

ersos palses
eurapens. Se constituyen TRAMSFESA Franciz, Reino Unido,
Sumza, Alemaniz y Pertugal.

En 1968 TRANSFESA da un fuerte impulso & su desarrolla
infarmético y adquizre una de los primeros Ordenadere
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de la serie IBM 3¢0, con el que implenta un sistema Za
seguimiento de las merczncizs transportadas a ls largo ¢
teda su recorrido,

e

: :___:_gq : o :1:«
ransfesa continda con su actividad
mejorando dia a dia los servicios. Si por algo se ha caracterizado desde el
principio de sus tiempos es por la busqueda del material ferroviario mas

moderno y los medios técnicos suficientes para conseguir que dicho



material llegase a destino lo mas rdpidamente posible y con sus
mercancias intactas.

Fruto de lo anteriormente dicho, comienzan con los vagones ganaderos de
gran capacidad (son largos de 4 ejes) y cuya idea la trasladan a otro tipo
de transportes, caso de los vagones frigorificos; asi, las primeras unidades
también son de 4 ejes:

Figura 3I11.

(Serie inicial de vagones frigorificos de bogies de Transfesa, foto de Via
Libre)

Sin embargo, este tipo de vagones de bogies, si bien poseian gran
capacidad de transporte, tenian un problema y es que por la diferencia de
ancho de via, en cuanto llegaban a los puntos fronterizos con Francia
debian descargar la mercaderia para ser posteriormente cargada en
vagones franceses de la SNCF. Esto motivd el inmediato desarrollo por
parte de Transfesa del sistema de ejes intercambiables que consistia en
gue una vez llegados a la frontera, a los vagones se les cambiaban sobre la
marcha sus ejes, y asi podian continuar viaje ya adaptados al nuevo ancho
de via, sin necesidad de descargar las mercancias, con el consabido ahorro
de tiempo.

Este invento que cobro fuerza ya a partir de los afios 50, dio un decisivo
impulso especialmente a las exportaciones espainolas de frutas a Alemania
y otros paises europeos, y fue ideado para vagones de dos ejes en
detrimento de los vagones de bogies que no permitian efectuar dicho
cambio.

Es decir, ahora buscan vagones largos pero de dos ejes:



(En estas dos escenas se puede
ver como se procede al
intercambio de ejes en |la
frontera franco-espaiola; en
este caso se trata de un vagodn
frigorifico)

(Estos son los tipicos vagones de eje intercambiable que usard Transfesa)

Resulta curiosisimo, ante tal modernidad fronteriza, contemplar en
aquellos afios como se cargaban todavia los productos en Espafia: con
carro como hacia siglos.

En esta pagina que sigue se pueden apreciar diversas fotos del trasiego de
mercaderias, especialmente cargando fruta que era la principal
exportacion a Europa:
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(Cargando frutas)
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(Carteles  promocionales
de los vagones de ejes
intercambiables que
continiuamente cruzaban
la frontera francesa con
destino a toda Europa. Un
hito para la época en la
que estaba inmersa
Espana)




En la foto de la pagina anterior (del archivo de maestro Vicent Ferrer i
Hermenegildo) se aprecia una vez mas la busqueda de la mas moderna
técnica ferroviaria por parte de Transfesa, con la adopcion de un sistema
de carretones para permitir que los vagones con ejes de ancho ibérico
pudieran también circular sobre trazados de via métrica:

L

(Foto del archivo de Vicent Ferrer i Hermenengildo en donde se ve cdmo
se presentan dichos carretones a autoridades del estado, Renfe y
Transfesa)

Como se ha podido ver en este resumen sobre Transfesa, la compania
siempre buscéd lo mas moderno de su época para conseguir un eficaz
transporte ferroviario, llegando a tener un parque moévil moderno vy
personalizado en el que los vagones largos de 2 ejes se fueron imponiendo
a los de bogies por las razones antedichas del intercambio de ejes,
guedando estos ultimos relegados al transporte de mercancias
Unicamente en el dmbito nacional.

Otra caracteristica de Transfesa es la imagen que suele dar del cuidado de
su material movil, apareciendo numerosas imagenes en las que operarios
de la compaiia pintan o reparan vagones, demostrando asi lo cuidado que
tienen el material:



RSN

(Foto en Villaverde, su titulo: Mariano y companeros. No queda muy claro
el tipo de vagdn que estan decorando)

Seguidamente, fotos de vagones Transfesa de épocas lll y IV:
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VAGONES GANADEROS TRANSFESA:
CARACTERISTICAS GENERALES

TRANSFESA fue fuhdada por D. Josg Fernindez Lépez, 'y
sus hermanes D: Antenio, 2. Manuegl y D Ca

=prlén,

apoctar innovacion al transperte de ganada: vivis que

R SRS de cargay pérdida de pesa de los animalzs.

TRANSPORTES

FERROVIARIOS o . ;
ESPECIALES S.A. En & eenstilucién de ls Semiedad fueron nambradios Do Alvaie

do y D, Anselme Lapsz

Martih coprio: Dilecter Genefal. a gest|dn de ambos ha side

El 2 de Junio de 1943 se constituye en Badajoz (Espafia) I
la sociedad Transportes Ferroviarios Especiales, S.A. para
dedicarse al transporte ferroviario de mercancias especiales
en vagones de propiedad particular.

it su andadura de sesentz
espiritu de sus fundaderes: inne

atar os retos el
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problems en behefios o
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(Detalle de la fundacién de la compafiia con alusidn directa a los vagones
ganaderos de bogies)

Resulta evidente que la compaiia fue fundada en una época de la historia
bastante oscura, recién finalizada la guerra civil y en plena 22 guerra
mundial; ademas, en el afio 1943 el régimen de Franco mantenia todavia
buenas relaciones con la Alemania nazi.

Al parecer, el dia 23 de enero de 1944, en la estacidon de Principe Pio de
Madrid, fueron presentadas dos unidades de estos vagones a bombo y
platillo ante las autoridades de la época; se dice que otras 138 fueron
encargadas, para hacer un total de 140.

Se comentd que estas unidades primero recibieron matricula de Ia
compaiia de ferrocarril Norte (al no existir reglamentaciéon sobre
matriculas privadas todavia en la recién fundada Renfe); dicha matricula
Norte fue: TFE fv 1 al 140 (que es la abreviatura de transportes
ferroviarios especiales) y que posteriormente pasaran a matricula privada
de época Renfe: PFF fv 8101 a 8140. Esto es lo escueto de los datos.

Todo lo anterior se dice al revisar el tema en el afio 2003, pero analizando
el mismo, surgen detalles que nos hacen pensar otras cosas y que para
mejor entendimiento resumo en cuatro cuestiones previas:



12/ iCémo es posible que con sélo 140 vagones pudieran cubrir el
transporte de ganado trashumante, el de mercados y mataderos y ademas
transportar todo tipo de mercancias hortofruticolas y otras varias
mercaderias especiales?. Téngase en cuenta que cuando Renfe se hace
cargo total del transporte de ganado trashumante a partir de 1960,
necesitd construir 200 vagones sélo para el transporte de ovejas y cerdos,
amén de utilizar otros vagones tipo J de apoyo sélo para estos menesteres
de ganado de baja alzada y usar otros J 300.000 para vacas y caballos.

22/ La asignacion de matriculas Norte sdélo puede realizarse antes de 1943
pues a partir de ese afio Renfe comienza a funcionar de pleno y las viejas
compafias ferroviarias quedan extintas a todos los niveles
(independientemente de que el nuevo régimen juridico de época Renfe
para vehiculos privados estuviese aprobado, resulta absurdo optar por
matriculas de una compania ferroviaria desaparecida). Transfesa se funda
en 1943 y presenta dos de sus vagones ganaderos en enero de 1944 y se
dice que encarga otros 138 a los alemanes para hacer un total de 140,
entonces: écOmo es posible asignar a dicho encargo de 140 vagones las
matriculas de una compaiiia ferroviaria que ya no existe?, pues creo que
solo puede ser si ya estuvieran fabricados 140 vagones con matricula
Norte TFE y se esté hablando de un nuevo encargo de otros 138 + 2
vagones a fabricar a partir de 1944 y que incorporardn ya directamente la
matricula PFF; se desconoce cudntos de éstos se fabricaron.

32/ Transfesa presenta en 1943-44 varios tipos de vagones alegando que
son lo ultimo y resulta que todos habian circulado basicamente en la
compaiia Norte 10 ainos antes (luego veremos ejemplos).

42/ Transfesa se funda el dia 2 de junio de 1943 y curiosamente en su logo
aparece idealizado un vagon de transporte tipo cerrado, de bogies, como
indicando cual era el tipo de vehiculo por el que se optaba: el mas largo
posible, bien para ganado o para otro tipo de mercancias especiales.
Pero: si nos fijamos en dicho vagén del logo y lo comparamos con
cualquiera de los 4 tipos de ganaderos que hay, vemos que su estructura
de caja, puerta, barras de refuerzo verticales y en diagonal son idénticos
en el vagéon del logo y en el de los ganaderos; es decir, que cuando
hicieron dicho logo se tuvieron que inspirar ya en vagones construidos, lo
que ratifica el detalle de que cuando se fundd Transfesa ya circulaban o
existian dichos vagones cerrados ganaderos. Veamos:
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(Observad que las citadas estructuras de caja son las mismas;
especialmente si estan cerradas las rejillas. Esto ocurre con los cuatro
tipos de vagones ganaderos que hay, segun caja, es decir, que coinciden
con el del logo, por lo que resulta evidente que el logo se tiene que
inspirar en vagones ya existentes y no al revés que seria absurdo.

Coinciden incluso las rayas y bucles rojos de pintura)

Visto esto ultimo, sélo queda una pregunta y es que lo Unico que parece
distinto es el chasis, por lo que tal vez los vagones ganaderos de los tipos 1
y 2, que veremos que parecen los mas antiguos y previos a Transfesa,
pudieron anteriormente llevar ese tipo de chasis, pero esto es sélo una
especulacion.

En un reportaje del Nodo emitido en el afio 1948 y rodado posiblemente
en 1947 se pueden apreciar vagones ganaderos de los tipos 1 y 2 en
periodo de rotulacién de nuevos logos, y que ya en ese afio 1947 se notan
bien rodados, con unos cuantos afios de historia (El tema de los 4 tipos de
unidades se trata mas adelante; éstas de tipos 1y 2 son las mas antiguas y
las que portaron la matricula TFE segun fotos y detalles que apareceran
después).

Asi, éstas son imagenes de dicho reportaje que aunque en blanco y negro
y algo borroso resulta un documento de gran valor pues se aprecian
detalles en los vagones que se analizaran mas adelante.






(Rotulacion de nuevos logos en vagones ganaderos tipos 1y 2 afio 1947-
48)



Resulta muy evidente la necesidad de reparar material ya a los 3 6 4 afios
de crearse la compaiiia pues la mayoria de dicho material ya habia sido
rodado en la compafia ferroviaria Norte y posteriormente fue adquirido
por Transfesa; esto queda clarisimo con estas dos imagenes:

Figura 311.
(Vagon frigorifico Transfesa de la primera época: fue presentado en 1943
como lo mas moderno de la época en este tipo de transporte)

L e

———t

= S —— ¥
| Prinos i

Il
v
-

e e

Y
¥

e X
E‘-‘"l

r4

(Frigorifico Norte fabricado en 1935, se trata del mismo de arriba: ya habia
sido fabricado y rodado 8 afios antes de la fundacion de Transfesa. Queda
clarisima la compra de material procedente de la Cia Norte)



Veamos ahora el tema de la inscripcion de matriculas en los vagones:

(Observamos las inscripciones de la matricula en las puertas de los
vagones: en la primera foto, en color, aparece un vagéon a mediados de los
afos 50 con matricula privada de Renfe: PFFfhv; sin embargo, en la
segunda foto a mediados de los anos 40, en blanco y negro, aparece
todavia la vieja matricula de Norte: TFEfhv)

Estas fotos de arriba hacen reflexionar, pues se habla del cambio de
matricula a PFF pero luego se ven fotos de vagones, no sdlo de los afios 40
sino también de los 50 en donde en alguno aun permanece inscrita la vieja
matricula de Norte TFEfhv, véase esta foto de 1950, el vagdn es color azul:

Lo curioso de ello es que sdlo se puede ver esa antigua matricula de Norte
en los vagones tipos 1y 2 (mas adelante se trata este tema de los 4 tipos



de vagones ganaderos segun su caja). En las fotos de los vagones tipos 3y
4 siempre aparece la inscripcién: PFF.

Visto lo anterior, lo primero que se deduce es que ciertos vagones (los del
tipo 1y 2) conservan en algunas unidades hasta el afio 1950 por lo menos
la matricula de Norte TFE y se supone que luego es a los que se cambia a
la PFF 8101 a 8140, y por lo tanto es a quienes se refiere dicho paso de
matricula Norte a Transfesa.

Sin embargo, los vagones de tipo 3 y 4 y que posiblemente son los que se
mencionan como construidos y encargados a partir de 1944, reciben
desde el principio la matricula PFF 8141 en adelante. Lo anterior queda
ratificado con el vagdn tipo 3 y que sirve de portada a este trabajo:

S .

(Se observa que éste lleva matricula PFF 8157, en otras palabras, es la
unidad n2 157)

Es decir, confirma lo anteriormente dicho: que hay mas de 140; que los
primeros 140 son los que provienen de Norte (tipos 1 y 2) y que segun
fotos, hasta bien entrados los afios 50 todavia llevaban inscrita en sus
puertas la vieja matricula TFE. Mientras que las unidades tipos 3 y 4 son
de construccion posterior a 1943-44 y siempre llevaron matricula PFF; no
se sabe cudntos de éstos se fabricaron.

El de la anterior foto (es de tipo 3) si tuvo que llevar desde el princio la
matricula PFF, y por su numero: 8157, se trata del vagén n2 157 de los
construidos.



Respecto a esos primeros 140 vagones y que llamo de tipos 1y 2, hay que
destacar que no es sélo que aparezca inscrita en sus puertas, incluso en
algunos, hasta el afio 1950, la vieja matricula y numeracién de Norte, sino
gue muestran detalles que los hace parecer mas antiguos que los de los
tipos 3 y 4, y para acompafar este comentario valgan de ejemplo las dos
fotos que vienen a continuacién: la primera es la mas antigua que existe
de estos vagones y posiblemente la mas bella y los vemos de color gris y
sin inscripcion alguna; al modo del antiguo ferrocarril pre-Renfe.

En la siguiente foto aparece un vagén de este tipo 1 del que descargan
cerdos y aunque la foto es en blanco y negro, es facil discernir que el color
de dicho vagdn es gris, también al modo del antiguo ferrocarril, con
inscripcion de Transfesa en rojo en lugar de blanco que es como se
presenta siempre.

=y

(Primera foto que se tiene de estos ganaderos; hay que observar que la
locomotora es una 1400 de MZA; que aunque la foto es en blanco y negro,
los vagones son grises, y se sabe por ser mas claros en contraste con su
techo de color también gris. La foto es sin duda muy antigua)

Esta instatdnea tan importante parece ser anterior a 1943 y nos presenta
vagones ganaderos del tipo 1, es decir, de los que aparecen todavia con
matricula TFE de Norte, en circulacién posiblemente antes de fundarse
Transfesa, y arrastrados por una locomotora de MZA.
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Mismo tipo de vagén que los de la anterior foto. Como se comentd antes:
se puede observar no sélo la matricula todavia de Norte, sino que ademas,
el vagon es de color gris (aunque la foto sea en blanco y negro se sabe que
es gris por contraste con techo, siendo el rétulo de Transfesa en rojo, a
diferencia del blanco que se pinta, como minimo, a partir de 1948.

(Foto de 1947-48 del interior de un vagén de este mismo tipo 1)



En la anterior foto del interior de estos vagones (tipo 1) se nota ya en
1947-48 el desgaste del paso de los afios, no parece un vagdn fabricado
hace tres o cuatro afios, aparenta unos pocos mas.

Hay que tener en cuenta que ni la misma compaiia Transfesa, por el
oscurantismo de los aios 40, pudo aclarar con exactitud este tema; de tal
manera que da origen a dos posibles hipdtesis:

12/ La inicial: Se construyen 140 vagones que se matriculan como Norte
TFE 1 al 140 y posteriormente se rematriculan como PFF 8100 a 8140.

22/ Se construyen 140 vagones que se matriculan como Norte TFE y son
adquiridos por Transfesa en 1943 por lo que posteriormente son
rematriculados como PFF 8100 a 8140 (como se desprende de las fotos).
Esto ocurre con los vagones tipo 1y 2.

Ademads, también a partir de 1943 Transfesa encarga una nueva
construcciéon de vagones: dos de ellos del tipo 3 y los 138 restantes del
tipo 4 y todos estos son matriculados directamente como PFF 8141 en
adelante; se desconoce cuantos se fabrican pero hay indicios de que sélo
se hicieron dos del tipo 3 y el resto fueron del tipo 4 y estos ultimos son
los que extendieron su vida hasta el aiio 1970. Esta teoria parece la mas
l6gica por lo expuesto mas arriba y lo que veremos al diferenciar los
vagones segun carroceria.

Es dificil descifrar la fecha de fabricacién de los ganaderos mas antiguos
(que parecen los del tipo 1 y 2) pudieron construirse bajo influencia
técnica alemana hacia 1939 (no hay que olvidar en este sentido la
estrecha relacion de los nazis con Franco en la guerra civil espaiola y la
colaboracion que se produjo tras su finalizacién) pero es muy posible
incluso que sean anteriores como pasé con otro material Norte que fue
adquirido por Transfesa en 1943 con indicacion de su calidad y
modernidad: caso de los vagones frigorificos de bogies vistos con
anterioridad.

Los vagones de los tipos 3 y 4 parecen mas modernos pues aunque
mantienen el mismo juego de bogies, chasis y dimensiones, la presencia
de unas evolucionadas rejillas méviles en ambos casos, los hace ideales
para transportes polivalentes especiales ya que con dichas rejillas
plegadas mas parecen vagones cerrados de bogies, un poco a la idea del



logo que presentd Transfesa en su fundacion y que intenta representar un
vagon con gran capacidad de carga.
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(Logo de Transfesa con vagon cerrado de bogies)
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(Vagon t|po 3 parece uno de los presentados en Pricncipe P|o y que
siempre llevd matricula PFF, al igual que los de tipo 4; éste de la foto
parece estar fabricado en el ailo 1943-44)

Los del tipo 4 poseen cuatro tandas de rejillas méviles (son los que mas
famosos se han hecho por su fabricacion a escala por parte de Electrotrén
e lbertrén); este tema serd tratado mas adelante al igual que la posible



influencia o intervencion alemana en la fabricacién de los vagones
ganaderos que se trata seguidamente.

Se ha especulado sobre el encargo a Alemania de estos vagones, pero por
razon de la 22 guerra mundial y el momento de derrota en que se hallaba
dicho pais a partir de 1943, parece imposible y no hay constancia de ello;
ahora bien, esos dos vagones de la presentacion de enero de 1944 si
pudieron ser de origen aleman; tienen como particularidad el estar
construidos con chapas en lugar de tablillas como el resto. De todas
formas, en Espaifa habia 16 factorias ferroviarias y en 8 afios se
construyeron o repararon 36.000 unidades, por lo que fabricar unos 200
vagones ganaderos no debia suponer un esfuerzo extra, no serian ni el
0.5% de los vagones reparados o construidos durante ese periodo. Unos
ya estaban fabricados con anterioridad, con posible influencia o
intervencion alemana y otros a posteriori de dicha presentacion oficial de
enero del 44.

En Espana habia factorias como CAF de Beasain que tenia gran tradicidon
en vagones ganaderos de bogies por su exportacion a América de este tipo
de material. No obstante, no se puede afirmar a ciencia cierta ni su fecha
de fabricacion ni quién los construyo.

Es posible que hayan ayudado ingenieros alemanes (creo que basicamente
antes de 1939 en que se inicia la 22 guerra mundial) o que se hayan
utilizado ciertas piezas provenientes de ese pais: los bogies parecen de
origen alemdan pero no resultan una novedad excepcional pues son del
tipo utilizado para ténderes de locomotoras de vapor (en esta época de
reconstruccion se encargaron muchos bogies para su uso en los ténderes
gue se iban reparando, es decir, habia disponibilidad segura de este
producto) y su arquitectura no era demasiado evolucionada ya que
portaban simples ballestas suficientes para la comodidad requerida en el
transporte de animales y no de personas.

El bastidor también era conocido y usado en Espafia desde los afos 30 y
no aporta ningun avance tecnoldgico; las cajas son totalmente nacionales
y sus dimensiones y empaque eran bastante habituales también.

Veamos las caracteristicas de estos vagones ganaderos, relacionandolos
también con otros de bogies de |la época:



(Fabricando chasis para vagon plataforma de gran capacidad en la
posguerra. En las fabricas espanolas ya se dominaba este tema desde
hacia tiempo)



En la pagina anterior se pueden apreciar estructuras de chasis de gran
capacidad de carga (fabricados en la Espafia de la época) para vagones de
bogies. El caso de los ganaderos que nos ocupan esta vinculado al tipo de
“cerrados” y particularmente al de “transportes especiales”, por eso para
conocerlos hay que compararlos con los que circulaban en las vias
espafolas antes y después de la guerra civil; y hallamos como primera
conclusion que este tipo de vagones cerrados de bogies representa una
minoria respecto al parque remolcado de la época. Como segunda
conclusion: que la practica totalidad de ellos se dedicaban a transportes
especiales; y como tercera conclusidn que existen tres tipos basicos que se
diferencian por sus chasis y cajas.

Para ver con mas claridad todo esto, voy a diferenciar estos tres tipos en:
tipo A, tipo B y tipo C (al B es al que pertenecen los vagones ganaderos de
Transfesa).

VAGONES CERRADOS DE BOGIES TIPO "A™:

(Vagén de bogies de la compaiiia
ferroviaria Norte, nétese como el
arco del chasis no esta tan reforzado
como en los vagones plataformas de
grandes cargas o los ganaderos de
Transfesa. Foto de Trenmilitaria)
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(Otra foto mas de estos vagones de la compaiiia Vagones frigorificos SA,
fabricado en 1935, que como vemos lleva las inscripciones de Norte y
extendieron su vida util durante toda la época lll del ferrocarril, llegando a
circular incluso en los afios 70)

Figura 311.

(Se trata del mismo tipo de vagén frigorifico pero esta vez de la compaiiia
Transfesa y ya en los anos 40)

De estos vagones que he llamado: Cerrados de bogies tipo A, sacamos las
siguientes conclusiones: Se fabricaron en 1935 y comenzaron a prestar
servicios en ese momento, pero prorrogan su vida hasta la época IV del
ferrocarril. Son de compaiias privadas y dedicados a transportes
especiales, basicamente son frigorificos. Su techo es muy curvo, heredero
de los antiguos vagones fudre que se construian en las factorias espanolas.
Sus bogies llevan muelles que facilitan una amortiguacion suave.



VAGONES CERRADOS DE BOGIES TIPO "B™:

(Foto de 1947; vagdn ganadero Transfesa tipo i)

(Foto de 1974 en Poble Nou; vagon frigorifico de la compafiia Vagones
frigorificos SA. Obsérvese la similitud de éste con el vagdn ganadero)

-—



En las dos fotos anteriores se puede apreciar claramente que el chasis de
ambos vagones es del mismo tipo, si bien, el ganadero mide entre topes
17,50 mts y el frigorifico 14,20 mts. Estos frigorificos fueron construidos
en la factoria CAF de Beasain en los afios 1950-51. Se fabricaron un total
de 45 unidades, de las que 44 estaban en servicio, todavia, en 1972; 18
llegaron hasta 1979, siendo desguazados los ultimos en 1981. Su
matricula fue: PNN 17052 a 17096, UIC: Ics 26 71 087-0012 a 0055.

Barcelona Pueblo Nuevo 04/05/74 .- Archivo DC

. T e v“_,vf &3 3 ‘..v‘«'
(Foto en toda su extens
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ion que procede de Railwaymania)

(Foto de album)

En esta foto de album se puede notar la similitud con el ganadero, no sélo
del chasis sind también de la caja y techo, y de las tablillas machi-
hembradas de su estructura. Independientemente de esto, hay que
pensar que uno era para transporte de ganado y el otro un frigorifico, por



lo que este ultimo posee dos puertas en cada lateral y el ganadero un

portén corredero en cada costado.
Barcelona Pueblo Nuevo 04/05/1974 - Archivo DC

(Bogies del ganadero Transfesa PFF)

De estas fotos comparativas se puede apreciar que aunque los bogies no
son del mismo fabricante, si son del mismo tipo y caracteristicas: son de
los usados para grandes cargas y ténderes de locomotoras; muy



abundantes en esa época; dicho bogie sdlo disponia de ballestas, no muy
comodas para el transporte de personas pero si de mercancias o animales,
a diferencia de los vagones cerrados de bogies del tipo A que si poseian
muelles.

VAGONES RIGORIFICOS  SA

e eTaS

(Modelo constrmdo por un aﬂaonado en HO aunque es una obra de arte
en el caso de los bogies hizo una mezcla de los dos tipos)

VAGONES CERRADOS DE BOGIES TIPO "C":

(Se pueden estos frigorificos en segundo y tercer Iugé_r de la composicion
de vagones)

Fecha de construccion: 1943. Se fabricaron 50 unidades, con matriculas
PNN 17100 a 17150. En 1980 no quedaba ninguno. Se sabe muy poco de
ellos y por la foto se ve similitud con los del tipo A en el techo y con los del
tipo B en el arco del chasis.



Centrandonos nuevamente en los vagones ganaderos de Transfesa: no
sélo llevaban el mismo tipo de chasis sino también los mismos bogies:

(Los bogies de los vagones ganaderos Transfesa son tipo AW)

Esos bogies con ballestas aunque parecen de origen aleman, ya se
fabricaban en los afos 30 y fueron utilizados en Espafia en ténderes de
locomotoras, por lo que eran abundantes y comunes.

(Bogies de vagones ganaderos Transfesa hacia 1967)

El caso es que tras el desguace de estas unidades, a pesar de tener
millones de kildbmetros recorridos, sus bogies y chasis fueron
aprovechados para fabricar porta-coches que circularon muchos afios mas
sin dar mayores problemas.



VAGONES GANADEROS:
SERVICIOS Y COMPOSICIONES.

Se dice en documentacién que estos trenes ganaderos circulaban en
composiciones puras de vagones jaulas; siendo ocasional la incorporacion
de algunos de estos vagones a otras composiciones de trenes de
mercancias y muy rara su inclusidn en trenes mixtos.

Solian funcionar en composiciones de entre 8 y 12 vagones y por lo menos
uno de ellos llevaba freno de husillo. En muchas ocasiones se les unia
algun vagon tipo J.

Se observa también la uniformidad, es decir, que en dichas composiciones
los vagones ganaderos solian ser igualmente del mismo tipo:

A - ’ \
(En esta espectacular foto de principios de los afios 50 y que recuerda otra
de 1964 en la que se veian vagones ganaderos Renfe, se puede apreciar,
ademas del impresionante trasiego de ovejas trashumantes, Ia
uniformidad de la composicidon de vagones, todos del tipo 1 en este caso,
y que es una caracteristica propia de estas composiciones)

En reportaje del Nodo de 1948, el locutor al referirse a los vagones
ganaderos de Transfesa decia literalmente lo siguiente:



“...Se forman composiciones especiales como las integradas por los
grandes vagones Transfesa, de solidisima y moderna construccién que son
puestos a punto cada cierto numero dde kildmetros y cuya amplitud les
permite trasladar gran numero de cabezas de ganado o cientos de
toneladas de otras cargas, cruzando constantemente Espafa vy
haciéndonos familiar su fisonomia....".

En el mismo documento de fundacién de Transfesa se hace hincapié en
qgue la funcidon de estos vagones no es solo el traslado de ganado sino
también todo tipo de mercancias especiales.

El ganado que transportaban era: caballar, vacuno, ovino y porcino, por
trashumancia o con destino a mercados y mataderos; y aunque
mantuvieron a lo largo de su vida el nombre de ganaderos, fueron ideados
por sus caracteristicas técnicas, para transportar también todo tipo de
productos hortofruticolas, especialmente naranjas de Valencia y Sevilla
hasta la frontera, sin traspasarla pues no tenian ejes intercambiables, por
lo que su ambito de transporte sera siempre la peninsula.

(El traslado de ganado trashumante fue una de sus primeras funciones y la
gue mas marcard a estos vagones a pesar de no ser la Unica)
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(En esta foto en color de mediados de los afios 50 se ve una composicion
de vagones ganaderos tipo 4 preparados para recibir el ganado ovino)
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(Los pastores intervenian de forma deC|5|va enlacargay descarga de este
ganado y disponian de departamentos en algunos vagones)

-

La vinculacion de los vagones ganaderos a la trashumancia duré hasta el
afo 1960, a partir de ahi, Renfe encargd vagones jaula de dos ejes para
efectuar este traslado y en el afo 1964 como se comprueba de reportaje
adjuntado mas arriba, dicho trafico lo hacia ya Renfe en solitario.



(Destaca el traslado de cerdos con destino a mataderos y otros mercados
y hay datos de la escasez de estos vagones a finales de Is afios 50)

(También destaca el traslado del ganado de alzada: vacas, caballos, burros
y mulas que solia ser efectuada por los vagones de tipo 2 por ser los mas
especificos para este tipo de traslados. En el traslado de caballos solia
intervenir el ejército por lo que cabe pensar en un uso militar inicial,
especialmente en las unidades tipo 2, como la de la foto)
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(Foto a color de mediados de Is 50; ganadero en el vagon)

(Foto de 1947. Muchas veces aparecen militares con las caballer

)
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Estos vagones no soélo transportaban desde el principio a cabezas de
ganado, también fueron empleados de forma continua en el transporte de
productos hortofruticolas por toda Espafia e incluso hasta los puntos
fronterizos, los cuales no podian atravesar por no tener ejes
intercambiables, debiendo en este caso descargar la mercaderia en la
frontera francesa para alli ser recogida y cargada a vagones de la SNCF.
Destaca la exportacion de agrios a toda Europa y muy especialmente las
naranjas de Valencia y Sevilla.

(Vagones ganaderos de tipo 2 a punto de ser cargados de productos
hortofruticolas. Este se convirtid en uno de los transportes prioritarios de
estos vagones durante todo su periodo de vida util)

(Aqui vemos una imagen entrafiable
gue parece haber sido tomada en
Valencia en el momento en el que se
descargan frutas desde los carros a
una composicién de vagones tipo 2)

El tema de los ejes intercambiables
llevara a Transfesa a apostar por
vagones cerrados, largos, pero de dos
ejes; al no permitir los de cuatro el
intercambio  fronterizo para la
posterior circulacion por las vias francesas de ancho europeo.




Testimonios de ferroviarios refieren ademas el traslado de todo tipo de
mercaderia por parte de estas unidades, hasta el punto que en el ultimo
periodo de su vida a finales de los afos 60, es frecuente verlas
transportando bombonas de gas butano:

e

(La foto, por el modelo de camidn es mas o menos de 1968 y muestra a los
vagones ganaderos de tipo 4 siendo cargados de bombonas de butano)

(Detras, casi inadvertido, el ganadero tipo 4 en un anden)



Una descripcidn extraordinaria del valor de estos vagones ganaderos sale
publicada en el periédico ABC en el que se anticipaba su fin y su
conversioén en plataformas porta-coches:

E:N estos momentos en los que la ac
tualidad ferroviaria estd centrada en
bs trenes directos de Espafia al resto
le Europa, conviene mirar hacia atras
dar un repaso al desarrolio de las re-
pciones ferrovisrias con todo el conti-
lente. Estas relaciones son la historia
le estos veinticinco afios de Transfesa,
juesto que sus vagones son los que han
lenjdo circulando por toda Europs, dan-
lo un prestigio indudable a Espaiia.
Transfesa comienza sus servicios en
943 con vagones de bogies para el trans.
porte de ganado, como solucién al pro-
lemsa planteado a los ganaderos de Ga:
fcia, Extremadura y Andalucia, que su-
Irfan en sus conducciones de ganado
pacia Madrid y Barcelona pérdidas de
hin seis por ciento en peso y hasta un
flos por ciento en el nimero de cabe
jas, con la consiguiente repercusidn en
jas ganancias y en los precios del mer-
ndo. Desde el primer servicio de Cafia-
eral a Barcelons, con 4500 cabezas,
pasta el 31 de diciembre de 1965, mds de
reinte millones de las mismas se han
ransportado en dJptimas condiciones,
por la bondad de los itinerarios (35 ho-
as de Lugo a Barcelona) como por la
juave suspension de los vagones.

En 1961 se Inicia el descenso en este
ipo de transporte, pasando de una me-

VEINTICINCO ARNOS DE TRANSFESA

DE LOS TRENES GANADEROS DE 1943
A LOS NARANJEROS DE 1968

Por Miguel CANG LOPEZ-LUZZATTI

dia anual de un millén de cabezas a me-
ros de cien mil en 1966, Esto se debe ui
desarrollo de los mataderos y su estra-
tégica localizacién. Antes de transformar
estos vagones, todos ellos millonarios en
Ikilémetros, en plataformas para el trans-
porte de automdviles, se utilizaron en los
primeros trenes naranjeros, si bien era
necesario hacer transbordo de la mercan
cia en Ia frontera, poniéndose de relieve
las dificultades y lo limitado de dicha
operacién. Estos factores hacen conce
bir la idea de cambiarle los ejes a los
vagones para que puedan pasar la fron-
_tera sin que haya que manipular la mer-
cancia.

En colaboracidn con Semat se aco-
mete la construccidn de vagones. Trans-
fesa tlene gue hacer frente a la ingente
obra que supone ¢l montar en las fron-
teras las instalaciones necesarias para el
cambio de ejes, y de cuya financiacién
tiene que hacerse cargo, ya que ni la
Renfe ni la SNCF, en plena reconstruc-
¢cién, por los destrozos de las guerras,
estdn en condiciones de acometer. Ade-
mds hay que montar una cadena comer-
clal que garantice el fdcil desenvolvi-
miento de la empresa dentro y fuera de
Espana.

El primer tren con quince vagones de
e¢jes intercambiables sale de Murcia el

Un tren de naranjas de Los
Rosales (Sevilla) con destino
a Bélgica. La naranja sevilla.
na gana mercados en el
extranjero.

15 de mayo de 1850, llegando sin nove
cdad a la frontera el 15, siendo inaugura
da en esta fecha la instalacion de cam-
bio de ejes de Irin. Las obras han su-
puesto un desembolso de 3,7 millones de
pesetas. Hasta este momento todo se
desarrollé seguin los planes previstos, pe
r0 en San Juan de Luz se observan cal-
deos en slgunas cajas de grasa, 1o que
obliga a transbordar la mercancia en
Bayona. Pero aun asi, la experiencia no
fue baldia, y del aparente fracasc inicial
se sacaron los conocimientos necesarios
para que con tenacidad y trabajo, no
cxentos de sacrificios econdmicos, se
consiguiera en los afios siguientes una
gran regularidad en los servicios.

El 11 de mayo del afo sigulente se
inaugura una instalacién similar en Port
Bou, con clara vision de lo gque supon-
dria muy pocos anos mds tarde, al cana-
lizar por ella todo el transporte hacia
Europa central, Noruega y paises del
Este.

Especial resonancia tuvo en la Prensa
britdnica la llegada el 28 de junio de dos
vagones a ls estecién de Southwark
(Londres) procedentes de Sagunto. Era
el comienzo de los transportes directos
a Inglaterra, que en afios sucesivos se
convertiris, junte con Alemania, en prin
cipal receptor.

Desde el punto de vista econdmico del
pais, hay que tener en cuenta la produc-
cion de divisas en sus dos aspectos: di-
recto, como pago de unos servicios por
recorrido en territorio extranjero, e in

(Periédico ABC de 21-11-1968, pg 25. Se informa de la transformacién de
los vagones ganaderos en plataformas para transporte de automoéviles)



Otra noticia del final de los vagones ganaderos:

TRANSPORTES FERROVIARIOS ESPECIALES

Nuevos vagones

para traficos modernos

LOS DE CANADO., MODIFICADOS,
LLEVAN AHORA AUTOMOVILES

- |- o
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Trem de Clinker sobre el puente de Niebia.

EL ferrocarril, que comenzd su historia
como medio auxillar en las penosas ta.
reas de las minas inglesas de carkon, ha
alcanzado brillo con los grandes irenes de
lwjo pars wizjeros, que a velocidades de
cken @ doscientes kildmetros por hora
atraviesan el corazén de Europa en todos
lod gentidos.

Cusndio hoy dim se habla de buenos fe
rrocarriles, el ciudadano medio piensa in
variablermnente ¢n l0s grandes expresos
franceses O en 08 MOodernisimos japonc:
ses; nadie plensa en el enorme esfuerzo
que se ha hecho para mejorar los tremes
de mercancias. Este trebajo e hoy pre
tende, aunque seax sucinlamente, sefalar
alguno de los logros alcanzados en este
campo.

Los especialistas de ferrocarriles saben
que junto & los TEE de viajeros funcionan
dagde hace unos sios loe TEEM, que son
nl mas ni menoé que un servicio similar,
pero en trenes de productos agricolas e
industriaies. Las velocidades medias por
encima de cien kildmetros por hora, la
puntuslldad y sobre todo los horarios pro-
gramados en funcidn del servicio & 13
mercancis que se transporta los equipa-
ran a los mejores trénes de viajeros.

Conviene distinguir entre las velociaw
des de ambos servicios. Mientras para los
viajeros va ligada al comfort y el lujo, pa
riv las mercancias es una variable mds on
6l ciclo de produccidn. Hasta tal punto es
importante, cue un retraso em Ja legads
de malerias primas puede originar la pa-
ralizacion de las cadenas de trabajo de
una factoria. En el transporte de mercan
cins, In velotidad no es un lufo. sino uns
necesidad

ES10 que ¢seTio no es ajeno » Espafia
y la Renfe. Con las limitaciones de nues-
ira primera empresa de transportes. tam.
bidn aqui se estan mejorando enorme
mente los servicios de mercancias, habién-

dese anunciado incluso una guia de hors-

rios parn trenes de este tipo,

Quind el transporte mas conocido y de
mayor traseendenciz ha sido hasta sho:a
¢l de naranjas, con su salida fuecu e
nuestras fronteras gracias a los ejes wn
tercambiables de Transfesa Esta misma
enipresa estda desarrollando otros tipws

de vagones completamente distintos de
los tradicionales, que $¢ imponen coOmo
consecuencis del desarrello y la especi
Hzacidn que trae comsigo nuestro des-
arrollo.

Un boton de muestra lo tenemos en ol
transporte de cemento. La necesidad de
este producto ha sido tan grande que se
he sustituido e énvacado en f@brica por
13 carga directa en cisternas espedgiales,
Que se vacian neumsiticamente en tiempos
redusicos en silos de Alsiribucion. Gon 63-
t¢ sistema, el ferrocarril ha contribuido
& ellminar las pdrdidas por embalajes de-
Iecluosos, o la V62 que 5¢ sumentaba la

roductividad del personal, ya gue un $o.
0 NOBDEE s& encaRgaba de 18 descargs da
wardas 50ivas de clncuenta toneladas.

La transiormacidn que se estd operan-
do nos la refleja el hecho de que 10s pri-
meros vagones de gansdo se han modifis
cade para ¢l transporte de automoviles.
Los cabailos van ahora bajo Jujosas envol-
turas de prillantes colores.

Los tiempos actusles han creado nuevas
necesidades, y para satisfacerlas el ferro-
earri] aeude con vehiculos guie hasta aho-
ra nunca hablan rodsdo por la geograila
hispana, Recientemente ha comenzado a
circular entre Huelvs y Sevilla un tren

S 2

de Clinker con destino al Puerto de Sar
Muria. Cada vagon admite un wolunien
cuarents v CInco metros clblcos, vachi
dose por gravedad ¢n la misma fabrica
oemento.

De Torrelavega «l tren nos trae com)
siciones puras e carbonato de sosa, ¥
rin Caxtelldyy se envian desde agqul elst
nas especiales ¢on cloruro de vinio
eporme auge del Pelo de Huelva canal
a trawds cel ferrocarril asfalios y deri
dos, en cisternas capaces de manténer
tas temperaturas.

Si las mercancias son perecederas
trigorificos o Los vagones wentilados g
milen Devar los productos agricolas es
fioles a cusiquier punto del contlne
europeo en condicionss competitivas. A
naranjs han seguicio Los tomates, melon
uvas, judias y Loda ¢lase de productds
gran aceplacién en la Europa industr

En fin, hasta las autopisias se sin
del camino de hierro para llevar & nie
obra las colosales wigas construidis
factorias especializadas y que llevugas
otra forma causarian serios problemas
la red wiaria naciomal. Los automovi
que Juego «circulardn por ellas tamb
salen de Jas fAbricas en vagonws ce fer
carril hacia los centros de distribua
por ser la forma mds seguara de que
guen en condiciones e entrega Inmec
ta & Jos clientes, Tan cierto es eslo ¢
incluso une vez en poder de sus prog
tarios siguen viajando en tren, puesto ¢
éstos prefieren dormir en 4l mientras
desplazan y contar con su automor(l
bajarse de aquél. La fdrmula de &l
expreso ha sido de enorme éxito en
ropa y se ha impuesto también en Xs
fia, en gran parte por la corriente tu
tica que nos visita. X1 din que los Lre
de gjos de ancho variable enlacen el ¢
tro de Europa con nuestros principa
centros turisticos, nuestros visitantes |
lizardn dicha férmula de foerms masi
pues Jes permite disfrutar vacaciones n
largas vy sin sobresaltos de carretera,

El esfuerzo de las compadias ferroy
Tlas @s grande para serviz al pals, p
muchas veces nay que vencer dificultag
inherentes a su proplo establecimien
como som Ins fatidicas lineas de via unl
ia insuficlencia de lraccién y sobre to
las condiclones diffciles de nuestro du
perfil de vis, sin duda el principal im
dimento para colocarnos al mismo ni
de lox mejores paises. Material lo hay |
bueno como en cualquier sitio; persol
humano, incluso mejor. Lo que se pe
gue es hacer funclonar & uno y otro cot
corresponde.

Miguel CANO LOPEZ LUZZATT
(Pokos Transfesa.)

= A

Améniace, clorzre de vinilo, dcddo sultirico, etec., son transportados sin peligre en

cisternas, de bogies capaces de rodar a clen kildmetros por hoea.

(Periédico ABC de 24-11-1970, pg 107 con el ya descriptivo titular)



A fecha 31-12-1969 quedaban en circulacién 48 vagones ganaderos y a 31-
12-1970 sélo 5. La transformacion habia sido efectuada.

Esta conversidon a plataformas porta-coches no hace mas que ratificar la
citada durabilidad de bogies y bastidores, pensados para transportes de
grandes cargas y que como se dice en las noticias, ademas, soportaron
millones de kildmetros.
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(Importatisimo documento en el que se ve un vagén porta-coches recién
fabricado y al fondo el testero de un ganadero en proceso de desguace de
la caja de madera. Se aprecia perfectamente su matricula PFF y su color
azul desgastado de la ultima época)

Queda el pequefio debate de si todos los ganaderos de Transfesa fueron
usados para hacer porta-coches y desguazados o si alguno se libré y fue a
parar a otra compafiia privada o Renfe. Esta duda nace por la fabricacién
a escala por parte de Electrotrén e Ibertrén de modelos de estos vagones
con inscripciones que no son de Transfesa. Yo creo que se trata de
productos elaborados para amortizar costes a los fabricantes de trenes a
escala que asi daban salida a variedad de modelos para el aficionado, y
gue nunca existieron en circulacién en la realidad.



Algunas fotos a modo de -curiosidad, todos del tipo 4 y con
compartimento:

——

e

(Vagoén de Electrotrén en escala HO, gris Renfe con compartimento)

(Vagoén de Ibertrén en escala N, marrén Renfe con compartimento)




LOS CUATRO TIPOS DE VAGONES
GANADEROS TRANSFESA.

Efectivamente existieron cuatro tipos de vagones y que pueden ser el
resultado de un estudio previo del tema o de una evolucién en el tiempo
por causa de las necesidades de explotacion; yo creo que se trata de
ambas cosas a la vez.

Si antes hemos visto como todos los vagones comparten bastidor y bogies,
en el caso de las carrocerias o cajas, teniendo todas la misma estructura y
dimensiones, resultan cuatro tipos, que son consecuencia de la diferente
colocacion de rejillas y ranuras de ventilacidn, y de cada uno de los cuales
hay a su vez dos versiones: con compartimento para personal y freno de
husillo o sin ellos; por eso también se podria decir que en realidad hay
ocho versiones de carrocerias.

Las cajas o carrocerias coinciden en sus dimensiones y estructuras basicas
por lo que se puede decir en un principio que son obra de un Unico
fabricante o planificador; pero los hechos y fotos demuestran que no
todos los tipos nacieron a la vez y que unos estan mas evolucionados que
otros o son mas polivalentes (hay que recordar que durante su vida util no
solo transportaron ganado sino todo tipo de mercancias especiales).

Primero y para orientar estos vagones en su tiempo, se pueden observar
imagenes de vagones jaula de otros paises representativos a nivel mundial
en este trafico y que pudieron haber influenciado de alguna forma en la
tipologia de estos vagones: es el caso de Argentina (pais ganadero de gran
tradicion) y Gran Bretaia (pais ferroviario histérico) y en ambos casos se
pueden apreciar las semejanzas:



(Vagdn argentino de la misma época)

Por la gran cantidad de ranuras practicadas en las carrocerias se puede
decir que son ganaderos puros, y en los dos casos, con su amplia zona
ventilada en la parte superior, muestran una especial capacidad para el
transporte de ganado de alzada: vacas y caballos. Si a su vez, disponian de
dos pisos y tenian ventilacidon en zonas bajas, estarian preparados también
para el transporte de ganado de baja alzada: especialmente cerdas; y con
tres pisos permitirian transportar gran nimero de ovejas.



Para entender mejor a los vagones de ganado de Transfesa, se puede
partir del dibujo que la compaiia pone como logo en su fundacién el 2 de
junio de 1943:

mr1 ——— R e
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(Logo de Transfesa de su fundacion)

(Estructura de caja basica comun a todos los ganaderos de Transfesa)

Si observamos con detenimiento vemos que las estructuras de refuerzos
qgue aparecen en ambos modelos son las mismas, destacando
especialmente los postes situados en diagonal a ambos lados del porton.
Esto refuerza la hipdtesis de que cuando se fundd Transfesa y se disefid su
logo, ya circulaban por las vias espafiolas estos vagones de bogies; que por
cierto, seran los Unicos con estas caracteristicas que habrd en Espafa
durante toda la época lll del ferrocarril que finalizé en el afio 1970.

Visto lo anterior, vamos a ver los cuatro tipos de vagones ganaderos de
Transfesa que habia, segun su carroceria (teniendo en cuenta que a su vez
cada uno de ellos tenia dos variantes: con compartimento para personal y
freno de husillo y sin ellos). Los definiremos de tipos: 1, 2, 3y 4, y después
de un resumen general, los estudiaremos tipo por tipo, paro lo que nos
ayudaran las fotos de la época e incluso de modelos a escala 0 sacados por
la marca juguetera Paya y Paya Hermanos que tienen la especial
particularidad de que fueron coetdneos a los citados vagones, ademas en
el principio de sus tiempos.



Las dimensiones de los vagones ganaderos eran idénticas en los cuatro
tipos:

DIMENSIONES COMUNES A LOS VAGONES GANADEROS TRANSFESA:

DIMENSIONES DEL VAGON GANADERO

200 cm

2770 cm

400 cm

\'d
1230 cm

Algunas de estas unidades ganaderas poseian compartimento para
personal, se supone que con freno de husillo, pero este tipo de
departamento no es ninguna rareza:

biT|

(Vagon frigorifico matricula PN con departamento para guardafrenos)



Estos son los disefios esquematicos de los cuatro tipos que sélo se
diferencian externamente por las citadas rejillas y ranuras de ventilacion,

teniendo el resto de elementos idénticos:
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(Vagén ganadero tipo 1)
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(Vagon ganadero tipo 2)
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(Vagon ganadero tipo 3)
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(Vagon ganadero tipo 4)



VAGON TIPO 1

(Vagon tipo 1 con compartimento; decoracion posterior a 1952)

Este vagoén tiene el disefio mas ganadero de los cuatro tipos (comparese
con los vagones jaula inglés y argentino) y, ademas, junto con el de tipo 2,
parecen los mas antiguos, siendo aparentemente complementarios el uno
del otro por sus caracteristicas.



La caja esta fabricada de tablas de madera machihembradas (al igual que
los de tipos 2 y 4). En la parte superior de los laterales tiene una rejilla fija
que se prolonga por los testeros (salvo testero con compartimento). Tiene
cuatro ranuras de ventilacién, paralelas, en los dos laterales y bajo la
rejilla.

(Foto de 1947-48 en la que se puede ver el interior de uno de estos
vagones. Se observan las rejillas también en el testero)

De estos vagones se tienen las fotos mas antiguas y en ellas aparecen con
decoracion gris e incluso sin rétulos ni logos de Transfesa. Se trata de un
modelo, sin duda, fabricado tiempo antes de la fundacion de dicha
compafia y que aparece con matricula TFE de Norte en lugar de la
posterior privada PFF de Renfe (observar, por ejemplo, el estado de uso en
el que se hallaba el interior del vagén en 1947).

Llama también la atencion que de él no hay imdagenes a partir de 1950,
como si hubiera sido sustituido en sus quehaceres por otros vagones
(posiblemente los del tipo 4); por todo ello puede considerarsele, junto
con el de tipo 2, como el vagén posiblemente mdas antiguo y fabricado
mucho antes de 1943.



(Preciosa imagen en donde se aprecia una composicion de estos vagones.
La foto es anterior a 1943 y la locomotora es una 1400 MZA. Los vagones
son de color gris y no tienen rétulo, sélo una mancha en la puerta que es
el refuerzo metalico que suele aparecer asi por los brillos en muchas
fotos)

2%

(Foto en blanco y negro antigua, de los afios 40. Noétese la matricu
todavia de Norte y el color gris de este vagoén tipo 1)

la



Este modelo no sélo era el mas ganadero de todos, sino el menos
polivalente por la cantidad de ranuras y rejillas que lo hacian
hiperventilado.

El principal transporte al que se le destind desde el principio fue el de
ganado ovino (estaba capacitado para portar hasta tres pisos de altura) y
también el de porcino; en este caso en dos pisos de altura (ver foto
anterior). En este Ultimo caso, hay numerosas noticias a finales de los
afos 40, sobre quejas de las cofradias de ganaderos de cerdos en el
sentido de la escasez de este tipo de vagones con dos pisos, aptos para el
transporte porcino.

&)

(Foto en blanco y negro, que por la decoracién de los vagones es anterior
a 1952. Si en la foto anterior en la que transportaban cerdas, se podia
apreciar que tenia dos pisos o filas de altura, en ésta se aprecian tres
pisos, algo muy propio del transporte de ovinos y en especial de la
trashumancia)

Esta caracteristica de la hiperventilacion que ademas permitia que este
tipo 1 de vagodn pudiera montar dos o tres pisos, lo hacia muy indicado
para transporte de ganado de baja alzada, amén de poder transportar
también, habilitando sélo un piso, el ganado de alzada: vacas y caballos.
Era, sin embargo, el menos polivalente para otro tipo de mercancias, por
eso, quién sabe si no fueron reconvertidos en ganaderos del tipo 4 en
algin momento, ya que no hay fotos de estos vagones que sean
posteriores a 1952 vy si varias anteriores a 1943.



En el afio 1947, la empresa juguetera Payda Hermanos fabricd una réplica
de este tipo de vagdn en escala O:

(Este modelo tiene el especial interés de que fue fabricado a la vista del
vagon. Llama la atencidn el chasis y bogies que no se corresponden con el
modelo real y cabe preguntarse si este tipo 1 de vagones ganaderos
circulé en un principio con otro tipo de bogie, en la época de la compaiiia
ferroviaria Norte)

A partir de 1952 ya no hay fotos de estos vagones, lo cual no quiere decir
que ya no circulasen.

Sobre las decoraciones y pinturas que llevaron en las distintas épocas se
trata mas adelante.

Seguidamente se verdn los vagones ganaderos de tipo 2, los mas
parecidos a estos de tipo 1, especialmente por la rejilla, y ademas
complementarios de éstos, pues estaban especializados en transporte de
ganado de alzada alta. También parecen coetaneos de éstos.



VAGON TIPO 2

(Vagon tipo 2 con compartimento; decoracién posterior a 1952)

Este vagon tipo 2 parece tener la misma antigiedad que el de tipo 1, y
haber sido fabricado con anterioridad a la fundacidn de Transfesa.

Al igual que el anterior, esta elaborado con tablas machihembradas y tiene
rejillas en la parte superior de los laterales que se prolongan a los testeros
pero no posee como el del tipo 1, ranuras en dichos laterales, lo cual lo



hace mas polivalente para el traslado de otras mercancias que no sean
ganado y respecto a éste, al no disponer de dichas ranuras, se especializa
en animales de alzada: bdvidos y equinos, pues sélo posee un piso.
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(En esta foto anterior a 1952 se puede apreciar la especialidad de este
vagon y su matricula Norte TFE que indica su antigliedad)

(Transportando caballos del ejército)



En las fotos anteriores se ven las principales caracteristicas ganaderas del
vagon, el cual vemos frecuentemente vinculado al transporte de caballeria
militar asi como a todo tipo de bdvidos y equinos, lo cual lo hace
complementario del vagon tipo 1 ya que este ultimo tenia su especialidad
ganadera en ovejas y cerdos, pudiendo habilitar para su transporte dos o
tres pisos a diferencia del de tipo 2 que es de piso Unico. Resulta muy
evidente que ambas clases de vagones fueron planificados a la vez,
complementandose uno al otro segun la ganaderia a transportar.

Una particularidad propia de este tipo de vagén es que poseia PORTILLOS
correderos para cubrir las rejillas laterales; dichas portezuelas permitian
convertirlo en un vagoén JJ puro si se cerraban.

(En esta foto de 1947 se pueden apreciar algunos portillos todavia en los
vagones, pues es a partir de esta fecha cuando se les empiezan a retirar
dichas portezuelas quedando libres las rejillas al modo de los del tipo 1.
Nétese las marcas dejadas por la tornilleria que queda en el lateral tras
retirar las barras correderas para subir y bajar los portillos)

En un reportaje de Nodo rodado entre los afios 1947-48 aparece un
convoy de estos vagones en Villaverde al que se le pintan los nuevos
rotulos del logo y a cuyos vagones se les retiran dichos portillos; en las
fotos que siguen se ve parte del reportaje:
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(Aunque esta foto en blanco y negro estd borrosa, se aprecia que este
vagon tiene sus portillos cerrados, por lo que no se ven las rejillas)
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(Otra vista del mismo vagoén de la que podemos apreciar que se trata del
tipo: con compartimento; se notan sus portillos cerrados)

L ———
(Al otro vagon ya se le han retirado algunas portezuelas)



Se desconoce el porqué de la retirada de los portillos, pero traerd efectos
en la estética y decoracidon del vagén, como veremos mas adelante y que
ya se anticipa en esta foto:
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(En esta foto anterior a 1952 se puede apreciar el uso que se hacia de
estos vagones para otro tipo de transportes y las marcas que quedaron en
los laterales de los vagones tras serles retirados los portillos.

Fon net

(Vagén de 1948 a escala 0 de la marca juguetera Paya en el que aparece
un vagon de estos con compartimento; tuvieron en cuenta incluso el
bastidor y tiene como valor afiadido que fue elaborado a la vista de uno
de estos vagones. Para tratarse de un juguete esta bastante logrado)



VAGON TIPO 3

(Vagon tipo 3 con compartimento; decoracidn posterior a 1952)

Este vagdn tiene las mismas dimensiones y empaque que los de tipos 1y 2
pero posee ciertas diferencias respecto a ellos que por un lado lo
particularizan y por otro lo vinculan al del tipo 4 que es parecido a éste.



Este vagon sélo estd fabricado de tablilla machihembrada en los testeros,
el resto esta hecho de planchas de madera, lo cual lo hace diferente a
todos. Presenta unas ranuras en laterales y portones que estan cubiertas
por viseras moviles que permiten que estén abiertas o cerradas dichas
ranuras. Esta es una particularidad y una evolucidn técnica que se aplica a
este tipo de vagdn y serd extensible al del tipo 4.

1944

(Esta foto del vagén tipo 3 con compartimento es porterior a 1952, pero
en ella y por obra de Transfesa, se le incluye en la parte superior, una
inscripcion alusiva al afo 1944 porque es la fecha en la que se cree que se
acabaron de fabricar y fueron presentados en la estacion de Principe Pio
de Madrid)

La distribucion de las citadas ranuras en dos hileras indican que este
modelo podia tener habilitados uno o dos pisos (en este ultimo caso,
especialmente para el transporte de ganado porcino).

De este tipo solo hay fotos del mismo vagdén y se cree que ése y otro
hermano del tipo 3 pero sin compartimento, fueron los que se usaron en
la presentacion de enero de 1944 y en los que mas pudieron intervenir los
alemanes en su construccion. Este detalle queda avalado porque se cree
gue soélo se fabricaron dos vagones de este tipo: los de la presentacion y
porque fueron desarrollados de forma especial para transporte de ganado
porcino que es una materia que dominaban los alemanes por razén de su
tradicion en el transporte de dichos animales y porgue en sus laterales se
emplearon planchas de madera en lugar de tablilla al estilo de los
ferrocarriles espafioles de la época.



(Esta foto en color es posterior a 1952; aqui se le ha pintado el bastidor de
negro, lo cual es una excepcidn ya que estos vagones ganaderos siempre
tenian pintado del mismo color el chasis y la carroceria)

En cuanto al nimero de vagones de este tipo que circularon: por un lado
se dice que solo fueron 2 pero teniendo en cuenta que el de la imagen de
mas arriba es el n2 157, podria hacer el 17 de este tipo y en este caso
estariamos hablando de dos composiciones de vagones tipo 3 (entre 18 y
22 vagones, teniendo en cuenta la tendencia a la uniformidad de vagones
que usaba Transfesa)

Llama la atencion no sélo la escasez de fotos sino que la juguetera Paya no
saco en miniatura ningin modelo de este tipo de vagon, lo que abunda en
el sentido que pudieron ser muy pocos o quizd solamente esos dos
citados, y que ademas comenzasen a circular tardiamente, posiblemente a
partir de 1950.



VAGON TIPO 4

(Vagon tipo 4 con compartimento; decoracidn posterior a 1952)

La carroceria de este vagon esta fabricada con tablillas machihembradas
en su totalidad al igual que los tipos 1y 2, pero tiene ranuras con viseras
moviles como el del de tipo 3, con la diferencia de que en lugar de poseer



dos filas de ellas, tiene cuatro, lo que facilita el poder habilitarle hasta tres
0 cuatro pisos para ganado en lugar de dos alturas como el tipo 3.
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(Foto a color posterior a 1952; se apreC|a como las ovejas son alojadas en
este caso en tres pisos; en la foto suben al superior)
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(Foto en color de la misma coleccion que la anterior en la que se pueden
ver las cuatro filas de ranuras con sus viseras en distintas posiciones de

pliegue)



Este vagdn parece una clara evolucidn del anterior de tipo 3, pues aquel se
veia limitado a un maximo de dos pisos para el transporte de ganado y
éste permitia mas, favoreciendo especialmente el traslado de ovejas, algo
importantisimo en la economia espafiola de la época. En este sentido
tenia las mismas o superiores capacidades ganaderas que el del tipo 1.

(Impresionante foto de Dewi Williams hecha en Sitges en 1956 en la que
una locomotora 252 arrastra una composicion pura de estos vagones)
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(Transportando bombonas de butano en 1967)



Lo que esta claro es que se trata del modelo mas evolucionado de todos
ya que, ademas de excelente ganadero, con sus viseras plegadas se
convertia en un vagoén cerrado puro valido para todo tipo de mercancias.

Las fotos de los ultimos afios de vida de los ganaderos de Transfesa son en
su totalidad de estos vagones del tipo 4, lo que demuestra que
posiblemente se fabricaron mas de este tipo y mas tardiamente, pues si
las instantaneas de los vagones de tipos 1y 2 son anteriores a 1950, las de
éstos de tipo 4 son posteriores a ese ano. Otro detalle significativo es que
la mayoria de las imagenes de estos vagones ya estan en color y muestran
composiciones portando diversas mercancias que no son cabezas de
ganado precisamente.

(Impre5|onante foto a color de Marc Dahlstrom hecha en el Pancorbo en
el aflo 1963 en la que se ve una composicion de vagones tipo 4 con su
pintura bastante desgastada que les torna de un color azul grisaceo,
arrastrados por una preciosa locomotora 252. Este tren parece portar
productos hortofruticolas)

Las reclamaciones hechas por las cofradias de ganaderos de porcinos y
ovinos por la escasez de vagones para transportar esos tipos de ganado,
pueden estar en el origen de la fabricacion de este ti po de vagones a parti
de 1950 mas o menos.
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(Misma foto de 1963 en el Pancorbo ampliada para poder centrarnos en
estos vagones; como curiosidad se aprecia tras la locomotora un J300.000
que fue muy usado por Transfesa en estas composiciones, tanto en esta
decoracion como en azul y que transportaba también todo tipo de

mercancias)

(Foto del desfiladero del Pancorbo hecha en 1964. Puede ser la misma
composicién anterior u otra; el caso es que se trata también de una
locomotora 252 y un convoy de vagones ganaderos tipo 4)



Estos vagones son posiblemente los de fabricacién mas reciente por eso
prorrogaron su vida util mas que el resto.

(Aqui aparece la dltima
instantanea que se tiene de
los vagones ganaderos de
Transfesa y se trata de un
tipo 4 al que se le ve el
testero a medio desguazar
con su matricula PFF y la
pintura desgastada y de un
color azul grisaceo, pues la
foto es en color. Como es
sabido, sus bogies vy
bastidores iban a ser
reutilizados como base para
plataformas  porta-coches.
En diciembre de 1969
guedaban 48 unidades vy
justo un afio después, sdlo 5;
cabe pensar que todas eran
de este tipo 4 ya que todas
las fotos posteriores al afio
1956 son Unicamente suyas)

Esa prérroga de su vida y
fotos como éstas los hicieron
mas famosos y motivaron
que tras su desguace, por
encargo de Transfesa al fabricante espafiol de trenes en miniatura
Electotrén, éste los sacase en escala HO a principios de los afos 70 e
Ibertrén en escala N en los 80 y en HO después.

TRN SFESA == t X TRAK SFESA
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(Vagdn escala HO de Electrotrén; una belleza)



(Vagoén escala HO de Ibertrén)

Sin embargo, resulta llamativo que la juguetera Paya que si sacé modelos
en los afios 40 y en escala O de las unidades tipos 1 y 2, no sacase en
ninguna escala este vagoén tipo 4 a pesar de ser el mas famoso vy
posiblemente el mas abundante; personalmente, por las imagenes y otros
muchos detalles narrados, creo que es debido a que su fabricacién en
serie comenz6 a finales de los afios 40 o principios de los 50 y por eso
fueron matriculados directamente como PFF; a diferencia de las citadas
unidades tipos 1y 2 cuya fabricacién parece muy anterior a 1943 (como la
mayor parte del material con el que comenzé Transfesa que procedia de
las viejas companias ferroviarias espafiolas) y por eso portaron todavia
matricula Norte y permanece inscrita en los mismos ya entrados los afos
50 del siglo pasado.

B

(En esta foto en color de 1963 se puede apreciar perfectamente este
vagon tipo 4. Aquilos vemos con un color azul desgastado por el uso)



VAGONES GANADEROS
TRANSFESA: DECORACIONES

La mejor manera de contemplar las diversas decoraciones que portaron
estos vagones de Transfesa es estudidandolos por periodos.

Como comentario previo hay que decir que aunque la mayoria de las fotos
gue han llegado hasta nosotros son en blanco y negro, se pueden deducir
las coloraciones de los vagones partiendo del conocimiento que hay de las
decoraciones y de que dichas unidades tenian el techo de un color gris
gue resulta mas oscuro cuando los vagones iban pintados también en gris,
pero mas claro cuando estaban pintados en azul, ya fuese éste oscuro o
claro por desgaste. El comportamiento del rojo del logo de Transfesa
varia: resulta mas oscuro que el gris o el azul claro y mas claro que el azul
oscuro.

ANTES DEL 2 DE JUNIO DE 1943

Este periodo es el anterior a Transfesa, es decir, desde la fabricacion de las
primeras unidades hasta la fundacién de la mercantil el citado dia 2 de
junio de 1943. Un momento que se corresponde con el final de las viejas
companias ferroviarias espafiolas: Norte, MZA, Oeste y Andaluces...guerra
civil....posguerra y fundacion de Renfe.

Se desconoce la fecha exacta de la fabricacidon de los primeros vagones
pero de la informacidn recibida se puede llegar a la conclusién que sdlo los
de los tipos 1 y 2 (que son unidades que se complementan) y con
matricula TFE de Norte estaban en circulacidn en este periodo. Respecto
a la decoraciéon de dichos vagones cabe decir que no existiendo todavia
Transfesa y por las fotos primigenias que vamos a ver, su pintura era de
color gris tradicional de los ferrocarriles antiguos espanoles.
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(Foto anterior a 1943. No se aprecia ningun simbolo de Transfesa. El
techo de color gris es mas oscuro que los laterales del vagon, esto, unido a
lo marcado de las sombras indica su color gris claro; si fuesen azules el
lateral seria mds oscuro que dicho techo)

(Vagén tipo 2 con decoracion bérsica"deV’Norte: gris. Con los portillos tal y
como los llevaba hasta que a partir de 1944-48 se Los van retirando)



DEL 2 DE JUNIO DE 1943 A ENERO DE 1944

El dia 2 de junio de 1943 se funda Transfesa y el logo que presenta la
compaiia indica cudl es la decoracion que tenian pensada en esa época:
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(El primer logo que saca Transfesa presenta unas lineas rojas pero no
matiza coloracion alguna en el vagoén; lo deja incoloro: transparente,
blanco o gris, pero nada de decoracidon azul que si sera corporativa mas
adelante)

En esta imagen que sigue, se observa un vagon con la que parece ser la
primera decoracidon de Transfesa y que rememora al logo de arriba:

(En esta imagen se pueden observar muchas cosas: eI pllegue de puertas
la disposicidon de dos pisos para ganado porcino, la vieja matricula Norte
TFE, y lo que viene ahora al caso: vagon de color gris con logos vy
decoracion de Transfesa en rojo)



(Vagén tipo 1 en 1943, fecha de la fundacién de Transfesa. Se
corresponde con la imagen de mas arriba y parece que esta decoracion
fue llevada por estos vagones durante bastante tiempo ya que en las
factorias de Transfesa se rotulaba mucho el logo pero se repintaban poco
los vagones, segun se deduce del reportaje del Nodo de 1948)

(Vagoén tipo 2 en 1943. La coloracién gris de este vagdn queda confirmada
no solo por similitud con el del tipo 1, sino por lo que se explica mas
adelante respecto a la retirada de las portezuelas cubre-rejillas. En este
caso aparece todavia con todas intactas ya que su retirada se produjo,
segun se deduce de imagenes, entre los afios 1944-48)

Lo que parece es que en esta época s6lo podemos hablar de estos dos
tipos de vagones ya que de los otros no hay imagenes hasta bien entrada
la década de los 50, lo que unido a muchos de los detalles que se han ido
sefalando, hace pensar que son posteriores a este periodo que tratamos
ahora.

DEL 23 DE ENERO DE 1944 A 1947

Es el momento de la presentaciéon oficial ante las autoridades de dos
vagones representativos y parece ser el comienzo de la decoracion
corporativa azul. Los presentados, posiblemente son los mencionados del



tipo 3, seguro que ya portaban ese color para la ocasidn y a partir de esa
fecha parece que se pintaran ya la mayoria de unidades en el nuevo color
corporativo: azul, con excepciones de algunos vagones que por las razones
gue sean recibiran dicha pintura mas adelante.
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(Otra version de la foto que salié con anterioridad y en la que se ve un
vagon tipo 1 en decoracién gris y rotulacion roja todavia a finales de los
anos 40)

Otro de talle es que parece que el gran rotulo en rojo que aparecia en la
puerta con el nombre de la compaiiia, ahora se pinta en blanco.

Respecto a los vagones del tipo 2, parece que son de los primeros en
pintarse de azul, pero al serles retirados a posteriori los portillos, quedara
una franja de color gris al pie de las rejillas, en una zona ciega, ya que:
estuviera bajada o subida la portezuela, el pincel azul no llegd, quedando
sin pintar y permaneciendo el gris original del vagoén:

(La flecha indica la zona ciega bajo los portillos)



(Aqui se puede ver la franja resultante de la retirada, junto con las marcas
de la tornilleria al quitar también las barras correderas de los portillos)

(Foto de 1947 de vagdn que no tiene retirados todos los portillos; nétese
las marcas de tornilleria tras retirar las barras correderas)



Esta es la decoracion que presentaban en este periodo: 1944-47:

(Asi serian los dos vagones tipo 3 que se presentaron en la estacién de
Principe Pio el 23 de enero de 1944 y que servirian de inspiracion

corporativa)
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(Los del tipo 1, aunque algunos ya debieron de pintarse de azul,
permanecieron con esta decoracion)

(Los del tipo 2, si fueron pintados de azul y se les puso el rétulo de
Transfesa en blanco; todavia poseian portillos con sus barras)



DE 1947 A 1952 APROXIMADAMENTE

El inicio de este periodo queda registrado perfectamente por el reportaje
de Nodo emitido en 1948 y que refleja imagenes de vagones tipo 2 y
trabajos de pintado consistentes en rotular el nombre dentro de los
circulos del logo que llevan dibujado en sus laterales estos vagones. La
sucesion de imagenes que nos interesa ahora es ésta:

(Fotos de 1947, se ve el mismo vagon tipo 2 al que tres operarios le pintan
logos laterales y repintan igualmente el del portdn)



(En esta foto del mismo reportaje se ve mas de cerca a uno de los
operarios que pinta el nuevo rétulo dentro de uno de los circulos. Esta
rotulacién particular serd la que lleven estos vagones y otros de la
compafia hasta pasado el afio 1952, y nos permite diferenciar el afho
aproximado en que nos hallamos a la vista de la misma, es decir, nos sirve
como dato identificativo de la época)

En la anterior ilustracion las flechas indican aquellas zonas descoloridas en
donde asoma una pintura anterior que en este caso parece gris y ratifica
una anterior decoracion de este vagén. Ademads queda ratificado el
estado de envejecimiento de esta unidad tipo 2 ya en 1947 y el poco caso
qgue se hacia a la pintura de estos vagones pues el reportaje es mas una
propaganda de rotulaciones corporativas que de pintado de material
remolcado.

Queda patente que en el caso de estos vagones, después de su decoracion
inicial en gris, sélo se pintaron una vez (posiblemente en 1944) y ahora
tampoco se repintan, sélo se rotula el nombre de la compaiiia.

Visto lo anterior, éste es el aspecto que ofrecerian dichos vagones
ganaderos a partir de 1947 y hasta 1952, mas o menos, pues en esa fecha
se les renuevan las rotulaciones por otras mas modernas:



(Vagon tipo 2 sin compartimento. Decoracién a partir de 1947. Se nota
en este caso la franja gris y restos de tornilleria por la retirada de portillos
y barras correderas)

(Vagodn tipo 2 con compartimento. Decoracidn a partir de 1947. En este
caso se incluye un vagén en el supuesto que por el deterioro, se le hubiera
echado una capa de pintura nueva)
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(Vagon tipo 4 sin compartimento. Decoraciéon que creo recibird en el
momento de su fabricacién, pudiendo tratarse de vagones construidos a
partir de 1950, tras reclamaciones de cofradias de ganaderos de ovinos y
porcinos producidas en 1948 y 1949)

(Vagén tipo 4 con compartimento. Decoracidn a partir de 1950...)



DECORACION POSTERIOR A 1952

A partir de esa fecha, mas o menos, parece que reciben un repintado y
nuevos rétulos mas modernos en los circulos del logo, eliminandose a la
par el gran rétulo que estaba inscrito en el portdn. Es de supones que si
todavia quedaba alguno, a todos los vagones se les insertd la nueva
matricula PFF.

Llama la atencién de este periodo que todas las fotos que hay pertenecen
a vagones del tipo 3 6 4, especialmente de estos ultimos por ser mayoria
respecto de los otros; no hay ninguna imagen a partir de esta fecha de
unidades de los tipos 1 y 2. Personalmente creo que seguian en
circulacion pero que por la edad que comenzaban a acumular, debian
tener un aspecto un tanto deteriorado, no siendo tan fotogénicos como
los otros, mas nuevos y de estructura mas moderna.

TRA CFESA

(Esta foto en color de principios de los afos 50, tiene el valor de mostrar
de cerca no sélo la nueva rotulacion de la que hablamos ahora, sino
también el estado de pintura en el que se encontraba uno de estos
vagones tipo 4 y parece bastante aceptable y nuevo, para ejemplo su raya
roja, que ademas, esta trazada perfectamente a diferencia de pintados
anteriores observados en los vagones de los tipo 1 y 2 que presentan
lineas un tanto torcidas o mal ejecutadas)

La decoracién que se presenta a continuacion es la que llevaran estos
vagones ganaderos de Transfesa hasta el final de sus dias, acaecido en el
mes de diciembre de 1970, pasando bogies y bastidores a ser usados por
los nuevos porta-coches de Transfesa:



En primer lugar los de los tipos 1 y 2 que por su aparente mayor
antigliedad, ademas de recibir nueva pintura y rotulacion mas moderna,
se les debid de aplicar alguna que otra reparacién. Es de suponer que
alguno causaria baja también.

(Vagoén tipo 2 con compartimento. Decoracion a partir de 1952)



(Vagon tipo 4 con compartimento. Decoracién posterior a 1952)

En los Ultimos momentos de su vida, a partir de los afios 60, presentaban
una coloracién azul clara, fruto mas bien del desgaste incrementado por la
traccion vapor que solian llevar.



LAS MEJORES IMAGENES

1

(Foto e 963 de Marc Dahlsérﬁ en el Pancorbo)
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kFoto de 1964 en el desfiladero del Pancorbo)
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