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Le présent Livret conprend urre rlescription techno_

logigue quri  doi t  permettre aux intéressés de sr in-former
srir l-es particular.ités de -fonctionnanent de certains
orgatles et circuits de Ia locomotive.
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:i-IJNEXE I - Symboles utilisés dans les
schônas et sur les locomotives

i:.iirr'-lxE II - Bmplace_rnerrt des pr,rges



. Longucur hore tanpons 3 14r ?00 n

. limtrntternent total : 10, 108 n

. Illasse en orrùre d.e rnarche (avec ]est) t 79 t

. Ûianètre d,es rouee c 1100 m

. Ptrigsance csntinuêl
- eYê€ rnoteurs 1ÂB 650 À I : 261û I{Y
- avêc noteræs TAB 660 B | : 2950 lts

. Vl.tesse llrnLte I
- sur 1e rapirort rvoyageursn 140 Krdh
- srrr Ie rapl:ort smarchandisesr 90 Kql/h

. IntensLtés adalssibles r

- avêc ventllation
. Déeollage
. Sur crans de résistanêes
. Flein chanp

- sâns ventilatlon
. Pend.ant 5 m:inutes
. ila tracticn continue

roc0F,torïgEs ËI,rrtrnÏQuds BB s5û1 à S6...

ca8Âtfr{RrslIgÛËs Gii$ltRât xs

14 tù  A
1200 À
1000 Â

1000 A
650 a

ÇHAPTfRE r

DESCRTP'TION SO}'IMÀTRE

1 - .$.ff&A&IW' -

L,es loconotives BB 8500 sont d.ssti-aées b sE su-
rer, soit la renorque des tf,sins derrvoya€Pursrrr solt
1a renorque des trains dç nnarchandlsêsrt. E1les sont
équipdes de Ê poteurs de traatlon t thàcun dreutr
entratno Les 2 eesieux ds. m$me bos{o parr l'tlnterud-
dialre dlun ilr'éductourtr peruettant de nodifier repi-
denent, à l-rarêt, Ie rapport drengr€nâges

ElLes sont pr6\rues pour fonctùonnar en rtIJl'IIlt
MULTIPIJETT soit entre elLes, soit ev€c los loconotlves
BB 25500"

Ellee sont pourvrres dtéqutpen€nte Barticuli€rs t

- Veillo Autonati.qua avea Contr'ôl-o d.e Maintlen
d.rAppui (vecru.)

- Anti"Batina€e

- l'relna€e rhéostatlque permettant Le naintlen de La
ri:itesee dans 1es pentes

- Contrôle tle tcupérature iles boftes dtosstcux

" : , I
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2 - PARIIE;MECAITTAUF -

La CAISSE repose suï les bogies par ltintermédiaire
de 2 trarrerses de chargre à suspersion pendulaire
comPortant s
r un, appui central avec c8lxe en caoutdrouc

forrnant rotule ;
. 2 appr.lis Latérauli avec ressorts hélicoldaurc

.formarit équilibreut de caisse ;
. 2 bieLles pendulaires.

La superstructure de la caisse est divisée eri 3
corpartimerrts s
. à chague ertr€nité, ure cabine dats Laquelle

les appareils nécessaires à 1a conduite sont
groupês sur un pupitre trfonctiowrel-rr perrnettant
de conduire nassiso ou ndeboutn ;

. entre les cabines, un compartiment dayrs leqr.rel
sont réunis, par blocs, 1es êquipenents élec-
triques et 1es groupes aurciliaires.

Le CI{ASSIS DE TAISSE porte Ies organes de choc et de
traction ; iI reçoit Lreffort moteur par 2 barres
de traction travaiLlant alterùativernent dans un
senc ou dans lraufre. En cas de rupture àtrure

. barre, des butées en caoLltchouc, fixêes sur le
ctrâssis de caisse, permettent Itentralnement direct
de celui-ci par le moteur.

Chaque BOGfE supporte, erl pJ.us de 1a caisse; nn moteur
de traction avec son rÉducteur. Les charges sortt
transmises aux essieux par un groupe d,e ressorts
hélicotdaux reposant sur 2 balanciers longitudina',rx
dont les extrénités sont accrochées à La Partie in-
fér ieure des boltes dtessieux.

Les ESSIEIIX, à fusées intêrieures, sont êquipés de
roues fmonobloctt (sans bardage) et de |fBOITES à
ROULEATD(I|. La terpérature de celles-ci est contrôlée
soit par dispositif rrVIGftHERMfrr soit par sondes
CÎP; provoquant 3-tal.lwnage dfr.ue lampe rouge [r$tRrt

dans la cabine de conduitet lorsgue Ia température
devierrt anorrnale.

\J
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Lr m{îRÂI}fEt'1UrIT d^es essieux est assuré uni-latérafenent
par :

.Ua accouplement élastique assurant Ia liaison
trnoteur-réducteurn .

.Un réducteur.

.Deux accoupleraents à anneaux Eobiles nAI,STHOM!!

assurant la li.aison nréducteur-roËêsrr .

Ohaque I'RËDUCT![R[ (fig. p. 6) conprend essentielle-
nent :
. Un balancier (1) basculant autour d'run axe sitré

dans le prolongement de llarbre driadr.rit du
noteur  ( tZ ) .

. A chaque extrârité du balancier'.un arbre (4 &

l) portant 2 pignons (çZ et 8-9) dont lrun,
lngrène en perrnanence artec eehri au noteur (t0) t
le 2e pignon d.e lrr:n oeulernent des 2 arbree
engrènè àvec 1a rsue inteméd'iaire (1t) entrel-
nant les roues dentées d.es essi.eux (12).

. Des verreus. (t5) manoeuwés d.e ltintérieur de
Ia caisse as$rrant llimrnobilisation du balancier
clans la position choisie.
Ces positions sont au nombre d'e J :

trl{a.rchan&igegrr
lrYoyageursn
nlsolementrl

Un index se déplaçant devant d'es repères rMi et
nVn fixés sur le bogie, pe::net d'e vérlfier de
lrextérieur 1a position du réd,ucteur (fie. p. 4)

Par ailleurs, Ies positions ttTerrouillén et
nnéverr.oui-1Lé'r du dispositif d.e ve:rouillage sont
repérées par un index nobiLe se déplaçant sur Ia

tige eolidaire de la manivelle rie conmand.e devant
d.es repères V et D.

La position intelméùiaire du batancier HISOLBtiENTTI

qui ne doit âtre utilisée quren cas d'tavarie
gtavo d,e lrinduit, nf est pas contrôIée. La manoeu-

vre du balancier se fait I{ANUELIEUE{T à lraide d'e

barres anovibles.
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Sectionneur "pqnto"

ontogrophe nrsot-E

Pontogroph. "  EN sE RVIcE' l

I

1 - PARIIS PÎ{$U$ATIQUE -

Itair ndceEsulrs zu fonctlbnnorneint do J.rappareltla6p
pueuraatioue eet founl Dar lrr seul conproggGlrFo
Four la ntse en serrrice cilunp looonotive clont Ia
praeslon ôans les réservotro prlnclpeux est
lnsufflsanter' ie Conô-ucteur d.istrnsé r
, dlun réeefltôfr de secours::{e 77 I
o dltrrr ccqprossour aurlLiaire aU-nenté par Ia

battarie.

I,a presque totalité de Lrappareill-aep est à coroand.e
pneumaf,ique ou électro-pneuaâtique.

Jrrdqutponent dle f,reln conporte essentLelleuent I
- ûans cliaque oabiue de aonduite t

. un bloc DEI{ à gaucire ilu pupj-trt ev€c roblnet
S?4, d.dtendour FV82 ( t ) et roblnet de fïein
direct ;

r url@ pur€ie d.os cryIindros commardée par péd.ale
et dlectrovaLve (f,rein autonatique seulenent) I

. dans wr placsrd sltud tlsrriàre Ie Condueteur.
un tlLstlsibutær:r Oerlikon aveo $on réservolr
do conrnande et ses ilispositifs de cltmgprlênt
de rdgine {A-zq) d.risoLeuent et de purgsr
Ces apparells sont rellée au cylindrp dô
frein ôu bog:io au-ôessus duquel iLs sont
situds.

- Sur ehaque bogie t
r un eyl-Lnd.ae de froln ,
. !r1o tlnonerie aveg régleur autonatique'

- Sur le bog:ie 1 seulenentr lm frsln d.lluobl-
llsatlon cononandd nanrrellernent de la oabinp.

- Dans 1o conpan'tùment oentraL : (Locos 6qu{-
pées .lu PtsLâ)
. un bloo f,rein FSIra (au-deEeua clu ooupreoseur)

(t) w, poste tle connande PBl2
(tocoe équipées du PBt2)

t
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DISJONCT E U I?

Bobine  de  moin t ien
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4 * PARTTq EI,pCT&tqUE -

.A - Cirsults et appareil-s Eolc -

L,e oourant E.T. est captd par 2 pantographce fr.Al{ 18 BH.
I,es circults sont protCSéE contre Les surtenslons
per e parafoudreoo
Chaque pantographe (ainsf que le pa.rafouclre
comespondant) peut être nts hors circuit par
Ltouvertrrne dlun sectdorureur rffiTltr, ou |lIEvIzn'
placé sur Ia toiture et oonnand.é naiiùellenent
(rtg. paee B).

IIn dlsjonctour I'JRTrr P ,000, à connande électro-
pner:netlque, protège I rensenble (à I'exceptloa
d.es volhètres rrWl-W2il et du relais q 50)
des oircuits contre Lee &asses et les sud-n-
tensltés. Une aosnand.e ile seoours poruet d.e
fermer nanuelleuent Le dlsJonctew Loreque Llon
a lrassursnoe qua son non-enclenchement provlent
d.rune anomalie de sa val-ve de ferneture ou du
oircuit de celle-ct ( sauf sur BB BF49 à 86 . ).

Les boftes d.ressieux étant enttrèrenent isolées, le
rotour de courant est assuré par ôeÊ oonduc-
teurs rellée, d.rrrne pa?tr à 1a caisse, drautre
Fartr à, des aontacts frottant sur l-textrdnlté
d.os ossleuto Un relaLs de nassc trQ.l[Ort nonté
en parallèle aveo oes câbl-eg provoquerait
lrourrerture du disJonct€ur si ces derniers
étalent tous ronpue.

f,es clrcuits Eaute Tension conprennent I

o Ïre olrsuJ.t des moteurs de traction appelé
rcIRcuIT DS FmSSAl,ICEil.

. Leg olrouJ.te dee servitucles appelés flCIRCUIT$
AIIJCU,IAIRESII "



* 1 2 -
(reservée)

1 3  r

CTRÛUIT DE PUISSAI.{CII

Un RHEû$TrtrT DB DE$îARRAGA est placé dans l-e circuit de
chaque moter.rr, côté terre pour le motelir 1 r côté
l ignae pour Ie moteur 2. Les râsistances sont él imi-
nées par 19 contacteurs j.ndivldi;-e1s CËl à CR1 6 rC36,
CR1B et F2 disposés de .façon q.iren cas de non-fonc-
tionnement de lfrur dteuxr aucune r^ésistance ne reste
sorrs teneion lorsqi-le le d.ernier (Cgg e", série ou F2
er parallèle) se ferme.

Les MOTEURS peuvent être ÛûUFLES i

Pour la rnarche TRACTIOII :
- tt,9ERIEtt et trPnS-{tLELEtr

Pour la marche en FREIItrAGE :
ttFarallèle avec les 2 rhéostats err s$riett.

Ces trois couplages sont réal isés à l faide de :

. 2 contacteurs de ligrne Ll et L2.

. 5 contacte';rs de coupla.ge : C31 et C32 appelés
rrcontacteurs de sêpar.at ion" -  C35, C36 (1),
CJ/ ap; i* i .és ucontacteurrs de transi t ionrt .

.  2 contacleurs de . f reinage Fl et  FP ou C(f) t  et
c(r )a ( r  )

. 2 contacteurs dtaritipatinage Câi et CZZ ou pl1 et
P 1 2

Les contacteurs fermés au premier cran de chaque
cou.plage sont :

O - T*Acrro*tr rs*Rr'' :
L 1  - C 3 1  - C 3 5 - C , 3 2  * C R l  - C R 2

- TRÂCTTÛN IIPAfiATTELEN ;

. . Pour le motelæ I
I 11 - c31 - ca7 - cRl et cR3

. Pour 1e moterir 2
L 2 - C 3 2 - C R 2 - C R d +

- FRËTT.I.4.GË RHËOSTÀTIQUH ;
F l  -  Pâ  (oL i  ÇF1 -  CF2) -C21 -  C22 (o - . ,  P11-P12)
CR1 - CR2

(1 ) Ce contâcteur est util isé eri traction pour éliminer
Les résistances en f in de couplage.

Æ

rtrJ



ISOLEMENT MOTEUR

Cornmonde mqnuelle

La marche à champ réduit est réalisêe
re de B contacteurs individr-relsr S 11
porir  le moteur 1r S21 à S2'4 (oi- i  S12 à

4 , o

A tous les crans de shurntager Ie taux
charp est le même pour Les 2 moteurs.

1 5

par l r intermédiai-
à sr+ (ou s  41)
S42) pour le noteur

de rêduiction de

Chaque motedr peut être nis entièrement hors circuit
par urr appareil drisolement à cornrnande mautlelle I{t'i 51
ou Hlt 52. Après isolement dtrair moteur, tre ynoteur restant
sr service est alinentê à partir du 1er cran rt$élierr avec
Les 2 rhéostats <1e démarrage en sêrie ; après élinination
des rhéostats, i1 est al-imsrté sous 1 5O0 V. Le freinage
rhêostatiqlre nf est pas possible avec un seul rnoteur
( r ig .  page 1  4) .

Dans 1e circuit moteur est monté uin relais dtaccêléra-
t ion QA 41 qui l imite Lf intensité à 1050 A en progression
r a p i d e  ( p . R . ) .

La protection du circuit est assu-rée s

. contre les surcharges par le RELAIS DE SUROHARGE Qtt
incorporê dans le disjoncteur et ré91é à 3000 A.

. contre 1es mises à 1a nasse par un relais dif.fér'eetiel

QD dont la bobine A est située inrmédiaterent après le
disjoncteur et la bobine B à 1a sortie du cirsuit.

O 
t" d.ispositif df antipatfuage agit de la manière suivante :

A tous 1es couplages (traction et freinage) 3
SAtsl,AGE AUTOMATIQUE maintenu 4 secondes après La cegsa-
t ion dtr  pat inage. Ltact ion de ce disposit i f  peut être
annulée par l-e Conducteur à Iraide drun bouton placé
sur le pupitre.
ARRET de 1a PROGRESSION du GRADUATEUR.

En traction rtSériett, du cran 6 au 19 3
shrmtage de ltinduit du moteur entralnant les essieux
qui patinent, obtenu par la ferrneture du contacteur

ô, x '  (ou P t  i )  pour le moteur 1 ou C 22 (ou P 12)

a a a a a

I

1/

x \
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comPresseurContocteunC ontocfeur venf i loleur

pour le moteur 2 i cette fermeture Provoque La mise eir

para1Lè1e avec lrinduit de la portion êLiminée du rhéos-

tat au cran corxsidéré.

k /F. EEIS:À4Qu,E :

lous 1es contacteurs du circuit sont des contac-
teurs individuels à comnande électro-pneumatique'
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Disposit iF " ËssAtE - FUsIBLES

B - Circui ts auxiXiaires H.1.

tes circuits comprennent 3

- Branchés AVAI{I Le disjoncteur et ne comPortant
aucune protection ;

. leg 2 VOI,ÎMETRES U1 et U2 (ou Vt(c)t et vf(C)z

. 1e REtAfS de TEI{SION nQ 30'

- Bre.nchês APRES 3.e disjoncteur s

. le compresseur

. 1es 2 ventilateurs montês en sêrie.
Ces deux circuits sont protégês par Ie fusible
cc 119 (ou cC-aux) de 8o A (1)

. Ie circuit de chau.ffage-train protégê par 1e
relais Q 14O ou QL (CH-e) qui provogue ltou-
verture du disjoncteur.

. 1es circuits de chauffage cabines protégés
par 1e fusibLe CC 1 36 ou CCRA (t ) et comportant
pour chaque cabine un aérotherme pennettant
2 allures de c?rauffe.

(t ) rc dispositif REssaie-.fusiblesn des fusibLes IIT
se trouve dans le même compartinent que 1es fusibles
en serrr ice ( f ig.  page 1B).

Î"es fusibles de redrange sont placês sur un support.
situé sur la paroi de caisse, er face de ce comparti-
ment.

#

wj

o

Fusible choufFoç Loco.

compresseur ventilo teurgFusible



INTE RRUPTEURS EÏ
( ou DISRUPTEURS)

FU5IBLEs
BT

C - Circqj . ts,  eL aPPer'Êi ls B.T. -

Le courant est for.lrni par une batterie d'e 72 V dont
la charge est assirrée par l-e courant ayant traversê
les ventilateurs des moteurs de traction ; La bat-

terie peut être sêparêe de 1a charge Par un inter-

' !  
Sur Le tableau batter ie sont groupês :  ( f ig.  page 20).

a) Les interrupteurs t

. IIBA ou ZBA (circuits <le commande)
, .  ZIG ou ZECL (circui ts dtêclairage)

,  ZVA (ve i l le  au tomat ique) .
. ZRS ou ZBRS (réPétiti.on sonore)
. ZVPC oi": z (n0l.ElrT) (êctairage par prise

extêrieure)

O) i,es fusibles ou disnrPteuts !

. CCBA (nrsibfe généraI, sauf êclairage-signrali-
sat ion)

. CCTFG OU CCtFl-3
CCLFD or,r ÛCLFZ-4 (éclairage)

. CCIP (in<licateur de position du servo-moteur)

.  CCLS (*ampes de signal isat ior i )

. CCVA (veilIe autonatiqu.e)

. CcnI (disjoncteur)

.  CCSD ou CCSa (of)  (sabIage, dêbLocage,
gra isseurs  de  ra i l s )

. CCMRA ou CC\IÎCH (moieurs dtaérotherrnes)

. CCEV (enregistrerir de vitesse)
. CCT oi.r CCTI'{ (transrnetteur de vitesse)

. tOF ou CCFPB (coupe-circuit freins locos

équipêes du PBLZJ

c) tnr disposit i f  t tdressaie- ' fusiblesr l

d) l,es fusibles de reci:alge i3?'

i,es CIRCIITTS DIICLATRÀGE, intérienÏs et extérieurst

sont mis so'js tengion par un interrr'lpteur ZIC ot'l
'ZECL. Lt intensité cie 1'éclairage des apparei ls peut

être réglée par i*r  pctent ionètre, à l rexcept ion

des indicatelrrs de vi tesse.

I

,*
::g

ou CG.PPB (lacornoÈins muaiee
--Af- du PerLZ)

a



AZ, '25

Les fanaux TTROUGES'I so:rt mis e:r service individuelle-
ms:t depuis la cabine de conduite.

tes CIRCTITTS de COMMAi{DE Et lCS CIRCUITS AIIXITIAIRES
sont rnis sous tension par un interrupteur IIB"A' ot"t
Z B A 1 .

l

É

Ils sont protégés 3

. contre les surintensités et
.fusible CCI3A 3

. contre les sr,rrtensions par
sion irLTDAl' qui provoque la
nise à 1a masse du f i l  B +.

les masses par un

uur limitater.rr de ten-
fusion du CÛBA par
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Commande des PANTOGRAPHES (schérna page 22)

Chaque pantographe est cornmandé par une vaLve
électrique VEPT1 ou VËPT2, mise sous t€nsion de
l-tlirre ou lf autre cabine par i,u3 séLecteu.r, à poi-
grrée amovible, pouvant occuper 4 positions e
c - Â i ? - A R / A V - A V .

Commarde du DfSJOI{CTEUR (schêna page 22)

ta fermeture du disjoncteur nécessite r

. Lialj.mentation de la bobine de nraintirrra ttlvffrl

. lralirnentation de la valve électrique VEDJ

Dans chaque cabine, urle bolte à leviers verrouillée
et protêgée par un .fusible ou disrupteur CCD.I est
alinentée par lrintermédiaire r

soit dtun contact dtun des sélecteurs ZIPT ou
Z2ITI occupant une position autre que O t

soit drun contact de La bolte de veruouillage
posit ion nASSAIS'f  .

La bolte à Leviers compo!'te pour Ia coflrrntrrde dr.r
disjoncteur :

. Un levier IIDI$JONCTEURII ZID.I ou Z2ùI permettant

cltalimenter 1a bobi::e !1T si tous les dispositifs

de sêcu-rité sont er: position nof$ale'
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Cincuils B T BB 8500

coàtha

e oulot'.t

càef de troh

fonal ND

/Ê-/ È \
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o Un levLor tltn&hoLenchenentf à rappel pas reEF
sort - DplilJ or-r BF2DJ - pern€ttant dra-}imenter
1o rel*i-s ôe veille autonaticlue - QVA - et Lo
vaLve dlectrique de ferreturo ôu ùisjoncteur
tlll]ûJf'r h condj.tiou quo le servo{toteur V?d
(voir plus loin) et ies tanbor;re r1util connande
occupent la poeition r0ro

Connande du C0i.lPilffÏi$URl des TmlrrTrA'I!,lÏJR$ des laotours,
cu CI'iAIIIrirrlCE (3tô. pa€e€ 2? et 24) "
lres boftes b Lev:ters énonoéEs ci-deesus oonpors-
tent les 4 Leviers nécess&tros pour La nlse en
ection das cj-rcuits aurilisires Elo Toutefolst
oes levierË, ne sont alimentés que si 1ea 2 l-eviera
dsenolenchenipnt des tllsjoncteurs B,PlDJe BPADJT
sont en pooition de repos.

Connande dos ÀP}'^RIIIIS tu CïIiCIIIt de PUIS$AIIICEo
Deux tanbours pouvant oocuper 3] positiono portent
les contaots ndcessalres à 1a coruuande des con*
tacteurs individuele do rrLIGl{Fin d.e rrRSEOSTAltl d.e
nîRAt[SÏtl0t{rt de il}"ililINA$Urt et de "}rÀlIl{AGEtf, IIs
sont enfrafnés ;lar u:l senro-ooteur électro-Dneù-
natlquo lrVAd'r càwrand"é b, partir do lturre ou-
lrautre cabine i1e oonrluits pâr: un onsgmbLe ôe
rs1àis et de tanboure auxllleire$ nis soua
tension Bar le rnarriprlateur. Llonsomble du senro-
notou:r et d,oe tambours qtrril oonmanda est
appel é rtffir\I)UAll,gtlRrr .

Dans l-es oabines de conduite, 3.a poeitlon tiu
0radr.nteur ost ia*iqué€ par rur rrindlcateurn

entru-tné éloctrlquenant. Par atllour.'s, une lanpe
LSCR (1) stallune sur le pupiire loroque le
sor"e"o..'!ioi;eur est à rOrto

[h cas dravatie du oircrui-t ôe counande du se]sro-
noteur, une coryrumde nanuplle permet d.e provoquer Ia
rotattorr cles ? tanbours à Bartir do ltuao ou L'eutrg
cabine de oonduito"

ou
CêLF z-a l

ccLF6

ê v
ê c b F  - l - \

o !

zà44

parrtos

gfoduotatr

DJ,
?" cê vr3! 

chouflogc cdtinc

Pailnog..S.tug.

R+eih.r
fizia (ocot 

"Ctiprt 
d" eat e) (l) zur' loe fiB 8537 h t5. i. cetto signal"isation ost

assrr-Tée psr u.rr v,:yunt !o

UBA

'-€r-.-+
'-€|--
'-€r,+

t'$-, ouoitre
- - f - - 8  

* f o n o t A t G

LECC

8-

.CPPg
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Chaque HANIPULATEUR conporte (fieuïe pace 26) :

- un taûbour dfinversion pouvent ocanper 3 posi-
tions uÀlP, n0n, nAlln ; la poignée d.e corulande
est anovible en position trOn, lfensenble du
nanilulateur est alors verrouillé.

- un tsebour IITRACÎION-FREIIIAGE'T colnmarrdé par un
volent, pouvant occuper de part et dlautre du
non .

. Snr ]a plaep nTRÂCTI0Nn 1es positions :
- rtstopn + Pr (progression rapide)

. SUr la plage rttrBEIi'[ÀGE'? 1es positions :
P (préparation) - nstoprf + FR

Une nanette d,e verrduillage située à gauche du
volant doit être basculée pour passer sur les
posS.ti.ons nlt'il et nPil.

- un tanbour nSHUN?ÂGE-tBAllSITI0l'Irr connandé par
une nnanette et pouvant occrrper de part et
dlautre d.u È0n :

. la position Tr (Îransition)

. Ies positlons 1, 2, 1, 4, 5 (sln$tagB)

La I,IANOEUVÏE du MANIflJIÂTIXIA steffectue comme suit I

- Disposer 1e tanbour d.tinversion sur FÂlI{ ou il.ARn

- Progression Rcran par eranr' :
. Passages $rccessifs du tanbour rtlhaction -

. Areinagen d.e la position trStopil à 1a position
+ ,  r r S t o p n  +  . . .  . .

- Progression rapide :
. Basculer Ia nanette de verrouillagpt
. i{ettre Ie tambor:r trTraction'Ibeinagen sur

nPrn
- Progression rr$ERIE'' à I'PARALL&LEn

. Mettre 1e tanbour TTIRACTION-FIEINAGEI sur
nlt'rr ou tStoptr

. Soulever légÈrenent Ia nanette rfShuntage -

lransitionrr et Ia pûrsser à fond sur xTrn.

- Régression 'r0ran par cranrr 3
. Passages $rccessifs du tanbour lrlbaction-

Lampeo dq
o ignd lbc t ion
læo mrnrfu.

[:hnf r+.
-

Boîtn ô lavicrs

l lonipulctrur
Shuntoqe . Tronsition'

Commondr mcnuelle

"SECOURCU

d'invaoion
dr morchc

t- '- t.-rÉ:.rrs !---6=
a a  g 5 5 z ; 8 6 . .

trbeinagefr sur les posi.tions "Stopr - rrStoprr. . .



- 28 -
(rés,:rvée)

F

2 9

- Rêgression rapide ou passage de I'Parallèlerr à
nSérie[ z
. Ramen.er 1e manipulateur trÎraction-Freinagert

à f iort

- Freirage :
. Basculer la manette de verrouillage et placer

le tambour rrTraction-Freinagêrr sur rpil,

. Opêrer ensuite comme en Traction.

Les 33 crans de rnarche se répartisse;rt cornme suit :

. 0 circuit de puissance hors tension
, 1 à 2O marche en traction trSêrietr et eJr

.frein.age rhéosta.tique (t à 17 se,rleneilt)
.  21 et 2?.transi t ion
. 23 à 32 rnarche en traction rparallèlen.

La SIOIALISÂTIO]I de 1a position de di-fférents appa-
reils ainsi que du .fonctionnernent des dispositifs
de protection est assurêe par des voyants disposés
cornme suit I

1 o - Sur Le pupitre de chague cabine (fig. pase 26) t
- A gauche du manipulateur :

. Lampe rouEe nLSÀIrr loco menée

. Lampe blanche I'LSGRI, loco menêe

- A droite du maripulateur et de gauche à
droi te ;
. tampe rouge LSD,I (ouverture DJ)
. Lampe rouge ISCB (cnauffage- de botte)
. Lampe rouge TSPAT (patinage)
. Lampe bleue LSGR (gradr,rateur à 0)

Les lanrpes LSIII et LSGR sf allument dès que
lrinterrupteur IIBA est ferné.
tes lanpes LSC]3 et tSpAT sraLlument lors du
déverror-ril lage cle la bolte à leviers.

)
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CoFFret

88 650t à 8s36

de Signolisotion des Relois

31

BB 8501 à  8535

Les lampes LSDJ, LSCljl et ISPAT (t) tréteignert lors
de Ia fermeture du disjoncteur. ta Lampe ISGR ne
s lê te in t  qurau  c ren  1 .
(en conséquencer lors de lfouverture du disjoircteurt
1es lampes I^9DI et I,SCE sf alllunent eir rnême temps).

- Daris Ie compartineut central ':

- $ur ltextréniité gauche du bloc tnotelrr 2, wt
co-f-fret portant des voyants rouges sigmalant le
fonctiomeïnent des relais (.eig. page 30) 3

. QD (différentiel)

. QLC (surci:arge totale)

. Q 20 (protection du rhéostat)

. Qi'10 (retou'r" de courant)

. Q 90 (sunritesse)

. Q 14o (chau.f.fage train)

- Le co.ffret est protégé par un f\-rsible de 1A
vissé sur sa face avaret.
Les voyants restent aLlumés après .fonctionnement
des relais ; leur exLinction est obtentie en
appuyant sur un bouton repérê t'Effâcéf! (à aroite
d.u .fusible).
Le fonctionneTnent des lampes des voyants peut

être vérifié en appuyant sur un bo'uiton rouge
repêré nÎestn (à gauctre du frrsible).

(t ) t rallumage d"es lampes LSCB et
service de La bolte à leviers
d,r disjoncteur, a porlr brit de
de ces lampes.

LSPAT à Ia mise en
et à chaque ouverture
tester le boir  état

- - \

2 o

Relois Q44

a
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BB g5szà 85 . .

COFFRET DE SIGNALISATION DEs RELAIS

Voyonts dc signol isoth

HHEEHH
s! lsua lqLr0 pq
0 u l o u l o u l o u

q(s i l lq (s r ) l  qL  lq (sv)q0  
lqM(o l  cHE i  M

030

H

0 2 0  |_ - l
0 u l

q(st) |q(c)2q

I .f4

H

QLC

0u

Q{sl1
q L 9

Q V A

H

33

B) B B  8 5 3 7  à  8 6 . .  -

1 Ë - Sur le pupitre de chaque cabiire
(r ig.  pase 26)

- A gauche du nanipulateur par des voyants

sitr,iês dans wre lucalvre de sigi:ralisationt
on distir:gue t

: \
\=J

1

. 1 voyant nÀf ouvertrr

. 1 voyant ttGR à Otl

. 1 voyant trllÏ ou-vertrl

. 1 voyamt ttGR à Ott

. 1 voYant rrchau.f.fage

. 1 voYant lrPatinagerl

NOTA-Lesvoyân ts  i  l l "
I U

t(

Lr.
I

ir"

loco menante

menéË

Çtsde bol tesr l

I
s I allurneitt dès

que lrinterrupteur IIBA est fermé.

Les voyants gB et @ stal.lument lors du déverrouillage
de 1a botte à leviers.

I

tes voyants 7 I cB (1) sréte:"grnent lors de
la fermeture du disjoncteur.

l l
Le voyant ,  l "  ne sréteint gufau 1er cranr

En conséqr*l, lors de ltouvertr.lre du disjotrcteur,
les voyants I CI CB stall"rmert eir mâne temps.- ( (

(t ) Itaffwnage des voyants CB et q à 1a mise en
service de La botte à leviersr' et à chaque ouverture
du disjonctei;.r, â pôur but de tester le bon état
de ces voyarxts.
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BB 8537 à  85BB -

20 - Davrs Le compartiment centraL

- Sur lrextrémité gauche du bl.oc moteur 2,
des voyants rouges signralent le .fonction-
nement des relais .( f ig.  page 32).

QD

QlfCt

Ql40

Q 9 0

QIC

Q20

ou

ou

0u

ou

ou

ou

q (sr) qp (a:.rrerentiel)
q (sr) AM (o)(reto.ir de courant)
q (sr)qL(cHE) (chau.ffase train)
q (sr) q(sv)M(sunritesse)
q (sr)q(rc) (sr,ir.ctrarge totale)
q(sr)q(c)zo (protecr ion du

persorurel)

Ng14 * Les voyants restent dégagés après
fonctionnenent des relais; 1a position
initiale est obtenire en appuyant sur 1e
ou les voyants dégagés.

-15-
(réservée)

t_

: \
N



Boîte de verrovillage des ponbogrophes
ln t rodui re " ic i "  fo  monet te
de.c selecteurs ponto-

Interrupteur d'essoisBoî[e de verrouilloge des clés

zBv

IreS

) l

E - Projbection 4u ppggpnnel -

t t l  \

Bennëeux ûes blocs trnï'r €:insi que lréchel}e \'/

dîrrccèe h la toiture sont verrorr.tllés par Ces
s€rrur€)Ê ttFI0T$lTtt" I.,orsc1u!r:ne n6:ne serrure est
utillsde pour 5rlusieu.rs peruleeuxr I rir.nrrlobilt-

eation de +oux-cL est assu-rde par une tringle
mobila qul nû poirt ôt::e nanestr'"Tée qlre lorsque
la sern.lre est ouvorteo

Ires ciés des sorflrros sont d:isposdes rlur une
bofte d.o verroullln4're. Four }lbéror ces clds,
il farrt (fti;. pa*',o 36) r

. $|assurer risueLlenont que Ies pantographes
sont ajJâLiesds.

. Introd.ui:re la menotte d.o connande des'tséleo-
teurs pantagraphgerr dâ$s la serrure
'rV,iFlt0lnllÀG$ PÂllT0tr e{ùrée dans le coul-oir G
du corupart|nant cerrtral, prèo ùu servo-toteur,
iuunérllatement soue la toiture'

. Tourter catts manette de façon à libérer
la ?o rurnotte se trouvrrnt à rlemotlre d.ans La
sernrrè ttlFtrtROIJIïJLÀ$E FAIITO rr,

. Introôuire catte :aar:.et*h d.ans l-a bofte d.e
verrroullla.ge des clds porrr libdr^er Les cl-6s
ilFIg$$S|l.

(r  ) les écn;Lles ou L.; t: 'ap}yo' (Bs eStt à Û6..)

F

rà blonc ( nnlence)



-1e-
(rése:".'6e )

AI0{11X!: -r

SY}æOLES UTIIISES DANS LES SCT1EMAS
ET SUR l,SS mc0l'loTrvEs

, = \
\J

A  1 1
A 1 2
4 2 1
A 2 2

SYI'{B0LES

( t r  I

ou.

APPAREII,S

Anpèrernètre Mot .  1
Mot,  2
Mot.  1
Mot.  2

Batter ie
gofte à leviers cabine 1

2
Comnande cornpresseur auxiliaire
Enclenchement disjoncteur l cabine

1
1
2
2

BA
B L 1
B t 2
BPCPA Ou ZCPA
BPl N'
BPznI
BPEV1 ou BPVGI
BP$VZ Ou BPVG2
BPESGRl
BPESGBz
BPESGR3
BPESGR4

BPlVA
BP2VA
BP3VA
TP4VA

BV

1 1
1 2

vigilLce

Boriton à-coup
desserrage gradlré

- serrage
- Urgence

: cabine
; cabine
t cabi:ie

raiLs

locos
ôquipées
dr-r PBL 2

1
2
1
2

't
{ Essais graisseur"s de
I
\

t
\
{
)
)

Bo

Bou.tons-poussoirs de maintierr
de la veille automatique

lte de verrouillage cLés FICIIBT

Coiltacterirs d' antipat inage

Contacteurs de séparation de .frein

Coirtactenrs de transition

c21
c22

c31
v 5ê.

c35
c36
c37

P
P

BP
BP
ïlP
BP

A c  1 . 2
D g  1 . 2
$ g  1 . 2
u r g .  1 . 2

a



I
l r .
;
l r {

l c

e\Æ.FrÈô T ErQ

101 ou  CCP
105 ou C-\rT-i.î
140 or,r t (CH-E

C C  1 1 9  o u  C C - 1 n x
CC 136 Oti CCRA
CC DJ
CC EV
TC IP
Ct LFD or:

ccT.r' 2-4
CC LFG ou

cctr 1-3
cc Ls
cC sD ou ccsn(ur)

CC T ou CCTM
cc vA
CC I'ÎRA ou CCVTCH
CC F OTT CCPPB

CFCHl

CFCH2

CPA

c R 1  à  1 8

CVAl
CVA2

=============--=====3=============

APPAREIi"S

Contacteur conPresseur
vertila.teurs
chauf-fage-train

Fusibl-e ilT corirpresseurr ventilateurs
l'usible HT chauffage cabines
Fr.r"sible disjoncteur ou disrupteur

vigilance
jndicatelu Ce posit ion

Flrsible fanau:r droits

fanai,rx ga-;ches

- Iampes de siçmalisatioir
- sablage, <iéblocage-freii: -

gra-isseu-rs de rails
- transmettet"lr EV et fV
- Veille anr-tomati<1r.re

Cornmande chau-tfage cabines
Freins PPt 2 (locos équipées
dLr PiiL 2)

Coupleur fixe de chalr-ffagie-train
ex t .1
Coupleur fixe de cirauffage-train
ext.2
Conpresseur auxil j.aire

Contacteurs de rhéostat

cerclo veille Ar'-tonatiqu" 
::iii: I

DJ Disjoncteur

rissaie-fttsibles
[nregistrerir de vitesse

Contacterirs de fleinage

itcc
liv

F1
F2

r - \
!

SYMBO
GAI{
H 140
H BAI OU ZBA
tlr'I 51
HM 52
Ï{O BA
TTPTl
HFX2

J 2 1

IP

rs l  à4
Ll et L2
LCT1
IÆTA
I,ECC
IffRD 1 Ct 2
LFRG 1 et 2
L l r l  à 6
l ; p 1  à 9
LPfrfD 1 et 2
ou LPRF 2-4
I.PRFG 1 et 2
ou LPRF1-3

Lampes cabines
Contacteurs de J-igne
Lampe che.f de train cabine 1

* cabine 2
Lamp e essaie-frisibles

.fer,lx rouges droit
gauche

tampes compartiment central
pupitres

Lampes projecteurs fanaux droit

projecteurs fanaux gauche

Locos_EE_-95Q1--à B 5Æ.
tscBl
LSnI
LSGR
T.SGR
LSPAT
L

Voyant

e t 2
1 e t 2
1 e t 2
UM

1 e t 2

tanpes projecteurs

itateur tension

chauffage boftes
disjoncteur
servo-moteur
servo-moteur UM
patinage
batter'ie

:U.

l'lerante

I uette.
l,lelallte

U.t"tenêe
CB

I t ^ l r â h  ft(

P

nDJ ouvertn

rtGraduateur à 0rl

ftthau.ffage de boltesrl
Itdêcel de patinagerl

Menailte
I'lenêe
l.lexante
Meriée

rffe-qarnelle
S ectionneur chau-ffage
Interrupteur batterie
Isolement moteur 1

moteur 2
Isolenent charge batterie
Isolenent panto 1

cateur de Position
Indicateur de vitess
Inverseur moteur 1

moteur 2

tocos nn 8537 à 86._.



SYI,[]OLES

I'I1 et l'12
I{CP
I'i]'T1 et 2
i,iSP .+1 et 42
o'-i liP$l et i"l?S
I'ifAl et i:P.42 )
ou VTCFiI et )
wcHz )
I{TT}]
l,lvTl et 2

APPAREITS

I,loteurs tractioit
Moteur compresseur
Manipulat eurs rrtract ion-freinagen

I

j l'ianipulateurs de sl:r,mtage

Moteurs dfaérothermes

Ilobine de maintien D,I
i{oteurs ventilateurs moteurs traction

PC EX
PCÏ,FH
PCLX
P F 1
PVES
PVEDF
P T l

l e t
1 à 4
e t 2
1 e t 2

l e t
et. 2

Prise d.e courant extérieure
- larnpe fiche horaire

Prises de couravrt
Para.fouclres
Conmande des sablières
Pédale dêblocage .freins
Pantographes

Relais linniteur drinteyrsité en
frei:rage
Relais substitution
Relais vigilance - ContrôIe invers
Relais synchronisat ioir
Relais stop
Relais survitesge moteurs
Relais de sablage automatique
Relais traction-freinaqe
) "
i Relais protection chau.ffage

Relais draccélêrat ion

Relids auxiliaire patinage
Relais chauf-fage de bolte
Relais di.fférentiel traction
Relais surcl:arge disjoncteur
Relais retollr de courant
ielais patinage

Relais substitution Veille Automatiqu

ô o

Q 4 4
Q 4 7
Q 4 9
Q 5 2
Q 9o(ou
Q 120 or i
Q  1 3 5  o u
Q 14O ou-

QA 41

q(sv)Ir
Q$A
QTR31
q ! l .

QAFI'T oi.r QAF
QCB ou llTt
ôï1

Qt
QI,iO
QPAT OTI QOPAT

QVA

==============
SYI'IBOI,ES

R l  à  1 6
R tol ou R-CP
R 105 ou R-W-M
R 119 ou R-AUX
R 130 A-n ou
RA BA Rb BA
R A  1 1  ,  1 2 ?  2 1 ,

22
RC 21r22

APPAREII,S

Rêsistances du rhéostat
Résistance démarrage comPresseu!î
Résistance démarrage ventilateurs
Résistance protection auxiliaires

) nésistance r€g3-age charge

) "batter iet l

Résistances d r aérothermes
Résistances écoulernent surterrs ion

) nésistances réguLation
) crrauf.fage rames

Rêgrulateur de pression
Rhéostat Lanrpes pupitre

Résistances lampes sulcharge (locos
êquipées du PBL 2)

Résistances atténuation lampes pupit

Résistances att6nuation fampes (t )
signealisation
Résistance dtéqui l ibrage
Résistances retour de courant
Résistances p"otection moteurs
aérothermes
Résistance relais de tension

) nésistarrce auto-maintien relais
) Traction*Freinage

Potentiomètre du relais df accélérati

( nésistances de shuntage

Résistance voltnètres ligine

\
( Vitres chauffantes
l

R1 C 1,40
R2 C 140

RGCP
R h  L  P . 1  . 2 .

RL"S slir 1 .2

R l ,  L P ,  R 2 ,

R I S l à 3

RISA3
R M O l à 4
RMRA 1 et 2

RQ 30

R l  Q  1 3 5
R 2  Q  1 3 5

RÎ QA 41

R S  1 1  à  1 5
R S 2 1 à 2 5

RUL

RlVC
R2Vg

(t ) ss 8s37 à 8588 vovants.

fr



s l1
s21

SIiAI
SJl
Sl4GR
s0N
SON

SIIMBOLfiS

à  1 4  o u  S 1 1
à 2 4

e t 2
e t 2

1-2
J-+

cA 1-2
vA 1-2

TMCH 1.2

UBA 1 "2U L  1 . 2
V}lDF
VIlIF
VEIVÂ
VEPT
VESAB
VESP
VGR 1

vs 11
vs 13
vs 22
vs 24
VSBA

1 .2
' l  

12
a 4

VSI,SA
VS1 LSA
vstscts
VSl LSCB

VISQSZ
vssA
VSRE

1 . 2
I  . 2 .  3 .

VdAC
DG

VE}T
VESG
VE SUR

APPAREILS

)
i Contacteutrs de shr.rrtage

Shunts d t arnpèremètres
Shunts indi.rctifs
Serrro-moteur de graduateur
KLaxon sigrnar.ix fermés
Timbres sigfnaux ouvert's
Signal de départ
Tiinbres contrôIe dtappui
Klaxons veille automatique

Têtes nobiLes dË chau@;-tEl;
Traversée toiture
Voltmètre batterie
Voltmètre J.igrne
Electroval.ve déblocage frein

rf isolement frein
,r veille automatigue
It pantos
r .  sab lage
tr gou.f.fLage pernanerrt

Graisseure de rails

)

) Ceffufes de bloeage contacteurs

I de shtmtage
I

Cellule blocage batterie

de blocage

de b}ocage

SON
s0N
s0N

1 . 2
1 1 2

1 .2

)
\
{cet1u1es
')

)
)  cettules
\

ELectro-vaLve A-corÀp )toco
desserrage gradué Jéqui
de Neutre )Pêes
serrage graduê )4u
Surcharge )PBtz

PA.r'E

{ Verous des réducteurs

Ventilateurs rhéostat

90 Isolerrrent si*vj.tesse - antipatinage
Batterirent à bLanc
Corma:rde coapresseur automatique
Cornmande cofipresseur direct

Cornmande vent i1 ;it er,irs
Cor.r.ria:rde chauf fage train
Coinmande ouverture dis joncteur
Essais veille autonatique
Interr-uçterir fanaux
Int errup t eur chau.ffe-garnell e
Commande lampes che.f de train
tommande farraux droit
Conrnande fanarx gauche
Commande feux rouges droit
Cornmande feux rouges gauche
Comnande lampes appareillage
\
{ Coinnrande projecteurs droit
)
\
{ Comnanoe projecteurs gauche
/

Interrupteur cle commande de secours
du gradr,rateur
Commande porte-sigreal. départ
Corunande pantos
Corrurande chauffage cabine
Isolement répétition signa,-u<
Isolernent sablage automatiqr"le
Isolelieirt veille autonatique
Conmande vitres chauffantes
tonrnrande écLairage source extérieure
Relais progression
Relais réqression
Interruptei;r robinet de secours
Coinmande sr,lrcharge
Commutateurr d I isol emelt

ZBV
z c  1 4 1  A 1 , 2
7 ,C 141 D,1  .2
z Q  1 0 5 . 1 . 2
7*C Iq ) . ' l  .2
Z D J 1 , 2
zËc  1 .2
ZtrG ou ZECL
ZGAI,I
r , W T  1 . 2
ZLFD 1 .2
T.LFG 1 .2
zl,r 'RD 1.2
ZI,FRG 1.2
zwl  1 .2
ZIPF-D 1.2 ou
ZLFR 2-4

ZLPRG 1.2  OU
z,rrr. 1-3
ZSI,IS ou HCSE

zPs  1 .2
Z P T  1 . 2
Z R A  1 . 2
ZRS or"r ZBRS
Z S Æ  1 , 2
zvA
zvÇ 1.2
zvPc
PR

z
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sEt 1
SUR 1
ISM 1

e t 2
e t 2
e t 2

r "  ' l

VR.2A.28
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-B -
(résewée)

- EHPI.ACEMEIIT DEs PURGES

- Rolinats do Ftrgs -

1 - du râsvvoîr piacipol n'| (commondé èdistoncc)
2 -d" lo conduite gënbale rdc laconduite dbfrmon-

t-otign at de /a conduirc du frein dircct
3 -cfc-s pantogrophcs
4 - du compre.tseur auxitïoire
5 -do lbpporcilloga du ôloc moteur 7
6 -r/e /blimentation des 6locs ,itectrigucs

7 *'!a lopparcillage dubloc cenfral
&--du clopcl, darotenuc du comPre.ssslr
9 - Cu cirouit ae rcfoulcrtqtt du comprcssutr

10 -de- lappareilloge du 6toc motettr ?
71 -tc la condsite géoérole , dc lo conduite dâlimen.

ésttbn ct do lo conduite. dufreindiract
72-.<tu déshuitesr centrifuge icommon,cd. à ciistance ,

13*du résuvolr principal n'2 icommcncJe o Cistan*)
'14-du ftlfrc So4rance(locos équiy'cs Ju PBLa)
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