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TITRE |

DESCRIPTION - EQUIPEMENT

T - CARACTERISTIQUES GENERALES

Année de mise en service .. .. .. .. 1956
Puissance nominale .. .. .. .. ., .. 45 kW
Transmission .. .. . .. «. .. mécanigque
Masse en ordre de marche PR [ I
Longueur hors tout ., .. .. .. .. .. 5780 m
Empattement .. .. .. .. .. .. .. .. 3 M
Vitesse maximum .. .. .. .. .. .. .. 50 km/h
Circulation encourbe .. .. .. .. .. .. rayon minimum 50 m
Poids de la réserve de sable .. .. .. .. 217 kg
Capacités :

— Combustible .. .. .. .. .. .. .. 1001

— Fau de refroidissement .. 25 |

— Huile moteur .. .. ) 15 |

— Huile bofte de vatesse-mverseur 18 |

— Huile compresseur ., .. .. . T

2 - SUPERSTRUCTURES

2.1

- CAPOT AVANT

Le capot avant abrite le moteur, le compresseur, fa trans-

mission et la batterie d’accus; les panneaux latéraux sont amo-
vibles.

2.2 -

COFFRE ARRIERE

Le coffre arridre, accessible de Vintérieur de la cabine,

renferme I'outillage de bord et un compartiment & vétements.

23 -

CABINE DE CONDUITE

L'accés de la cabine se fait par deux portes situées toutes

deux sur la face frontale avant.

Le poste de conduite est & double commande.



Les leviers de commande, les appareils de contréle et I'ap-
pareillage électrique sont fixés sur la face frontale avant,

Les commandes daccélération et de freinage, les comman-
des davertisseur et des sablidéres sont fixées sur les faces laté-
rales. :

Le volant de frein & maln est placé sur la paroi arridre.
Un siége amovible est & disposition du conducteur.

Le chauffage de la cabine est assuré au moyen d'un aéro-
therme alimenté par l'eau du moteur, situé contre la paroi
frontale, coté gauche et commandé par un interrupteur placé sur
la paroi frontale cété droit.

3 - ROULEMENT - SUSPENSION

Boite d'essieux.

Les boftes d’essieux sont guidées par des glissigres verti-
cales réglables. Les glissidres et les boftes sont munies de glissoirs
qui ne doivent pas étre graissés.

4 - AMENAGEMENT EXTERIEUR

4.1 - ORGANES DE CHOC ET DE TRACTION

Les organes de choc et de traction sont du type unifié
avec crochet de traction type 100 tonnes et tendeur & manivelle
articulée.

4.2 - MARCHEPIEDS

Les marchepieds avant et arridre en métal déployé ont été
disposés pour permettre aux agents de manceuvre de sy tenir
pendant la marche et d’accéder aux organes placds sous les
capots.

5 - ENSEMBLE THERMIQUE

5.1 - CARACTERISTIQUES DU MOTEUR DIESEL POYAUD 2 PDT

Vitesse nominale 1500 t/mn
Vitesse de réglage de ralenti : 550 t/mn.

Le volant daccouplement de la transmission est percé de
trous pour permettre le virage du moteur.

PP DU PPN



5.2 - ORGANES

5.2.1 - Démarreur

Le démarreur de lancement alimenté sous 24 V, commandé
par un bouton, entrafne la couronne solidaire du volant, par
Fintermédiaire d'un pignon.

5.2.2 - Aspiration de l'air

L'air extérieur est aspiré au travers d'un filtre & bain
d'huile situé sur le c6té gauche du moteur.

5.2.3 - Echappement

Les gaz d'échappement sont évacuds & travers un silenms
cieux, au-dessus du pavillon, par une cheminéde verticale.

524 - Alimentation en combustible (voir schéma An-
nexe 2}.

© Réservoir

Le combustible est emmagasiné dans un réservoir fixé &
gauche du chéssis, & I'extérieur du longeron, sous le plancher de
la cabine.

['orifice de remplissage placé & sa partie supérieure est
accessible du sol.

A sa partie inférieure, un bouchon de vidange permet |'éva-
cuation de l'eau qui peut s’y accumuler.

® Préfiltre

Le filtre-décanteur est constitué par une cuve en verre
démontable, dont 'intérieur est garni d’un tamis métallique.

¢ Pompe d'alimentation

Fixée sur la pompe d'injection, elle aspire le combustible
dans [e réservoir, & travers le filtre-décanteur, et le refoule dans
la pompe d’injection, & travers le filtre.

Elle est munie d'un petit levier & main permettant le
réamorgage. Ce levier est verrouillé en position basse.
® Filtre

Le filtre est composé d'un chapeau, d’'une cuve et d'un
élément filtrant, Le démontage s’effectve en dévissant le bouloa
de blocage inférieur. Le filtre comporte :
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— & sa partie supérieure, sur le c¢dté face a I'arrivée du combusti-
ble, un clapet de décharge avec un tuyau de trop-plein pour
retour au réservoir;

— & sa partie inférieure, sous le boulon de blocage, un papillon
permettant d’évacuer 1'eau susceptible de se trouver dans le
filtre. :

© Pompe d'injection
Elle comporte notamment :

— une vis de purge placée & l'opposé de I"arrivée du combustible
permettant le réamorgage du circuit de combustible;

— un contréle de niveau d’huile et un orifice de remplissage :
le niveau est bon lorsque, aprés avoir desserré la vis de trop-
plein repérée « Niveau d’huile » située a la partie inférieure
avant (3 tours), F'huile apparalt, L'orifice de remplissage est
situd au-dessus de la pompe, en arrigre des tuyaux de refoule-
ment des injecteurs.

5.2.5 - Refroidissement du moteur

L'ensemble réfrigérant comporte un ventilateur aspirant
I’air au travers du radiateur et un circuit d'eau.

® Radiateur

Le radiateur est installé & {'avant du locotracteur sous le
capot moteur; relié & sa partie supérieure & la rampe de sortie
moteur et & sa partie inférieure au réfrigérant d'huile moteur, il
comporte un goulot de remplissage et un robinet de vidange. Un
rideau coulissant verticalement permet de limiter le refroidisse-
ment par temps froid.

e Ventilateur

Le ventilateur est monté & l'extrémité de l'arbre de la
pompe A eau; il est entrainé par deux courroies qui prennent leur
mouvement sur le vilebrequin et qui entrafnent également la
dynamo de charge et fa pompe & eau.

5.2.6 - Graissage

[.e moteur comporte deux circuits d’huile :
- — le circuit de graissage et filtrage,
— le circuit de refroidissement d’huile,

° Goulot de remplissage d'huile

Le goulot de remplissage d’huile et Ja jauge mini-maxi
sont situds sur le cbté droit du moteur, prés du filtre & pelgne.
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* Filtre a huile

Placé sur le ¢8té droit du moteur, le filtre & huile comporte
une pOIgnee a cliquet permettant le nettoyage par des peignes.

5.2.7 - Accélération

Le régulateur de la pompe d’injection régle I'alimentation
en combustible, de facon & assurer une vitesse nominale de
1500 t/mn, et & maintenir une vitesse de ralenti de 550 t/mn.
Entre ces vitesses limites, le réglage du débit de combusible est
réalisé a la volontéd du conducteur au moyen d'un des leviers
d'accélération placds sur chaque paroi latérale de la cabine qui
permettent de réaliser :

— vers ['avant, le ralenti;
— vers l'arriére, |'accélération.

528 - Arret du moteur

duy Iewer daccéleratlon gauche et en poussant ce levier & fond
vers [‘avant.

6 - TRANSMISSION

La transmission entre le moteur et les essieux comprend
(voir schéma annexe 1):

— un accouplement souple entrafnant un embrayage pneumo-
servo, o

— uh inverseur,

— une bofte de vitesses & 4 rapports,
— un réducteur & 2 régimes,

— deux chaines entrainant les essieux.

6.1 - EMBRAYAGE PNEUMO - SERVO

C'est un embrayage & disques. Contrairement aux systémes
G]aSSIC{UBS ol ce sont des ressorts qui assurent le contact volant
moteur et disques, dans l'embrayage pneumo-servo, la pression
est assurée par un piston actionné a 'air comprimé. Le couvercle
de 'embrayage forme cylindre.

Le fonctionnement de ['embrayage est assu;ettl au levier
daccélération.

~* Lorsque le moteur est au ralenti, il n'y a pas admission
d'air au cylindre, 'embrayage est alors en position « débrayé ».



—_12 —

Dés que le levier est sur « accélération », 'air comprimé,
détendu & 2,5 bars, alimente alors le cylindre. Une soupape montée
sur le flanc du cylindre, et ouverte en position normale pour
échappement & 'atmosphére, se ferme progressivement sous |'ac-
tion de la force centrifuge due & la vitesse de rotation du moteur,
pour provoguer l'embrayage.

La pression est contrdlée par un manomeétre placé sur le
pupitre.

6.2 - ENSEMBLE INVERSEUR - BOITE DE VITESSE - REDUCTEUR

6.2.1 - Graissage

Cet ensemble posseéde un goulot de remplissage d’'huile et
une jauge mini-maxi placée sur le carter inférieur, c6té AV,

6.2.2 - Inverseur de marche

La commande, qui est double se trouve sur la paroi avant.

6.2.3 - Boite de vitesses

Elle comporte 4 combinaisons de vitesses. Celles-ci sont
commandées par I'un des deux leviers placés sur la paroi avant
de la cabine.

624 Réducteur

[l est commandé par un levier placé sur la paroi avant;
une manette de blocage permet 'immobilisation au point mort.

7 - RESERVE

8 - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

8.1 - GENERATRICE

L.a génératrice, entrainée par les courroies du ventilateur
fournit un courant de 24 Voits. Les courroies peuvent étre tendues
par le pivotement de la génératrice sur son axe de fixation.

8.2 - REGULATEUR DE TENSION

Le régulateur est destiné & éviter la surcharge de la
batterie. Il est donc normal que lorsque celleci est complétement
chargée, 'ampéremeétre reste au zéro, méme & pleine accélération.
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8.3 - BATTERIE D’ACCUMULATEURS

La batterie au plomb de 160 AH 24 V est placée sous le
capot avant. Un sectionneur, commandé par un levier situé sur la
paroi avant de la cabine permet d’isoler les circuits a I'arrét.

8.4 - APPAREILLAGE ELECTRIQUE

Il comporte :

1 sectionneur de batterie

1 ampéremeétre

4 interrupteurs de phare

1 interrupteur d’éclairage du tableau de bord
I prise de courant de charge batterie

1 prise de courant pour baladeuse

1 bouton de lancement de diesel

1 interrupteur de chauffage.

8.5 - FUSIBLES

Ils sont groupés sur la paroi avant:

2 fusibles de 5 A protégeant les circuits des phares,
I fusible de 5 A protégeant le bouton de lancement du diesel,
Iinterrupteur de ['éclairage de cabine, la prise de courant, le

ventilateur de chauffage et 1"électro-valve de I'embrayage pneumo-
servo.

8.6 - SIGNALISATION

La signalisation comporte sur chaque traverse d’extrémité,
deux phares unifiés.

9 - EQUIPEMENT PNEUMATIQUE

L’air comprimé est utilisé pour le freinage, le sablage,
I"avertisseur et |'embrayage. La description, le fonctionnement et
"emploi du frein font I‘objet du titre 11.

10 - RESERVE

11 - DISPOSITIF DE CONTROLE ET DE SECURITE

11.1 - DISPOSITIFS DE CONTROLE

Les appareils de contrdle sont groupés sur la paroi avant :
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manometre double « réservoir principal — cylindre de

frein »,

—- un « manometre embrayage »,

ampsremetre indiquant la charge ou la décharge de la

— uh
batterie,
— un compte-tours moteur,
— un indicateur de pression d’huile moteur,
— un indicateur de vitesse kilométrique,
— un thermometre d'eau.
11.2 - DISPOSITIFS DE SECURITE

Pour éviter toute manceuvre intempestive, les organes de

commande sont verrouillés de la fagon suivante :

— verrouillage mécanigue empéchant la manceuvre du levier d'in-
verseur si le levier de commande de vitesses n'est pas au point
mort et réciproquement, la manceuvre du levier de vitesse si
le levier d’inverseur n'est pas 3 fond de course AV ou AR.




TITRE Hl
FREIN

CHAPITRE |

DESCRIPTION

12 - APPAREILS DE PRODUCTION ET DE STOCKAGE DE L’AIR
COMPRIME

12.1 - COMPRESSEUR

Le compresseur installé sous le capot moteur, aspire 1air
a travers un filtre pour le refouler sous pression au réservoir
principal. Il est entrainé par une poulie placée 3 ["avant du moteur,
par l'intermédiaire de courroies. 1l est muni d'un orifice de rem-
plissage d'huile et d'une jauge & huile.

12.2 - SOUPAPE DE SURETE

Taré a 6,5 bars, elle évite les supressions.

12.3 - RESERVOIR PRINCIPAL

Situé sous le tablier, c&té droit du locotracteur, il tient en
réserve l'air comprimé. il est muni d'un robinet de purge.

12.4 - REGULATEUR D'ASPIRATION

Il a pour réle de maintenir fermée I'aspiration du compres-
seur lorsque la pression du réservoir principal atteint 6 bars,
et de remettre en fonction les clapets d‘aspiration du compres-
seur lorsque la pression descend & 5 bars.

13 - UTILISATION DE L‘AIR COMPRIME

13.1 - FREIN DIRECT

Le frein direct est commandé par deux robinets de méca-
nicien placés contre les parois latérales.

Ces robinets peuvent occuper 3 positions :
—- desserrage : 'air des cylindres de frein est mis a |"atmosphére
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par un orifice situé sous le robinet;
— neutre : aucune communication n’est établie;

— serrage : l'air du réservoir principal passe par le robinet,
pousse la double valve qui isole Iautre robinet et pénétre dans
les cylindres de frein.

Le robinet non utilisé doit toujours &tre sur la position
« desserrage ».

13.2 - CYLINDRES DE FREIN
[ls contiennent un piston auquel est attelée la timonerie.

13.3 - TIMONERIE

Commandée par les cylindres de frein, elle permet I"appli-
cation d'une semelle sur chaque roue.

14 - CONDUITE BLANCHE

La conduite blanche n'est en communication avec aucun
organe de 'équipement pneumatique du locotracteur.

Munie 3 chaque extrémité d'un robinet d’arrét et d'un
accouplement, elle permet I'incorporation du locotracteur dans
une rame.

15 - FREIN A MAIN

Le frein & main agit directement sur la timonerie.



CHAPITRE ]

UTILISATION DU FREIN

16 - ESSAIS ET VERIFICATIONS DU FREIN DU LOCOTRACTEUR
16.1 - OPERATIONS PRELIMINAIRES A LA MISE EN MARCHE
DU MOTEUR
Le conducteur doit vérifier que le levier d'accélération
est en position « ralenti ».

16.2 - APRES LE LANCEMENT DU MOTEUR

16.2.1 - Remplissage du réservoir principal

Le conducteur doit s'assurer que le réservoir principal se
remplit & la pression de 6 bars.

16.2.2 - Essais de fonctionnement du frein

Le conducteur procéde aux essais suivants :
— Essai du frein & main.
— Essai du frein direct.

En dehors du cas d’avarie, il est formellement interdit de
paralyser l'action du frein sur tout ou partie des organes d'un
locotracteur.

17 & 23 - RESERVES






TITRE 1l

CONDUITE

CHAPITRE |

PREPARATION

La préparation n'est effectuée qu’une fois par journée
de calendrier, en principe & la prise de service du matin.

24 - OPERATIONS A LA PRISE DE SERVICE

Le conducteur :
24.1 - FERME LE SECTIONNEUR DE BATTERIE

24.2 - VERIFIE LES DOCUMENTS DE BORD

Prend connaissance des indications portées sur le carnet
de bord.

S'assure de la présence des autres documents.

25 - EXAMEN JOURNALIER AVANT MISE EN MARCHE DU
MOTEUR

25.1 - GRAISSAGE

Pour vérifier un niveau d'huile, retirer la jauge et 'essuyer,
la plonger dans son togement, la retirer en la tenant verticalement
sans la renverser. Maintenir les niveaux entre « MINI » et
« MAXI] ».

Le conducteur vérifie les niveaux d’huile :

— du carter moteur — vérifie I'état apparent : présence de
combustible (dilution), présence d'sau (émulsion),

-— de la pompe d’injection,
— de la bofte de vitesse,
-—— tourne la poignée du filtre & peigne du moteur.
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25.2 - CIRCUIT DE REFRCIDISSEMENT

Le conducteur vérifle que le niveau de 'eau du circuit de
refroidissement arrive aux 3/4 du goulot de remplissage.

26 - OPERATIONS PRELIMINAIRES A LA MISE EN MARCHE
DU MOTEUR '

Le conducteur :
26.1 - s'assure gue le frein & main est serré,

26.2 - vérifie que e levier de vitesse est sur la position « POINT
MORT »,

26.3 - par temps froid, fait effectuer plusieurs tours & l'arbre
moteur a 'aide de la barre & virer introduite dans les trous
du volant d’accouplement.

27 - LANCEMENT DU MOTEUR

le conducteur:

27.1 « appuie sur le bouton de lancement et simultanément accé-
lare 3 fond, lache Je bouton sitdt le moteur lancé et
rameéne le levier d'accélération au centre dés que e moteur
tient le ralenti. S'assure de la circulation d’huile moteur
en observant le manométre et vérifie que la batterie charge;

27.2 - laisse tourner le moteur au ralenti afin d‘assurer la mise
en température pendant au moins 10 minutes;

27.3 - en cas de manqgue d'air dans le réservoir principal, attend
fa mise en température du moteur, puis accélére,

27.4 - Vérification du bon fonctionnement du moteur et des
auxiliaires.

Le conducteur vérifie, au moyen des appareils de contréle :
— la pression d’huile moteur.

Si cette pression descend en dessous de 2,5 bars, moteur
au ralenti, le conducteur contréle le niveau et {“état de V'huile;
s'il ne constate aucune anomalie, il surveille fréguemment la
pression, annote le carnet de bord pour intervention du Service
d’Entretien lors de la prochaine VG.

Si la pression devient inférieure 4 0,8 bar, le conducteur
doit arréter le moteur et alerter le Service d’Entretien,
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la charge de la batterie : I'aiguille de I'ampéremeétre dévie vers
["indication « charge »;

la vitesse de ralenti : 550 tours/minute;
la pression d’air dans le réservoir principal {5 & 6 bars).

- EXAMEN JOURNALIER APRES MISE EN MARCHE DU
MOTEUR

LLe conducteur :

28.1 - dans la cabine :

essaie & chaque poste le fonctionnement des sablieres, des
avertisseurs;

vérifie le fonctionnement de ['éclairage, de la signalisation,
du ventilateur de chauffage;

vérifie 'outillage de bord et les agrés : drapeaux, torches,

pétards, lanterne (vérification de son fonctionnement), écrans
rouges, plaque de queue, barre de court-circuit, extincteurs;

s’assure de la présence d'une réserve suffisante d'huile.

28.2 - & Vextérieur :

visite sommairement les parties visibles des essieux et de la
table de roulement;

recherche les semelles de frein usées ou cassées, les remplace
le cas échéant;

s'assure du maintien des chalnes de traction a ['état gras,
les lubrifie au pinceau si nécessaire, avec de I'huile moteur;

vérifie le plein des sabliéres;
vérifie le plein de combustible.

283 -

purge le réservoir principal;

recherche les anomalies de fonctionnement du moteur et du
compresseur : détection des bruits anormaux, des vibrations,
examen des fumées, recherche des fuites.

28.4 - Procéde aux essais et vérifications du frein {voir 16.2) et

Ote les cales.







CHAPITRE I

CONDUITE

29 - DEMARRAGE
e conducteur :

29.1 - place le levier de changement de régime sur « Petit
Régime » (PR); '

29.2 - place le levier d'inverseur dans la position désirée, le
levier de vitesses étant au point mort;

29.3 - place le levier de vitesses en position « premiére » et accé-
lére franchement pour atteindre 900 tours/minute, puis
progressivement en fonction du déplacement de 1'engin.

30 - PASSAGE DES VITESSES ET CHANGEMENT DE REGIME

30.1 - PASSAGE A UNE VITESSE SUPERIEURE

Le conducteur :
— améne le levier d’'accélération au ralenti,
— amene le levier de changement de vitesses au cran immédiate-
ment supérieur (exemple de 17 en 2°),

— accélere franchement pour atteindre 900 tours/minute, puis
progressivement en fonction du déplacement de I'engin.

30.2 - PASSAGE A UNE VITESSE INFERIEURE

Le conducteur :

— amene le levier d’accélération au ralenti,
— amene le levier de changement de vitesses au point mort,

— accélére franchement, puis remet le levier d’acélération au
ralenti,

-—— ameéne le levier de changement de vitesses au c¢ran choisi.
Si le locotracteur a fortement ralenti, il peut étre préférable
de choisir une vitesse plus basse que celle immédiatement
inférieure & la vitesse en prise,

— accélére franchement pour atteindre 900 tours/minute, puis
progressivement en fonction du déplacement de 'engin.
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3 - PASSAGE DU PETIT AU GRAND REGIME

Le conducteur, aprés avoir lancé le locotracteur pour faci-

liter le changement de régime :

ameéne le levier d’accélération au ralent],

ameéne le levier de changement de régime au point mort,
amene le levier de vitesses de la 4¢ & la 1™ vitesse,

accélére a fond, puis ramene le levier d'accélération au ralenti,

ameéne doucement le levier de changement de régime a la
position « Grand Régime » (GR),

accélére franchement pour atteindre 900 tours/minute, puis
progressivement en fonction du déplacement de 'engin.

30.4 - PASSAGE DU GRAND AU PETIT REGIME

Le conducteur:

améne le levier d’accélération au ralent],

amene le levier de changement de régime au point mort,
amene le levier de vitesse de 1" (GR) au cran choisi /42, 3¢,
2¢ vitesse),

accélere A fond, puis ramene le levier d’accélération au ralenti,
améne doucement le levier de changement de régime & Ila
position « PR »,

accélére franchement pour atteindre 900 tours/minute, puis
progressivement en fonction du déplacement de [‘engin.

NOTA - Cette opération est trds délicate, il convient au

préalable de réduire trés fortement la vitesse du locotracteur.

31

- VERIFICATIONS PENDANT LA MARCHE

Le conducteur vérifie de temps en temps, au moyen des

appareils de contréle (voir 11)
— la pression de Fhuile du moteur : 2,5 bars minimum (voir

27.4);

— la température de 'eau : maxi 85°;
—— la vitesse de rotation du moteur:

— maximum : 1500 tours/mn
— minimum : 900 tours/mn.

Si la vitesse de rotation descend en dessous
de ce taux, il faut rétrograder;
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— la vitesse du locotracteur :

e grand régime : 50 km/h

¢ petit régime : 14 km/h,
— la pression de I’air dans le réservoir principal : 5 3 6 bars;
— la pression de l'air dans ['embrayage : 2,5 bars.

32 - ARRET DU LOCOTRACTEUR

[Le conducteur :

32.1 - cesse |'effort traction en amenant le levier d‘accélération
vers la position « ralenti-débrayé »,
32.2 - freine au frein direct,

[

place la poignée du frein en position « SERRAGE » tout
en surveillant la montée de la pression au manométre
des cylindres de frein,

dés que la pression atteint 1,5 & 2,5 bars, raméne la
poignée en position « NEUTRE »,

- pour éviter les risques d'enrayage en fin de parcours,
desserre progressivement par de brefs passages en position
« DESSERRAGE » suivis de retour en position « NEUTRE ».

32.3 - Aprés l'arrét, améne le levier de viteses auv point mort.

23 - CHANGEMENT DE SENS DE MARCHE
Pour changer le sens de marche, le conducteur :

33.1 - Attend I'arrét du locotracteur, maintient le levier de vites-
ses au point mort.

33.2 - Place le levier d’inverseur dans le sens de marche opposé.

33.3 - Démarre. Dans le cas oU le levier de vitesses reste ver-
rouillé au point mort, il y a lieu de replacer le levier d'in-
verseur dans le sens initial, d'accéiérer, de revenir au
ralenti et de tenter 3 nouveau la manceuvre d’inversion et
de démarrage.

34 - ARRET PROLONGE

34.1 - Si ['arrét se prolonge, le conducteur :
— serre le frein & main et s'assure de ["application des semelles,
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— arréte le moteur en poussant le levier d'accélération & fond
vers l‘avant aprés avoir soulevé la butée de ralenti.

34.2 - Si le conducteur quitte le locotarcteur, outre les opéra-
tions prévues en 34.1, il doit :

— ouvrir le sectionneur de batterie,

~- caler le locotracteur,

— fermer les baies et les portes a |'aide de la ¢lé de Berne,

— signaler, si besoin est, le locotracteur avec une lanterne de
queue.

35 . RESERVE




CHAPITRE [1I

CESSATION DE SERVICE

36 - CESSATION DE SERVICE

Apreés arrét du lococtracteur, le conducteur procéde aux

opérations suivantes :

36.1 -

Avant l‘arrét du moteur, il :

— cherche & déceler les anomalies de fonctionnement (bruits,
odeurs, fumées, vibrations, températures anormales),

— détecte les fuites éventuelles (huile, combustible, air, eau);
— vérifie la pression d'huile moteur;

— vérifie la température de 'eav.

36.2 -
36.3 -

36.5 -

36.6 -

36.7 -

Il arréte ensuite le moteur.

[l serre le frein & main et cale le locotracteur; manceuvre
les interrupteurs de signalisation et de chauffage, purge le
réservoir principal, le vidange entigérement en cas de gel et
referme le robinet.

Il procéde a une seconde visite de I'ensemble de I'engin,
balaie la cabine, nettoie les vitres le cas échéant.

Quand la température est égale ou inférieure & 0° Ie
conducteur applique les consignes contre le gel.

Il remplit le carnet de bord, sans oublier de noter les ano-
malies constatées, signale les avaries importantes ou inté-
ressant la sécurité au Chef de gare.

Enfin, if éteint les lampes et ouvre le sectionneur de batte-
rie, ferme les baies et portes & I'aide de la clé de Berne.







TITRE IV

INCIDENTS

37 - GENERALITES

Lorsque le locotracteur fonctionne mal ou pas du tout, le

conducteur doit appliquer les principes suivants :

37.1 -

372 -

37.3 -

374 -

37.5 -

37.6 -

37.7 -
378 -

Vérifier que la derniére manceuvre effectuée 1'a été cor-
rectement.

Vérifier que toutes les commandes sont en position
correcte.

Voir si le carnet de bord ne comporte aucune indication
relative & IYincident qui se produit et, le cas échéant, les
mesures prises par le conducteur précédent.

Lorsque le dépannage conduit 3 quitter la cabine de
conduite : SERRER A FOND LE FREIN A MAIN.

Lorsqu’une panne se produit, la classer dans I'un des cas
suivants :

37.5.1 - impossibilité de lancer le moteur diesel.

37.5.2 - le moteur diesel s’arréte accidentellement en cours
de service;

37.5.3 - le locotracteur ne démarre pas;

37.5.4 - le locotracteur démarre mais semble manquer de
puissance;

37.5.5 - autres avaries du moteur;

37.5.6 - avaries diverses.
Lorsque la panne a été classée dans I'un des cas ci-dessus,
se reporter au tableau correspondant.

Annoter le carnet de bord.

Chaque fois qu'il est nécessaire d’aviser le Centre d’Entre-
tien, lui donner Je maximum de précisions sur les consta-
tations faites et les mesures prises.

38 et 39 RESERVES






TITRE Vi

ENTRETIEN

42 . EXAMEN JOURNALIER

[.'examen journalier entrant dans le cadre des opérations
de préparation, les vérifications s’y rapportant sont reprises au
titre [1] « CONDUITE ». Elles sont rappelées dans {"annexe 7.

43 - EXAMEN MENSUEL

En plus des opérations prévues & l'examen journalier, le
conducteur procéde aux opérations ci-aprés, qui sont rappeiées
a I"'annexe 7.

43.1 - ESSIEUX

— Examen attentif des parties visibles des essieux et des roues
afin de déceler les anomalies apparentes :

e fissures des roues, bandages;
¢ arrachement du métal sur fes boudins et la table de
roulement.

— Sondage des bandages au marteau pour détecter les ébran-
lements.

— Vérifications du niveau d’huile des boites d'essieux.

43,2 - CAISSE, CHASSIS, ORGANES DE CHOC ET DE TRACTION

— Examen de la fixation des chasse-pierres.

— Examen rapide pour déceler les ruptures de ressort, les avaries
de tampons, crochets, tendeurs.

43.3 - TRANSMISSION

— Examen sommaire des civers organes apparents.
— Surveillance de la tension des chafnes.

— Graissage de I'embrayage pneumo-servo. Toutes les 25 heures,
tourner vers le haut la manette du robinet a 3 voles situé entre
I’électro-valve et l'embrayage, et laisser s'écouler dans la
tuyauterie une quantité d’huile moteur correspondant a la
capacité de la coupelle. Remettre ensuite [a manette vers le
bas.
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43.4 - PARTIE THERMIQUE

~— Vérification des courroies.
— Nettoyage ou remplacement des éléments filtrants.

43.5 - PARTIE ELECTRIQUE

— Complément du niveau de 'électrolyte de la batterie avec de
l'eau déminéralisée a 30 m/m au-dessus des plaques (opéra-
tion pouvant étre effectuée plus fréquemment suivant les pres-
criptions de la consigne locale).

43.6 - PARTIE PNEUMATIQUE

— Vérification sommaire de I'étanchéité des circuits.
— Vérification du niveau d’huile du compresseur.

437 . ORGANE DIVERS

— Contréle de plombage des extincteurs.

44 - REMPLISSAGE DU CIRCUIT D'EAU
44,1 - CONTROLER LA FERMETURE

— du robinet de vidange du radiateur,

— du bouchon de purge de la pompe a eau,

—- de la vis de purge de |'échangeur de température,
— s’assurer de l‘ouverture des vannes de chauffage.

442 - FAIRE LE PLEIN PAR LE GOULOT DE REMPLISSAGE,
purger ensuite le circuit par la vis supérieure de I'échan-
geur de température, surveiller la température de l'eau &
la mise en marche du moteur.

45 - PROTECTION CONTRE LE GEL

La protection contre le gel est assurée par l'addition d’éthy-
l&ne glycol & |"eau de refroidissement, selon les proportions suivan-
tes :

12 % protection jusqu'a — 5°
22 % protection jusqu'a — 10°
29 % protection jusqu’d — 15°
35 % protection jusqu'a — 20°
40 % protection jusqua — 25°
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46 - RESERVE

47 - VIDANGE DU CIRCUIT D'EAU

- Contréler |‘ouverture des vannes de chauffage
— Ouvrir le robinet de vidange
— Enlever les 2 bouchons de vidange du bas de chemises

— Enlever le bouchon inférieur de vidange de ['échangeur de
température

— Quvrir le bouchon de radiateur (pour mise & [‘atmosphére).

48 - EXAMEN SEMESTRIEL

Dans les établissements désignés par une Consigne Régio-
nale, le conducteur procéde, 6 mois aprés la derniére Grande
Visite Générale {avec une tolérance de 20 jours avant ou aprés),
et & I'occasion d'un examen mensuel, aux opérations complémen-
taires suivantes : -

48.1 - ORGANES DE CHOC ET DE TRACTION

— application au pinceau d’'une pellicule de graisse sur les
plongeurs et faces d'appui des tampons, les guides des cro-
chets de traction, les filetages et articulations des tendeurs
d’'attelage.

48.2 - ORGANES DE FREIN

- application au pinceau d’une pellicule de graisse sur les
tiges de piston des cylindres de frein.

48.3 - PARTIE THERMIQUE

— vidange du carter moteur, plein avec 15 litres d’huile B 20;

- dépose du filtre & huile, nettoyage des éléments au gas-oll
et remontage;

— nettoyage du filtre décanteur;

— remplacement de ["élément filtrant du filtre & combustible;
cet élément est adressé d'office par le Centre d’Entretien;

— vérification du serrage des écrous de fixation des collecteurs
d'échappement;

~— dépose du filtre 3 air, nettoyage et remontage.




— 36 -

48.4 - ORGANES DIVERS

— échange de |’extincteur avec un appareil regu doffice du
Centre d’Entretien.

49 - NETTOYAGE

En plus du nettoyage journalier repris en 36.4, il est prévu :
— un nettoyage hebdomadaire (durée 1 h 30) :

¢ de |a cabine (balayage et essuyage du pupitre et des
armoires),

¢ des glaces;
et, sujvant besoin :

o de la carrosserie (essuyage ou éventuellement lavage
au jet des faces latérales, bouts, portes, tabliers, mar-

chepieds),
¢ du moteur {essuyage};

— un nettoyage complet effectué par le Centre d'Entretien lors
des VG et GVG. :




TITRE VI

OUTILLAGE

CHAPITRE |

OUTILLAGE DE BORD

Symbole DESIGNATION Nombre
MATERIEL DE GRAISSAGE
0374 0002 Bidon de 5 litres 1
0 374 0003 Bidon de 10 litres 1
0 375 0502 Burette & pompe 300 g 1
OUTILLAGE DIVERS
03200010 Burin de 200 i
0 320 0260 Clé plate double 46 x 50 1
0 320 0742 Clé a molette de 24 (Crescent) 1
0 320 0751 Clé de Berne 1
0 320 4027 Marteau rivoir de 0,500 kg 1
0 320 6005 Tournevis simple de 8 1
0 320 0707 Manche de marteau L 350 i
0 236 3385 Rouleau de chatterton 1
0 320 5061 Pince universelle 1
Barre a virer 1
Jauge a combustible 1
AGRES DIVERS
7191 4014 Cadenas pour coffre outillage 1
0 203 0885 Balayette emmanchée 1
0 360 1650 Cale double emmanchée 2
0 373 0321 Bofte pour carnet de bord 1
0 3730811 Broc de 9 litres 1
0 382 2905 Extincteur 9 litres a eau pulvérisée 1
0 382 8940 Support unifié pour extincteur ¢ litr. 1
0 3822821 Extincteur a poudre 2 kg 1
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Symbole DESIGNATION Nombre
0 382 8960 Support pour extincteur & poudre 1
2 kg
0 833 Baladeuse avec 10 m de fil 1
0738 0078 Cendrier |
7 963 0957 Barre de court-circuit 1
MATERIEL DE SIGNALISATION
0 206 7200 Drapeau rouge 2
7 206 4500 Plague de queve 1
0207 1580 Pétard a griffes 12
0 207 9090 Torche a flamme rouge 2
0 371 4350 Armature d'écran rouge 2
0 259 7840 Vitre pour écran rouge 2
0 373 0301 Bofte a pétards 2
0373 1901 Etui double & drapeaux 1
0 373 0383 Bolte & écran rouge 1
Q 377 4300 lL.anterne de bord électrique 1

DIVERS

Jeu de fusibles
Jeu de lampes




CHAPITRE 1l

OUTILLAGE CONSERVE EN GARE

Symbole DESIGNATION Nombre
MATERIEL DE GRAISSAGE
0 326 0803 Brosse plate & graisser 1
0 375 0801 Seringue sans bec 1
0 375 0821 Bec courhé 1
OUTILLAGE DIVERS
0 320 0085 Poingon & main de 4 [
0 320 0021 Chasse-goupilles de 3 1
0 320 0253 Clé plate double 9x 12 1
0 320 0254 Clé plate double 14x 17 1
0 320 0255 Clé plate double 16 x 19 1
0 320 0256 Clé plate double 21 x 23 1
0320 0257 Clé plate double 26 x 29 1
0 3200258 Clé plate double 32 x 35 1
0 320 0301 Clé double extra-plate 8 x 10 1
0 320 0453 Clé a tube de 10x 11 1
0 320 0454 Clé 2 tube de 12x 13 i
0 320 0455 Clé & tube de 14x 15 1
0 320 0456 Clé a tube de 16 x 17 1
0 320 0510 Clé & tube de 42 |
0 320 4029 Marteau rivoir de 1 kg 1
0 320 5301 Pince plate et & talon de 250 1
0 320 5303 Pince plate et & talon de 700 ]
0 320 6001 Tournevis simple de 2,5 1
0 322 0099 Lime 1/2 ronde 1/2 douce 1
0 320 0731 Clé a crémaillere de 54 1
0 320 6504 Clé polygonale contrecoudée 12 pans 1
17 x19
0 340 0146 Lunettes de travail 1
0 340 0707 Gants a 5 doigts en coton taille 2 1
0 342 0302 Manche de marteau & main L 400 ]
0 3420012 Manche de {ime 1
03320145 Pinces pour accus 1

Jauge pour vérification de ['&lec-

trolyte

—




37.5.1

IMPOSSIBILITE DE LANCER

LE MOTEUR DIESEL




| IMPOSSIBILITE DE- LANCER LE MOTEUR DIESEL |

1" mnmuw S'assurer qub:

Hle est bien

lenchs

’ Mettre en service tous les circuits d'éclairage : cabine, pupitre, ﬂrmwmﬂ.,—

]

| , ¥

Si aveune fampe n'est allumée

Vérifier sur la batterie :

B [e serrage das connexions
B le niveau de I'dlectrolyte

— Si avcun résultat, aviser ENTRETIEN

— accélérer & fond le moteur diesel

— appyyer franchement surle bouton de lancernent en observant le compte-tours et en écoutant les bruits

1" cas : Faiguille du compte-tours ne bouge pas et on n'entend pas Ie démarreur
2° cas : ['aiguille du compte-tours bouge légirement et on entend le démarreur, mais pas davantage

3° cas : le moteur démarre mais s'accélére mal et a tendance & caler

se reporter
se reporter

se reporter

&

a

St au moins une lampe est allumée

Passer 4 la 2° ETAPE

h IMENTATION ELECTRIQUE ET _z‘_mnq_oz\

mz;_z.:mz /

Y 2201/2320
Y 2321/2340
Y 2400




37.5.1

IMPOSSIBILITE DE LANCER

LE MOTEUR DIESEL

37.5.1.1

ENTRAINEMENT




Eclairer CABINE

ENTRAINEMENT

X

Lampe reste éteinte

Remplacer le fusibie

circuit phares)

[Esayer le fusible neuf sur le

¥

—.mﬂ.d un nouvel essai de

fancement —

Y

v

37.5.1.1

Lampe s‘ailume

Faire un nouvel essai de lancement

Sifflement av démarreur

Pas de sifflement av démarreur

Virer Kgérement 3 la barre

Virer le moteur & la barre

Moteur se lance

Lancement impossible

DEPANNAGE .
TERMINE

Faire appuyer sur le bouton de
lancement
Observer démarreur

ne touvtrne pas, S’enclenche ov non)

,
Tourne normalement

(Tourne ovu

. Moteur Motsur ne se lance pas
se fance
Dépannage
terminé -
Fusibie Fond Fusible ne %ozo_ pas
) e {lampe cabine reste
{lampe cabine s'éteint) allumée)
Sélectionner le circuit Vérifier branchement
avarié fils derriére fusible
Pas Indispensabie Branchement
indispensable
correct

Ne pas

Futiliser

Rechercher la cavse

Essayer d'y remédier

Si aveun résultat

|

Un fi! débrancheé

le remetire en place

DEPANNAGE TERMINE

Vérifier connexions
— Fusibla
— Bouten de lancement
— Démarreur
— Bynamo

- Si aveun résultat @ aviser ENTRETIEM

¥ 2321/2340
Y 220172320

Y 2400
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!MPQSSBBILITE DE LANCER

LE MOTEUR DIESEL

37.5.1.2

ALIMENTATION ELECTRIQUE
-ET INJECTION

37.5.1.3

MAINTIEN




ALIMENTATION ELECTRIQUE ET INJECTION

Eclairer ta cabine et faire un essai de lancement avec 'accélératevr 3 main

en chservant |’éclat de la lampe

-

Eclat réduit

Virer le moteur & [a harre

d L

¥

37.5.1.2

Eclat normal

Vérifier si tringlerie accélération agit hien sur pompe d'accdlération

1 L

¥

!

Tourne normatement

Faire un essal de lancement

5i anomalje

] L

Rechercher causes :

— Axes

Action correcte

— Contréler nivesu réservoir
— Purger circuit de gas-oil & la pompe
&'injection

-~ Wérifier si

prise d'air sur circuit

— Goupifles
@ — Ete...

{ Raccords, cuves, filtres)

Lancament Lancement
possible impossible
Surveiller .
charge BA
d ¥

Si aucun résultat AVISER ENTRETIEN

'

{ Vérifier !

MAINTIEN

Que tringlerie accélération agit bien

sur pompe d'injection

¥

Que combustible arrive hien & la pompe

dinjection en remoniant cireult & "envers

1

Si aucun résuitat AVISER EMTRETIEN

Y 220172320
Y 2321/2340

Y 2400




375.2.

LE MOTEUR DIESEL S'ARRETE
ACCIDENTELLEMENT

EN COURS DE SERV!CE




LE MOTEUR DIESEL

S’ARRETE ACCIDENTELLEMENT EN COURS DE SERVICE

— Arréter le convoi

— Tenter de relancer le moteur en accélérant 3 fond

] L

Si lancement possible

DEPANNAGE TERMINE

$i lancement difficile ou impossible

Faire accélérer et ohserver le levier
d'accélération sur la pompe d'injection

L

-Fonctionnement correct

—- Vérifier état des filtres

3 la pompe d'injection

— Purger le circuit de combustible

L

37.5.2

MNen fonctionnement

— Vérifier la tringlerie de commande

d’accélération

(axes - goupitles)

]

Faire un nouvel essai de lancement

]

{

Le moteur se lance

DEPANNAGE TERMINE

Lancement impossible

Reprendre dépannage
au chapitre 37.5.1

Y 2201/2320
Y 232172340
Y 2400



37.5.3

LE LOCOTRACTEUR NE DEMARRE PAS




LE LOCOTRACTEUR NE DEMARRE _u>mL

Vérifier que le levier d'inverseur est bien enclenché sur AV ou AR

Vérifier que le levier de changement de régime esi bien enclenché sur PR

Vérifier que la 17° vitesse est bien enclenchée

{1 vitesse NE s'ENcLENCHE PAs |

]

— Vérifier que le levier d’accélération est sur « ralenti »

— - Enclencher uvne avtre vitesse

S'enclenche

— sélectionner les vitesses qui s'enclenchent
— les wtiliser auv misux en fonction du profil
et de la charge :

~ Ii AVISER ENTRETIEN \TI

37.5.3

— CAS PARTICULIER h

1) 1™ vitesse ne s'entleriche pas

2} Commande en position correcte mais
le locotracteur ne démarre pas,

Me s‘enclenche pas

— Vérifier tringles de commande de vitesses
sur la boite {axes, arbres)

— falre manceuvrer le levier

COMMANDES EN POSITION CORRECTE MAIS LE LOCOTRACTEUR NE DEMARRE PAS ‘ *

— Faire un essal de traction en ehservant mano EMBRAYAGE \_

L4

i n'y a pas effert

—- Vérifier position du robi-
net 3 voies

— Voir si fuvite dfair sur
embrayage

— Voir si commande inver-

seur et changement de
régime agissent hien

1 fil débranché

e remetire en place

DEPANNAGE TERMINE

¥ T
¥ 4
Pression nulle . Pression normale 2,5 bars
N Observer pression RP Vérifier si effort de démarrage
1 1 i |
e V' ¥
au . ‘moins 2,5 bars moins de 2,5 bars il y a effort
Eclairer cabine Veoir chapitre 37.5.6.1 3 Il s'agit d'un frein serré
W L 3 ou
Lamape s'allume Lampe reste éleinte d’'une charge trop fourde.
Appuyer témoin électro-VALVE Remplacer fusible
o .
i 7 y
s’enfance ne s'enfonce pas Fusible fond & nouveau Fusible ne fond pas
Verifier  Fils Moyau desserre (lampe cabine reste dtsinte) {lampe cabine s'allume)
sur  électro- Essayer sélectionner circuit avarié Varifier branchement fils
valve d'y remedier ‘ﬂull_ —!J derrigére fusible
i
_Mu__..m_w“w mm“.. indispensable Pas indispen- a__” -
célérateut Rechercher sable _ branchement no_.:.u.ﬁl_
S aveun causes pas utiliser
résultat court-circuit
Pt «
Aviser ENTRETIEN _

Y 2201/2320
Y 2321/2340
Y 2400




37.5.4

LE LOCOTRACTEUR DEM.&RHE

MAIS SEMBLE

MANGUER DE PUISSANCE




LE LOCOTRACTEUR DEMARRE MAIS

SEMBLE

MANQUER DE PUISSANCE

— Ramener le levier d'accélération &

—— Observer si le roulement est normal,

zéro

3754

T nm g ]

j

¥

Résistance av roulement

_ I} s'agit d'un frein serré F

¢

Roulement normal

\ _ Reprendre la traction sur un rapport mzmmlmc.‘\_

1 [

W

Observer échappement {moteur accélérd)

Anomalie persiste

¥

Traction normale

Charge trep impertante
ou profil difficile

Rester sur rapport inférieur

51 NON

Vérifier tringlerie accélération
Purger circuit combustible

S| RUCUN RESULTAT

I Loon
| fumdes épaisses fomées claires
Noires Blanches — Metire levier de vitesses au point mort
Nettoyer filtres — Purger eircuit — Accélérer & fond
combustibie — Vérifier que le moteur atteint rapidement son
: — Vérifiar Filtres répime et s’y maintient )
§ zﬁ 1 [ &
S5t AUCUMN RESULTAT 51 GUI
. Vérifier pression air embrayage
H I %
Pression trop forte { 4+ 2,5 bars) Voir si embrayage -patine Pression trop faible (-—2,5 bars)
T L P
Agir trés lentement sur le déten- { Accélération rapide moteur bien Agir trés lentement m_.:..nm ciéten-
deur pour amener pression & que vitesse enclenchée) deur pour amener pression &
2,5 bars {odeur caraciéristique) 2,5 bars '
]
si Qul
Tractionner en rédvisant aceélération
A
‘Aviser ENTRETIEN

Y 2201/2320
_ Y 2321/2340

Y 2400



37.5.5.

AUTRES AVARIES

DU MOTEUR DIESEL

37.5.5.1

NIVEAU D'HUILE
SUPERIEUR AU MAXIMUM
ASPECT ANORMAL

37552

PRESSION D'HUILE FAIBLE

' OU EN BAISSE CONSTANTE




AUTRES AVARIES DU MOTEUR DIESEL 37.5.5

Ces avaries intéressant le hon fonctionnement du moteur diesel sont susceptiblesd’entrainer de graves incidents si

- fe conducteur nlintervient pas rapidement.

NIVEAU D'HUILE SUPERIEUR AU MAXIMUM - ASPECT ANORMAL 37.5.5.1

Présonce d'eau
P — Présence de combustible \_

2 o A L

Si niveau ne dépasse pas MAXI de 3 cm

8| nivesu supérievr au MAXL de 3 cm

Ne pas metire le moteur en . . _ Lancer le moteur diesel. Observer pression d’huile

marche 1 . T 1

AVISER EMTRETIEN
normale: | — Rechercher et étancher fuite sur tuyauterie injectewr Faible (inf. 3 Q.8 bar}

brréter le moteur

— Vérifier fréguemment niveau d'huile
! & )

[aviser EnTrRETIEN |

PRESSION D'HUILE FAIBLE OU EN BAISSE CONSTANTE 37.5.5.2

ﬂ Contrdler niveaw et état de |'huile ﬁ
v s -

Etat normal Miveaw trop bas ] . " : AVISER ENTRETIEN
Qpérer comme 37.5.5.3 Compléter, rechercher fuites Niveau et état ne refidtent Supveiller pression (si inf. & 0,8 bar au ralenti)
aucune anomalie
Avisar Entretier ARRETER LE MOTEUR

Y 2201/2320




37.3.5.

AUTRES AVARIES
DU MOTEUR DIESEL

37.5.5.3

RUPTURE TUYAU . D'INJECTEUR




RUPTURE TUYAU D'INJECTEUR 137553

_ NE PAS ECRASER LE TUYAU _
]

¥

_Si tuyau de réserve sur le loco

le remplacer
AVISER ENTRETIEN

Y 2201/2320




37.3.5

AUTRES AVARIES

DU MOTEUR DIESEL

37554

ELEVATION TEMPERATURE D'EAU

(Supérieure a 907)




ELEVATION TEMPERATURE D'EAU (Supérieure & 90') 37554

8 Contréler :
— Store du radiateur baissé
— Colmatage faisceau radiateur
— Entrainement ventilatewr

B Accélérer 3 vide pendant quelques minvies

i I

Si température baisse

Charge trop importanie :

limiter 'injection

8i température ne baisse pas

Arvéter moteur

Controler niveau

] |

— Niveau bas

¥

Compléter

Rechercher fuites

h

Miveav normal *

h |

Limiter injection pour rejoindre garage

Purger réfrigérant et collecteur sortie

eav chaude du moteur

J

'y

AVISER ENTRETIEN

¥ 2201/2320



3756 ] |

AUTRES AVARIES DIVERSES

37.5.6.1

' PRESSION D'AIR AU PP
NE MONTE PAS
OU SE MAINTIENT DIFFICILEMENT




[ AUTRES AVARIES DIVERSES |

.

| PRESSION D'AIR AU RP NE MONTE PAS OU SE MAINTIENT DIFFICILEMENT

Vérifier entrainement du compresseur (tension des courroies)
Vérifier fermeture robinet mise 3 I'atmosphére dv compresseur
Vérifier fermeture robinet purge duv RP

Démonter tuysu régolation sur compresseur

o [

¥

Pression s"établit

Utiliser loco en surveiliant température
compresseur

{av toucher)

Aviser ENTRET!EN

Si compresseur chauffe

laisser refroidir

laisser tourner moteur au ralenti

aver robinet e mise & Fatmosphére OUVERT
SUr compresesut.

si fuite su tuyau démonté : mettre un bovchon

3

Pression ne s'établit pas

Hemonter tuyau régulation

Isoler successivement chague circuit dair :
— Frein direct sur desserrage
— Levier accélération & zéro

— Sabligres

— Avertisseur

Remédier aux shomalies

constatées

Si aucun résultat
AVISER ENTRETIEN

Y 220172320
Y 232172340




37.5.6

AUTRES AVARIES DIVERSES

37.5.6.2

AMPEREMETRE CHARGE BATTERIE
INDIQUE ZERO OU DECHARGE
APRES LANCEMENT

37.56.3

BRUIT ANORMAL




375.6.2

.

AMPEREMETRE CHARGE BATTERIE INDIQU

E ZERO OU DECHARGE APRES LANCEMENT

moteur accéléré

phares et lampes allumés

X

—_ Vérifier courroies d'entrainement et connexions sur Génératrice

— Limiter av strict minimum les circuits d'éclairage

— Eviter d'arrdter le moteur diesel
\

;

_, AVISER ENTRETIEN |

BRUIT ANORMAL

Essayer d'en déterminer ["origine

{ Moteur - Transmission - Organes de roulement - Auxiliaires}

Essayer d'y remédier

AVISER ENTRETIEN
Rentiser Pengin {Sécurité)

Suivant nature :

¥ 2201/2320
Y 232172340






ANNEXE 1

'SCHEMA D’ENSEMBLE




- Annexe
'SCHEMA D’ENSEMBLE
- ™
r )
: _ EMBRAYAGE PNEUMO-SERVO
.llllll.llllllalu- T T 2 ||_
woreur [ores
o T . i ./.
\ . BOITE DE VITESSES,

Y 2201/2320



ANNEXE 2

CIRCUIT COMBUSTIBLE LOCOTRACTEURS |




CIRCUIT COMBUSTIBLE LOCOTRACTEURS

Annexe 2

COLLECTEUR DES REFUS,
w‘ . I —

|

_REFUS DES INJECTEURS

INJECTEUR

. ORIFICE DE REMPLISSAGE D,IC._.rm

S . Jwﬁm cm.d_.mommm DAIR | ‘
o " 'POMPE . COMMANDE D'ACCELERATION .
controLe| B iy = D'ACCELER,

R D'INJECTION
Du NivEAU DHOILE (=

- — - _ 4 JROP PLEIN FILTRE — Lv
s I _ :
FILTRE N lnr%mq/\:
.\a VIDANGE FILTRE
LEVIER A MAIN D'AMORCAGE : o - : y
T . . - . 'RETOUR AU RESERVOIR
L ] - FILTRE DECANTEUR J
.POMPE D'ALIMENTATION (
[ o | . N
ORIFICE DE
1
i
]
- -
f RESERVOIR 100 1.
!
]
H
?

=T

VIDANGE DES |MPURETES

Y 2201/2320
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 ANNEXE 3

CERCUI:I" DE REFROIDISSEMENT




'RIDEAU_DE_RADIATEUR

R R e NN T

OOCPO._. DE_RE,

P

CIRCUITS DE REFROIDISSEMENT

DEPART CHAUFFAGE n>m_Zm

Annexe 3

T e | THERMOMETRE m>c.1
<>22mm o_moﬁzmz N - Ema Ia .&mﬁi u .
«|l I -
ST " B o - ™
|  RADIATEUR -— N % -
e ; ‘ =4 | COLLECTEUR. DE SGRTIE. _\\
|||||| i
. g CULRSSES 1o
- t |
. . HUIEE 7 o i;o._.m% DAESEL = »
, i =2, 17 FOMPE A EAU }
vy CmoTEGR & A EAY !
. 10 CHEMISES ]
mmmmfead | COLLECTEUR D'ENTREE g
DESAERATION . 4 o a .
ERRERATIONTY T EcuaNGEUR . 4 ®

ROBINEY DE;

_ TEMPERATURE * e T T
FERA u A Suﬁom v>3_m BASSE

AN

' VANNE D'ISOLEMENT

_VIDANGE _,

Y

; mm._.ocw nI>C_um>0m gmmZm

\ BOUCHONS DE <_u>zmv

a.L\\.U. _——— — =

! (bas de chemises) -

U

Y 2201/



ANNEXE 4

CIRCUITS ELECTRIQUES PRINCIPAUX




4

“

ANT POUR CHARGE DE LA BATTERIE

i

PRISE DE COUR

SECTIONNEUR

AMPEREMETRE DE CHARGE BATTERIE

CIRCUITS ELECTRIQUES PRINCIPAUX

-

Annexe 4

4

i
i
1 .
“ FUSIBLE DE LANCEMENT FUSIBLES PHARES _w
; . ﬂ N i
! .
i
] . At :
i T " MICRO-CONTACT!
L d 1 B -
- 1 F Y {commandé
- | BOUTON-POUSSOIR DE LANCEME < nrerrur e » Mu par levier
“ “ - - R .Q\mnn.m_m_.m:o:u\k
! i - TEURS ;
1 § I PR -
u 1 el B -5 :
| 1 L} ] - &
! I b —— — ! Noj _
S.‘ | ! 1 1 w o | :
Z L “ ! . ' 2 2 [NTERRUPTEURS] INTERRUPTEURS
o ! 4 . ;
= = i . . 0 = - g
_ ! i A ..
5 | B ” ENSEMBLE m - 'y m 2 DE PHARES DE PHARES |
| pr e ' = i
W | M ! { 3 W o0 o a
® 0 N i } o » <L 5 W
A - DEMARREUR ! £ v o] Q
JES g - : b o N
Bz 2 " ! i S a 3
W & i \ = g %
ﬂ ! m 1 i 1 M ’ e =
wH I Y | oo e e e | = = u
' ! [ Zz |
=L M w
a g - 3 o
{ i w W
O " REGULATEUR | - : . " 3 -
. | "DE CHARGE | | u & LAMPES LAMPES \
l - B @ ® 8 ,
i | qllllo & 5 - DE PHARES ,DE PHARES |
1 ” - . E _ v ;
¥ . i
e !
- i _DYNAMO DE @ @ : ELECTRO: |
= i - = ' -
T | CHARGE DE VALVE
I : . -
| LA BATTERIE
! ) .
| .
I
!
)
£ 7 S &- - |||Lﬁ| &

i, SECTIONNEUR

Y 2201/2320




- ANNEXE 5

EMBRAYAGE PNEUMO-SERVO




BATTERIE !

SECTIONNEUR

e

ﬁ—*l'llr

EMBRAYAGE PNEUMO-SERVO

AMPEREMETRE DE
] cHARGE BATTERIE

UL 4

FUSIBLE LANCEMENT

LA,
PHARES

- N

MANOMETRE- EMBRAYAGE

-$ECTIONNEUR

!

f
]
4
3
3
[
|
|
i
| RN
4 Y. w o a o
| 2 2 3 2 D CONTACT ELECTRIQUE FERME
k= a - ) !
“ e 3 .m m I_ LORSQUE LE CONDUCTEUR ACCELERE
! - w 2 o , .
_ a mvn - >
%4 Z. =
a E =z <t 5
1 Lif M [ = I T e .
i 3 B 3 = L “
| M -0 w } {
I - s £ i “ i EMBRAYAGE PNEUMO-SERVG
h 2 _ ~ELECTRO-VALVE |
_
: < ! DE M
u_ .
L\ . " LEMBRAYAGE |
- | R
. 1 233..‘._ i i
|
! !
T t . o
ARRIVEE D'AI® DU RP e 4 : ] | /
R . P | .
Bl e Lrﬂmm . = I N _ ROBINET A 3 VOIES

DETENDEUR. s s s e o
{pression de 2,3 & 2,5 bars)’

‘ROBINET A 3 VOIES (Toutes les, 24 heures de service) ‘

Tourner vers [e haut la manette du robinet a 3 voles et lalsser écouler dans a tuyauterle
une quantité d'huile moteur correspondant a la capacité de la coupelle (godet) -

Remettre ensuite la manatte vers Je bas

Annexe 5 ..

Y 2201/2320



ANNEXE 6 _

EQUIPEMENT PNEUMATIQUE




EQUIPEMENT PNEUMATIQUE

- ASPIRATION CONDUITE DE REGULATION

Rl:|.|

ROBINET DE MISE A L'ATMQSPHERE

-~SOUPAPE DE -

REGULATEUR )
rP .. EMBRAYAGE

RO /

D'ASPIRATION

1 - . SURETE _ ‘
A ! " RESERVOIR
o w— REFRIGERANT CLAPET DE RETEMNUE
—— : = PRINCIPAL
[ . |
%ncmom
no%mmmm_m%“w : .
: . AVERTISSEUR' DI.I’
COMMANDE T COBINET ROBINET =
: DE
ES SABLIERES w _ m E FREWN FREIN
. . ¥ DIRECT

DIRECT
. G ANDES DE

L'AVERTISSEUR

COMMANDE DBES

| SABLIERES

DOUBLE VALVE D'ARRET

g

| GODET ——
GRAISSEU} | ELECTROVALVE -
ROBINET -
A3 VOIES DETENDEUR
e —— o (2,3 3 2,5 bars)

EMBRAYAGE PNEUMO-SERVO

+H1

2

W CYLINDRES DE FREIN >

SABLIERES

o

ROBINET D*ARRET

15

P

SABLIERES

Z

Annsxe 6

ROBINET D'ARRET

CONDUITE GENERALE

DEMI ACCOUPLEMENT

DEMI

ACCOUPLEMENT

Y 2201/2320




ANNEXE 7

TRAVAUX D'EXAMENS PERIODIQUES

-

Catégories
d'organes
& examiner

|. - PARTIE MECANIQUE

VERIFICATIONS
OU OPERATIONS

3 effectuer

Ensemble
de I'équi-
pement

—— Examen

rapide des
parties visibles des es-
sieux et de la table de
roulement.

_ Examen attentif des

parties visibles des es-

sieux et des roues afin

de déceler les anoma-
lies apparentes :
fissures des roues,
bandages;

& arrachement du mé-
tal sur les boudins
et la table de roule-
ment.

— Sondage des bandages

au marteau pour dé-
tecter les é&branle-
ments.

EXAMEN
semestriel
ES

EM

EXAMEN
mensuel

EXAMEN
journalier

El

Boites
dessieux

—— Vérification des ni|

_— Recherche des fuites

d’huile.

veaux.

Chassis

— Examen de la fixation

des chasse-plerres.

Suspension
choc et
traction

—. Examen. rapide pour

déceler les ruptures de
ressort, les avaries de
tampons, crochets,
tendsurs.

Catégories
d‘organes
& examiner

VERIFICATIONS
OU OPERATIONS
4 effectuer

EXAMEN
semestriel
ES

EXAMEN | EXAMEN

mensuel
EM

Application au  pin
ceau d'une pellicule de
graisse sur les plon-
geurs et faces d'appul
des tampons, les gui-
des des crochets de
traction, les filetages
et articulations des
tendeurs d'attelage.

Transmiss
sion

Examen sommaire des
divers organes appa+
rents.

Surveillance de la ten-
sion des chaines.
Vérification de ['état
gras des chaines.

journalier
EJ

Qrganes
de frein

Timonerle : examen

sommaire.

Erein & main : contro-
le du fonctionnement.
Sabots de frein : re-
cherche et remplace-
ment des sabots usés
et cassés.

Application au  pin-
ceau d'une pellicule de
graisse sur les tiges de
piston des cylindres
de frein.

Sablidres

Vérification du plein
de sable.
Contrdle du fonction-
nement.

d’organes

de l'équi-
pement

Moteur

combus-
tible

L

Catégories

a examiner

Ensemble

Circuit de

Circuit de |— Dépose  du filtre &
graissage

if. - PARTIE THERMIQUE

EXAMEN
semestr

VERIFICATIONS
OU OPERATIONS
3 effectuer ES

e

EXAMEN | EXAMEN

mensuel
EM

journatier
E}

— Recherche des anoma-
lies de fonctionnement
ot des fultes.

_ Vérification des nix
veaux {combustible,
huile, eau).

_ Contrdle de la pres-
sion d'huile.

ation des cour-

— <Em:wm du carter mo-

teur, plein avec huile

B 90. X

. Vérification du serrage
des écrous de fixation
des collecteurs d'é-
chappement. X

— Dépose du filtre & air,
neitoyage et remon-
tage. X

- —

— Nettoyage des 8lé-
ments filtrants du fil-
tre.

_— Nettoyage du filtre dé-
canteur. X

__ Remplacement systé-
matigue de 1"élément
filtrant du filtre &
combustible. X

— Rotation d'un tour de
la poignée du filtre &
peignes.

huile, nettoyage des
éléments au gas-oil et
remontage. X




i, - PARTIE ELECTRIQUE

V. - ORGANES DIVERS

Catégories VERIFICATIONS EXAMEN | EXAMEN | EXAMEN
d’organes OU OPERATIONS semestriel | mensue! | journalier
3 examiner & effectuer ES EM EJ
Ensemble [— Maintien en bon état]
de Iengin de propreté. - X
Outillage |— Vérification de la pré-
et agras sence. X

— Contréle du plombage
Extincteurs des appareils. X

— Echange systématique,| X

Catégories VERIFICATIONS EXAMEN | EXAMEN | EXAMEN
d’organes OU OPERATIONS semestriel | mensuel | journalier
& examiner 4 effectuer ES EM EJ
— Essal du fonctlonne-
msmmm:_&.m ment des divers cir-
de I"équi- cuits, de I'éclairage et
pement de la signalisation. x
— Contrdle de la charge
Batterie batterie & [‘ampgre-
dfaccumu= metre de la cabine. X
lateurs [— Complément d'eau dis-
tillée. x (1)
(1) ou plus fréquemment suivant consigne locale.
IV. - PARTIE PNEUMATIQUE
— Vérification du fonc
tionnement des freins. X
— Essai de fonctionne-|
ment de ['appareillage
Ensemble pneumatique (avertis-
de I'équi- seurs sonores). X
pement | — Purge des circuits mu-
nis de robinets. X
— Vérification sommalre
de I"étanchéité des cir-
cuits.
X
— Signalement des bruits
anormaux et des fui-
Compres- nmm.. o . x
seurs |— VYérification du niveau
dhuile. X




ANNEXE 8 :
2. - la 2¢ chalne est iibre.

DEPOSE DES 'CHAINES
. 3. - déplacer le locotracteur avec un levier de fagon & dégager

d’abord la couronne dentée du 2° essieu

NOTICE EXPLICATIVE CONCERNANT

‘LA DEPOSE DES CHAINES DE LOCOTRACTEURS 4, - tirer sur la chaine pour la dégager entidrement du pignon du
C : réducteur nc_ tourne 833; .

+

A - MISE EN POSITION DU RACCORD A ECROUS
. C - REPERER _.mm Umcx CHAINES >c MOYEN _udZm ETIQUETTE
1. - Repérer sous le locotracteur le raccord & écrous le plus pro- gbwo_c_mm AV OU AR.

che d'une couronne dentée & essieu.
- U_m_uomm_‘ une bache usée sous le locotracteur de fagon & D - CHARGER LES CHAINES SUR LE TABLIER .DU LOCOTRAC-
protéger la chafne lors'de sa chute. TEUR, coté « cabine », en les enroulant.

Faire rouler le locotracteur par son moteur ou & |'aide d'un

levier de fagon & placer Je raccord a écrou repéré dans {a
zone marquée A ou B du croquis.
4. - Dévisser les 2 écrous sur s moitié des filets

— chasser au ‘marteau {1) le raccord & écrous en frappant
alternativemerit sur les écrous (2)

.« -— retirer les écrous
— enlever la platine mobile. du raccord & écrous
— remettre les écrous en place sur quelques filéts
—— chasser le raccord au marteav
— enlever les écrous
— préparer a chute de la chaine . . o

— chasser définitivement le raccord en chassant la v_m::m
fixe 3 'aide d'un tourhevis ou d'une petite pince a talon

— déplacer le Tocotracteur 3 aide de son moteur oy d'un
levier pour faire tomber la chaine.

B - FAIRE ROULER LE _-OnO._.w>n._.mcx AVEC UN _\um<_m_"~ de
fagon & amener-le raccord & écrous de fa 2° chalne dans la
zone A ou B de Ja couronne dentge 4 essieu.

1. - opérer de méme que précédemment pour le démontage ‘du
2¢ raccord & écrous

(1) PRECAUTION ESSENTIELLE.
Ne Jamals frapper au marteau sur les extrémités des axes du raccord & écrdus.’
(2) En régle générale, le raccord & écrous posside 2 axes avec écraus, quil y a llev
de chasser simultanément.
Toutefois, dans -certalns cas, on peut trouver des raccords & écrous avee
faux maillons; ceux-ci possédent 8 axes avec écrous, il suffit pour faire tomisr
la chaine de ne chasser que le SEUL AXE dont la téte présente un épaufement.



AV AR
1 COURONNE 'DENTEE_ ) . : COURONNE DENTEE

RACCORD A ECROUS

AXE A CHASSER

RACCORD A ECROUS

PLATINE FIXE .



