s ﬂppoﬁln.l md-t-hﬂnllm.lrﬂﬂ“ﬁ"_‘

alde {mmodiate de 1500 locomotives pulssantes, a 8 essieux nmﬂu,
&p mrehand ses, serait le minimum Indlspensable pour lidlr au rele-

:;-t du u:;dn d-l tﬂnlpnrlu en France,
o Lu prinl de m:-ul:lnt qie j'al pu avoir avec l'nﬂuiniltﬂﬂm

dll ullnll Hnlﬂrln a Philadelphie, ot celle de 1 'American Lnnuﬂﬂ?l
£ ll'lr Yur’t me permettant de prevoir les types de locomotives sy
lesquel®s notre choix peut et doit actuellement se porter, compte temu
des ':nnlsiﬁil!tlu reelles du moment, san: compromettre ls politigue
li'lrmir de la Boclete Nationale des Cheminn de Fer Franeal s,

al ive dises -
" Les U.8A.n'ont fourn! 2 la Freance ou & 1 'Eurore pour des

i

115:1“ a 'rn::lu normale de 1 ;420, que les seuls types de lnumntlvll
a vapeur ni-apnl:

(1) 140 U 8 A, de 1915, apportees par les armees americaines,
Le E.I.L‘:.F aveit decide la reforme progressive de ces lnuu-nﬂﬁl,...
1llt¢f1MInt prissantes, mals surtout tres pgrosses uﬂnnmtﬂnll M

-hlrbm.
(2) 141 P,0, de 1910, ot 251 P 0. de lUEl, achetees par l'exe

L

ﬂl‘.llﬂ,ﬂnil Paris Orlesns; dotees d'une chaudiere d'un type ancien
fﬁﬁ:ﬂ 14 t'j ces locomotives ne sont pus & retenip,

{E} 140 7,2 A, de 1942, construites suivant directives ‘f .
{'l:ﬂ l-lrinﬂ.n- ot concues po.r pouvelr lil"ﬂ-‘llll' ltlr M.Tat '
f.'{"n-vmmilhm lannmt I:nl nli.‘;..h “E




Nous

getuellement & 1a muscie des locomotives
qu'elles avelent deja

l'm sealise cette constructlon que paroe
a destination du meme

mltllﬂ en 1012 un type a peu pres ldentique,

pays, Ancune nouvelle etude m'a dont ete neceasgaire, Ce sont de
porings wachines marchandises Qi se rapprocheralient deventage de nos

sachines piissantes fransaiees, blen que leurs chaudieres demandent a

etre mtudiﬁl sulvant des norméas plus modernes, (timbre plus eleve

en pl:-tim:lhrl
En ce qui econcerne les locomotives pulssantes livreos sux

reseaux américaine, on ne trouve que des poldes par eseleu tres eleves,

830 '« 35 T, inacceptables pour nos voies astuelles,
- 1.'stude d'une nouvelle locomotive, falte en s8'inspirant des -

direotives frencalses, demanderalt plusisurs mols, Lee constmcteurs

ent ots unanimes a declarer qu'un minimum d'un an serzlit necessalre
pour lee etudes,

Le Foreign Economic Adminlstration, de son cote, a falt
dresser 1'avent pro jet d'une locomotive 141, Aucune etude de detail
n'en & ete falte, Cette locomotive seral't superisure a la locomotive
140 de 1542, mais demeure encore lnferieure sux locomotives pul ssanbes
miges en service par la 2.7, F, depula 1930,

‘L'annexe Ho, 1 ci=jointe donre les caracteristiques prineipa-
le= des locomotlives dont 11 vient d'etre fait mention,

-~ Bn 1°¥° phase, comme 11 faut 2ller vite, il faut s'en tenis
an type 140 U,S A, de 1042, Les usines U,S A, peuvent sctuellement
construire 100 unites par mols et pourraient en construlre 300 si




toute leur mtiﬂh ce purtﬂt sur cette “nltnnum. Im ﬁ'y'ﬂl
devolr lppill:r 1'lttunt1nn du gmwrmnumt r:-nu.tl sur les dimll-
tions prises par le Haut l:n—ndlmant allie pour satisfalre lll t:llll-
porta il? nmpl d':l.nnnim. Un tres grend nombre d- MMIﬂI &

type gl.-dllm l!.lﬂ USA. IHE} sont ],':rli:ll a etre ll"lflll'llll lln__!:l' '.ll
¢% B¢ P semE tyopr siavad ¥
lll ptu.limrl milliers, -lll plrmnz n'a

;-lHt. On mous & pawrle
'&n nous wl-r 1- nurrn, 11 nuu- parelt ,-.lﬂl]‘lll'b].l l'ub-
s T yEF N
ent Fﬂmlll un chiffre nppru:l:_lﬂtlf du Hmlhl"l_ ﬂl

nn“.hloq:-nt-hn qui seraient destinees aux operations sur tnrﬂh!ﬂ

dpe T i
frencale,

1°7® shese, si un tel nombre depessait 1800 unites,
ﬂﬂllll“t, au cours de cette 1°¥9 phase, le

En pareil cas, nous n'surions pas 2 nous precccuper de la

e gouvernement

ll'rll;lt fairve etudier et mettre au point un type de locomotive plus

puissant, derive des locomotives 150 ou 151 8 N ,C F,., ou 130=038 amew=
‘pleaines, en limitant le polds par eseieu o 20 tonnes, Il seralt bon

de savolr ce que M, Jesn Levy & pu conclure a ce sujet, dans 1'examen

qu'il a pu felre en Angleterre,

b)iLocomotives de manoeuvres =
les constructeurs americelire ont mis au poimnt deux types de

locomotives Diesel electrlges de manosuvres qul me paralssent devoly
pendre les plue grends servisces en "rance et en Afrique du Nord, J'sd
demande le mis a dlsposition ‘mmediate des .¢.a A, d'une vnite pour me
permettre de verifier lear parfalite adaptation a nos besolne,
premier type offre une pulasance de 660 chevaux, pese 90 7, H%
ml‘b&ln a 2 essieux & roues de 1 m, de diametre, Imw
kKlges d'effort de trection maximum, | , .,




-‘-

Le deuxieme type presente les camcteristiques suivantess
1000 chevaux, pclds 103 T.,b6 = 2 bogles a 2 eseieux a roues de 1 m,

- 31,000 kKigs d'effort de trmaetion maximum, Kb

Les polds per essieu de checune de ces iulmﬂ.?ll (22 7.5
et 26 T) sont trop eleves mals les constructeurs acceptereient de
lez doter d; bogles a 5 essieux, ce qui raceneralt ainsi le polds
maximunm par essleu a 15 T pour le type 660 h,p,, et 17 !’.llpuur le

drait d"'lq_nptu_r.

Ie 9§ juin 1044,

type 1000 h,p., Dans ce eas ¢'e~t ce type 1000 h,p, qu'il gonvien-



Hamilton, Vice-Fresident charge des "ﬂvlrllll_

asaiste de
Manuel Alonso gibrl%gn.fglzil
Ennis, Senior Vige~-rreaslce
Ao W.’Eruca, assistant au Vice-Fresident, charge

pinney, charge des "overseas sales".
M, Ralph f-.lI.Jﬂhnst.an, charge de 1'Engineering.

But de la Reuniont

preciser le programme de construction des locomotlives destinees a la
France Metropclitaine.

Conglusions:
Celles-ci sont resumees dans 1'annexe 1 precitee, dont un exemplaire a ete

remis a M, Manuel Alonso le 21 juillet, et dont on trouvera eci-joint la traduc-
tion en andais.

Je tiens a bien preciper mon avis sur les points suivants qui demeursnt
soumis a la deeision du gouvernement francais.

1) MWI Il est indispensable qu'une decision soit prise
d'urgence par pour la commande des 1300 locomotives, que l'ensemble des
industries americaines et anglaiges peut livrer a partir du premier Juillet
1945, Nous preconisons nettement la mise en construction du type (141)
dont 15m aux U.S.A. et 300 en Angleterre (possibilite limite des usines ang-

laises) livrables regulierement du 1 juillet 1945 au 30 Juin 1946,
evu que 1500 hﬂllt.t'ul.'

a) MW&JEMM&:@er Hous avons e
type a 5 essieux couples, seralent necessaires a la France, en toute lere etape.

Tout ee qui pourra lui etre cede sur type 140 militaire compensera certainement
& grllﬂ peine les destructions supplementaires survenues depuis janvier 1944,

La commande des 1300 lo ti Mikado sera donc encore um
11:11-:::'50-1:““1“. ln::!:ﬂ.'{:ns pruﬁm{rt.uﬁ :i:m d'ores et deja la
~ eons on d'une serie de 500 locomotives a marchandises, type 152, La m

mhay |, o N,
g e 1 -



o¥r 18, proceder G quelques mole la fin de la sonstruction des
le 1 1946 el

1. ™

BT X BT U KR L3 .
nous demandons l'autorisation de principe de faire falre par
w,ctelurs smericains 1'etude definitve de la locomotive 152, dont les
nes ont ete esquissees., Cetie etude lt-ic:ui.taaq:n.h, .
| ¢ de leurs bureaux d'! compLe tr ite
1issement des plans definitifs d4d'execution type .

A4 LAY | . AL

E e 3

2
Ve ¥kado

2 mﬂ actuelle rend mtiqilnlnt :tmunihli la constitut

Eﬁ‘-l ‘pour pouveir examiner, corriger et fnalement approver les dess
d'execution presentes par les constructeurs americains.

Je ne pense ue H, Jean Levy puises liberer ou meme disposer a
Londres du mp;: Eluhniuinns Eﬂg ou constructeurs ferroviaires francais,

susceptible d'apporter la solution a un tel problems.

Les reseaux Nord-Africains, de leur cntet ne pourraient apporter leur
concours & la constitution d'un tel bureau qu'en lui adloignant quelques

rares unites d'elite.

Nous proposons done d'adopter la 2 eme formule definic dans 1l'annexe au
present rapport a savoir: BSecules, les grandes lignes et earacteristiques
generales de la locomoiive Mikado a construire, seront examinees et approuv-
¢é8 par un bureau technique francais, a effectif tres limite. Ce bureau ser-
ait cree de toutes pleces en utilisant les meilleurs agente techniques °SNCF
dont puisse disposer M, Jean Levy, et guelques techniciens des reseaux Nord-
Africains, particulierement choisis. M. Jean Levy serait evidement tout
designe pour approuver definitivement ces grandes lignes et caracteristiques
generales de la locomotive Miksdo = construire,

S1 mon point de vu est accepte, je demanderails l'envol immediste a la
mission des chemins de fer Nord-Africa

service du Materiel et Traction des chemins de fer / lgeriens, afin que ce
dernier puisse se trouver au: U, S. A, avant mon depart de ce pays. 11 est

essentiel, en effect, cu'il n'y ait dessormeis plus aucune interruption tech-

nique dans les discussions et pourparlers avee les constructeurs amerigains.
1 La duree de la miscion de M, Soreau pourrait etre fixee a troix mois.

En secord avec M, Ardoin, Fresicent du Comite d'Exploitation des Chemins

~ de Fer Nord-Africains, et de &, Soreauy je proposerais des mon retour en

Algerie la contribution des reseaux Hﬂ;n.k-ﬁfgiﬂﬂinﬂc a l= constitution du bure
eau technique pl"lﬁi'hli €t cela en fonction de 1'importance du personnel cque
ui-meme designer,

8 Ila tlﬂhl.i?ul ferroviaire a fait de tres grands
une dizaine d J'Ht.ilnl;unh;u:ul dﬂE:l en gﬂ une tres
longtemps 3] ‘enieurs americains ont resoudre
ﬁum hombre de problems, si delicate en Eure €, inrnqu'ﬂlp“
tres gros poide admissible par essieu {m;.il n'en est plus

UsSeds

, d'un bureau technique francais double d'un bureau d'etudes, lufttz-ﬂ-

ins a .'tiﬂ.EhinE,"t-En’ de M, Eﬂ“lu’ Chef du

=5y 0

R "B



Il ne saurait plus etre question dans les immediates periodes de
reconstruction de la France de tolerer les chiffres du passe. Les locom-
otives nouvelles doivent done etre simples et construites de telle facon
que nos hommes n'aient pas plus de Aifficultes a les conduire et nos

a en aseurer 1'entretien courant, que ne 1'ont actuellement les hommes et
les depots americains,

AD:pl 8/ M. Ducluzeau
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