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1. Generalidades

Orden de las senales.

La transmisién de informacién mediante sefiales, requiere el establecimien-
to de un codigo que defina con precisién tanto el aspecto, indicacién y situa-
cion de las sefales, como el significado para el receptor en forma de actua-
ciones concretas.

Las érdenes de las sefiales deben cumplirse rigurosamente para garantizar
el proceso ordenado de la circulacion de los trenes.

Instalacion y supresion de sefiales.

1. Se dard a conocer a los Maquinistas y demas personal interesado,
segun los casos, como se indica a continuacion, por:

B Aviso.

— La creacién de cartelones, puesta en servicio de sefiales fijas y
supresion o cambio del emplazamiento de las existentes. Cuando
por dificultades de instalacién o emplazamiento tengan que ser
situadas en lado o lugar distinto del normal, se indicara esta cir-
cunstancia.

— Lainstalacién y supresién de las balizas del sistema ASFA.

— Los cartelones y las sefiales de parada para proteger la via afec-
tada por trabajos en las estaciones, se pueden instalar o suprimir
de la via sin comunicacién previa.

B Horariodelos trenes.

La instalacion de sefiales de limitacion permanente de velocidad por
infraestructura de la via y otras limitaciones a las que se dé la califi-
cacién de permanente.

B ConsignaB.

La instalacién o supresién de sefiales temporales de velocidad limi-
tada o permanentes que no figuren en el Horario de los trenes, asi
como la instalacién temporal de sefiales indicadoras para la traccion
eléctrica.

2. Para la instalacién o supresién de sefiales de limitacién de velocidad o
para la traccién eléctrica en casos de urgencia, hasta tanto se incluyan
o supriman en el Horario de los trenes o en la Consigna B, se procede-
racomo seindicaen el art. 241.
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Lado normal de instalacién y

presentacion de las sefales.

1. Las sefiales fijas estan instaladas a la derecha de la via en el sentido de
la marcha, o encima, y normalmente, soélo dan indicaciones a los
Maquinistas que circulen por ella.

En via doble, con circulacién por la izquierda, estan instaladas a la
izquierda o encima.

En via doble banalizada estan instaladas en el lado exterior de la via,
para los dos sentidos de la circulacion, y los Maquinistas las encontraran
aladerechaolaizquierda de lavia porla que circulen.

2. En circunstancias especiales, una sefial podra dar indicaciones a mas
de una via, con un maximo de tres, y se conoceran las vias afectadas,
por flechas orientadas hacia cada una de ellas.

También podra indicarse por la orientacién de una sola flecha la via a
que dan sus indicaciones las sefiales instaladas en lugar que pueda
ofrecer duda, o cuando la sefial, s6lo dé indicaciones a los Maquinistas
que circulen por lavia normal.

INDICACIONES A MAS DE UNA VIA SENALES A DISTINTO LADO DEL NORMAL

F——————
-

—

INDICACIONES SOLO A LA VIA NORMAL

m
Y

.......

Fig. 1
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3. Las sefales de parada y precaucién a mano se presentaran, si nada lo
impide, en el mismo lado en que estén instaladas las sefales fijas.

Senales distintas en un mismo lugar.

Cuando un Maquinista encuentre en un mismo lugar varias sefiales cuyas
6rdenes sean contradictorias, se atendra a la orden mas restrictiva.

Utilizacion de las sefales de noche.

1. Lassefalesde noche seran utilizadas:
B Desde gue empieza a oscurecer hasta gue haya amanecido.

B Cuando por las condiciones climatolégicas adversas no se puedan
distinguir las sefiales de diaa 300 m.

B Enlostineles.

B En las estaciones subterraneas cuando la iluminacién artificial no
permita distinguir las sefiales de diaa 300 m.

2. Las sefales de los trenes, excepto las de encendido automatico, se
encenderan con la debida anticipacién para el paso por los tineles de
mas de 300 m de longitud, y para que no les sorprenda la noche duran-
te lamarcha con ellas apagadas.

3. Las sefiales que estan dotadas de lamina o pintura reflectante, presen-
tan el mismo aspecto de dia que de noche.

4. Podra autorizarse que, en estaciones AC cerradas, no se enciendan
todas o algunas sefiales cuando esta medida no afecte a la seguridad
de la circulacién, lo que se dara a conocer a los Maquinistas por
ConsignaB.

Dimensiones y caracteristicas de las sefales.

Las sefiales fijas tendran las dimensiones y caracteristicas determinadas en
las normas técnicas correspondientes y se mantendran en las condiciones
de conservacion y limpieza que exige su funcién.

207 | Reservado.

Reservado.
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2. Senales fijas

Fundamentales

Via libre.

DIA Y NOCHE
MECANICAS
LUMINOSA
SEMAFOROS PANTALLA
e & | 3
I I I
A B C D
MECANICAS COMPUESTAS
A ]
E F G
Fig. 2

Ordena al Maquinista circular normalmente si nada se opone.
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Via libre condicional.

Ordena al maquinista no exceder de 160 km/h al pasar por la sefial siguien-

DIA Y NOCHE

LUMINOSA

Fig. 3

te, salvo que ésta ordene vialibre.

@ Anuncio de precaucion.

2. Sefales fijas

DIA Y NOCHE
LUMINOSAS MECANICAS
PANTALLA COMPUESTAS
||

i

<=3 >

\V/

A B

Fig. 4

1. Ordenaal Maquinista no exceder de 30 km/h al pasar por:

B Las agujas de entrada, si el anuncio de precaucién se presenta en

lasefal avanzada.

B Las agujas de salida, si el anuncio de precaucién se presenta en la
sefial de entrada.

B Lasefal siguiente o las agujas situadas a continuacién de ésta, si el
anuncio de precaucién se presenta en una sefial que no sea ni avan-

zada nide entrada.

2. Cuando la sefial presente el aspecto de la fig.B, el Maquinista, en las
mismas condiciones del punto anterior, no excedera la velocidad que se

indique.
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3. Si habiendo encontrado la sefial avanzada en anuncio de precaucion,
la de entrada presentara la indicacién de via libre, podra circular con
marcha normal salvo que se trate de estaciones de:

B Transicién de via (Unica a doble, doble a multiple, etc).
W Bifurcacion o bifurcaciones enplenavia.

B BAB.
DIA Y NOCHE
LUMINOSA
60
*) (*) Algunas ya instaladas indican
solamente las dedenas
Fig. 5

4. Cuando la sefial presente el aspecto de la fig. 5, ordena al Maquinista
no exceder la velocidad que indica el nimero de la pantalla, al pasar
por:

B Las agujas de entrada, si el anuncio de precaucién se presenta en
la sefial avanzada.

B Las agujas de salida, si el anuncio de precaucion se presenta en la
sefal de entrada.

La flecha indica la direccién del desvio, a derecha o izquierda, segin
su situacién en la pantalla.

[212] Preanuncio de parada.

DIA Y NOCHE
LUMINOSA

* (*) Algunas ya instaladas indican
solamente las dedenas

Fig. 6
Ordena al Maquinista no exceder la velocidad que indica el nimero de la

pantalla, al pasar por la sefial siguiente, salvo que ésta ordene via libre, via
libre condicional o preanuncio de parada.
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[213] Anuncio de parada.

DIA Y NOCHE
MECANICAS
SEMAFOROS PANTALLA

réo@i®

LUMINOSA

A B c D
MECANICAS COMPUESTAS

S
1

Fig. 7

Ordena al Maquinista ponerse en condiciones de parar ante la sefial siguien-
te, piquete de salida de la via de estacionamiento o final de via.

Anuncio de parada inmediata.

DIA Y NOCHE
LUMINOSA

Fig. 8

Ordena al Maquinista ponerse en condiciones de parar ante la sefal
siguiente o final de via, situado a corta distancia.
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@ Senales sucesivas en anuncio de parada
0 anuncio de parada inmediata.

El maquinista que encuentre las sefiales avanzada y de entrada o de entra-
da y salida en anuncio de parada o en anuncio de parada inmediata, pro-
cedera como si la primera de ellas presentara anuncio de precaucion.

Parada diferida.

DIA'Y NOCHE
MECANICAS
PANTALLA | COMPUESTA

®

\

Fig.9
1. Protege adistancialas estaciones sin sefial de entrada.

2. Ordena al Maquinista ponerse en condiciones de parar ante el poste de
punto protegido y, si nada se opone, circular desde el mismo con mar-
cha de maniobras, parando ante la primera aguja.

3. No efectuara parada ante la primera aguja o reanudara la marcha,
cuando un agente de la estacién alli situado, o desde lugar visible, le
presente la sefial de precaucidon a mano o por radiotelefonia se dé la
orden de avanzar indicandole la viay condiciones de estacionamiento.

FRENADO > MARCHA DE MANIOBRAS >
|

I | | r
—

l—ml_@ |

Fig. 10
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217 Parada.

DIA Y NOCHE
LUMINOSAS
]
] P 1]
A B G D
MECANICAS
SEMAFOROS PANTALLA | COMPUESTA | DISCO BAJO

E F G H |
Fig. 11

Ordena al Maquinista parar ante la misma sin rebasarla.

2. Cuando la sefial tenga en el mastil la letra «P» (fig.B), el Maquinista rea-
nudari la marcha, si nada se opone, después de efectuar parada, y cir-
culara con marcha a la vista hasta la sefial siguiente, cualquiera que sea
la indicacion que ésta presente, teniendo muy en cuenta que antes de
llegar a ella puede encontrar un tren, en cuyo caso se detendrd a unos
50 m. del mismo.

3. Cuando una sefial avanzada presente el aspecto de la fig. B, el
Maquinista, ademas de circular en las condiciones establecidas ante-
riormente, procedera como si dicha sefial ordenara anuncio de precau-
cion.
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Rebase autorizado.

10

DIA Y NOCHE

ME
LUMINOSAS CANICA
SEMAFORO

e |
i
A B G D E
Fig. 12

Ordena al Maquinista:
B Deuntrenenlaentradade las estaciones.

Parar ante la sefal y reanudar la marcha seguidamente, si nada se
opone, con marcha de maniobras hasta el punto de estacionamien-
to o hasta la sefal siguiente. Cuando la sefial presente el aspecto de
la fig. A procedera de igual forma, pero no efectuara parada.

B Deuntrenenelinteriorde las estaciones.

Continuar con marcha de maniobras hasta la sefial siguiente o hasta
el piquete de la via de estacionamiento. Cuando se trate de la salida
o0 paso de un tren, sin existir sefiales de salida, la marcha de manio-
bras sera hasta rebasar las agujas de salida.

B Deunamaniobra.

Circular cuando lo ordene el agente encargado de la misma pero no
amarchar hasta la estacion siguiente.

El foco blanco de la fig. D puede estar en alineacién horizontal o incli-
nada respecto al rojo.

El brazo semaférico blanco de la fig. E en posicion horizontal carece de
significacion.
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Movimiento autorizado.

DIA Y NOCHE
MECANICAS
SEMAFORO | DISCO BAJO

LUMINOSA

Fig. 13

Ordena al Maquinista:
B Deuntren parado ante la sefial.

Emprender la marcha, si nada se opone, con marcha de maniobras hasta
la sefal siguiente, ateniéndose a lo que ésta ordene. En determinadas
estaciones se precisa, ademas, la sefial de marche el tren.

B De untrenenmovimiento.
Continuar normalmente, si nada se opone.
B Deunamaniobra.

Circular cuando lo ordene el agente encargado de la misma pero no a
marchar hasta la estacién siguiente.

Senal de Paso a Nivel.

1. Advierte al Maguinista del estado en que se encuentran los dispositivos
de proteccién de los PN automaticos, y esta situada a la distancia de
frenado de los mismos.

Esta instalada a ambos lados de los PN, tanto en via Unica como en
cadaunade las vias, enlineas de via doble o via doble banalizada.

Puede estar relacionada con el sistema de cierre de uno o varios PN.
Cuando sea mas de uno, se indicara con cartelones el nimero de ellos
y el dltimo.

Modificativo 1 11
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2,

3.

12

PN protegido.

DIA Y NOCHE
LUMINOSAS

-

Fig. 14

Ordena al Maquinista, con luz blanca fija, circular normalmente por el o
los PN si nada se opone. Con luz blanca a destellos ordena al
Maquinista circular normalmente pero debera informar de esta circuns-
tancia al PM por radiotelefonia o al Jefe de circulacién de la primera
estacion donde efectie parada.

PN sin proteccioén.

DIA Y NOCHE
LUMINOSA

£

Fig. 15

Ordena al Maquinista ponerse en condiciones de parar ante el o los PN,
sin rebasarlos hasta que se hayan adoptado las medidas de seguridad
suficientes, a la vista de las circunstancias. En ningln caso reanudara
la marcha normal hasta que el tren se encuentre a la altura del PN.
Informara de esta circunstancia al PM por radiotelefonia o al Jefe de cir-
culacién en la primera estacion abierta. Cuando la sefial esté apagada
procedera de la misma forma.
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Anormalidades.

El Maquinista, si después de rebasada una sefial de PN protegido (fig.
14), y antes de llegar al mismo:

B circulara a velocidad igual o inferior a 40 km/h por circunstancias
anormales,

B efectuara paradas accidentales o detenciones,
B efectuaraparadas prescritas superiores a dos minutos,

procederd como si dicha sefial la hubiera encontrado en la indicacién
de PN sin proteccién (fig. 15).

@ Actuacioén del Maquinista en el sistema ASFA.

Cuando la sefial presente la indicacion de:

a)

b)

c)

Vialibre y PN protegido.
No es necesario realizar ninguna operacion.
Vialibre condicional y preanuncio de velocidad limitada.

Al paso por la baliza previa o de sefial, el Maquinista de un vehiculo
motor de Tipo superior a 160, accionara el pulsador de reconocimien-
to antes de 3 segundos y reducira la velocidad, desde que rebasa la
baliza previa, o de sefial en caso de no existir aquélla, a 180 km/h antes
de 18 segundos y a 160 km/h 11 segundos después. No podra exce-
der la velocidad de 160 km/h hasta que el sistema lo permita, lo que
conocera por laindicacién del visor correspondiente.

Si no se cumplen estas condiciones se produce automaticamente el
frenado del tren.

Anuncio de precaucion, Preanuncio de parada, Anuncio de parada,
Anuncio de parada inmediata, Parada diferida, Anuncio de veloci-
dad limitada y PN sin proteccién.

Al paso por la baliza previa o de sefal, el Maquinista accionara el pul-
sador de reconocimiento antes de 3 segundos.

El Maquinista de un vehiculo motor de Tipo superior a 160, no podra
exceder la velocidad de 160 km/h hasta que el sistema lo permita, lo
que conocerd por laindicacién del visor correspondiente.

Si no se cumplen las condiciones indicadas, se produce automatica-
mente el frenado del tren.

Modificativo 1 13



SENALES E INSTALACIONES DE SEGURIDAD

d)

e)

f

Parada.
B Al paso por la baliza previa.
El maquinista no excedera:
1. Vehiculos motores sin selector de tren.
— 60km/h.
2. Locomotoras con selector.

— 60 km/h cuando el selector se encuentra en posicién 1
(T.110y superiores).

— 50 km/h cuando el selector se encuentra en posicién 2 (T.80,
90y 100).

— 35 km/h cuando el selector se encuentra en posicién 3 (T.70
e inferiores).

El incumplimiento de la limitacién impuesta produce el frenado auto-
matico del tren.

B Al paso por la baliza de sefial.

Se produce el frenado automatico del tren.

Rebase autorizado.

El Maquinista girara la llave del conmutador o accionara el interruptor
del panel ala posicién rebase autorizado.

Esta operacion puede hacerse a tren parado o en marcha y a partir del
momento de efectuarla, se dispone de 10 segundos para el rebase.

El rebase efectuado en un tiempo mayor que el concedido produce el
frenado automatico del tren.

Efectuado el rebase, se girara la llave del conmutador o accionara el
interruptor del panel a la posicién inicial de conectado.

Circulacion a contravia.

En estaciones sin sefalizacién de entrada a contravia, con baliza pre-
via a la altura de las sefiales, avanzada y de entrada de la via normal,
el Maquinista actuara como se indica en los apartados c) y d) respec-
tivamente.

@I Reservado.
[223] Reservado.

14
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Indicadoras

Indicadora de entrada.

DIA Y NOCHE
LUMINOSA

Q0| (00
Q0 | OO

Fig. 16

Seinstala a continuacién de la sefal de entrada de algunas estaciones.

2. Cuando la sefial presente el aspecto de la fig. A indica al Maquinista
que el itinerario esta establecido por la via directa.

3. Cuando la sefial presente el aspecto de la fig. B indica al Maquinista
que elitinerario esta establecido por la via desviada.

4. Si, por anormalidad, la sefial presentara un sélo foco blanco o estuvie-
ra apagada, el Maquinista de un tren continuara la marcha hasta com-
pletar la entrada o paso por la estacién. El Maquinista de una maniobra
se atendra alas instrucciones del agente que la dirige.
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[225] Indicadora de salida.

16

DIA Y NOCHE
LUMINOSA

Fig. 17

Se instala cuando no sea visible la sefal de salida desde el punto nor-
mal de estacionamiento de trenes de corta longitud.

Ordena al Maguinista:
B Deuntren parado ante la sefal.

Emprender la marcha si nada se opone, hasta la sefial de salida, ate-
niéndose alo que ésta ordene.

B De untrenenmovimiento.

Circular normalmente, si nada se opone.
Cuando la sefial esta apagada ordena al Maquinista:
B Deuntren parado ante la sefial.

Ponerse en comunicacién con el agente que tenga a su cargo la
sefal de saliday atenerse alo que éste ordene.

B De untren en movimiento.

Circular normalmente, si nada se opone, por carecer de significa-
cién.
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Indicadora de direccién.

LUMINOSAS SEMAFOROS
DIA Y NOCHE DIA NOCHE

DIRECCION

Fig. 18

1. Esta situada en las estaciones o en plena via y se instala, segin con-
venga, en el mastil de otras sefiales o aislada.

Indica la via que tomarén los trenes o maniobras.

3. Sila sefal indica via distinta a la que deba seguir un tren o maniobra,
ordena al Maquinista, si esta parado, no emprender la marcha y si esta
en marcha, detenerse y comunicarlo al agente que tenga a su cargo la
sefal.

4. Puedentambién emplearse tableros luminosos con letras o nimeros.
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227 | Indicadoras de posicién de agujas.

Mecanicas

CAMBIOS DE VIA

TRAVESIAS

DIRECCION

DIRECCION

) S

N/

A XX | X

N,

NOCHE

18

Fig. 20
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Electricas
DIRECCION DIA Y NOCHE

(B
\C
bl

(*) Algunas ya instaladas indican solamente las decenas.
Fig. 21
Ordena al Maquinista cuando indique:

B Viadesviada.

En los casos de las figs 19 y 20, no exceder de 30 km/h al paso por la
aguja, tanto silatoma de punta como de talén.

En el caso de la fig 21, no exceder la velocidad que indica el nimero de
la pantalla, al paso por la aguja o agujas situadas a continuacion, tanto
silas toma de punta como de talén.

Laflechaindica la direccién segin su situacién en la pantalla.
Elndmeroy la flecha apagados carecen de significacion.
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Viadirecta.

Circular normalmente si nada se opone.

Viadistinta a la que debe seguir untren o maniobra.
Efectuar detencion inmediata.

Pantallas de proximidad.

AVANZADA SIN INDICADORES DE DIRECCION

B WIEEA \ VI \\V

|
150 m. 150m. ! 200 m. :

AVANZADA CON INDICADORES DE DIRECCION

150m. . 150m. | 200 m.

DE PASO A NIVEL CON VISIBILIDAD INFERIOR A 300 m.

=== <

100 m. I 100 m. | 100 m.

20

Fig. 22

Se instalan delante de las sefales avanzadas, y de las PN que no sean
visibles a la distancia de 300 m.

La tercera pantalla de las sefiales avanzadas indica el punto desde el
que se empieza a contar la distancia normal de frenado para el caso de
que el tren deba ser detenido en la entrada, y desde ella sera visible
dicha sefial avanzada, que estara a menos de 200 m de la tercera pan-
talla, cuando no sea visible desde ésta a dicha distancia.

Modificativo 1




e 2. Senales fijas
Poste de punto protegido.

DIA Y NOCHE

Fig. 23

Esta instalado en la entrada de las estaciones sin sefial de entrada e indica
el punto a partir del cual los Maguinistas, cuando encuentren la sefal de
parada diferida, circularan con marcha de maniobras.

Piquete de entrevias.

<

m m =

Fig. 24

Esta instalado en el angulo de convergencia de dos vias e indica el punto
hasta el que es compatible la circulacién por ambas vias.
@ Postes kilométricos y hectométricos.

1. Estan situados a lo largo de la linea e indican la situacién kilométrica y
hectométrica.

2. Llevanenlacaraopuestalamismainscripcion.
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231

Y1

|

231

B

3. El namero de arriba indica el kilometro, el de abajo el hectometro y la
flecha, la direccidén en que se encuentra la estacién mas préxima, para

Fig. 25

el caso de peticidén de socorro o de cualquier comunicacion.

[232] Indicadores de rasante.

1. Estan situados en los puntos en que cambia el perfil de la via, e indican

larasante en milimetros por metro y su longitud en metros.

2. Llevan en la cara opuesta la inscripcién correspondiente al perfil en el

sentido contrario de la circulacién.

RAMPA HORIZONTAL PENDIENTE
8 0 5.

_/ e

850 600 400

B

Fig. 26

A) Rampa de 8 mm/m en 850 m.

B) Horizontal en 600 m.

C) Pendiente de 5 mm/m en 400 m.

22
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[233] Indicadoras para la traccién eléctrica.
ASPECTO ORDENES E INDICACIONES

Ordena:
Parar ante ella sin rebasarla. Esta sefial de perfil autoriza
aseguirla marcha sinada se opone.

Ordena:
Cerrar totalmente el regulador al paso por el secciona-
miento de aire de lalinea de contacto (1).

Ordena:
Cerrar totalmente el regulador al paso por el secciona-
miento del aislador de lalinea de contacto y no estacionar
enél(1).

Ordena:

Bajar los pantégrafos a su paso por ella hasta pasar por
la sefial de elevacién de pantégrafos.

Indica:
Que se puede elevar el pantégrafo a su paso por ella.

Indica:

Que a la distancia de 500 m. se encuentra instalada la
sefial de principio de zona neutra o la de bajada de pan-
tégrafos.

Indica:

Elprincipio de la zona neutra de |la linea de contacto.
Ordena:

Abrir el disyuntor hasta la sefial de final de la zona neutra.

Indica:
El final de la zona neutra de la linea de contacto pudien-
do cerrar el disyuntor.

BRSSO IME

(1) Excepcionalmente cuando la sefial esté situada en fuerte rampa y se trate de trenes
muy pesados, debera cerrarse PARCIALMENTE de forma que no impida la continuidad de
lamarcha.

Fig. 27

Estas sefiales pueden ser instaladas temporalmente con motivo de averiaen
lalinea de contacto.
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Cartelones.

Se emplean para transmitir a los Maquinistas 6rdenes e indicaciones inde-
pendientes de las demas sefiales fijas y llevan inscritas letras, palabras,

nimeros o figuras.

Los mas usuales seindican a continuacion:

ASPECTO ORDENES E INDICACIONES
Ordena:

A Al Magquinista dar el silbido de atencion. Podra llevar
una leyenda indicadora de la causa; obreros en la via,
paso a nivel guardado, paso a nivel sin guardar, etc.
Indica:

La proximidad de un apeadero y esta situado a la dis-
tancia de frenado del mismo.

B
Indica:

La proximidad del eje del apeadero y esta situado a
100 m. del mismo.
Indica:

c Que la parada en el apeadero es facultativa, cuando se
presente en el mastil de las sefiales de proximidad del
mismo.

Indica:

D La proximidad a los metros que indique el cartelén de
cile;tos pasos a nivel (el nimero lo es a titulo de ejem-
plo).

Indica:

E El punto donde comienza (o donde termina) el circuito
eléctrico del Paso a Nivel.
Indica:

F El dltimo PN dotado de semibarreras autométicas
cuando varios, estén protegidos por una sefial.

G Indica:

Que una estacién intermitente AC esti cerrada.
Fig. 28
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ASPECTO ORDENES E INDICACIONES
Indica:

H El final de una via de servicio muerta a la distancia en
metros que indique el cartelén (el nimero lo es a titulo
de ejemplo).

Indica:

I El punto hasta el que se pueden efectuar movimientos
de maniobras.
Indica:

J El em;lazamiento de los teléfonos instalados en la linea
y esta situado en la caja de los mismos o en el edificio
que los alberga.

SVI|FAY| | Indica:
K El punto donde empiezan las sefiales del bloqueo que
B.E.M figure en el cartelén.
*)
Indica:

L El punto donde terminan las sefiales del bloqueo que
figure en el cartelén.
(")

VIA | Indica:
M

VIA 1l

En B.A.B., a la salida de las estaciones después de la
Gltima aguja, el nimero dela via.

EMPIEZA
A.S.F.A.

Indica:

El punto donde empieza el anuncio de sefiales y fre-
nado automatico.

pal

TERMINA
A.S.F.A.

Indica:
El punto donde termina el anuncio de sefiales y frenado
automatico.

LIMITE
CIRCUITO
AGUJAS

Indica:
El punto donde comienza el circuito eléctrico de agujas
(distancia minima al piquete de entrevias, 4 m.).

69

Indica:
Canal de frecuencias de la radiotelefonia asignado a
una banda de regulacién.

(*) Los del BAB tendran el fondo de color azul.
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[235] Reservado.

De limitacién de velocidad

Preanuncio de velocidad limitada.

DIA' Y NOCHE
PERMANENTE TEMPORAL

Fig. 29-1
Ordena al Maquinista ponerse en condiciones de no exceder la velocidad

de 160 km/h al pasar por la sefial de anuncio de velocidad limitada, situada
acontinuacion.
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237 | Anuncio de velocidad limitada.

DIA Y NOCHE
PERMANENTE | TEMPORAL

A B(*)

(*) Los nimeros pueden ir
en azul reflectante

Fig. 29-2

Ordena al maquinista ponerse en condiciones de no exceder la velocidad
en km/h que se indica en la misma, desde la sefial de velocidad limitada.

DIA Y NOCHE

Fig. 29-3

Ordena al Maquinista ponerse en condiciones de no exceder la velocidad
de 155 km/h al paso por el PN situado a continuacién, hasta que el primer
vehiculo haya rebasado el mismo.

Modificativo 1 27



SENALES E INSTALACIONES DE SEGURIDAD

Velocidad limitada.

DIA Y NOCHE
PERMANENTE| TEMPORAL

A B(*)

(*) Los ndmeros pueden ir en
azul reflectante

Fig. 30

Ordena al Maquinista no exceder la velocidad en km/h que se indica en la
misma desde esta sefial hasta la sefial de fin de velocidad limitada.

Fin de velocidad limitada.

DIA Y NOCHE
PERMANENTE | TEMPORAL

]

Fig. 31

1. Ordena al Maquinista reanudar la marcha normal, si nada se opone,
cuando el dltimo vehiculo de su tren la haya rebasado.

2. Cuando se indique en Consigna B, el Maquinista reanudaréa la marcha
normal, si nada se opone, una vez rebasada por el primer vehiculo.
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Particularidades de estas sefiales.

1.

Las ordenes que dan a los Maquinistas son independientes de las que
les dan las senales fijas fundamentales y no son modificadas por las
mismas.

Las limitaciones se expresaran siempre en multiplos de 5.

Cuando la limitacion permanente de velocidad afecte sélo a determina-
das locomotoras o automotores, |las sefiales podran establecer uno, dos
o tres limites diferentes y llevaran encima un cartelén indicando las
series aque afecta cada unode ellos.

DIA Y NOCHE
PERMANENTE
LOC. 353
AUT. 439 LOC. 352
LOC. 289 AUT. 440 TR

S\ | 10N
NN

A B c

Fig. 32

Los numeros del cartelén y de la sefial se corresponden en orden de
arriba abajo.

En las lineas donde esté prevista la circulaciéon de trenes de Tipo Ay B,
las sefiales de limitacion permanente de velocidad impuesta por las
curvas, estaran compuestas por tres sefiales independientes.
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30

DIA Y NOCHE
PERMANENTE

Fig. 33

Elnimero de arriba afecta a los trenes de Tipo normal.
Elnimero del centro afecta alos trenes de Tipo A.
El nimero de abajo afecta alos trenes de Tipo B.

Si la limitacion es igual para los trenes de Tipo normal y Tipo A, los
numeros de arriba y del centro son iguales. Cuando las limitaciones son
iguales para los trenes de Tipo A y Tipo B, los nimeros del centro y de
abajo soniguales.

Cuando las limitaciones son iguales para los tres Tipos, se sefalizaran
conunasolasefal.

Las sefales de limitacién temporal de velocidad podran establecer dos
limites diferentes y llevaran encima un cartelén indicando los trenes a
que afecta cada unode ellos.

DIA Y NOCHE
TEMPORAL

Fig. 34
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6.

El nimero de arriba de la fig. A, afecta a los trenes de mercancias y tre-
nes taller y el nimero de abajo a los demas trenes, cualquiera que sea
su clase (viajeros, automotores, locomotoras aisladas, vagonetas, etc).

El nimero de arriba de la fig. B, afecta a los trenes convencionales y
locomotoras aisladas y el nimero de abajo a los automotores, vagone-
tasy maquinas de via.

En las limitaciones de velocidad que afecten a un trayecto, como puede
ser el comprendido entre dos 0 mas estaciones, se suprimen las sefia-
les de anuncio y fin de velocidad limitada.

Fig. 35

La sefial de anuncio de velocidad limitada no se instalara en el interior
de una estacién. En su lugar se instalaran dos, una a la entrada y otra
alasalida.

Notificacion de las limitaciones.

La entrada en vigor o supresion de una limitacién de velocidad, que no haya
sido incluida o suprimida por Consigna B, requiere el siguiente proceso de
actuacion:

Agente de infraestructura.

Comunicara el trayecto, puntos kilométricos y velocidad, al Jefe del CTC
o al de circulacion de una de las estaciones afectadas y dispondrd lains-
talacidn o supresion de las sefales fijas.

Si el estado de la via o las instalaciones lo aconseja, hasta que se insta-
len las sefales fijas adoptara las medidas de proteccién necesarias con
sefiales portéatiles.

Jefe de circulacién o del CTC.

El Jefe de circulacién comunicara por telefonema los datos recibidos al
de la estacién colateral que corresponday al PM.

El Jefe del CTC y los de circulacion de las estaciones colaterales afec-
tadas por la limitacién, no expediran trenes sin la previa notificacién al
Magquinista. Esta notificacion incluira la nota de que no existen sefiales
de limitacién de velocidad. Dichos agentes, prescindiran de dar esta
notificacién cuando se hayan instalado las sefales fijas de limitacién y
el PM les comunique que el Maquinista ya ha sido informado de la limi-
tacion.
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B Puesto de Mando.

Una vez se hayan instalado las sefiales fijas de limitacion, el PM notifica-
ra al Maquinista de cada uno de los trenes afectados por la radiotelefo-
nia u ordenard al Jefe de circulacién de la estacién inmediata anterior
abierta donde el tren efectle parada, que lo notifique. Seguidamente,
avisara al Jefe de circulacion de la estacion inmediata al punto afectado,
para evitar la detencién del tren en la misma.

Instalacion de las sefales.

1. En via Unica.

Fig. 36

2. En via doble o doble banalizada.

AFECTANDO A LAS DOS VIAS
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Fig. 37
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La segunda sefial en el sentido de la marcha, de velocidad limitada,
sustituye ala sefial de fin de velocidad limitada.

3. Si el fin de una limitacién coincide con el principio de otra de velocidad
mas elevada.

R Y B Y A Y )
| EATE AT A A A A A

- =& ]

@

Fig. 38

4. Si el fin de una limitacién coincide con el principio de otra velocidad
mas reducida.
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s

I O T T T | FRVIRVIEVIEY
FT T TT T T A A AT

[ FRV) VARV
L I A T A T A A |

Reservado

244 Reservado
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Parada a mano.

3. Senales Portatiles

DIA

NOCHE

BANDERIN

BRAZOS

)

I

LINTERNA

(*} Aungue el banderin esté caido en tierra.
(**) Sélo a falta de banderin o linterna.

Fig. 40

1. Encasode urgencia, cualquier objeto o luz vivamente agitados.

2. Ordena al Maguinista detencion inmediata.

3. El Maquinista que esté detenido por una sefial de parada a mano no
reanudara la marcha hasta que se lo ordene el agente que presenta la
sefial. Si la detencién ha tenido lugar en plena via y al lado de la sefal
no se encuentra ningan agente, el Maquinista avanzara, sin nada se
opone, con marcha a la vista hasta encontrar al agente o una estacién
abierta. Si después de recorrer 1.500 m no encuentra al agente ni esta-
cién, reanudara la marcha normal, si nada se opone y lo comunicara al

PM por radiotelefonia o en la primera estacion abierta.

34
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Precaucion a mano.

T

1. Se utiliza para autorizar la entrada de trenes en estaciones sin sefial de
entrada o de trenes a contravia en estaciones sin sefial de retroceso.

Fig. 41

2. Ordena al Maquinista circular con marcha de maniobras hasta el punto
de estacionamiento o hasta rebasar el edificio de viajeros si el tren es
directoy se le presenta la sefial de paso.

247 | Senal de marche el tren.

1. Ordena al Maquinista emprender inmediatamente la marcha hacia la
estacion siguiente, si nada se opone.

2. Sedaalos trenes parados por el Jefe de circulacién en el momento de
expedir el tren y en el lugar en que el Maquinista o Ayudante pueda per-
cibir con claridad todos los elementos que la componen y de forma que
no haya posibilidad de confusion, si hay varios trenes dispuestos para
partir de la estacion.

DIA

Fig. 42
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3. Elementos que componen esta sefial:
B Banderin rojo enrollado o linterna con luz verde.
B Fundarojaenlagorrade uniforme.
H Posicién del Jefe de circulacion.
B Toque prolongado de silbato de mano de dos sonidos.

4. El Maquinista o Ayudante permanecera atento a esta sefal y si no la
percibiera con claridad, reclamara su presentacién dando la sefal de
atencion especial.

5. ElJefe de circulacién que oiga la sefial de atencién especial, repetira la
sefial de marche el tren aproximandose a la cabina de conduccién.

Otras modalidades de la sehal
de marche el tren.

1. En las estaciones con BA que se indiquen en la Consigna B, la sefial
de marche el tren podra ser sustituida por la comunicacién «Marche el
tren » transmitida por altavoz o radiotelefonia.

Si son de CTC podra darse por el Jefe del mismo una vez que el Jefe
de circulacién le comunique que se han terminado las operaciones del
treny que esta dispuesto.

2. En estaciones dotadas de instalaciones especiales, presentando al
Magquinista de forma que no haya posibilidad de confusién, las siglas
MT en indicador luminosa fijo.

DIA Y NOCHE
LUMINOSA

|l
T

Fig. 43

3. Cuando no sea posible dar la sefial de marche el tren segun lo previs-
to, el Jefe de circulacién notificara al Maquinista:

« Marche el tren »

Senal de paso.

1. Ordena al Maquinista continuar la marcha normal hasta la estacion
inmediata, si nada se opone. La falta de esta sefial o de alguno de los
elementos que lacomponen, ordena la detencion inmediata.
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2. Se presenta a los trenes directos por el Jefe de circulacién, a la altura
del edificio de viajeros en lugar visible para el Maquinista, desde que el
tren se aproxima a las agujas de entrada hasta que la cola haya pasa-
do frente a él, girando el banderin o la linterna hacia la cabeza del tren
amedida que éste vaya pasando.

3. Elementos que componen esta sefal:

B Banderinrojo enrollado o linterna con luz verde.
B Fundarojaenlagorrade uniforme.
M Posicion del Jefe de circulacion.

4. Cuando entre el andén del edificio de viajeros y la via por la que vaya a
pasar el tren, se encuentre estacionado otro, esta sefial sera presenta-
da en el andén contiguo a la viade paso.

5. Cuando en via doble se prevea el paso simultaneo de dos trenes, el
Jefe de circulacién se situara en el andén por el que espere el tren mas
corto para poder comprobar que ambos circulan completos. En este
caso la sefial seré presentada de forma alternativa a uno y otro.

DIA
i -
v
A p
NOCHE

Fig. 44

Indicador de parada facultativa.

g

Ordena al Maquinista efectuar parada.

Se presenta por el Agente de acompafiamiento, cuando el tren disponga
de timbre de aviso, oprimiendo tres veces espaciadamente el pulsador
correspondiente (———). Si el tren no dispone de timbre, el indicador
de parada facultativa, sera sustituido por una comunicacién verbal.
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@ Senales para maniobras.

38

DIA NOCHE
ORDEN
BRAZO LINTERNA
TIRAR
{La locomotora
precede a los
vehiculos en el
sentido del
mavimienta)
El brazo o linterna con luz blanca de abajo arriba
alejandolo del cuerpo varias veces.
EMPUJAR
{Los vehiculos
preceden a la
locomotora en
el sentido del
movimienta)
El brazo o linterna con luz blanca moviéndolo en
horizontal y cruzando el cuerpo varias veces.
LANZAR
(Empujar
rapido)
Los dos brazos o linterna con luz blanca movién-
dolos en horizontal varias veces y rapidamente.
\ REDUCIR LA
MARCHA O
EMPUJAR
DESPACIO
El brazo o linterna con luz blanca movido ligera-
mente de arriba abajo varias veces.
PARAR
Los dos brazos levan-| La linterna con luz roja
tados entodolo alto. sinmovimiento.
Fig. 45
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Si se trata de una locomotora sola o intercalada entre vehiculos, «tirar»
significa alejarse del agente que ordena el movimiento y «empujar»
acercarse.

Se presentan de manera que sean visibles al Maquinista o al Ayudante,
para lo cual, el agente que ordene el movimiento se colocara en lugar
adecuado o hara repetir las sefiales por agentes situados en puntos
intermedios.

El agente que ordena el movimiento podra prescindir de presentar
sefales al Maquinista, si se encuentra al pie de la locomotora o en la
cabina de la misma y da las érdenes verbalmente. También podra
hacerlo aunque esté alejado de la locomotora, si puede comunicarse
con el Maquinista por altavoces, teléfono, radioteléfono o por escrito.

@ Sefales para la prueba del freno automatico.

ORDENES SENALES DE MANO SENALES OTROS
LUMINOSAS MEDIOS
Apretar
frenos
Retirando el se-
miacoplamiento
de su soporte
. (freno por va-
Aflojar cio) o abriendo
frenos el grifo de ais-
lamiento (freno
por aire compri-
mido) en el ve-
hicule de cola.
Terminada
Anormal

La sefial de mano o luminosa de aflojar frenos, sélo se utilizara en la prueba de verificacion de
acoplamiento. En las demas pruebas se hard como se indica por «otros medios».

Fig. 46
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Podra prescindirse de la presentacion de estas sefiales, si la comunicacién
entre los agentes que intervienen en la prueba puede hacerse por otro
medio de comunicacién (altavoces, teléfono, radioteléfono, etc).

@ Senales con el silbato de la locomotora.

SILBIDO

ORDEN O
INDICACION

UTILIZACION

ATENCION

— Al aproximarse a los cartelones de los
apeaderos con parada facultativa
cuando la tengan prevista.

— Antes de reanudar la marcha, des-
pués de una parada o detencién acci-
dental enplenavia.

— Al aproximarse al cartelén que ordena
silbar y en las proximidades de los
P.N.

— Cuando vea personas, animales o ve-
hiculos enlavia.

ATENCION
ESPECIAL

— Al aproximarse a una sefial avanzada
que ordene parada diferida.

— Cuando el tren sea directo y no vea la
sefal de paso desde la aguja de en-
trada.

— Cuando esté detenido ante la aguja
de entrada o una sefal de entrada en
indicacién de parada en una estacién
sin C.T.C. y no pueda ponerse en co-
municacién con el Jefe de circulacién o
elP.M.

— Cuando solicite presentacion de la se-
fial de marche el tren. Esta sefial repe-
tida dos veces consecutivas, cuando el
tren esté detenido en plena via o esta-
cién sin personal, ordena al Agente de
acompafiamiento ponerse en comuni-
cacién con el Maguinista.

APRETAR
FRENOS

— Cuando sea necesario apretar el freno
de los vehiculos del tren o de las lo-
comotoras.

AFLOJAR
FRENOS

— Cuando sea necesario aflojar los fre-
nos de los vehiculos del tren o de las
locomotoras.

ABRIR
REGULADOR

— Trenes con traccién multiple. Lo da el
Maquinista de cabeza para que arran-
guen las demas locomotoras.

CERRAR
REGULADOR

— Trenes con traccion maltiple. Lo da el
Magquinista de cabeza para que los de
las demas locomotoras supriman la po-
tencia de traccién.

40

Fig. 47
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Senal de alarma.

1.

2.

Se hace con medios acusticos, luminosos o visuales (timbre de andén,
silbato de lalocomotora, foco de gran intensidad, etc).

La constituyen:
B 3gruposde3toquesbrevescadauno( see eee sse )

B Apagando y encendiendo repetidamente el foco de gran intensidad
luminosa.

Ordena la detencién inmediata de todos los trenes y maniobras que
estén en movimiento.

Los agentes que oigan o vean esta sefial, haran la de parada con los
medios de que dispongan y los encargados de las sefiales (avanzadas,
de entrada y de salida) las accionaran en la forma que proceda para
detener los trenes que se aproximen o salgan de la estacion.

Siempre que sea posible, se har4 simultdneamente la sefial de alarma
acusticay visual.

Los agentes, cuya misidn se lo permita, acudiran rapidamente al lugar
de peligro o accidente para prestar los auxilios necesarios.

[255] Reservado.
Reservado.

257 | Reservado.
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4. Sefales de los trenes

Senales por cabeza.

1. Dediano llevaran sefiales, no obstante, los vehiculos motores dotados
de foco de gran intensidad luminosa, la llevaran encendida siempre que
seaposible.

2. Denoche:
a) Trenesconvencionales, automotoresylocomotoras aisladas.

b) Vagonetas.

IEEN "un

Fig. 49
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c) Locomotoras de maniobras.

Fig. 50

Las locomotoras que circulen desde la Base a su tren, a una viade
apartado o viceversa, podran llevar indistintamente estas sefales
olas del apartado a).

d) Otrosvehiculos.

Llevaran las mismas sefiales que las vagonetas o locomotoras ais-
ladas.

3. Cuando la falta de sefalizacién por cabeza afecte a la de gran intensi-
dad luminosa, el vehiculo motor se considerara inttil para circular en
cabeza o aislado de noche o de dia si en el trayecto existen taneles de
mas de 300 m. Si se produce en plena via el Maquinista circulara hasta
la primera estacion abierta, reduciendo la marcha de acuerdo con la
visibilidad y las caracteristicas del trayecto, sin exceder de 20 km/h por
los PN.

Con estas mismas prescripciones, el Maquinista, ponderando las cir-
cunstancias del momento, podrd continuar excepcionalmente, con
autorizacion del PM hasta la estacion donde pueda subsanarse la anor-
malidad.

Cuando la falta afecte a otras sefiales de cabeza, podr4 circular nor-
malmente.

4. Sila falta de potencia luminosa del foco delantero del vehiculo motor
que vaya a circular de noche por lineas con sefales fijas, dotadas de
lamina o pintura reflectante, impidiera recibir con claridad las sefiales
por reflexién, no podra circular aislado o en primer lugar de un tren o
grupo de vehiculos.

5. El Maquinista reducira, de noche, la intensidad del foco delantero o lo
apagara:

B Cuando el tren se encuentre apartado hasta el momento de su salida.

B Siempre que observe la circulacién de un tren en sentido contrario,

hasta que pase la cabeza del tren que cruce, salvo que circule por

las proximidades de un PN o de sefiales con lamina o pintura reflec-
tante, cuando ello le impida comprobar el aspecto de las mismas.
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Senales por cola.

1.
2.

Podran dar sus indicaciones con luz fija o a destellos.
Dedia:
a) Trenesconvencionales.

3.

44

Fig. 51

Podra ser sustituida, excepcionalmente, por dos sefales portatiles
colocadas en los soportes laterales de la parte posterior del dltimo
vehiculo.

Los trenes Talgo, en su lugar, llevaran encendidas de dia las sefia-
les de colaenvez de lachapa.

Los trenes de viajeros con material convencional, podran llevar la
misma sefializacion de dia que de noche.

b) Automotores, locomotoras aisladas, vagonetas, locomotoras
de maniobras y otros vehiculos.

No llevaran sefales.
De noche:

a) Trenesconvencionales.

Fig. 52
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Cuando esta senalizacion esté constituida por sefiales portatiles,
los trenes llevaran dos, colocadas en los soportes laterales de la
parte posterior del dltimo vehiculo.

b) Automotores.

Fig. 53

Los automotores remolcados llevaran sus propias sefiales o las del
apartado a).

c) Locomotoras aisladas.

—

4 250-803-8 %

Fig. 54
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d) Vagonetas.

46

Fig. 55

Cuando remolquen vehiculos llevaran las sefiales del apartado a).
e) Locomotoras de maniobras.

Fig. 56

f)  Otrosvehiculos.

Llevaran las mismas sefiales que las vagonetas o locomotoras ais-
ladas.

Los trenes convencionales llevaran ambas sefalizaciones (lade diay la
de noche) al efectuar su salida de una estacién, cuando las circunstan-
ciasloaconsejen.

Las locomotoras que circulen desde la Base a su tren, a una via de
apartado o viceversa, podran llevar indistintamente las sefiales previs-
tas para las locomotoras aisladas o las de maniobras.

En casos excepcionales, el PM o el Jefe del CTC, podra autorizar la cir-
culacién de un tren con la senalizacién incompleta por cola hasta la pri-
mera estacién donde existan medios para normalizar la situacién. Para
ello ordenara al Jefe de circulacion de la primera estacién, que curse un
telefonema comunicando a las estaciones interesadas, las sefales
afectadas.
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7. Cuando las sefiales de cola se averien y por falta de medios no se pue-
dan sustituir total o parciaimente, el PM o el Jefe del CTC podra autori-
zar la circulacién del tren hasta la primera estaciéon donde pueda nor-
malizarse, siendo necesario que:

B Se suspenda la circulacién por los cantones que haya recorrido el
tren sin sefiales hasta comprobar que llegé o pasé completo.

B Se prescriba la parada del tren en todas las estaciones, salvo en
lineas de CTC con mando centralizado que las determinara el Jefe
del mismo a la vista de la situacion de los trenes.

B El Jefe de circulacién de la primera estacién curse un telefonema
comunicando a los de las estaciones afectadas, la circulacién del
tren con sefiales apagadas y también la serie y nimero del Gltimo
vehiculo sicircula sin sefiales.

B Enlineas con el BA, el Jefe de circulacién de la estacién donde circu-
le un tren sin sefiales por cola detendré los trenes a la distancia del
afectado por el trayecto entre su estacién y |a siguiente hasta que le
sea comunicada la llegada del tren afectado completo, mediante
telefonema.

B Enlineas con CTC, el Jefe del mismo detendra la circulacion en las
estaciones que considere necesario, hasta comprobar por los
medios a su disposicién, que el tren que circula sin sefiales por cola
ha liberado los trayectos entre estaciones.

8. Los trenes con traccién por cola no llevaran sefales en el Gltimo coche
o vagon. Cuando se trate de sefiales empotradas iran apagadas. La
locomotora de cola llevard las sefiales previstas para las locomotoras
aisladas.

Reservado.
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5. Instalaciones de Seguridad

Sistema ASFA

Conexidén y desconexion.

48

El Maquinista que circule por un trayecto con ASFA, lo llevara conectado,
con el selector en la posicién que corresponda al Tipo del tren. Cuando
por cualquier causa, deba circular a las velocidades maximas de un
Tipo inferior o superior al de su tren o se cambie el Tipo del mismo, cam-
biara la posicién del selector ala nueva situacién.

El Maquinista que circule a contravia llevara siempre el equipo conectado.

En caso de retroceso, también lo llevara conectado, cuando el movi-
miento lo efectle ateniéndose a las indicaciones de las sefiales y la
conduccidn se realice desde la cabina delantera en el sentido de la
marcha.

Las maniobras que afecten a sefiales relacionadas con el ASFA, se
efectuaran con el equipo desconectado.

El Maquinista podra desconectar el ASFA, en caso de averia, indicacio-
nes andmalas, falta de indicaciones en el pulsador de eficacia o, en
casos excepcionales, siempre que lo ordene el PM.

Las indicaciones anormales o la falta de ellas en cabina, cuando sean
atribuibles a las balizas o a las sefiales fijas, no daré lugar a la desco-
nexion del equipo.

Si por falta de indicacion en el pulsador de eficacia, se ilumina en rojo
el pulsador de alarma produciéndose indicacién acustica continua, el
Magquinista accionara el pulsador de alarma antes de 3 segundos. Si
cesan las indicaciones y se ilumina el pulsador de eficacia significa que
el sistema estd de nuevo en funcionamiento normal. En otro caso o
cuando no se pulse la alarma antes de 3 segundos, se producira auto-
maticamente el frenado del tren, debiendo el Maquinista accionar el pul-
sador de rearme, para dejar el sistema en condiciones de funciona-
miento, en cuyo momento volvera a iluminarse el pulsador de eficacia y
cesaran las demas indicaciones.

Sino ocurriera asi, desconectara el equipo.
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Anormalidades.

1.

Notificacion.

B Cuando el Jefe de circulacién o del CTC conozca cualquier anorma-
lidad relacionada con el sistema (balizas desplazadas, fuera de ser-
vicio, que no transmiten informacién o que ésta es errénea, etc), lo
comunicara al PM, quien dispondra su reparacién y notificara dicha
anormalidad al Maquinista de cada uno de los trenes afectados, por
radiotelefonia u ordenara al Jefe de circulacién de la estacién inme-
diata anterior abierta, donde el fren tenga parada, que lo notifique.

B Cuando la anormalidad sea observada por el Maquinista lo comuni-
cara al Jefe del CTC o de circulacion en la primera estacién abierta,
excepto si lleva la radiotelefonia, que lo comunicara al PM. Seguira
el mismo procedimiento cuando por anormalidad desconecte el
equipo.

Sefales apagadas o en indicacion dudosa.

M Cuando las sefiales estén apagadas o en indicacién dudosa, la infor-
macién de las balizas puede no coincidir con el aspecto de la sefial.

El Maquinista se atendra a la orden de la sefial y realizara en cabina
las operaciones que correspondan a las indicaciones del ASFA.

Sefiales consideradas inexistentes o fuera de servicio.

B Cuando el Maquinista por el sistema de bloqueo u otra causa, deba
considerar inexistentes algunas sefales relacionadas con el ASFA,
desconectara el equipo en todo el trayecto afectado.

Detencién del tren por laaccién del ASFA.

B Cuando la detencidn del tren se produzca por falta de reconoci-
miento u otra causa, el Maquinista al reanudar la marcha, procedera
como si hubiera encontrado la sefial anterior en anuncio de parada
o parada diferida, segun el caso.

M Si la detencién se debe a rebase indebido de la sefial procedera
como seindicaenelart. 279.

Inutilidad del sistema en los vehiculos motores.

M Cuando a la salida de la Base, un vehiculo motor que vaya a circular
por lineas equipadas, acuse inutilidad o deficiencia en el ASFA, sera
considerado indtil y sustituido por otro, si no puede ser reparado en
tiempo oportuno.

M Si la inutilidad se acusa cuando el vehiculo estd en servicio, el
Magquinista lo comunicara al PM por la radiotelefonia o a través del
Jefe de circulacion de la primera estacién donde efectle parada. En
este caso, no debera exceder la velocidad de 140 km/h.

M El PM dispondra lo antes posible, el envio del vehiculo motor a la
Base donde pueda ser reparado.

Particularidades en los pasos a nivel provistos de Sefal de Paso a
Nivel (SPN).

B Cuando la SPN presente la indicacién de Paso a Nivel protegido y la
informacién dada por la baliza sea la de Paso a Nivel sin proteccion,
el Maquinista respetara esta Ultima informacién.
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Senalizacion en cabina

Circulacion con BCA.

1.

El Magquinista que circule con BCA, recibira de forma continua en el
panel de su vehiculo, las indicaciones necesarias para regular la mar-
chadeltreny en concreto, las magnitudes guia siguientes:

Velocidad Limite. Es la velocidad maxima permitida en cada
momento por el sistema. Cuando se implanten limitaciones de velo-
cidad no introducidas en el mismo, la velocidad maxima permitida
puede ser menor que ésta velocidad limite.

Distancia Meta. Es |la distancia entre el lugar en que se encuentra el
vehiculoy el punto donde debe efectuarse un cambio de velocidad.

Velocidad Meta. Es la velocidad a la que se debe circular, una vez
recorrida la Distancia Meta.

Para que un tren circule con BCA es necesario que:

El vehiculo motor esté dotado de un equipo compatible con el insta-
lado en lalineay que esté operativo.

Exista transmisién de datos entre el equipo de linea y el de a bordo
del vehiculo motor.

El porcentaje de freno sea igual o superior al requerido por el siste-
ma.

Cuando un tren circula con BCA, lleva inhibido el ASFA, el cual queda-
ra automaticamente operativo en caso de averia del sistema.

Dispositivos de control de velocidad

y de vigilancia

Condiciones para prestar servicio.

A la salida de la Base, el vehiculo motor debera tener en perfectas condi-
ciones de funcionamiento y debidamente precintados, el dispositivo de vigi-
lancia (hombre muerto) y el de control de velocidad. Este dltimo llevara ele-
mentos de registro suficientes para el recorrido previsto.

En los vehiculos motores dotados de registradores de memoria estatica, no
es necesario que estos dispositivos estén precintados.

Anormalidades.

1.

50

Si prestando servicio se inutilizaran el dispositivo de control de veloci-
dad o el de vigilancia, el Maquinista lo comunicara al PM, directamente
por la radiotelefonia o a través del Jefe de circulacién de la primera
estacién abierta.
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2. Sila averia es en el tacdmetro y el PM no puede disponer la sustitucién
del vehiculo motor, hard que continde prestando servicio hasta rendir
viaje, tomando el Magquinista las precauciones que considere necesa-
rias para no exceder las velocidades méaximas de cada trayecto.

3. Si se inutilizara el dispositivo de vigilancia y no presta servicio un
Ayudante, el PM dispondra la presencia en el vehiculo motor de un
agente habilitado para proteger el tren y pedir socorro, al que el
Maquinista instruird sobre la forma de detener el tren, en caso de que
no lo conozca, a fin de garantizar la circulacion del mismo hasta rendir
viaje.

4. Si durante el servicio hubiera necesidad de desprecintar alguno de
estos elementos, se anotara en el Libro de averias del vehiculo motor.

5. Antes de iniciar un nuevo servicio, deberan ser reparados y precintados
estos dispositivos de seguridad.

Si no existe en el lugar donde rinde viaje, taller habilitado para hacer la
reparacion, podra el citado vehiculo prestar servicio en las mismas condi-
ciones anteriormente sefialadas, hacia una Base donde pueda hacerse.

Detectores de ejes calientes

Medidas a tomar cuando el captador detecte
calentamiento de ejes.

1. Cuando se active |la alarma en el registrador, se procedera:
B Registrador situado en la estacion.

El Jefe de circulacién asegurara la parada del tren afectado en la via
que mas convenga, por si hubiera que segregar algun vehiculo.

B Registrador situado en el Puesto Central del CTC.

El Jefe del CTC lo comunicara al Maquinista mediante la radiotelefo-
nia o asegurando la parada del tren ante la primera sefial dotada de
teléfono, ordenandole la parada en la estacion inmediata y el esta-
cionamiento del tren en la via que mas convenga, por si hubiera que
segregar alglin vehiculo.

2. ElJefe de circulacion o del CTC avisara inmediatamente al Personal de
material remolcado, o en su defecto, lo comunicara al Maquinista, indi-
candole el lugar del vehiculo y el eje con indicios de caldeo.

3. Cuando no se pueda detener el tren en una estacién, el Jefe de circu-
lacion de la misma lo comunicara al de la colateral hacia la que se diri-
ge el tren, indicandole el nimero del tren, lugar que ocupa el vehiculo y
eje con indicios de caldeo. El Jefe de circulacién o del CTC que reciba
esta comunicacion, procedera segun se indicaen el punto 1.
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Actuacién del Maquinista en caso de

calentamiento de ejes.

Cuando sea informado u observe que en la composicién de su tren hay
algdn eje con indicios de caldeo, procedera:

Si se encuentra en unaestacion.

Si no hay Personal de material remolcado, reconocera el eje y determi-
nara si el vehiculo debe ser segregado o puede continuar.

Sise encuentra en plena via.

Reconocera el eje y si es posible, seguird su marcha con las precaucio-
nes que considere necesarias hasta la estacion inmediata, donde proce-
dera como se indica en el apartado anterior.

de las Instalaciones Fijas de Seguridad

Alteracion del funcionamiento

Utilizacion de las Instalaciones de Seguridad.

1.

52

Se hard de acuerdo con lo prescrito en este Reglamento y en la
Consigna A correspondiente.

Cuando no sea posible deducir la correcta posicién de una aguja,
cerrojo eléctrico, barrera o calce, el agente que tenga a su cargo la ins-
talacién procedera a su reconocimiento visual, bien por si mismo, o por
otro agente a sus 6rdenes.

Queda prohibido:

B Modificar el itinerario establecido, excepto en el caso de que se
conozca la situacién del tren y el Maquinista pueda ver la secuencia
de las sefales, o se trate de evitar un peligro para la circulacién.

M Uiilizar llaves Bouré duplicadas, falsear los dispositivos de maniobra,
control y enclavamiento y cualquier otra operacién que perturbe el
normal funcionamiento.

B Maniobrar agujas con accionamiento a distancia, cuando se encuen-
tren vehiculos sobre ellas.

B Mantener dispositivos de maniobra en posicion discordante con la
orden efectuada si ésta no ha tenido lugar. Las sefiales que no res-
pondan ala orden de apertura se mantendran ordenando su cierre.

B Mantener abiertas las sefiales mecanicas que autorizan un itinerario,
después de que éste haya sido recorrido por el tren.
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Precintos.

1. Corresponde a los servicios de mantenimiento de las instalaciones de
seguridad precintar los siguientes dispositivos:

M Enclavamiento Bouré:
— Llaves de socorro.
B Enclavamientos mecanicos.
— Palancas de maniobra de agujas.
— Cerrojos pedal de aguja.
— Cerrojos de sefial.
— Cerrojo de manivela de maniobrade PN.
B Enclavamientos eléctricos.
— Manivelas para el accionamiento manual de las agujas.
— Dispositivos para la liberacién artificial de los cerrojos eléctricos.
— Dispositivos para el cierre de todas las sefiales de la instalacién.

— Dispositivos para la toma del Mando Local en caso de emer-
gencia.

M Bloqueo eléctrico-manual.

— Dispositivos para el desbloqueo artificial, dispongan o no de con-
tador.

W Barreras accionadas eléctricamente.
— Maneta del Mando Local a pie de paso.

2. Las cajas de aparatos situados a la intemperie, no estaran precintadas,
sino aseguradas con candados.

3. Cuando por necesidades del servicio o por incidencia, el agente que
tenga a su cargo la instalacién observe la ausencia de un precinto o
tenga la necesidad de desprecintar, procedera a precintar provisional-
mente el dispositivo con un precinto de la estacion.

En el parte correspondiente del Libro de averiasharalaindicacion de:
«Precintado provisionalmente»

Si el dispositivo esté provisto de contador, se haré constar ademas, en
el parte, el nimero indicado por dicho contador.

Los Agentes de infraestructura, lo antes posible, procederan a sustituir
los precintos provisionales por los correspondientes a su servicio.

Esta sustitucién serd objeto del parte correspondiente en el Libro de
averias.

270 | Dispositivos provistos de contador.

Cada paso del contador de estos dispositivos, sera objeto de un parte en el
Libro de averias, en el que se indicard, por el agente que tenga a su cargo
el dispositivo en cuestién, el nimero indicado por el contador y la causa.
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271 | Trabajos en las Instalaciones de Seguridad.

54

De acuerdo con su naturaleza, importancia y repercusién en la circula-
cién, se clasifican en tres categorias:

1.2 Categoria:

Establecimiento, modificacién o supresion de instalaciones de
seguridad. Estaran siempre regulados por Consigna.

2.2 Categoria:

Grandes trabajos de conservacién. También se regularan por
Consigna.

3.2 Categoria:
Trabajos de mantenimiento programado o reparacién de averias.

Los trabajos de 32 categoria estaran regulados mediante el Boletin de
autorizacion de trabajos.

Antes de iniciar el trabajo, el Agente de infraestructura, hara entrega del
Boletin al agente que tenga a su cargo la instalacién. Si el trabajo es
autorizado, se dara la conformidad pertinente mediante la firma del ori-
ginal y de la copia, devolviendo esta ultima al Agente de infraestructura.

Cuando no sea posible hacer la entrega del Boletin, el Agente de infra-
estructura transmitird su contenido literal al Jefe de circulacién o del
CTC o al PM, segln corresponda, por telefonema y si fuera autorizado,
anotara el numero de registro de dicho telefonema de conformidad,
cuyo texto sera el siguiente:

«Conforme con su Boletin de trabajos nam. »

Una vez autorizado el trabajo, el agente que tenga a su cargo la insta-
lacién y el PM deberan considerar fuera de servicio las sefiales, agujas
y demas dispositivos indicados en el Boletin.

Cuando por necesidades del servicio sea preciso utilizar alguno de los
dispositivos fuera de servicio para la circulacién de un tren o maniobra,
se procederaasi:

B Estaciones.

El agente que tenga a su cargo la instalacién cursara al Agente de
infraestructura uno de los siguientes telefonemas:

« Paraitinerariode ___ (entrada. salida.paso)
por via Se precisa ___ (sefial. aguja. calce.efc)

en indicacion icion »
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« Para realizar maniobras por lado

se precisa (senal, aguja, calce. etc)
en (indicacién, posicion) »

« Se precisa establecer itinerario de _ (entrada. salida. paso)
por via »

El Agente de infraestructura, una vez enterado del contenido de este
telefonema, anotara su nimero de registro y adoptara las medidas
procedentes para garantizar el itinerario solicitado, prescribiendo al
agente que tenga a su cargo la instalacién las medias que consi-
dere necesario imponer a la circulacién (reduccién de velocidad,
autorizacién de rebase de |la sefial, detencién ante la aguja, etc.).

En cualquier caso, el Agente de infraestructura se responsabilizara
de la posicién adecuada de los dispositivos y de que las sefiales no
den 6rdenes contrarias a la seguridad.

B Plenavia.

En los trabajos que afecten a sefiales de plena via, circuitos de via
u otros dispositivos no dependientes de las estaciones colaterales,
el Jefe del CTC o el PM dara las instrucciones pertinentes a los Jefes
de circulacion de las estaciones afectadas para que se establezca
el bloqueo telefénico o se informe a los Maquinistas de las anorma-
lidades que previsiblemente presentaran las sefiales.

B Agujas situadas en plena via.

El Boletin se cursara al Jefe del CTC o al Jefe de circulacién de una
de las estaciones colaterales.

Para los trenes que circulen durante el periodo de trabajos, es de
aplicacion lo indicado para las estaciones.

Al terminar los trabajos, el Agente de infraestructura lo comunicara al
Jefe de circulacién, Jefe del CTC o PM, cumplimentando el apartado
correspondiente del original y copia del boletin o, si no fuera posible,
cursard untelefonema en los mismos términos.

272 | Reservado.

273 | Reservado.
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6. Anormalidades

274 | Anormalidades en las senales fijas.

1. Averiaenlaapertura.

La sefial no autoriza el paso, bien por ordenar parada o por adoptar la
pantalla o brazo una posicién dudosa.

El agente que tenga a su cargo la sefal, cuando proceda, autorizara el
rebase, en las condiciones que se indican en este Capitulo.

2. Averiaenelcierre.

A pesar de maniobrarla, la sefial no pasa a ordenar parada, o la pantalla
o brazo adopta una posicién dudosa. Incluye el caso de que una sefial
presente intempestivamente una indicacion contraria a la seguridad.

El agente que tenga a su cargo la sefial, asegurara la parada de los tre-
nes afectados, por todos los medios a su alcance (sefiales de mano,
corte de tension, etc) y lo comunicard inmediatamente al Jefe de circu-
lacién de la estacion colateral y al PM, con objeto de que se notifique a
los Maquinistas de los trenes sucesivos, en dicha estacién colateral o
por radiotelefonia, lo siguiente:

« La sefal (clase. niimero, localizacién)
presenta averia en el cierre. Proceda como si ordenara

segun sea la orden mas restrictiva que pueda dar) »

Esta notificacion no se dara en lineas con BA y BEM, cuando esté esta-
blecido el BT supletorio, para las sefiales que el Maquinista deba con-
siderar como inexistentes.

3. Averia en la indicacion.
La sefial luminosa o mecénica de noche, permanece apagada.

Tan pronto como el agente que tenga a su cargo la sefial conozca que
presenta averia en la indicacién, lo comunicara por telefonema a las
estaciones colaterales y al PM, quien notificara por radiotelefonia o dis-
pondra que se notifique por estas estaciones, a los Maquinistas de los
trenes que hayan de circular a continuacién, lo siguiente:

« La sefial (clase. nimero. localizacién)
Se encuentra apagada »
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275 | Forma de proceder el Maquinista.

En caso de anormalidad en las sefales fijas, corresponde al Maquinista,
secundado por el Ayudante, cumplir las siguientes prescripciones:

1. Cuando por cualquier causa, sea dificil percibir con claridad las sefia-
les, reducira la velocidad o se detendra si fuera necesario, para com-
probar sus indicaciones.

2. Siencontrara una sefal luminosa apagada accidentalmente, tapada, o
presentando una indicacién dudosa, procedera como si diera la orden
mas restrictiva.

3. Siencontrara una sefial mecéanica apagada y puede reconocer con cer-
teza la posicién de la pantalla o brazo, cumplird lo que ordene. En caso
de que se presentara una posicién dudosa procedera como si diera la
orden mas restrictiva.

4. Cuando encuentre una sefial autorizando el paso y se detenga acci-
dentalmente entre ésa y la siguiente o entre ésa y la primera aguja, al
reanudar la marcha procedera como si hubiera encontrado la anterior
en anuncio de parada o parada diferida, segun el caso. Si la detencién
se efectla después de rebasar la sefal avanzada, no excedera de 30
km/h al pasar por las agujas de entrada.

5. De cualquier anormalidad que observe en el funcionamiento de las
sefales, dara cuenta inmediata al Jefe del CTC o de circulacién en la
primera estacién abierta, excepto si lleva radiotelefonia, que lo comuni-
caraal PM.

276 | Inutilizacion del silbato del vehiculo motor.

La inutilizacion del silbato del vehiculo motor se considerara como inutiliza-
cién del mismo cuando:

B Circule solo o en primer lugar.

B No lleve freno automatico acoplado al tren ni tenga comunicacion direc-
tacon el Maquinista de cabeza.

Esta disposicién afecta a todos los vehiculos motores, cualquiera que sea el
aparato de sefales aclsticas de que estén provistos (silbato, bocina, cla-
xon, etc).

Cuando la inutilizacién del silbato ocurra en plena via, el Maguinista podra
continuar hasta la estacion inmediata abierta reduciendo la velocidad en la
medida que aconsejen las circunstancias sin exceder de 20 km/h al aproxi-
marse alos PN.

Con estas mismas prescripciones, el Maquinista, ponderando las circuns-
tancias del momento, podra continuar, excepcionalmente, con autorizacién
del PM hasta donde pueda subsanarse la anormalidad.
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277 | Rebase de una sefnal que ordene parada.

1. Siuna sefnal ordena parada y es necesario que un tren o una maniobra
reanude la marcha, el agente que tenga a su cargo la sefial, autorizara
al Magquinista, una vez detenido ante ella, el rebase de la misma
mediante uno de los siguientes telefonemas:

« Autorizo al Maquinista del tren

para rebasar la sefal (clase)
numero de (estacién. puesto, bifurcacién...)
con ______ (condiciones parasurebase) >

« Maniobra autorizada para rebasar la/s sefialles
(identificacién) tantas veces como indigue
el Agente de maniobras »

2. Cuando el rebase no pueda autorizarse por el procedimiento anterior-
mente indicado, se entregara al Maquinista el Boletin de autorizacién de
rebase.

Este mismo procedimiento se seguira para autorizar el rebase de las
senales de salida de las estaciones abiertas en lineas de BAD sin CTC,
aunque éstas estén dotadas de teléfono.

3. Enla autorizacion de rebase de una sefal, se podran incluir dos o mas
sefales, siempre que estén directamente relacionadas (sefial de salida
exterior-sefal interior, sefial de entrada-sefial de retroceso, etc).

4. Enlineas con CTC, dotadas de radiotelefonia, el Jefe del mismo podra
autorizar el rebase de varias sefales sucesivas mediante el telefonema:

« Autorizo al Maquinista del tren
para rebasar desde la sefial de (entrada, salida)

numero de (estacién)
hasta la senal de (entrada, salida)
numero de (estacién) inclusive

sin exceder de 10 km/h al paso por las agujas, después
de comprobar su posicion con ____(otras condiciones
de circulacién) »

5. Estos telefonemas se registraran en el Libro de bloqueo.
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278 | Condiciones para autorizar el rebase
de una senal que ordene parada.

1. El agente que tenga a su cargo la sefial, tendra muy en cuenta que la
autorizacion de rebase anula la proteccién y por tanto, tomard las medi-
das necesarias para garantizar la seguridad, en especial que:

B No haya autorizado ninglin movimiento incompatible.
B Lasagujasdel itinerario estén bien dispuestas.
B Eltrayectoarecorrer esté libre.

B Se prescriban al Maquinista las érdenes o limitaciones de velocidad
que no pueda dar la sefial.

B Secompruebe la proteccion de los PN del itinerario.

2. Cuando este agente no pueda comprobar por si mismo o por otros
agentes a sus 6rdenes la posicion de ciertas agujas, piquetes, ocupa-
cion de vias, barreras, etc, podra prescribir al Maquinista en la autori-
zacién de rebase, que realice estas comprobaciones, accione en su
caso las agujas, compruebe que los PN estan protegidos, etc.

3. Podré autorizarse el rebase de la sefial, aunque el trayecto a recorrer no
esté libre, prescribiendo al Maguinista marcha de maniobras hasta el
punto de estacionamiento, o marcha a la vista hasta la sefial siguiente.

Si se sospecha que la causa de encontrarse la sefial en parada puede
ser un motivo ajeno a la sucesioén de trenes, ademas de prescribir al
Magquinista marcha a la vista, se indicara el motivo, los puntos donde
deba parar, si procede, y la forma en que debera reconocer los tramos
afectados.

4. Esté ono libre el trayecto a recorrer, el rebase de sefiales de salida, en
lineas con BA, se autorizara siempre con marcha a la vista.

279 | Rebase indebido de una sefnal de parada.

1. Cuando un tren rebase una sefial de parada, incluso cuando sea por
cambio intempestivo de su indicacion, el Maquinista efectuara deten-
ciéninmediata y procedera:

B Senales provistasdelaletra « P ».

Reanudara la marcha, después de efectuar parada, con marchaala
vista hasta la sefial siguiente.

B Sefalesquenollevan « P »,

Se pondra con urgencia en comunicacion con el agente que latenga
a su cargo y se atendra a sus instrucciones. Cuando se trate de
sefiales de salida la orden de reanudar marcha se dara por escri-
to o telefonema.

2. Entodos los casos se informaré al PM.
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SENALES E INSTALACIONES DE SEGURIDAD

Falta de una sefial fija en el lugar
en que deba ser presentada.

Ordena al Maquinista proceder como si dierala orden més restrictiva.

Cuando se trate de sefiales de limitacion de velocidad, el Maguinista cum-
plird con lo previsto en el documento en que se dio a conocer su instalacién.

Sefales que no estén en servicio.

MECANICA LUMINOSAS
la)
o
A B C
Fig. 57

1. Las sefales fijas que no estén en servicio, tendran por delante dos lis-
tones rectangulares en forma de aspa pintados en blanco reflectante, y
seran consideradas por los Maquinistas como inexistentes.

Las mecanicas se mantendran en la indicacién de via libre y apagadas.
Sino fuera posible se desmontaran.

Las luminosas, se mantendran apagadas, y si no fuera posible por cual-
quier causa, se mantendran tapados sus focos hasta que se apaguen
o girada la cabeza de la sefial para que no dé indicaciones haciala via.

2. Lasbalizas del sistema ASFA asociadas con estas sefiales, se retiraran
de lavia, o se fijara sobre ellas una chapa «cubrebalizas» que impida la
transmisién baliza-captador.
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Disposiciones transitorias

B Averiaenlas agujasy otros aparatos

En las Consignas A de las instalaciones, se indicara, en lo sucesivo, la
forma de proceder, debiendo el personal atenerse provisionalmente a las
siguientes instrucciones:

Agujas
Se considera que una aguja esta bien dispuesta:

— Si esta accionada mecanicamente a distancia, cuando la palanca de
maniobra ha hecho su recorrido normal y el precinto de talonamiento
se encuentra intacto.

— Si estd accionada eléctricamente, cuando sea posible obtener la
comprobacién correcta en cada una de sus dos posiciones.

— Si dispone de manija de encerrojamiento, ésta se encuentre en posi-
ciéncorrecta.

En el caso de que no se pueda garantizar el acoplamiento e inmovilidad
de los espadines, las agujas objeto de un talonamiento, precisaran el
reconocimiento previo de un Agente de infraestructura que determinara
lo procedente.

Cerrojos eléctricos

Se considera que una aguja provista de cerrojo eléctrico esté bien dis-
puesta, cuando es posible obtener la comprobacién de su posicién y el
precinto se encuentre intacto, silo tiene.

Barreras

Se considera que una barrera esta cerrada cuando el visor de posicion
asiloindique.

Circuitos de via

Los visores de los circuitos de via no son garantia suficiente para dedu-
cir que un circuito de via se encuentra libre. El agente encargado de la
instalacion dispondra, en estos casos, su reconocimiento visual, bien por
si mismo, por otro agente caracterizado o por el Maquinista.

La circulacién por un circuito de via cuya liberacién ofrezca dudas, se
hara siempre con marcha a la vista o marcha de maniobras.

B Enlineascon BAB

Hasta tanto se instalen senales indicadoras de posicion de agujas en los
cambios de salida, |la sefial de salida puede presentar anuncio de pre-
caucion y ordena al Maquinista no exceder de 30 km/h al pasar por las
agujas situadas entre estasefial y el cartelén «vial» o «viall».
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