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Fs - Las Iocomotoras de’ la serie 250" estan prevlstas para remolcar tre,_,';?-f :
f"_"'—, ’ nes de vla]eras y fle mercancias. Para ello d!sponen de dos posl-
E clones de vetacldad T T 5 B L *3
s' ' o : : ‘ - ‘
- Posicién -GV eon V max. = 160 km/h TS R b
: - Posicién PVscon V max. = 100 km/h | -'.1 S
Las Iocomotoras ‘estdn dlsenadas para remolcar trenes de viajeros
-@ gran velocidad asf como trenes de marcancfas pur tramos men=. z
 tanosos con grandes desniveles . y “fuchas cur‘vas._ La Instalacién
eléctrica  esta fabricada por BBC Aktlengesellschaft Brown Boverl
& Cse. y la parte mecanlca por Krauss-Maffei AG ' e
“La. potencla es de 4600 xw, con una tensuén nomi ;I en catenaria de
! ' --".::.:3000 V. de corr;:ente contlnua,_-______-- - .
' ""'--Las ioc‘omotoras constan de ia caja y de 2 bogleside 3 ejes._Cada n
""'bogig contzene un doble motor de traccion de corriente contmua
Ty una transm:sion de engranajes con dcs poslciones de veiocidad, Q'_
"’--f'_f_jGV Yy PV.. La ca}a de la locomotora es autoportante"y'posee una
___:F'cabma de conduccion en cada extr'emo. - : i
Entre Ios equ:pos tecnicos genarales, se pueden resa!tar los sa- 'fi- n
a -_guientes- T e e e _,' SR 4:_ BRI T A f
« - lnstalacion cie freno Dual para trenes con frenoz dei'f.é_l:ire:}';or_psp'ﬁ-
' “mido 0 a vacio, (D!METAL) | o i B |
- Equipo ASFA. - SR L 3 4 I =
N - Dispositiva antibloqueo de KRAUSS-MAFFEI, . |
' - Engrasador de pestanas sistema SAAS. ; ! .
1 - iEquipo de hombre muerto. ‘ , i L
; - Equipo electrico de traccién de BBC, Brown Bovieri A
S ;
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Locomatora eléctrica de corriente

continua eléctrica

Serie _
Tipo de construccién

Pesos |
Peso de servicio
Pesc por eje .

.
Dimensiones
Géllbo.

Velocidades

Posicién GV o
‘Relacién de transmisién
Posicién :_PV: S
V max.. o .-
Relacién de gransmisién =

(A

Esfuerzo de traccién
Posicion GV: '

Esfuerzo de traccién en el arranque

£sfuerzo de traccién continuo:
a 80 km/h

Esfuerzo maximo de frenado
Posicién PV:

Esfuerzo de traccién en el arranque

Esfuerzo de traccién continuo:
a 50 km/h
Esfuerzo méximo de frenado

250 L

cre!

120 T
20T -

314

160 km/h
1:2,2.86 _

100 km/h
1:3,660

256 kN

197 kN
168 kN

410 kN

316 kN
251 kN

“Véase Cap.
¥
RENFE, Dibujo
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Ll’mites de temperatura amblente-

Freno mecénico

.

Transmision Engranaje .
4

Djsposicién . -

Accionamiento d‘el‘ eje

Tipo

%

]

“En talleres y depésitos
" Desplazamlento lateral méxima
del eje’ central del bogie

Kt

Engrasador de pestana

Tipo

R ¥

Bl

."‘ .
;'x 1'-_ i B .
‘. t-
R P "
.
By . -
P R '
PTIN HE 7
PR 2 4 o
LFTF B i N
. v I ;
sy e T -
R L
T b
1) - N
1 o M-
[
N 1
. I
C ta
. 1 :
.!
P

_+45 °C a -15 °C .

o

_' una Iﬁstala’!clén' de freno -
de mano pbr cada bogie -

VIR
ALCATEL con cambio elec-
troneumanco par'a las pos:-

clones GV y PV, - .

Engranaje 'motor acopla-
_miento elastlco.
Caja de cambio de . relamon

de engranajes.
Engranaje princlpal_,_ o
Capacidad 160 |

Tipo de. acezte Mobilgear

629" de Mobil o _v'fCe_psa_ _
Lissur" Engranaje 629 de
Mobil. . G o .°¢
Accionam!énto por arbol '
car'dan BBC con art:cula?

“¢ién de goma (arbol hueco)
GKA 20. 01
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gceite" de engrase de

presién de Inyeccién |

ndmero de toberas de inyeccién
- Disposi’;}ivo antibloqueo
~Toma de impulisas: o

Tipo

Consumo de corriente
Presién de clerre. :

- Equipo de arenade R

[

N :Capacldad 6, S T
i Tipo de. acelte' i o
"Aseol Flange 14- 52"

(o) : z U . X . .
iShell Cardium’ EP"Fluid g
méximo 6,3 bar .
2x2(ejes1y6)

1 generadér de impuisos
por cada tiogle en los ejes
2y 5
K= Micro - KRAUSS MAFFEI
1 5
0,3 bar en ei cllindro de
treno !
o &x2 toberas de arenado
por cada bogle. R
' ; 1‘__ 3

L

i -l'.
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4
H
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Grupomotor compresor principal
.Tipo -

Tension de allmentaclon :
Caudal

Presién de salida

Aceite

Grupo motor compresor auxiliar
Tipo

Tensién de alimentacién
Presion de salida

Grupo motor bomba de vacio 1

Tipo. o
Tenslén de allmentaclon
Prestaciones

Grado de vacio

2000 I/mlri

‘10 bar

Freno de aIra comprimidé

automético, graduable, en las
%ocomotora‘s Yy en Ios vagones :

frenados con alre compri-—
mido. : '
Freno al. vacfo automético
para vagones frenados al
vacio.,, % ' -

(La iocomotora frerm solo
con aire comprimldos
Freno dlrecto de aire com-
primido directo en Ia loco-

motora.

R T

DIMETAL ‘243 vC
.50 Hz :

10 bar’ :
Capacldad 6,5 |
Tipo de aceite' sm adlti-,
' vos HD. ' :
SAE 40 en verano

.SAE 30 en invierno

E
DIMETAL WABCO -
72 Vcc .':

| (intermitente )

DiMETAL WABCO vC 3

t

380 V, 50" Hz . o

5500 I/min a n$70 r.p.m.

55 cm Hg'
§ 1-6
o
i i
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Tensién de alimentacién.

Prestaciones
" grado de vacio

Parte eléctrica .

- Tenslones
Tensién’ de catenaria
Tensién de. la bateria

Tensién de’la red trifésica

- Po%éhcias
Potencla continua .

. Potencla unihoraria .

- Equipo de-traccién

Traccién

v‘7800 I/min a n-1460 r p m. °

(contmua) SR
DIMETAL’ WABCO ves oo
380 V, so Hz |

‘

55 cm Hg . -\.;v _‘_‘.'\ L‘
i . T {;‘
3000 V 1('2000.-3590 V‘I:c)
2V, ;_
3 x 220/380 v, 50 Hz f
4600 kW |
4940 KW - :
Convencional con cqntacto'r;e_s
electroneumaticos ‘para resi=
| stencias'_y.shyntad_gs_;____cph
conexidn de los motores en  ;
serie o en serie paralelo. .
Transicién por conexién en 3
puente. Arranque automético :
ton regsilacién de la corriente

de los motores -de tragcién
hasta la Gltima muesda seleccio~

nada (solo muescas econémicas)a-

Arrangue 16 muescas

Serie ‘41 muescas ;
‘Serie-Shunt 16 muescas -
‘Paralelo 49 muescas ;
Paralelo-Shunt 16 muescas. ‘

a7 ;
j I
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- Disposrltivos de proteccién

I Traceion

\n
4
Frenado
A

- Serviclos auxiliares
(Grupo convertidor)

T
v

- Calefaccidn

“"-cién indepéndiente con .

._-Frenb' reostétleo de excita-

ajuste contsnuo, hasta \_ampo

pleno., ,_ -} LT S
"Ademds se disponen de

24 muescas de resistencias. '

Proteccién diferencial. )
.Limitacién de la Intens!dad

“maxima, en’, Ias motores de

“traccién, 'i , o
Protecclénlde patina}e. v

‘Limitacién ’de la intensidad .

méxima enjlos inducidos.

" Limitacién 'de la ‘intensidad

- méxima detexcitaclén
Disposltivo antlbloqueo o

(K- MICRO) e g
. ! : ; ..' ]
Proteccién idiferencial “.

Limitacién :de ta intensidad
maxima de les mbtores.
Proteccion ant:emba!amiento
\ revolucnones minimas
Control de la excitacién
limite de lntenStdad_ maxima
del generador '

Limite de sobrecarga genera-
dor, vugilancia de la tensién
_del genei'ador. '

3, (
s 1 R
Limitacién ‘de la intensidad -
_ . I :
maxima, - :
1 -
i

1-8
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Pgmtografo Unipaleta S RIR IR
ST ipgas e el - GEE AM 32-AV 24

"""‘}: Tensién nomlnal— N - ) A..3000 Vee

JURRI R T . .

b el e S oy iy e e :&v.,.‘ IO

. ‘ _ Prasion de trabajo o 10 bar §
} Presién estétlca de contacto ‘ 70- 120 N .- ’
= Disyuntor principal . A ; _‘ 5
- Tipo . : : ‘SAAS UR 25 El 44 TD - :
Intensidad nominal - 2600 A’ i _ ‘\'
" max. tensién_continua - 4000 V.. l} C s {
Tiempo de reaccién mecénica 3 ms | S
Poder de corte ' - '35 KA l f ‘
~» - Motor de traccibn ; "~ Dople mator serie com= E
| o ' * * ]pe}isado. ’i _ z_‘_ . ol
Tipo | ., . . . ~BBCE EDO 8146 b
. Refrigeracién - ) o | Ventiiacién_forzada i
" grado de excitacion 99 - 23% - i R ‘ ; :
‘Potencia nominal ' 2 x. 1150 KW o 5
Tensién nominal 3000/2 Vcc,- :
intensidad nominal a n=806 r.p.m. ‘81‘0 A | % ‘ i;
- Grupo convertidor para ia red E i : ' ’x
: trifasica ‘de‘?BO V 50 Hz . _ A i ‘ | :’
#o Motor™ - 7 - e _Doble moto;r serie compen=- %
: Vsado con excitacion -adicional -
i . : , de regulacién. o S
) Tipe . L +BBC GGS' i355 o
Potencis nominal -~ ' © o q20 kW R :
Tenslén nomihal - 3000/2,V I o ; ' i
intensidad nominal ' .42 A i ' x,
- Generador - L Generadorl sincronlco S I

(Tipo < BBC Wp 280-4 0
Potencia -~ U L 20 KVA cos £ =0, 90 B
Tensién _ 3 x 2317400 V. -

Intensidad nominal 3x 173 A - -
Frecuencia ‘ 50 Hz o
- . . .; }.9
3 {
1 .
¥
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L R
g eontaCtD ‘del personal con los 3000 V signiflca un absoiuto 1{
¥

. PELIGRO DE MUERTE. . . * 7

.

Los eiememtos de la sala de maquinas, Ias cajas’ de enchufe de 4a

calefaccuon, y las mangas para la calefaccién del tren se encuentran )
durante el servicio _bajo glta tension. ' : 2
ATENCIONt ~ - o %
. o - . . . W . . - 1 ‘;_‘
- Cuando un pantégrafo estd levantado y/o 3
- cuando un grupo convertidor atin gira: ‘
. - g :
e no subir al techo de la locomotora i g
e no entrar en ninguna cémara de alta tensién 4
® NO acercarse a ningun aparato de alta tensiun g .
» no sacar ninguna tapa .de proteccién del servlcio auxiliar .
¥ ® No tocar nlngun aparato de ba;a tens:on ‘ ' o * ’
- Cuando ambos pantografos estan bajados y la %ocomotora no esta " SR
conentada a tierra: ' o S
s No tocaF ningun aparato del- circuito de alta tension :
: - Si tiene que sublrse al techo de la locomotora E B
. ba-jar‘ ambos pantografos ' -t f . :
ST e N
o conectar la’ <atenaria a tierra o mantenerse a una distancia
minima de 50 cm .de la linea de -contacto bajo ’todo ccncepto. ’
Pl R ) - ) ’ . 2 . : 3

R

- Para acopiar‘ la calefaccién del tren entre locomotora y coches e
: o i
‘proceder de la- manera siguiente. : ‘

i T

' : &
i . b3
. :conectar a tlerra todas las locomotoras de Ias formacion del IR S
" tren. R s
. & comprobar que la calefaccién de los coches no esta conectada a R
una alimentacién fija. !" ;
. 3
- f‘
. 2=1
i T~

e



e

el contadto con. ias par‘tes bajas de alta tension. o

¥ b3 . + - -
B e B R R R

: i
. . . . B
‘= Seccionador de puesta a tlerra en comb!nacion con:

- - 5 '

- doce llaves de seguridad amariilas

[

-.una llave WESA para la caja de enchufe de la calefaccion de la

locomotora y - e 3 _
- una llave de sgguridad KABA azdul A .

- Seccionador de la calefaccién del tren en- combmacson con ,
una llave UIC para cajas de enchufe de la calefaccién del coche
con enciavamiento segun normas UIC. » o ) o

3 e
LY

N ) ) - . oo b ) - T

Seccionador_de puesta 'a tler_'ra',.:___

Las slguientes instalacianes de segurldad de ia locomotora impiden T

-

Para todos los trabajos en las instalaciones de alta tensuon, .__1a___

iocomotora tiene que ser previamente conectada a tierra -con el .

seccionador de _puesta a tierra. Sdlo asi se puede estar seguro de ° A

que nanguna parte de la instalacion esta aun bajo a!ta tensnon.

}

E! seccionador de puesta a tierra .pone la locomotora a rnasa, ade-'

mas, se m;errumpe tanto la actuacion neumatica c?mo la eléctrica
de los pantégrafos. El seccionador de puesta a tierra se encuentra

en la sala de maquinas, armario del dlsyuntor pr:ncipal CP (Figu-’

ra 2); la forma de proceder a la puesta a tierra- se descrlbe en el

Cap 3.3.. o ' IS
. . . T 4 . ) . i !
. :

[

Cuando se ha efectuado. la puesta a tierra de la locomotora quedan

desenclavadas las 12 llaves de seguridad amarillas \1 la llave WESA

A oA R At YA A e

o 1 ot i i bty e s
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ot L T gt ) 7 A

) ‘-"Eeccaonador de- puesta__
‘ _ herra Lo '. ‘_
4 "Liave de segurldad azul

.
. .
POk VI SR
TV gl wand

L
[ ]
y

:"--_‘F_igur"'a 2 Seccionador de puesta
" a tierra en el armario- de! dis-".

&2
‘.I- m—— '
)

yuntor prmcnpal CP :
V . E N :‘?

* <. - :,‘

N 17 i; - ",:

Llavas de segur:dad amara!las - : ; ' v

4. : = !

s Los espacios de ‘lta tens:on solo pueden ser ab;ertos con ayuda de 7 13
" las llaves ‘de seguridad amarillas, las cuales pueden volver a reti= {
rarse solo cuando las puertas y espacios :de alta tensuon estén me- ‘
todtcamente (seguin reglamento) cerrados. Las 12 Ilaves de segun-

'dad amarallas ‘intercambiables entre si, pueden ser =colocadas exs .;
ctusnvamente en la locomotora respectwa Bajo la pmtura de cover-'{-\_

L~ ‘ 3
“'%. tura estd marcado el numero de la Iocomotora. ',-, "
Llave WESA - s .

Lo - . g

- <* M ; ot - ?

Para acoplar la calefaccién del tren entre ia locomotora y los 1

: : - . ~ i ‘s i

coches .se deben desenclavar las cajas de enchufe de la calefaccion \g

. | . .

o bienla caja de enchufe falsa (ciega) en la parte frontal de la Y

-~ locomotora (Figura 3). Esto se consigue con la ayuda de la llave
PR WESA., Ya que la llave WESA  sdlo se puede retirar éon la Eocomoto-
e ra puesta a tierra, se puede estar seguro, de que ni la caja de 3
E enchufe de la calefaccion ni el enchufe de la calefaccnon del tre.n i
. estan bajo alta tensidn al acoplar. ' o S _ )
Y ;
i ! {
I : i i
R 2-3 ;

- ) : i
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','Caja ‘de enﬁhufe
- de Ia calefaccién

e

T
" Figura 3 Cajas de enchufe en la
parte frontal de; la locomotora
, . l :
£ W20
Seccionador para la calefaccién del tren con mecanlsmos de |
enclavamiento UIC ... .. o0 o o % |

Eil seccmnador para 1a calefaccuon del tren. con mecanlsmo de’ en-_.;_
clavamlento UIC, impide la existencia de alté tens‘ion -en las cajas’
de enchufe de la calefaccién de la locomotora y en las mangas de_:
calefaccnon del  tren. Al seccionar la calefaccion del tren, se .de-

senciava la Iiave ulc,

El seccionador' de la calefaccién se encuentra en

1
o
la
nas, armario-del disyuntor principal CP. f
La forma de pmceder se descr'lbe en ei Cap. 33; ;
. t Lo
s . :
v §
.- 7"' )
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ey 'f':‘-':.'iMecam.ﬁmo de
" Eimierits Wic

~Llave UIC N

Llave de s;éguridéd'azul

‘del pantdégrafo. o : 1

Lravs uje

e .

- N » i M ;. N -
i T i e eI TR s

e ! J ' . ) ’
facciéon con mecanismo de enclava-
miento UIC en el armarlo del dls-'

; . _ yuntqr principal CP,.

K
i
¢
H
i

é

En el -acople de la calefaccion del tren entre la locomotora y un

coche .con mecanisme de entlavamiento UIC, debe tamblen sacarse
'gl cerrojo de la caja de enchufe de la calefaccidn o b:en de la caja
de enchufe falsa (c:ega) en el coche, Esto se consigue con ayuda
de la llave UIC. Ya que la llave UIC sélo se puede retirar con la
calefaccion . del tren, separada, se consigue con -elle una medida
sup!ementana de segurldad en el acople de la calefaccmn de! tren,

+
- 3

. . .
| *

——

|

. ',2
Para la puesta en marcha de la locomotora, la llave 'de &egumdad
azul se coloca en la cerradura del conmutador»selector de! pantd-
grafo; esto es requisito imprescindible para el funcionamiento

2-5

&,

Figura 4 Seccionador de la cale-
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Parg'!a: puesta a:tlerra ;de la Iocomotora la t!ave

| V.LT'}ai lado del segcianador de puesta a tierra (Figura 2/4) Soio asf se_ ;
puede cambiar ‘de posiclon el secclonador de p&esta s xlarra. De . '%
esta _forma se asegura-_que_ “la pue_sta -a _f_clerra t:!s:E la locomotora sélo

de segurldad azu!

S : A

se puede efectuar con los pantégrafos bajados. oL T =3
4 C
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k Pafﬁa_;g‘_pg';e_!'_s‘fé ‘en'serv'lcia'se':necqsita;w ‘
" % Llave de la locomotora .. § |
" - Llave de seguridad azé__l | %T ‘_ : ;
.= Maneta del Inversor o o R .
. - Maneta del conmutadcr de freno neumético CM NSA. ‘o 1
Por motivos de seguridad, antes de ia puesta en servlcio de Ia lo- T ?
comotora se deben hacer una serle de cnmprobaciones rutlnarlas: .t_
en el exterior da ia- mlsma, en Ia sala de méquinasiy en ios pupi- : ;
tres de conduccion. SRR 3 ' f L
3.1 Ogeraciones en el exterior de la Iocomotcra i f
Durante Ia Inspecclén de Ia Iocomotora debe com;:robarse e] per- 1
fecto estado de los pantografos, caja de ia Iocomotora, bogies y
ruedas. - .:' DA el ' Gl SRR . ‘3
s En los costados y bastidor de Ia locomotora.":f‘__" A, i
. A.- tnsgecclon vlsual e i '.
Se controlaran los siguientes elementos. o D
- Depésitos arenaros Y provlsién de arena (Figura 5/1) asl’
' como las toberas de areneros con sus respectivos tubos
flexibles (Figura 5/2) ' ! . {
- Zapatas y timoneria de freno (Flgura 5/3) ; ;
ADVERTENCIA Sl Ias zapatas de freno tienen menOS*de'\ #
' 10 mm de espesor, ja iacomotora no esta util para el ser--" 1
vlclo. , E : ST {
. ‘- Suspenslon primarla (Figura 5/5), blelas'de guIas de ejes
(F!gura 5/6) Yy tope emergencia de la suspensién prima-
% ~ ria., R , : ’i _
. | .:
: ) P ; :
L& _ : e
_5' g i A 3; ‘
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R _A_morfiguadores (Figura, 5/4).-

‘) - Escobilla de toma de tierr'a, transmisores de senales para r
. dos dlspos:twos antibloqueo y antipatina]ef y sus conduc- 2

. " ciones, | ¢ b
| 1

e 1
i W
b4 ! T e
f - -~ .
L vy -‘-"i"'
s,

’llt

i *u.mulll\\m ' \\. il .. I

apted e, e

L e a ey
LWL i

Figura 5 * V!sita lateral del bogie I
1 Depésitos de areneros 4  Amortiguadores o :
2 Toberas de areneros . 5 Suspensién prirh‘aria

§ 3 Zapatas‘ de freno : 6 Bielas de gufa de ejes , .
B.- Operaciones de purg_ o : } .

-
e Ay

ER

-, .
*i

Se efectuard el purgado de las instaiac:ones de alrg, compm-'
mido y de wvacio, La sntuacmn de Ios grifos ; y valvulas de
-purga esta indicada en el capitulo. g2 Figura 53 , o
. o En la ‘parte central “de’ 1a locomotora (Iado derecho) hay - > "
' que acclonar las sigulentes vélvulas vy grifos de purga: X

. L8

%
' R o R 3-2 :

o et
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i
B \ |
Figura 6 Grifo y vallvula_s_ de purga en el centro:
de la locomotora L I B SR ; I

- Véalvulas automaticas de purga (Figura 6/1 y 6/3)
- Grifo .de purga (Flgura 6/2) | o v;
- .En- el bloque de aire comprimido N2 hay que accionar los
s,{gu_l_entes grifos y. véivulas de purga:.

Lt

t
- ; >

H
* - E *

i .
. A .

.. 4 N i
1N !.

1"‘

Figura 7  Grifos valvulas de purga en el bloque d@a aire comprimi-

. do Nr.z _;?' _ 7 '
- ' | ' 3-3
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.- Valvula automética de purga
- (Figura 7/2) |
- En el bastldor de la locomo- :
tora hay que accfonar los dos .
grifo‘s deJ:ur'ga situados a
derecha e izquerda de Ios si-
lenciadores de las bombas de
vacio -

. o " Figura 8 | brenaj"ei-l del
. - . en el bastidor. ,BA"

¥

[

#» En las partes frontales de la locomotora:

Hay que controlar que: BT

- Los ganchos de’ traccion (Figura 9/4) y los enganches de ‘hu-="
k salto (Flgura '9/5) esten corractamente colocados en sus, sopor-

.

tes. . o, . ."', : .E

- Los grifos de cierre de aire (Fsgura 9/1 vy 9/2) estén cerrados
- Los acoplamlentos de freno de aire comprimido no estén danados

y que las cabezas de acoplamiento de las mangas de aire estén
£

colocadas en su ‘soporte faiso (Figura 9/3). |

- Los acoplamlentos de. freno de. vacio. (Figura 9)6) no esten da-
nados y que las cabezas de acopiamxento de las mangas esten

¢ l

colocadas en su’ soporte falso

- Los captadores ASFA del vehlculo se encuentren en perfecto

. estado.

¥

b H

e o i oot e e S 2 e A

i

A e i ¢ o W i o i Hx s R M oA e (T

silenciador

«

‘."

-

et g

AR <ot WS e, + A e B s

‘-W"rm Lt

SR
ST g

LU PN

e T

[aalFtr

L e

FrIrCOE




Figura 9 Parte frontal de la locomotora F

1 Grifos de cierre de aire TDP 4 Gancho de tracéién
2 Grifo y de cierre de aire TFA 5 Enganche de husiilo ~

3 Soporte falso 6 ‘Acoplamiento i del freno de
. H - ; .
vacio [ :
) ‘ | .

: : 1

H

- NOTA: Una vez efectuadas las operaciones Indlcadas, comprobar

que.“’ ' i o

- Las cajas de senales y de la bateria gsién -cerradas

- La trampilla de proteccién del bloque de hire comprimido -

N2 esté cerrada 1 S
-.La caja de herramientas esté cerrada 'y precintada.
i
. ';‘ ‘ ‘ ‘ i *
3.2 Operaciones en el interiores de la locomotora !
E H

Para la puesta en marcha de la locomotora tiene que desconectarse
el ‘magnetotérmico del compresor auxiliar en la pared trasera del
pupitre de conduccién AR2; todos los demas magnetotermicos deben

{
estar conectados. ] L
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. - Bloquear el freno de mano : _ . :
. ‘comprobar . que todos Ios interruptores Y palancas de acclpna-'-""_"
miento del pupitre de conducc!on se. encuentran en paslcién o

1n|ciai

i,

- Colocar- ia maneta del mversor y dajar‘la puesta en pos_ig}’_nA

] 5
NDESCII L Do S -_ - . R _ o
- Colocar la manefa del seccionador para ia vélvula pr!ncipal

de freno CM NSA Y dejarla en la posIcnén "A!SLAMIENTO"
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. ‘_‘Conectar el 'magnetotérmico de baterla (Figur‘é 10/1) en eI ar'-'uf - '
fi “mario’ de aparatos AU‘I IR e AT e e
" ADVERTEN{:IA En eI caso de que ei voltimetro (Flgura 10/2) o
senale menos de 50 Vv, debers conectarse Ia bateraa a un- car- _ .
gadOr externo 0 substutunrse antes de proceder a otros traba-- . B

]GS. . S ..!-:' . 'f‘, _ i . . .- . .

?
!

.“i ‘; ~
L— "\q\. - .
; Figura 10 Aparatos de. control de la bater;a en _el‘l aém.zirio__; de ‘-‘-"' S
aparatos =AU1 ' ' B t NP R,
' ;' . n .
1 Magnetotérmico baterfa ' :
2 Voltimetro para la baterfa ’
3 Amperjmetro para la corriente de la bateria i 1
»~ Ai' ) -~
H : 5 .
B f' . ! 1 : "
. Sl oD x
’ g o ) - . i
it N 3-7 . %
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Figura 12 Grifo de_
-separador de aceite,"}arma'r‘io

_neumatico NI

Conmutador +A1RE/. |
__-yAC30 -en ei armarlo neumatlco N1

'df'eriaje “en el
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Tan

B

LD

_ajustar el tipo de tren en el
 _selector correspondiente - |
(Figura '_'.1.3/2) g y

el coinprascr‘ con ja sonda de
: _:':ll'j_iv"e'i_ ;d_é _fgcéitg (Figura 14/1)
" de la tapa de clerre (Figura
©14/2) del tubo de llenado
~ (Figura 14/3),.

i,

R, ﬁ‘ 1
1; Qonecta

.+ Goniectar interfuptgr-prin- '}
“icipal ASFA (Figura 13/1).y §

iy

LR ay ]
| BEs ity
p-HOE WA
Figyra 13 Cuadro de: conexidn s
© - pringipal ASFA en ‘el armario ‘de \ .’
N - e
conexién principal CPL A .
. Bild 14 Compresor | de la ' sorida :
de nivel del aceite !en tel armario
- neumdtico N1 i
T4 ,s . - PR 1
é - : . .
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A S : :
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1

a

a a ser ocupada.

h s

Poner el inversor en posi--'
cion "ot

- Desenciavar el conmutador-

.sglector' del pantégrafo (Fi=

" gura 15/1) mediante la llave
P ' ' > e
de seguridad azul (Figura = .

'15/2) y' ponerio en ‘posicién
"NOB‘MAL" ‘

Compr‘nbar la presion del. deposlto de gire. principal TDP « |

snon del deposﬁo de aire
principal es menos a 4 5
Conectar' ei magnetoter‘mico

“del compres‘cr auxiliar en_la

pared trasera de la cabina

del maquinista.  ° _
Se desconecta ‘automatica-

mente. '

ADVERTENC!A Si Ia pre--‘

“ . ._::'-“ . ) t
Figur‘a 15 Conmutador setector‘

del pantégrafo en la pared trase-

ra de la cabinq del maquims_t_a*

AR 1, 2 B e

'-*:Jme li.ﬁfnw“ [PETRAI AL I S

.

A

* .". T'.
N

‘la l

Figura 16 Magnetotermito en L
pared _trasera de'la cabma del = . -

maquinista AR2 {
; -

E: R | o
- o .
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.t,.l

: . tor
' ciones, dependiendo de la
posicién del conmutador-se-
lector del ‘pantdgrafo (Figura
"-_15/1) se obtienen las sigui-3
© entes posicnones del panto- -

Aa,

li

:LVERTENCIA El mterrup-
: ‘mando t}ene ‘dos ‘posi=

.--e|' interruptor* de mando del pantografo

0'-,' .

grafo.
i
: Flgura 17 lnterrué:tor de mando
L5 ¥
¥ en la cabina del maqunnista P 1,2 -
g y
Conmutador-selector | ; v
del Pantégrafo en Interrup‘tor'*'dé mando R
posicién | en posicién , Resultados
Pant_égrafo__1 _ e _ . At+Ad 4 El pantografo 1
' ' S se 1evanta
. . . i L & .
Pantografo 2 : - At+Ad El pantégrafo 2 - |
i  lse Ié\'/énta
1 : AT ,
Pantégrafo NORMAL 1 At * - Se Ieanta ;
o ' el pantografo sobre
. la cabina del maqui-
jnista’ que no esta
i o ocupada .
o
_ L ¥ . .
. - At+Ad se levantan ambos
o ' pantografos
¥ : i
' " i
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Lol
_"7 - Conectar el ﬁaterruptor de mando para el disyUntor ext_rjarra-""“‘?
. | Pldo (Figura 17/2) FE k ‘ o T
{ : . )
ADVERTENC&A Poner prn--'f.* )
meramente la palanca en po-
, _sicion "RENG" Regresar la. .
palanca a posucion “MANTﬂ o
(Sm soltar‘ia!) S
Figura 18 Voltlmetr‘o para’ ia ten- -7 '
L | _sién_de la linea de contacto, pu-
!; 5, 3 =-p;tr‘e maquimsta , P, 2 T
‘ b .
i 1
- Conectar el :nterruptor de mando de servicios auxiliares (Figura o .
e 17/1); los grupos convertidores, compresor prlncipal Y bombas L
.G ] .
' + de vacio arrancaran. i
. s : %
: ADVERTENCIA: Después de apagarse las lamparas tummosas' -
f _"Convertldor desc", controlar la tensién y- frecuencia en el
_armario del convertidor. La’ frecuencia (Figurat19/2) tiene que -
estar entre 48 y 52 Hz, y la tensién (Figura 19/’!) entre 366 Y
400 V. "Para la meglcmn de la tensién debe colocarse eI mtei* ;
. ruptor del voltimetro (Figura 19/3) en posicién "RS" "ST" ‘ *
"TR" . : :
. b
ey e :
. } 3-12. . L
'H‘E ] "( .;’ ‘ I ’ \.’
. g = o
- 1




matico ‘cM- NSA (F}gura

20/3) ‘en posicién "»SERV%{
- £o|ocar la gaivula de freno
’ “directo (Figura 20/4) en
posicién FRENO (vélvula -
de cinco vias) T
- Aflojar ei frenc de mano. L R
, - Comprobar el funcionami- -;:;Figura ‘39 Aparatos de contr‘ol de
— ento de los areneros (Fi---f _f'___los grupos convertldores en pared
. gura 20/2)_._ e ;-__trasera ‘de la cabina de! maquini-e"
: AT ' '.sta AR 1,2.-_-.” I
‘ : . i .
ADVERTENCIA: Para la comprobacidn del funciopnamiento- de los ™’
areneros, debe ponerse el conmutador-inversor ep'pasiciéh tag"
. y "At" (el dispositivo de hombre muerto se desdohect'a_cuando el .,
¢/ inversor se vuelve a la posicion ‘_'-Q‘..'). S
i - Conectar el alumbrada exterior (Figura 20/1) - ‘ Porev R
.
J'
!
ae B
] §
1 . . r‘ .
‘ o 3-18
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Figura 20 Pupitre de conducclén P 1, 2. _ |

i
f
i
L | o |
Interruptor del alumbrado exterior: ' - - 1
Puisador de palanca de areneros’ = |
~Seccionador del conmutador de frenc neumatico
Vélvuia de freno directo (vélvula de cinco vias

_ O )
Poner en servicio la insta-
lacién ASFA segln

CM-NSA -
){, S

Figura 21 Equipo, ASFA en el pu-

o

4§ conduccién

“wa

3-14



to de Ias iamparas umino-
: 98 ,‘gxistentes en el phpitre
- - . de conduccién y sobre Ia
ventana frontai '

._"

-
e = .1;

A RO

e

!

L

- de las lamparas, pupltre de con-.-""

o0 --.duccmn P.1, 2

)

-
P Mw

- Controlar el nivel de agua | W |
de la instalacién del limpia- - ""“m

. o N

o ,¢aso necesarlo. R B AR "li"n N

N R f{p? _{'i  .. : 33.-  2 ::lg_ i.'f%E :*" “|||Ll6|d’{

3 T T Illk.w
TR A 2

T Flgura 23 Remplente dé agua de

R impiaparabrisas

parabrisas y rellenar en

A .*{w

“1a Instalacion del 1

e Ty R fpupltr'e de conduccion P 1'L,2
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. probar el funcuonami-5
B ento ‘de'la Instalacion ,;iel
: I|mpiaparabr|sas '

i
Flgura 24 Acclonamfento de _»§;os
T - R : Ilmpiaparabrlsas pupitre de con= - :
duccién P 1,._ 3 (Iado derecho) .
- " ;.! S e e " : T
w ! X
5 : i
i . | -;. Comprobar el funcionami- '
' - ento de los espejos retro-
visores (Figura 25/4)
e Com’probar el funcionami-
~ entode. las senales actsti-
. cas (Figura 25/5) -
; - Comprobar las indicaclones -
: de los mandémetros (Flgura -
o 25/1 y 25/2) y del vacué-. - .
. metro (Figura 25/3)
“ T e - .:--'Figura 25 Pupii're de'-conduccién_
P 1, 2 (lado derecho)
: O _ ’
X } R
N .
L .
, ¢ S
: ! | 3-16
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d

LN Nuevamente en Ia sala de maguinas con servlcios a xiiiar‘es en -‘.

- marcha. - - 3._ : - 3
- Comprobar sl exlsten r'u|dos anormales en las borﬁbasdevame’ : ‘
el compresor Y Ios grupos convert:dor‘es. § L '
- Controlar la tensié hyla intensidad de la baterfzr, o
ADVERTENCIA: El \}nltn‘metro'
de baterfa (Flgura 26/1) . debe'
senalar entre 75 y 87 V. —
El amper:metro indicador‘ de
la intensidad de baterfa (Fi-
gura 26/2) debe hallarse en
ia zona negativa. :
La intensidad de carga de -
pendera del estado de ia L
bateria. IR _ eow
Figur'a 26 Aparatos de control de o
oy la bateria en él armario de apara-
. tos AU1 o
ABVERTENCIA: Cuando la baterid se encuentre en ékscarga, la
aguja deberad encon.trars:e en la zona "+", Durante Ia";}:arga se A {
# encontrard en la zona "-", ' o |
" e Engrase de pestahas: i - et
- Desehrog;céf‘ el tapén de §
cierre del depédsito de acei- L ) .
te para engrase de pesta~
nas. Comprobar el nivel de
aceite con la son de nivel.
_ ! 9& :
% x b?;szf’fi?‘t“z 314v- J
‘ Figur‘a 27 beposito de aceite para ‘ s
engrase de pestanas, sala de -{naqu:nas ‘ ':
MA ' . P s '
e 317



*'3-;7'na5 mé&aan%e un corto cam- o
; " pio- dél i:;}erruptor ala o
. , posnczon "TEST". (ruido sil- R
R bante). f
) * l.‘-?‘:.
Figura 28 Aparato de mando para
el engr’ase de Ia pestana sala de -
'_; maqumas MA ' ' -
e En la cabina: o '
+ - Comprobar due_ todos. los __.in_ter?'_r_qplor'es y paian‘Cas de acciona-
miento del pupitre de .conduccién se encuentran en. posicion . - B
inicial. _ LR ' B
. . . Lo 1 '...
- Aflojar el freno de mano. o ,5 o
s < Poner fa wvaélvule de freno directo (vaivula de cmco was) en
' v i .
-, posicién de afloje . i!g .
:‘r‘ l' =
!+ - Controlar la tensién y la frecueru:la en Ios armaﬂos de -:-] i .
grupos convertidores co. 1.y 2 (Véase Cap. 9 Flgura 56 y“57) ;
- Conectar el aiumbrado extermr‘ (Vease ‘Cap. ;9 F|gura 55) o -
" e En_el exterior de la locomotora: - . _ l N
.. . B e . . ! l ? .-g’
- Controlar, sl“iexisten andmalias gn las zapataS'de freno
:.-:-'- Controlar, que la‘via este arenada en ambas d;r-ecciones
: ;f:;:f___-__--._Cor}t_rql__a_r_,__,_-_.q_ue el Iumbrado exter:or func:onatcorr‘ectamente. L |
; 7 i N L
. . | oo L
e h 5 if -
. - : M
* l I -.\ .-
y
i E !




- Hacer una prueba de'freno con e% manlpulador' MPF (Figura '
38/12) del freno automatico. _;,_’- S ' 1 IR :'A e

‘ . - B '
R T . T O
4 S (AT R £ Y Y '.-'.."

1 . ;
Comprobar el funcuonamlento del - dispositivo de hombre muer‘to._ T

- Lievar el mversor‘*' '(Flgura 36/4) a pos:cion MAL" .o "Ad".

;- Aflojar-el freno automético con el mampuladoride freno Mf-"F' 5‘7_ o
- Apretar el pedal de hombre muerto o blen eI pu|sador man;ual y e _ f
despues soitar!os. s ' ' T '_ § IO RIS S I
ADVERTENCIA La Iampera inducadora del dtsposifivo de h'omb"re'_ SR :
muerto se encuende, despues de unos 2 5 seg.. suena Ia sena! de. . = .
claxon y despues de 2,5 seg. mas debe pm:n:iuclri e un fr‘enado'v_‘
total. La presaon en la tuberia princupal de aire TFA debe bajar';_.:‘ : .
) ng ...:..;: R o _. il .____’; TR t_. o ‘,r _'.f ’ )
. Rearmjaﬁo'dg:t_-.dis'p_os‘itivo de _tio;:ﬁbr__e“jzfﬁiu'e"f'td:_ . 3 IR o
- Colocar ei mversor é ."0" y seguldamente Ilevarlo de . nuevo al,.'_' . o3
sentldo de mércha deseado. SRS T i T o
- Aﬂmar el freno acuonando el mampulador de freno MPF o";i'__' L '
bien -actuando sobre el pulsador.:de aflo;e r‘apldo AR (anura _
36/7). . L
5 Il N ,.-
v, -
T ¥
4o ,
" R v .
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e "Selécciéh"dé-i tipo de’ frénd'uheurhét'icd

A

R Y
3

“‘Se deben a;ustar y prefijar en el bloque del aire comprimido N1

o el tlpo y la’ potencia de freno adecuados al tr'en‘ e

. . i :
' Flgura 29 Bloque del aire comprlrmdd N‘i (Iado derecho)
‘ -:* |

1 Grifo conmutador PRESION DE FRENO Gl £

2 Conmutador "AIRE'/"VACIO" CAV™ CF
: 3 Vélvuig de afloje . I
4 Conmutador-selector "MU/AVY en la vilvula de .lmandpﬂc;w |
.:A{ ‘!'.7 i ’
¥ [
.- |
AT
' S+ 3-20
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B

- canmutador '&AIRE"/“VAC!O“ (Figura 29/2) en poé;cion “VACiO" S

ADVERTENC!A Las posiciones del é’rifo'cbnmutador PRESIO.N DEI:"'_'-
: FRENO (Figura 29/1) ¥ del conmutador "M"/"V" (F:gura 29/4) enf
, la valvula de mandd C3W no tiene efecto en trenes frenados ai_~

vacio. : - ' S y l T P
?
#- ) '°}” : o
Ajuste: Trenes de viajeros frenados coﬁ alr'e comprihldo
. - Conmutador "AIRE"/"VACIO" (Flgur'a 29/2) en. posicion "AIRE".
o o

' ADVERTENCIA Sise cambia e conmutador "AIRE"/"VACIO" dé la |
posicién "VACIO" a posicion "AIRE" debe accionarse ia valvula;.'--
de afloje, para hacer‘ desaparecer el vacio. : N :

i

o

- Grlfo conmutador PRESION DE FRENO (Figur'a 29/1) en posuf:’ion,
*"ALTA" P o ! o
- Conmutador-selector "M"/"V" (Flgur‘a 29/4) enila valvula de'_ Co
' mando C3W en posucion “V" ) e _ 5 s
P _
- - . - . . - . . ) i b R
Ajuste: Trenes de mercancuas frenados con aire comprimido !
- *Conmutador “AIRE"/"VACIO“ (Flgura 29/2) en _posicuon "AIRE“ ;;'
ADVERTENCJA 5i se cambia el conmutador "AIRE"/"VACIO“ dé-la « .
pcsucnori' "VACIO" a la posicién "AIRE" debe accionarse la valvuia ;
de aflo;e, pars hacer desaparecer el vacuo i o .
! . ¥ : :,- f v H
4 ‘ -,.

- Qrtfo conmutador PRESION DE FRENO (Flgur‘a 29/1) en posicuonj

.’“BAJA”&f"' R e Rt e L .1__1

'-. - Conmutador-selector "M"/“V" | (Figura 29/4) éh' ;!a vé!vqla'_‘;dé
mando C3W en posicidn "M". P )

-
S %

1
. Iy Y PN
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RTENCIA' LQs _jtrenes con velocldades superior‘es a” 100 km/h o
deben condn:fcurse en la poslcion del engrana;e _"G\Jii Trenes con: . BN i
velocadades ‘inferiores a 100 km/h deben . conduclrs‘e en posncién ' "

N . - SN TR VH)V&E Eir e T e 1 g P T e By

“de engranaje "pvY, ‘

DRPS) - -

' Para carhbiai" de velocidad se ha de prccédéf: de la ‘:si;éuiehte‘ forr.ria:";"; 2 ;
- Frenar la Iocomo‘tora hasta pararla = .: SR (T T f":.v" 2 r
' - Poner el inversor en posicién "Ad" y llevar un breve instante , '
el manipulador de traccion a la posicién "-A" | . . « ‘
- Poner nuevamente el Inversor en pos:cion wn, T . 1 ;
<" ADVERTENCIA: El conmuta- :
g.;.:; " dor Marcha/Freno debe hal- ;
y ~ larse en posicién "M". Poner .
el selector de cambic de la .
relacién de engranejes (Fi- !
gura 30/1), que se halla en. -
la pared'pos_ter‘cior de la ca-
bina.1, en la posicién GV. o ' |
_PV. SR
« Figura 30 Selectoride camblo de )
_Ia\\relac én de engr‘ana]es en . Ia
pared  posterior de la cabina 1
(AR R
. ADVERTENCIA: " Durante la conmutacion se encienden las Iamparas ‘-‘-
~de control (Figura 30/2), de manera que las Iémparas superlores de
_* contrél senalan ia conmutaciéon en el bogie 1 y las: inferiores en |
el .Qogle 2. - - ~ ) ‘ E y )
' Las Tamparas de contr'ol se apagan si se ha efectuado correctamen-__ '; PR
“te el ‘cambio de. la relacidn, o o o :
e ! '¥ .
) : 322, '
. i
. ) C ‘
; . N
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£
3
ix
1

,' 'f Iamparas .de control es'gue @

_f'-enfrentados_-en ios engrana jes. de camblo de mar‘ché E'ﬁ'_fe"s'teffcasb' XN

se pmcederé coma sigue. o BN R AT C I R

H . .' I N __-‘_,‘_‘ . ‘. .:-.Y‘ ;1.’::;-‘ - :‘7--_.

Fl

- Llevar el setector da cambio de ta reiacion de engrana}es (Figura

e Acoplamiento ¥y desacoplamiento de la calefaccion eléctrica

Fran

30/1) a la posicién de Impu%so BEN Y aguantarlo alh hasta que se
i

apague la Iampara de control. S ;

ADVERTENCIA La pos;cmn de velocidad escogida [ éehaliza EHn
una lémpara indncador‘a PV o GV, que permanece constantemente

encendida en el pupitre de conducc;on. _ [ K S

.

i .

4 .

del tren '

"ATENCION: - e L I

i ’ 2 o ‘\___’ .

T

et

La calefaccién - electrica del’ tren se allmenta con alta tension..f
de 3000 V. Para ev:tar danos personales en el acoplamiento de -

la calefar:cion electr!ca del tren, todas jas mampdlaciones ‘deben

! :

llevarse a cabo ba;a estricto seguimlento de Ios dlspositivos de_f

" seguridad,, tal y como se indica en el capltulo 2.}

i

f

. "‘
: . . i
!

13

s Puesta a tierra de la Iocomotora

para realizar el acoplamiento o desacoplamiento dé la ca!efacd"ion

eléctrica del tren, debera procederse de la forma siguiente.

- Desconectar la calefaccién del tren (Cap. 9, Flgura §5)
Desconectar los servicios auxiliares (Cap. 9, Figura 55)

- Desconectar el disyuntor (Cap. 9, Figura 55) : i‘

- Bajar los pantégrafos (Cap. 9, Figura 55)

- Comprobar wsuaimente, que Ios pantografos ‘estén ba]ados*'-.

) '
#

i

3
1
.t
|
)
A
g
e
1

323

.t



- - Il
g R

Desenciavar (Flgura 31/2) y
j' sacar la llave azul de segu-
rigad '

. N ' S ;
. o Figura 31 Conmutador-selector de .
v : . pantégrafos en la !p'ared_ trasera de ‘

la cabina AR 1, 2 S 3

i
.
.
-z

|

l

- Desen'c'la\:/ar con I-a iIaQé a:zL'li'.”
de segurldad (Figura 32/2) el
seccionador de puesta a tierra |

(Figura 32/1) y girar 90° la

palanca del mismo hacia el

simbolo de tierra.

©

ADVERTENCIA: La llave azul
de seguridad queda enclavada

"en la cerradura del seccionador

.

' de puesta a tierra. o ) _Figura 32 Seccionador de puesta -

e

He

'a tierra, ‘en el armario del dis~ : s .,;,.
yuntor princupal CP : I

“vog

B AR

._’-“T.

o
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gur:dad amarllias.

" ATENCION:

g "'Id enctavar fas~ Iiaves da se-“

.r_,

____Figura 33 Llave . de
amar-illa y llave WESA, armario CP

éegur‘ldad.

K]
R

Comprobar que la manga de la:calefaccién del tren no esté alimeri-
tada por otra fuente de 3000 V. S hay otras Iocomotoras en el
tren, todas éllas deben estar puestas a tierra. SI no se obser-

van, estas normas existe PELIGRO DE MUERTE, ya que la bar-ra co-

iectora del tren puede estar bajo tensién de 3000 V. }

- Gira"r':a poéicién horizontal
las llaves de seguridad ama-
rillas para su desenciavami-
ento (Figura -34/1)

- Sacar una de'ias'llaves de
seguridad, amarilias y abrir
con élla la puerta de la ca-
mara de alta tensién (Figura

. - 34/2) situada encima del sec-
cionador de puesto a tierra.

R

*fa

e

Fiéura 34 Seccionador de puesta

"a tierra en la -posiélén de puesta
“a tierra, llaves amarlllas de segu-
ridad desenclavadas : o

-

.
-
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- Abrir el seccionador de cale- L
facclén (Figura 35/1) con'.ei_._?_' _ff .
util (Figura 35/2), hasta el |7
tope (Figura 35/3), sacar la -
llave UIC (Figura 35/4) y
JCR conjuntamente con la llave
| WESA entregarla al personal
responsable del acopiamiento.

“‘mario del- disyuntor CP-»

T e L I EELTN LR ’
g ' * ) S : ‘ * .
- Una vez efectuado el acoplamlento, puede efectt.'lar'se a la puesta T
“en serv:cno de la locomotora mediante las correspondientes mani- S
i pulaciones en sentido inverso. .7 g i , '
- ;' : E i ) o
ADVERTENCIA: Para un correcto funcuonamiento}_. la cuchlila del
.seccionador. deb_e‘? forzarse hasta ei_ tope ‘al cerrarlé. }
. i
!
o ..
, | N .
v L .
J _ 3

. 3-26
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:ADVERTENC'I'A' La Ilave amarilla de’ segurldad queda anciavada en_::j-.i s
'la cerradura, cuando Ia puerta de Ia cémara de’ alta tenslon esta_‘.i

S ."'5"--.:-Figur-a-35 -Seccionador . de cales
- . faccién con liave uiC, en el ar+ *
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-~ La electromca de traccfon de la locomotora esta concebida de tal

-econdmicas. LI ‘ F: L
. .é ¢ - 5
. . +* X , F -:o - : : '.
4.7 Funcionamiento de los elementos de conduccion .
. 7
';‘y : L4

: ; ‘ﬂ-mm

f* Figura-36 - Pupitre de conduccién- .

- Manipulador de socorra 8

. . (sin electrénica) 9
2 Regulador de inten-

sidad - 10

- <3 Mampulador de traccién 1

4 Inversor de marcha 12

"5 Indicador de.muescas 13

.7 4

Manipulador ‘de frenado
eléctrico (reostético)
7 Pulsador de afloje rapido

S~ | T ~n
\' ,.,-'. 7 [T S
W L

¢ manera que solo se puede circular en for'ma cont‘lnua con marchas

Manipuﬁiador-.adgillar “de maniobras)

Conmutador del'frenc neumatico:.
CM-NSA - . . L. &

Interruptor sobt‘ecar‘ga s
Manlpulador de;-freno directo

Manipulador de ifreno automiético:
P ST 4 : ' Lol
vVilvula de freno de urgencia = .-

.

Véalvula frenoi de --__soc_oi*ro

o b Kb e AL P




Ly

i 0 Manipulador de_traccién (Flgura 38/3)

'-_Con el mampulador de Traccnon se imparten. las. correspondlentes

motora. e
A
, ) R S

El inversor tiene 4 posiclones: = 7 o l :

DESC._ _ Posicién desconexién: Corriente. de mando desconecta-_
" da. En esta posicion se puede extr‘aer?ia maneta del

- inversor 7 :{;
At 1 Atrés ' S S v
0 Posicidn neutra, manipulador de traccuon ,bloqueado.
Ad Adelantg - - i % Lo

N

“Con la ‘colocaclén dei sentido de marcha "At" “Ad“ se pone en

serwcio automaticamente el dlspositivo de hombr muerto y la

Lyt

S

ventilacién de las___resistenc_ias de marcha/frenado, .

.
o

Reguiador de intenéidad (Flgu_r':é'-_36/2“)':'_ :_ S

\"1":‘

Con este maniputador se. pr'eflja ia'corrlen_e 'maxima que. puede
circular por el motor con la ayuéia de la e¥ectron|ca de traccuon. '
La corriente maxima a escoger se determinara" segun eI peso del

tren. El mampulador de limitacién de intensidad tiene 6 posicio=
nes: U : e

. 450, 550, 675 800, 900, 1000 Ampertos, que borresponden a

~las corrientes maximas prefuadas.

¥ _ T

-

¥

1

érdenes de marcha a Ja etectromca para el coritrdl de los - motores

de traccidn, _ i
. I
ok Y

Con el inversor'se alimehtan 105 cwcultos de control de 12 Ioco-

LS U




Manipulador de frenado ’eléctr‘ico (Figura.36/5).

'Contactores de traccién ablertos, motm

"':'.paralelo (méximo shuntado)

S
13

18

!
i
I
'; N
P
i
i
l

Con el manipulador de frenado ejéctrico se imparten las corres-
pondientes drdenes de frenado -.reostatico a !a electrénica. E_l'

freno reostitico sélo actuia sobre la Iocobotora y'se debe utilizar

principalmente. Como freno de retensuén en pendientes. El fr'eno-

neumatico del tren se activa con el freno reostatico..

i

El mampulador de frenado eléctrico tiene priorldad sobre el

mampulador de traccién, esto quiere decir quazla conexién del

Iy

~freno se efectlia suempre con Independencla de' la posicion del

manlputador de. traccion.

[

P
]
i
|
|
i
L
P
L
;
i
|
!
5

B

. ?\‘ L

_ 'desconectados S L : _
A Conexién de la muesca A88 o regr'eslég éradual hista
L dicha muesca - el 2 c
A j Mantenlmlento del grado de manlobra escogido (%-16)
+A16 - Progresién hasta |la muescg’ "A18 - E VN
-5 . Progre$ién o regresién gradual hasta la conexmn Q‘ier‘le s

. con pleno campo). S. | T
eS _' "'Mantenimlento de-1a serie con. Ia muesca . de shuntado
' de campo escogido . - l |
+SSh ) _Progresion 0 regresién gradual hasta la muesca S88. de
| : "seri*e (méximo shuntado) ’g 4.
-P ' 'Progr‘esuon o regres;on ‘hasta - la muesca P (paraielo :
" campo pleno) O i :
o Mantenimiento “del - paralelo con .el: grado de shuntado
'_ de campo escogido - [ g D
+PSh ~ Progresién gradual de muescas hasta Ia muesca PBB de

L TR



B e
: _e frenado etectrlco tlene 4 posic]ones_:_. R o
'=‘Freno reostatlco desconectado “f L ';'J.;' B
. ?  Reducgién del esfuerzo de franado R B
o : i Mantenlmlentc del esfuerzo de frenadoiga AT . i, :
+ :- ‘ Aumento de! esfuerzo de frenado ‘ -—- ) N
. L6
: S S g
Manipulador auxlliar (de maniobr‘ag} (Figura 36/8) -
’ Y ; . o
ACon el mampulador'“auxlliar se imparten las’ corr'eipondlentes
érdenes de las muescas de. arranque AB88 hasta A16 a la eiectro-
nica de traccién. ' i L :
En caso de amergencia desde el manlpuiador de manlobra,_ se i ' ‘
‘puede desconectar la traccién y provocar un frenado de emer- o :
gencia. Su manlpulacion puede hacerse mlentras el conductor _ :
:obser‘va tas mamobras por ia: ventana laterai derecha. o '~ k
CEN mampuiador auxiliar tiene 5 posicaones‘ . lj L . "i:, o -_ : _ i
o Contactores de traccién abiertos, motores de tracc;on S .
© . . desconectados ) , S IR N
-A  Regresién gradual hasta ‘muesca "ABS“ S :'::"-... )
0 A Mantenimiento de la muesca de arranque éscoglda (‘1 16) . ] 5
+Al1B6 - ‘ Progresidn graduai hasta la muesca Ai'!ﬁ - : .
FRENO  Desconexién  de traccién. y _._fre_nadq de _gme__rgencia’ '
EMERG. % R
Manipulador de sotornoi (sin_electrénica) (Figura 36/1) o .
Con el manipulador de socorro se puede circular con la elec- e
'tronica desconectada. Las érdenes de marcha sei ‘dan du"ectamen-, - o
_te a los contactores. La Iocomotora solo funciona ‘hasta final se- :
- rie. El maquinlsta debera wgllar Ia cnrrlente de i’notores de trac- -
cidén, T S '
: 44
S ;

. -l
et it s e




o+

'.corr:ente de ios

S,EI maquinlsta

ety 5 B i i,,. ! iy L
.mo{ores de traccion‘ = "f." XSS
- AT EILE
e indicador de muescas (Figura 36/5) __ %

o,

Ei lndicador de muescas informa sobre el - estado de las muescas
conectadas, bien sea A, S o P.  En shuntado las rdos cifraé de la~ B
derecha m‘uestran la muesca dg shuntado conectada en es‘e mo-
mento en ambos -motores de traction, - A

El frenado se indica con el simbolo “F".
lnformacmnes del indicador de muescas:

A Serviclo de arranque (maniobras) .
S ’ Servicio serie campo plenc a

S.. . Servicio-en serie con shuntado de campo. La 1 clfra .

indica el gr'ado de shuntado del 1er motor de trac-
cién 'y la 2 “cifra, indica ei grado de shuntado “del

2% motor de tr'accion A R L 2 L
P Servicio en paraleio campo pleno T

P.. Servicio en paralelo con shuntado .de campo e indlcacson
de los grados de shuntado en ambos motores de trac-'

c;én : DT z
*F ) Frenado reostatlco. . . o
S s
Serje '
2 7° shuntado del ter
: de traccion

3 6° shuntado del 2°
de traccion

i
Figura 37 Indicador de muescas .
: : s
T . : I 4!-5
., ? Al - i - .
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mas rapldo posnble, es decsr. _
L La presion en la tuberia prtncipal o b;en, el vacm en la tubema

'{de -vacio, - desaparecen bruscamente, se desconecta la "tracci 6n-

;il manipulador de freno automatico da las ordenes de frenado aI

mando. de freno electroneuméatico. Cgn. el se activa el freno con-' oL

Jug'ado, es decir freno reostéatico en’la locomotora y freno de aire f Lo
comprimido, o bien de vacio, en: el tren. El esfuerzo de frenado
del freno reostatico se regula en 4 escalones medlante presostatos
) vac_uéstatos_."ﬁ o Sl Lo § ' |

e TRy : -y

Para pequena's'_velocidades (aprox 10 km/h) desaparece el freno

r%eostatico y se conecta el freno de aire compnmtdo de la locomo- -~ -

tora. El manipuiador de freno automético. se utilizalp para frenados
de retgncmn normaies y'de parada (frenp comugado)l.' e

:_‘_-

+

Valvula de freno dlrecto (de cinco was) (Flgura 3::/__11_)_

e

Con la vaivulg de freno directo se maneja el freno dlrecto de -
aire comprimido de la locomotora. En casos de. i'rregularldades

" (Cap. 6) se puede frenar .dlrectamehte 3 t_r'aves de la véivula

&

de freno directo’la locomotora .y el tren.

La vélvula de freno directo tiene 3 posiciones:

ra _w»-..-.-.;.' P

Hacia adelante: - aflojar
Media: neutra

i L
-

Hacia atrds: - frenar

'Vélvuia de fr_;eno"de urgencia -VU (Figur’a 36/13) .  .- __ ‘_,' o

Con Ia valvula de frenado de ur‘gencza se consngue el frenado o

; it X

y se activan automatlcamente los areneros. 1' L R
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: Interruptor de sobrecarga sC (Flgura 36/10)

el mando de freno de la !ocomotora estan-
bloqueados, per'o se puede. gobernar el freno
desde otra . Jocomotora acopiada (Vease tam-
bién Cap. 6. 4 ‘remolcado) . l

PR

-

b
il ‘
"Cenmutador de -‘freno neumétlco CM NSA P
f(Flgura 36/9) s iﬁ . :
Con e! conmutador de freno neumitico se actla directamente so- SR
bre ¢l control de freno neumatico. '—‘ 3 )
E! conmutador tiene 3 posiciones: o “E' o R
SERVICIO Instalacion del freno conectada y con toda la
capacidad -funcionat s & Lo,
NEUTRO™ " El manipulador de freno’ automatico MPF y

) ADVERTENC!A En este caso et mtenruptor

de sobrecarga SC y.el pulsador de af!o;e ra-' G

g ___pado “AR son ineflcaces. % T

ke de sacar la maneta del conmutador CM- NSA

Esté es la- posicién final- det conmutador can Lo
<. 1a Jocomotora fuera de servlcio__,..._:____ i :

i

e Puisador de afloje répido AR (Figura 36/7) % -

-’,i "

Con el pulsador de afloje répido se con5|gue un aflo;e aceleradoi..

del freno. En trenes frenados al vacio esto se con5|gue mediante

la conexién de la bomba de vacio 2. En-‘trenes frenados -por. alre,:
comprimido se llena rapidamente la tuberia de. freno. La actlvacion
de este puisador provoca siempre un aflojé ;otal del freno.‘

'{‘

i et mnmd

_EI control de freno estd bloqueado Yy se pue-'

“ B : : : it : - H G . N :
Con el Interruptor de sobrecargs se puede eiiminar una sobre-'

carga del freno neumético del tren y equllibrarlo con 1a pres:on
neumdtica de la locomotora. :

4-7
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- \conecta la caiefaccién del tren. = <. Ll e i' .
1 Interruptor de la cale- o o ' 7
facl:iéh del tren R [ o e
Lémpara de control verde - - - R b | .
3 -Ldmpara de control roja . "
. 4 Potencidmetro para la. regu-
lacién de la temperatura
. *  amblente
. 5 Interrﬁptor_ para la cale-
faccién de las lunetas - |
frontales ¢ - ‘
6 ::!nter'ruptor' para Ha- cale- :
faccién del pupitre
. N 'interruptor para fos infra- .
' 'r‘d}os"derec'ha L g
8 interruptor para los infra-' ® 8 _ i .
" F * rojos izquierda” " Figura: 37a Elemets'\tos de serwcno '
: 9 iConmutador de seleccién para caléfaccion y= climatizacion en = -
' calor=frio - : _.'_; el pupitre dei 'ma:quinista P‘I, 'P2_ R
& Equipo de aire acqndici_onamiento‘ o . % : _ '
o - . i o
, " El equipo de alre acondicionado tiene. como fin' calentar 'p'_.refrir-v
gerar el aire amiz_,iente' de la cabina. = f" R i
" % La puesta -en servicio se hace a. través dél pgrie! ‘existente ‘en
f el pupitre “del maquinista. La funcién calentar-refrigé:;ér se .
" prefija .con eliinter‘ruptor (Figura -37a/9). ‘La. temperatura am-
" biente - puede regularse -con el potenciometro (Flgura 37a/4). La |
{dmpara’ de control wverde (Flgura 37a/2) brilla cuando e><|ste'_'
v corriente trifdsica. La lémpara de control rcja ;(Figura .37a/3)
sélo luce cuando hay averia. a - .i' ' .
| | 4-8
; ‘. :

Teann L

Interruptor de d!

_ i-- .

'Aﬂ'

cot

'-:Con este interruptor y con el dlsyuntor principal cer‘radc, se el

P




;;;La' ca‘léfaécién_ de las !un"etas”’frantal,es .pt_.se_cle_riegularse;-eh 2l
B . e L : . ) 4 . . R

'_AE')VERTENCIA' La calefaccidn de los crista!es soto funciona sn

. lnterruptor basculante par-a la calefaccnon del pupltre

RN

R

posiciones: - __  — S R :

-0 Poslc:on normal Con ella se evita que se empanen los cri- o :
stales frontales. ' SRR ; pee e

- Positién deshielo: Esta’ posicion sélo sirve para el deshieto' o
de las lunetas fmntaies y séio se puede-tener %cone_ctada p_c:co & o

- tiempo. La palanca del interruptor basculante no permanece - . Y
estable en 'esta posicion sino que vuelve a la posiscion DES- S

CONECTADA despues de dejar de apretar. I B T

existe 380 V en la red-trifasica.”
lnterruptor para r‘ayos ‘infrarrojos lzqulerda (Figura 373/8)
interruptor para rayos infrarro;os derecha (Figura‘37a/7)
I
t

i

il Pt

Con estos interruptores 'se ‘conectan por' separado -los. rayos in-

franro;os correspond_tentes, situados en los nichos del pupltre

- de conduccion. o B R,

1
g
o

¥

(Flgura 37a/6) _ T
Con este interruptor se ;:onectan las placas de calefaccmn situa- -
_ o .
das en ei alojamiento de Ios ptes. Y
o e
“~ [ o>
H : i ’ - 7
2 v
| : :
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¥

El calendator—refrigerador que hay en cada pared
cabina de conduccion se- controla por medio de un conmutador-

e
e

i

traser‘a dé la T

selector. Los . interruptores se epcuentran en. las paredes traseras

de las cabinas.

g . L

El tonmutador-g’elector tiene las siguientes Apo_s_ic]ones'_:__" ]

=~ 0 Aparato desconectado

- FRI1O: E! aparato actua como nevera. La diferencia maxlma de +

l"l

il

N
1.

temperatura que se puede obtener .es 24 °C por' debajb de !a
no obstante -como . mlnimo se obtlenen.

‘" temperatura exterior,
+4 °C, T
- CALOR:

ticamente a +70 °C.~

'~4.2 TRACCION

f

g

i

ADVERTENCIA: C?a mamobra del mampulador de «traccion eqm-
vale automdticamente a una actuacson de ccntrol del dispositwo de

hombre muerto.

1

¢ Antes de arrancar:

4

e T

et et

- Colocar el reguiador de intensidad (Flgura 36/2) en la poéicié_r-w-

deseada.

ADVERTENC!A El sentldo de marcha debe seleccionarse siste-
maticamente partiendo desde posisién "0". Eilzumbador del
dispositivo de hombre muerto suena y la Iampara indicadora .

brilla, con .lo que se senala que el func:onamlento de la_insta-

-_Iacmn es correcta. Apretando el pedal (Figura 55/37) 0 eI pul-.' o

-sador de hombre muerto (Figura 55/30) se apagan las senales.
-Ademds se conectan Ios ventiladores de la resistencia.

-.—-..._..............--;-....:—--..u;.......:-.ml. e
4

4-10,

o'Conmutador-%elector para ei calentador-ref_gerador de Ios \" ‘H

LA

En esta posicién la temperatura se regula termostds * .- |




n : e R LI

) P2 : { SRR : ll
lojar; ios renos-}con el mampulador_da f

FiN
MPF (Flgura '.36/12) o blen ‘con la vaivula de freno directo

(Flgura 36/11)

8
j o
{

ra

N

e

i e :,%

' Conexidn.de la traccion del tren en arrangues ribi'm'ales.
f ' ‘! o

- Cotocar el manipulador de traccién (Flgur‘a 3673), apretando _'

el botén de retencién, en la posicién "+SSh" E
t

ADVERTENCIA: E| botén de retencién: solo debe apretarse
para avanzar el manipulador. L _ ";' _\:}' )
La electronica de traccién hace avanzar por si: sola las muescas h
hasta la Ultima muesca .de !a Serie S 88 (maxnma shuntado).

et 5 TR
Cuando se liega a la muesca "serie campo pleno", se enciende

3

.en el mdicador de-muescas (Flgura 36/5) la Ietra “S"
‘Cuande ;ntran en ‘servicid las muescas de shuntado de seme
se senala la muesca de shuntado exlstente en ese momento par‘a

cada motor de- tracc;on. o 5_
Y e .

% * N
. Despues de haber conseguido Ia veiocndad deseada '

!

" . ) ' ’ ’ = ’ * .> b
- Colocar el mampuiador de traccmn en posnsmn "-S"

ADVERTENCIA En esta situacion - se mantiene ia muesca de
marcha afcanzada. ' , ; %

© 51 no se conSigue la veloc:dad deseada en Ios escalones de
Serie "shuntado" o la Intensidad per‘manenze. es mayor de”

800 A, debe hacerse lo siguiente:

e o

T

- Colocar el manipulador de traccién en la posuzlon ligp", .
ADVERTENCIA: E! mando del motor pasa de ias muescas de la

serie "shuntado" a ios de paralelo.

1

,._.__:_.....,.
B
I O
T
—

~,
%y
v = et b b b

eno automatico s



e

&

a s - - : . A - b - . .
- Calocar eI manlpulador de traccion dlrectamente en posxcic’m

NP, o o - : wal T i PN

.ADVERTENCIA Sl no se. consugue la velocidad deseada y Ia‘

"hacerse lo slguiente: o |

Volver a colocar el manipulador de tracciéh

__ADVERTENCIA' Si se alcanza la" muesca. de
:pleno, apar‘ece en el lndlcador de muescas (Figura 36/5) fa -
}etr\a lIPII P R e é‘, o

:ntensidad permanente {Figura 55/12) es’ menor ‘de 800 A, debe“

e e A e e

Colocar el manipulador de traccion en la posicion "+PSh",

ADVERTENCIA: Si se ha consegu:do la velocidad deseada o':
ia .intensidad permanente es superlor a 800 A,, entonces debe-.

hacerse lo slgunente.

II.PII

| ratta e o e i

]

, . e Reduccién del esfuerzo de traccidn

- Colocar el manipulador de traccién en la posucnon t-py,

e B A A Y £

ADVERTENCIA: EI mando del motor vuelve a parale!o campo SN

' \
" pleno. R ERR
. s L1 .
. . ¢ %
Para mayor reduccién del esfuerzo de traccién: |
s - Violver el manlpuiador de traccién a la pos:cnon “"+5Sh" o bien
negh, . o - 2 '
o i :
¥ v
A
¥ -
R » ’ i .
o
c
b
o T 4-12
: e |
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ien la posn:ion-

paraielo campo
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| "- Colocar ei manipulador de tracc;on en “aA" y d=jarlo e} tnempo . _
1 R
suﬂmente en esta posicién par‘a que la’ mtensndad del: motor

2 1

'__‘(Fagur'a 55/12) descienda a menos de 200 A, ;f_lnalmente cofo-

i

carlo en "0". ' T e } ,
ADVERTENCIA: Con ello se ewta un descenso demasuado

brusco del esfuerzo de traccidn.

.

NOTA:
La eiectromca de traccson controia constantem

.

te Ia apar:c:on :
de patmajes Yy provoca las s:gu:entes acciones.

Reduccion del esfuerzo de traccién
‘.

-Arenado :

Aplicacién de freno.neumdtico.

;wugw;;uﬂnﬁﬁw:-_mmwa;_

3 Frem | o . .  1 ;1 . .  :* R

ATENCION:

Antes del accionamiento del freno es convenlente a ser posuble,

e - At = 84 R et -

T

volver el manipulador de traccion a la posicién "D" . para que no -
aparezca ningun descenso brusco del esfuerzo de traccion.

ADVERTENCIA: ' Cada movimiento del manipulador de FRENG
equivale " automaticamente a una actuacién: de control .del disposi-' -

]

tivo de.hombre muerto. :
|
’ i

Cada proteso de frenado con el freno neumdtico es comprobado con

]

el dispositivo antibloqueo K-Micro. Al aparecer smtomas de bloqueo
se arena, automaticamente y la pres:on de! cihndro -de freno CF
vdismmuye o se mantiene. . _ ; _' o

Freno reostatico :

1,

G

T,

ADVERTENCIA: EIl freno reostatlco sn've tanto como freno de re— T e

cor b

tenciéon en pendiente, como para reducciones de veloc:dad En este oo ST
"caso no hay desgaste de rueda. ' '

L

4-13
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- R _tl
A
B
i :'_'J'L“-Tll:h RNV " .‘_-j_-.g ' ) - ) PR ’ '_ - . ot -1, i .~
L idhnexién. del freno reostdtico: - . . LT £
L QO'OCEP'Q! manipuladbr de FRENO eléctrico en "+" o
= »,-_.-;'_ ' £ -. N . . R R . : .:._ . . o '

-~ Cuando se llegue al esfuerzo de freno eléctrico deseado:

"= -Volver el manipulador a la posicién "s". N

ADVERTENCIA El esfuerzo de freno se mantlene

_ 'f G
’ Reduccién del esfuerzo de freno eléctrico =~ = b . i
- Poner el manipulador FRENO en posicién =", - ;
. @escongxién del freno reostatico:
. . \ o r“
- Dejar control de FRENO eléctrico el tlempo necesario en ia
. _ posicién "-" hasta que el amperiémetro indicador de la intensi—
dad ;de excitacion de fréno (Figura 55/6) haya aicanzado "0""
finalmente se lleva el maniputador de FRENO a '*0” ' SRR
_, Freno_conig_gado . o - S
ADVERTENCIA. El freno conjugado sirve como fr'eno de retencmn
y deé parada. Por medto del manipulador de freno automatico MPF
: _ se regula simultineamente el freno eléctrico y el ‘neum_atico.
+ e Conexién del freno conjugado o
Para acci'o'n'es de freno graduales:
- Repetir cartas pulsaciones del 'manipulador de freno au'tomético
MPF hacia atrds a la posicién FRENO, hasta que se consiga
el esfuerzo de frenado deseado. : :
'-.-'_ADVERTENCIA Si la palanca de acc:onamlento vuelve a! de- -
jarse en la posic:on neutra, se mantlene el esfuerzo de frenadoV
conseguido. ' ) eoi
: . T LS
N ’ :

ke wb




¢

", Para un afloje continuado y completo:

Mantenpr el manipuiador de freno en Ia posicién; FRENO, haita
que se consiga ei esfuerzo de frenado deseado._‘

H T
B

.

L.

v

‘.
. ¥

'AD\fERTENCIA: Se consigue un frenado completo cuando el
mandmetro indicador de Ia presion de \la tuber!a de freno de -

aire (Figura 55/17) alcance 3,5 bar, o blen, cuando el vacué-
metro alcance:0 cm Hg (Figura 55/19). SRR A ' '

o' Aflojamiento del freno éonigg_ado R " j;:.i'

¥

Para aflojamientos graduales: L

i

- Inclmar el manipulador de freno automatico hacaa adelante‘ .

a la posrcnon AFLOJE el tlempo necesario par'a alcanzar et ‘

esfuerzo de frenado deseado.

ADVERTENCIA: Al soltar el manipu!ador de freno automatico, '
'este vuelve a la posu::on neutra y el e_sfu_e__r_zd Zde frenado__ai-

‘canzado se mantlene._ T e
%

+

e ’ - :

- Aguantar el manipulador de freno automético MPF en la posi-

. . ! . s
cién AFLOJE el tiempo necesario para que la -presion en el
manémetro indicador de ta presién de la tuberia de freno (Fl-

gura 55/17) haya alcanzado los 5,0 bar, o b;en,iei vacuémetro -

senale (Flgura 55/19) 55 cm Hg

i
s |
, !
5

F_r'end Combinado
. "’. .- i

ADVERTENCEA En e! caso de freno comblnado, se- regula el freno.

reostataco de:la locomotora mediante el manapulador 'de freno eléc-

trico .y el freno neumdtico del tren mediante el manipulador de

freno_ﬁautomatlco MPF.

4-15
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,,,,,,,, E R N S 5% ,
-1y _-emplea en' !o'suélguientes c‘:a's‘os._,_ SIS R :
X éua,rf&?ai__marchando ‘cori " freno eléctrlco sea. ‘convenlente frenar L
R fliéer-amente el tren para evitah. una presién excesiva .de los- topes L ;.
o 'f";fde jos. vagones, o e S T R f e A. vl )
% ‘ o cuando én casoa ‘de marcha en pendiente el esf}.lerzo del freno .
eiectrlco ;no sea suficlente para fr'enar todo el trefn. - ':‘;‘ L
: N R
. ® Conexién del freno combinado o t i
Actuac:on de freno electrico' . . ¥ : - -
- Colocar el maniputador de freno eiectr‘lco en I!a pos;cién g,
‘ Despues ‘de alcanzar el esfuerzo de freno. deseado colpcar, dicho
!_manipu!ador en la posicion "o, o ""_ } ‘ g
'Actuaclon el freno neumético: S ) .
. - Repetir cortos impulsos de# manlpulador de freno ﬁutomatico o .
i MPF, hasta oénsegulr' un esfuerzo de frenado d?seado. ‘ T
Freno_neumdtico directo de Ia_loco_mot'd:ra _ - %
Se utillza con locomotora aisiada, o en ser‘vicfo d i:r'u_ar_aiot':r_as_;:t_.r_-- o
ande no estén acopladas las tuberijas neumaticas.l B \" 'f‘_ '
s ¥ Actla solamente sobre la; locomotora, _ l _~
. -, E manejo se cons;gue a“través del mampulador de freno dlrecto )
v (Védivula de cinco vias). (Figura 36/11) - . i} = = .
+"s Conexién del freno directo B
- Llevar el manipulador de freno directo hacia atra"s a la posicién = .
FRENO el: tiempo necesario hasta que se cons:ga .el esfuerzo
de frenado deseado. B
i ey Ta
1 A - 4-16 . .
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: . Mantenlﬁento del esfuerzo de frené”

¥
i

i oo s - ,-_-'fM

s Aflojamiento deli freno directo B T T
. ] : . L. L .

L7

P o

- Llevar el manipulador de freno ‘dirécto hacia adelante ala po-._'_-'
sicidn AFLOJE. ' SR e T B T S

: oo o
ADVERTENCIA: Para la continuacién de la, ma‘rcha debe de- -
jarse el manipﬁ'}ador de freno directo en la posmion AFLO.}E '

af

Frenados de u'rgentia" I R MR PRRTE e S

N P N

‘n Elecucion de un frenado de urgencia con la vélvula de freno
de urgem:la VU (Figura 36/13) i

SRR

- Aprétar' el pu'lsador'de ;ria vélvula de frenado de urge';__'uc_';]a;;_-,

.. . . : .
. K

i 'ADVERTENCIA La tube i principal de freno se pone - dlrecta-
mente ‘a’la atmdsfera e trenes’ frenado con aire comprimido.. En
trenes frenados al vacio, se suprime el mismo. Simuitanemante
con la accién de freno de urg'gncia,.se climina la traccion,

L D
f

' A

] D
H 1

H .
s Eliminacién del frenc de urgencsa para lar contmuac én de la .
l

‘marcha: - j L .

- Poner el manipulador .de traccién en posicion "0"

- inversor en "“0" : ;

Q- Tlrér para arriba el puisador de la vdlvula de freho de urgen-' ;

iy
n

cua hasta su posemén final, B i R : _z:

] ~

ADVERTENCIA La valvula de freno de urgencua etsta cerrada.

-

A

s .
L e _L_u
L]
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e Mantener ‘el manlpulador de freno automatico MPF en posiclén u

_,‘FLOJE o bie%, apretar el pulsador de alfo]e radeo AR (Figu-“; 3
ra 36/7) B 5”.JL-j .5H;u o ‘ui;-J . 11‘x.1.i‘t-_ _ ﬂ_w;'i_i:J
- La tubema y d!sposltlvos neumaticos vuelven a su presion nor- BN
B mai,y el:tren se desfrena. E i 3
; 4 g; o N
. o Ejecucién de un frenado de Socorro (Figura 36/14);1 !
§$ :.: et Vo . . ; i : ;
- Abrlr 12 ‘vélvula de freno de Socorro coh la. palanca de accio-; :
namiento. T i _ S |
. ADVERTENCIA: En los trenes frenados al vacd la actuacién N
Vo de la valvuia dé freno de socorro destruye el Jac:o y desco-_:‘_‘_l G LY
I nect_a___adgmas_tra_ccu__o_n. ” ! | A )
o Eiamunacmn del ﬂreno de socorro para Ia continuac 6:1 de Ia
marcha.-- e ' ' : % '
L _
- Cerrar Ia vaivula ‘de freno de socarro. ; : 5 S
A contmuacion seguir. el..mismo procedlmlento que par'a la val-.
vula del freno de urgencia VU... .. . o ol | _
'o Ejecucién de un frenado de emergencna con el manlputador auxu-
liar (de maniobras) (Flgura 36/8): ‘
» Llevar el manipulador auxiliar (de maniobras) a la ;-posii‘,i_én
"FRENO EMERG.". - 5 , N
- R i K
4 | |
. K
3 TREE :
X . =
¢ o
; 4-18




£

. -'._.vula del freno de urgencla VU : - o

: "'f [ ' \
' "ﬁlimlnacién ?del freno Tde emergencia para la contlnuacién de ia
RS S e

S Retroceder el manipu!ador auxiliar (de manlobras) a Ia posicién

H A“ N - ) _ .l o . T :_',_fl
A continuat:lon seguir el m[smo procedimiento que para Ia val*

' 'de hombre muerto'

'_;.Frenado de urgencla prov::cado por la actuacion del dispositivo =

'--marcha‘ --_-3

_"‘o E{!minacion de dlcho fr'eno de urg_ncia par'a la conitinuaclén de ia :

- Llevar ei manipulador de traccién a posmién “b“ R
- Colocar, el. inversor "0", '

- Cgiocar el ftnver‘sor otra vez en el sentido de marcha deseado_.

T

ADVERTENCIA: El dispositivo de hbmbre muerto! queda nueva~
mente activado';aa_es decir, el zumbador suena y la 'iémpéra‘gindi-""?:.'

cadora luce. , . _ B \
- e ) . ‘.; I .

.

- Apretar el pedal o blen el puisador de hornbre muerto.

- Aflojar el freno Hevando el manipulador de freno automat:co
MPF a®a posicién afloje, o bien, apretando el pulsadqr‘ de aflo- -

je rdpido AR (Figura 36/7). -

",

140

[ [ .
o b —— - — L
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-

By R

Y Eliminacldn de dicho freno de ur'gencla para Ia continuacién "'de la %

marcha' ;
= Llevar. el manipulador de -
traccién a posicién 0"
Colocar el Inversor a "0"
Apretar el puisador de ! ’
rearme del ASFA (Figura +
38) colocado en la parte ] -~
% exterlor. derecha bajo la - :
. cabina' de conduccidn,
-~ Mantener. el manipuiador
_ _ ”de freno automatlco MPF ;-fFlgura 38 Puisador 'de recuper‘a- '
”’ e : ':'-:.-'en posicion AFLOJE o blen “eién para ASFA fuer'a dei bastl-
'apretar el pulsador de. . . .dor BA ST SE f-.;- i ' , '
'aflqe-n.pido'AR (Figura_ C D T o
N -___-__Sﬁﬁ).._.j;él-._'f_r__.'éfﬁq::_se afloja. - e :;" S -‘." *
Provocacidén del frerno por sobrecarga de la tuperia de freno: . . 3 )
Si se acopla un tren en el qUe hay una sobrecarga de los depdsi-
tos de control de los distribuidores de jos VEhICUiOS, debe hacerse
Iosiguiente.. SN P ! I
. . % . .;Zi : L~y
"~ Conectar el interruptor sobrecarga SC (Flgura 36/10)
.
' E ADVERTENCIA Mientras el interruptor esté cortmectado, ol KR 5
brillara una lampara Indicadora "SOBRECARGA"} en el pupntre de
_ conducmén. La tuber{a principal de freno se !!ena con 5,4 bar. ,A
" través -'d"'-_-__una vélvula situada en el bloque de aire compmmido
“/N1, se hace descender lantamente Ia pres!on hasta su valor nor-":‘- o U
R mal, de modo ‘que las valvulas de mando no reaccionen, oo ' -_ TE
’ ’ L a0 :




‘o - R "

Con el manipulador de tracclén (Figura 36/3) en Ias poslclones ae.
arranque '-A", "sAly H+Al y con el manipulador‘ aiuxlllar (de ma-. i

niobras) (Figura 36/8) en-los puntos N A, "-A"_y ;'+A16"

. v
§ o . '.I~

: O
Mientras exlstan muescas de manlobras tuce en. e'i Indicador de’
muescas la Ietra ua" (Arranque), ademés de Ias muescas de shun-

tado correspontienfes. Las muescas de’ manlobras estan concebidas

‘para sef utilizadas de forma permanente.

¥

.

. Servicio de maniobra con ei manipulador de tracc n:

Aumento’ del esfuerzo de. traccién.
- Poner el manipulador de traccién en “+A“

i . -— .
o s ot s o‘ amy —————

%

ADVERTENCIA La elactronica hace progresar*paulatwamente

* las muescq_s hasta alcanz_ar-- la muesca "A16".

¥

i T -
H : g

1

i

i
Después de la consecuqio .de la velocidad deseadé .
- Colocar el manipulador:de traccién en “sA'. ' :

Reduccién del esfuerzo tractor © bien de la veldclgad:

- Colocar el manipulador de traccién-en "-A" L

©

Y

ADVERTENCIA: -La electrdnica hace regresar gradualmente tas

5
e

muescas hasta "0".

i

4 b 2 ‘—;
Supresién del esfuerzbé de traccién: :
! - Situar el manipulador de traccién en nov,

T

T
rv

1 ——— s W
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. = ) : . i ; s ) o . i .;:—.- B
- Lo Poner el manlpulador ‘de tr'acclon en posicién '_'aA";
C ADVERTENCIA Sélo-en. esta posicion se Iibera'el manlpulador
o ~ de:manlobra, < - SR et D
<. Sltpar el manipulador auxiliar (de manlobras); en "+A16" y-.
mantenerlo. o L
.
Después de consegmr ia velocndad deseada: } 3
- Colocar el manipulador ‘auxiliar (de maniobras) n "eA", T
: s
Reduccidon del esfuerzo de traccién o bien, - |a -velocidad::
- Colocar el manipulador huxliiar (de maniobra) er, Mo,
' A ot W
Supr‘esion del esfuerzo de tracclon. - . ¥ i e
. Llevar ‘el - manipuiador auxlllar (de mamobras) a ;"0" y~seguida'-
¥ mente volver a ponerio en ".A" SRR % SR
- . . . . ' '-~: l ! i
Antes de volver a traccionar debe llevarse el mampu!ador de
traccion (Flgura 36/3) a la pos:clon "ol . i ‘
. T
: b
. = :a" t
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,_;l.jig.A PUESTA FUERA DEI s T
.ATENCION' . S g o
! Los éventuales dafios que ‘puedan ex!stlr en ?Ia I;occmotor'a deben ] a7
ser comprobados al poneria fuera de servicio Y ser anotados como - o
aviso de anomalias. Sélo asl puede asegurarse una puesta a punto -
a tlempo y que en el préxlmo servicio se tenga el méxlmo rendi-, B . s _"'l
miento‘ Por £s0 se debe llevarse a cabo, ademis ‘de la ‘propia. pue-. ot
sta fuera de serv:clo, un control deta!lado de Ia Iocomotora.
- G
5.1 Operaciones en el Interior de ia locomotora .+ .~ ol
i - Colocar el manlpuladoﬁ de traccién en-"0" - ', ' | i :
- Colocar el manipulador de. FRENO en "0" . | - - . 0 Ty
.+ Cglocar el Inversor [Men HOW ~ . T S EET 0 TR e e s
- Desconectar aJ dispositivo ASFA en el pupltre de conduccldn L
- . Colocar el canmutador del fr'eno neumétlco CM NSA en “AISLA- »
MIENTO" y sacar la maneta S o
- Coiocar el manipulador de freno directo -en pgsicién NEUTRO ‘ R
- Apretar el freno de mano o ‘ S '
- Apagar ie! alumbrado exterior 5 a — - .
- Desconectar ios controies en Ia sigulente orden. r
® Servicio auxiliar . ‘ : '
® Dlsyuntnr prlncipal o i ) PR
e Paﬁtografo ' S " . % o g _': R :‘
, ~ - Colocar’ el conmutador selector de pantografos situado en la pared '
trasera de la cabina de conduccién (armario AR) en "oy extraer Ia L )
llave .de seguridad azii - ' ' “;- ', o o -* 3
~ = Colocar el inversor IM en poslcmn “DESC" y extraer la maneta. L
{ .
|
| i
| Ll _,
, ~ B
| S



'-“Acclonar el grlfo ye purga del separador de ace!te (vease‘l ‘V ‘ '
Figura 12, Cap. 3.2) ' I ’ ’/
"~ Desconectar el interruptor princlpai del*ASFA en el bloque cfei_"'_ IR
| disyuntor . principal CP. e
-= Controlar el nivel de aceite en el campresor y en Ias bombas
de vacio (Végse Figura 14, _Cap. 3 2) ? B
- Comprobar la tension de la “bateria en-el bloque de aparatos . '
AUT . . i ?, '
ADVERTENCIA El voltlmetr‘o debe marcar 72 V :
Si ‘senala por debajo de 50 V, debe anotarse como anomalla
(Véase Figura 26, Cap. 3. 2) - :
- Desconectar el magnetotermicn de bateria (Vease Figura 10 ¥
Cap. 32} T e ; R
s En la otra cabina de conduccién : ’ ? ’
—— - _ i ; )
- Comprobar‘ que' todos los elementos de ser_vicib_‘__ég_tén_i:o_ic'(:ados___ o o
- Apretar el freno de mano R l . :
.J N
® Antes de abandonar la Iocomotofa . i . L
o f : ". :
= La llave de segur!dad azul, las manetas del inversor y el con- _
mutador del freno ‘neumdtico CM-NSA deben guardarse segun"‘ ' : _
el r‘eglamento par‘ticular de. seguridad ok f i 7
5.2 Operaciones en el exterior de la locomotora G :
Comprobar dando una vueita alrededor de ia locomat‘ora:?% - * o .
- = Calentamiento de los cojinetes de los ejes, 3 : e
| 52
=)
! ‘ ) i
|




B
[ VT S

'-’ Paniégrafos,‘ c;a}a, bogies, ‘zapatas y. timonerfa de freno, sus-

.pénsion 'y -amortiguadores, contactos de toma de tierra, tr‘ansmi-
: sor de: lmputsos para los dispositivos de antlbloqueo y antlpatina- e
J je, transmisor- del tacémetro vy - todos sus conductores.

ATENCION: L A
En casoc de pe{;gro de helada deben accionarse cuidadosamente”
: todos ios grifos ‘de purga descrltos anterlormente._. TN SN

Deben wvaclarse reglamentamamente los. grifos y vaNulas -en el

bioque de alre comprimldo N2 y en el bastsdor BA (Vease ,Cap
3, Figura 6, 7y 8).

Comprobar si hay pel‘dld,§$ .de aceite de ios engr‘anajes de Icps'

bogies 1 y 2.

.ADVERTENCIA Si se observan fuertes rnanchas de aceite en el
'extemor del engranaje, se debe anotar como aviso de anomalla.

1

i

.
. r *
' .
o
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$ . .
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RS ‘-'“M?"«ﬁv*‘ ' ' S . :
. jS,E Busqueda de averlas en Ia parte electrica B A

S

ca, por el centa}leo de Ia Iampara Indicadora "'SOCORRO“ en e! pu-
pitre dei conductor. - '

- El centeileo desaparece pulsando la ‘citada ldmpara. L
ADVERTENCIA Despues de haber puisado la lampara indicadora, '
esta queda encendida contmuamente y- memoriza -la averla exn-'

A stente. rEI tipo de averia se puede constatar en el panel Iummoso

(Flgura 39). Las ladmparas indicadoras. son de dos colores: : '

e Lamparas rojas: El servicio ya no es posibie. : SR .g

. Lamparas amarillas: El servicio es posible con Iimita:t_:iohés_-_f_

1

n

(marcha de socorro). )

.

EX IR

Figura 39 -Parel luminoso en las cabinas de conduccién C 1, 2 situ--"~

ado sobre el cristal frontal
. . B . . g

ADVERTENCIA: Para la determinacion exacta-de_la_éverja.sg pue=
den observar los. diodos luminosos de la _electrénicé y los magneto-

térmicos. -

'Se avisa ai‘ maquinista de la existencia de averias en ia parte elect.ri- ’-,




P

) Marcha de emergencia con el mando del freno aver!ado A

i NPT L

:‘A-E‘)VERTENCIA"; En caso de una averia en el cif"ciui'to”de control -

del freno o bien, una deficencia en el manipuiad'c"r de fr‘eno'aju- R

tématico MPF es posibie continuar el servicio de‘spyésk de conmu-
tador |a 'l;aye de 4 vias LL4V (KM-Pos. 77); el fréhd Adél.'trgé_n',_sei
controlord desde el manipulador de freno directo de la locomoto-

]
ra. - R

El freno reoststico sélo se puede. controiar desde el manlpuiadorv '

de freno e!ectrlco . _ TS 5
Conmutacién de la llave de 4 vias LL4V: = - f
: !
!

"'_-'-'Es
las presaones en: el deposito equilibrador .DE vy en fa la tuberla

'Q_pr‘

-

".3--condu¢c:|on con la llave de
cugd_radillo (Figura 40/1)

‘LIAR",

-

. Colocar el inversor:en M0 b

- En ambas ' cabinas de conduccién, llevar los mampuladores de
freno directo (@aivulas de cinco was) (Figura 36/‘!1) ala p05|- :
cién NEUTRO ’-

';
Cd
:

 ATENCION: o R

) l B o # . B .
mdaspensabie esperar el tiempo necesario hasta que sean nuias =

mcapal de fr'eno TFA (observar la- indicacion del manometro)

Abrtr ias puertas de acc&so___ =1
al interior def pup|tre de i

1 e

B L kel ST
FF RN LR

LL4V (Figura 40/2) de la
posicién "FRENO DIRECTO"
a la posicién -"FRENO AUX|

Figura 40 Liave de%’tl vias para

S - " el cambio de! freno neumatlco ser-.

vicio de emergenma

I
Ta




FRENO DIRECTO Y. volver a precintarla. 7'

. e

ey ot st e b

ATENCION @ _ R R
Antes de continuar el servicio debera efectuarse prueba de frena-
do, ut:llzando el manipulador de "FRENO DiRECTO“ (Va}vula de
cinco was) (Flgura 38/11). - - FT T ;-_ TR

. - H 1.
. :

- ) |
- Marcha de emergencia con la electrdnica de traccién averiada -

»

La electrdnica de traccion (160) y el conmutaﬁor-seccnonador de
la misma "(153) se encuentran en el armario AR2 sntuado en la. pared
trasera de ia cabina de conduccidn; en caso de ‘averia se puede
- desconectar la e}ectromca con su conmutador seccnonador.
ADVERTENCEA ‘Los equipos-de :
protecc:on permanecen funcio-

nadfo durante la marcha de

emergencia. El regulador de in-
.'tensidad,-(FiguFa 42/3); y-'ell ma=
nipulador de freno eléctrico -
estdn fuera de serviclo. Deben

‘llevarse a cabo las siguentes
. acciones: '

= Lievar el conmutador-seccio-

uumuu
ln

Jc,. L

r';,_..
-

nador . dé la eleétréhica'(Figura -
.41/1) a ia posic;on SOCORRO Figura 41 Conmutpdor-seccionaf
= EXLraer ia uave de segur'l- gor de la electrénica, pared-tra-.

dad negra (iflgur'a 41/2). ~sera de _fa ‘cabina de cond_u'ccién

L

e bt




| ‘éetvsocnrrb (traccion sin
L ge_!ec_:_trénnca) (Figura 42/4)
: i:onl"la':' llave de seguridad

negra.

-~ Poner el |nversor (Figura
‘ -42/1) en’ el sentido de |
.+ marcha deseado.

i Traccidén del tren:

'~ Colocar el manipulador de i+ 3 2l ilba s
traccnon (thur-a 42/2) en Figura 42 Elementos de servucio :
i "os‘l o : para maftcha de socnrro ‘

L - Controlar gradualmente ia o : e -

traccidn del tren con el manipuiador de socorro (Figura 42/4) ':‘

Tener. en’ cuenta que se trata de un control directo sobre Ios_f
contactores .

v
H

A

A o - .

'ATENCION: . R T
Durante esta maniobr‘a, se debe vigilar que la intensidad del motori

no sea -méyor de 1000 A (observando el amperimetro del motor), ‘AL '
causa dei redumdo numero de muescas la diferencia del esfuerzo de. .
traccnon -entre dos cualesquiera de ellas serd mayor que en . traccion

norma} La’ muesca 17 corresponde a seme campo pieno.‘ S L

Reduccién del esfuerzo de traccién: .

q
.,
vy

i
T _ E |
- Se debe r'educir la- traccion gradualmente. Un retr‘*oceso solo es
posible con el- manipulador de traccién. - _ E R L -

* ‘ ADVERTENC!A Antes de actuar nuevamente sobre ei manipulador' oo ,7

tde trfacciqn, ,_debe_ ponerse _ej -man_lp_n,rlador ‘de de __socor_ro en oM, o

ATENC!ON"
En ‘bi sﬁgrwcuo de emergencia solo es posible el freno neumatico.

: ?.G'é.-l'

aale

P B T
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1 PR T LT e A . - - "
te . B ‘ -at 4
: :

Pl L,levar el gnanipulador de socorro a poslciolfn "0" y-enéllayaflp gii{-' .  '

R ando la Ilave de seguridad negra. S T (UL
[RE Sacar la llave de seguridad negra yfdesenclavar el conmutadar-
‘seccionador de la -electrénica. .. - o 1 Soo L e
o= Llevar el conmdtador- seccionador de Ia elm:tr'::nit:ai m)evamehfé a 3
- . la posicién NOTRMAL : S C ? ! }
. " i L !
'~ & Marcha de emergencia con ‘lin grupo de motor de traccion ave- R A
R (‘ riado o bién con un engranaje averiado o . A o
“ s“ ‘7 ;-'- | | : | .i.‘.:'“ : ,
En los ‘casos de averia en los motores dobies de’ tracmon deben
desconectarse los motores indiwduales mediante Ios{ seccionadores |
_oportungs (Figura 43/1) situados en los armarios de resistencias R
1§ 2, PR e s R e
vy . S » ' , N
 ATENCION: ¥ . b o
Los seccnomadores de los motores de traccién estan bajo alta tensnon ::
. durante el servicio. el 1 i § :
_ Para poder mampular Ios seccionadores debe ponerse a tlerra la . =
Iocomotora como se descr‘!be en el Cap. 3. 3 : ) L R
- Abrir Ia puerta: def bloque de r'es:stenmas R con Ia llave de s&
' guridad amarilla. - ,\'
- Abrir el ‘seccionador (Figura
' 43/1) dei motor individual )
averiado c_:on'ayuda de la
correspondiente palanca . .
(Figura 43/2). ' | _
 ADVERTENCIA: La palanca se' |
‘encuentra en la parte inferior e l
‘del armario ‘de resistencias en ) |
'Kcuestlon. . Figur‘a 43 Seccionacior para del - »-—,':‘7 ‘
_‘ ‘ | motor de traccién ' L N - . {{ \
: . = S A -2 RO
L 3




o+

{ Cuando aparezca un defecto que requie

? un doble motor de tracclon, o bien en el caso de un defecto en
- a: transnusion engrana;es, hay que poner el engrana;e?de cambio
. de velocidades en posicién NEUTRA, asi se evitan, danos mayores,
separando mecamcamente el motor de 1a ;t»r‘ansmisnon.

it =
)

13 - b

Posicmn neutra del engranaje de cambio de velocldades'

Se consngue esta posmon neutra mediante una paianca de camblo

-

» que se maneja 2 desde la cabina de conduccién.

El acceso a los engranajes de cambio de ve!oc:dades se encuentra
detras de los armarios de aparatos AR 16 AR 2, situados en la
pared trasera de la cabma de conduccién correspondsente. ‘

- Abrir el acceso_ai armarlo de apa'ratos.:' T !

A
-t

e

e

| P

Figura 44a tornille de cierre Figura 44b torniflés' de 'Cigrre

répido izquierdo en el armario rapido derechos en3 el armario de

de-aparatos . aparatoé

- Destornillar jos 3 tornillos de cierre répido que fjan el armérjp '

v glrar‘lo (Figura 44a/44b) Lo |

- Abr:r Ia puerta sttuada en ia pared trasera con la Have de. cua- :

—

- dradillo. -

ra Ia separacion e%ectrlca de

PO

Fr

o ¥

I % RN



.- Cerrar Ia puerta sntuada .en Ia pared trasera
-f - Gnrar e! armarno de: aparatos y atormllar los tormt!os de cnerre _.'.

ATENCION:

Ia tuberTa de anr‘e comprmido

" situada a la izﬁwerda.

- Soltar el pestillo de la

ﬁapa guardapolvos y quitar-

la. '

= Apretar el pulsador de en-
clavamiento (Figura 45/2)
situado debajo de.la palanca.

- Lievar la palanca (Figura . bt , :
45/1), a.fa posicién neutra anura 45 Mamputaciorf déﬁnan* """

1 <.

hasta que el puisador se = = guito de acopiamlento

5

Tw

enciave nuevamentg.

Para continuar la marcha se deberd:

rapldo

Para la contmuac:on dei servnc:o se debe reducnr en caso necesamo
la carga remolcada.

Como valores maximos se admiten:

con: 3 motores individuales: 3/4 de la carga de remolque maxlma.

con 2 motores individUales: 1/2 de la carga de remoique max:ma. :
L :

L.

e Marcha de emergencia con un sélo grupo convertidor

1
P

Yo st

ADVERTENCIA: En marcha de emerge'ncia con Lﬂn solo ‘g'rupo

cia de ia. menor _potencia d1spomble para Ios equnpos aux:liares,_

ﬁ_ se seguara estrictamente la sugu:ente secuencia: i

6'30 v
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',,_r‘ranque ' 'del :

: ,érsor 14) en posicion e, LTy R

b .Solamente se puede poner eI inversor (140) en eI sent:do de
= .mar:_cha_ deseado "Ad" & "AtY cuando los . dapositos princfpalés S

de “aire estén llenos, es decir, cuando &l Acompr‘esor.haya

suministrado una pres:on de 9,5 bar,

L H

- .Se efectuara una espera de 10 segundos despues del arranque

de los .\(entlladores de resmtenmas antes de efectuar tracc:on

con el manipn.ﬁador de traccién. ‘ ; e

H

- Las maniobras de traccién son ldéntlcas a Ias descr‘!tas ‘en’ ef

apartado 4.2,

ATENCION: . o .

En nlngun caso se podra accionar el inversor hBO) antes’ de_ _
que se apague Ia lampara amarllla, que lndicaE la puesta en' '

marcha del grupo conver‘tldor CorreSPondiente‘. ;

Si no se tienen en cuenta estas observaciones se podran pro-" :

ducir desconexiones .del grupo convertidor eq servicio. " En

.grupo convertldor se q,ebe reaiizér‘ cnn ?..E' in-

'l;;ﬁgfi

_este caso hay que desconectar y vo!ver a conectar nuevamente ' 3

el mterruptor de grupos auxiiiares (180)

6.4 R_emolc_:ado de la locomotora’ = N '

*

;#

Paraw¥ remolcar Ia locomotora deben IIevarse a. cabo] los suguientes )

preparatlvos. RS A s B '.

,,'.

W

- Colocar a "0" el manipuladores de tracclén,. de freno electr;co,

el inversor y el regulador de:intensidad.

- Afiojar el irenc de mano | S

- Desconectar el dispositive ASFA del pupitre de conduccion.-._:'

- Desconectar Ios interruptores en Ia s!gulente nrden"_
) Calefacmon del tren ' ' )
" e Servicios auxlliares _
_ o Disyuntor principal = | RE
" Pantégrafos

\)J.'. . . o : K v
7 ' ! :

i:i B 6-31
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REETT TRAAE Y L T ST

' nas de conduccién. -

yuntor prmmpal CP.
L. Poner

-"ar;marlos AR q 6 AR 2, sltuados en Ia parte trasera de las cabi-

.’.'

i

*

- Desccnectar el lntgrruptor prlncipal ASFA en el bioque del dis-'"

los engranajes principales de ambos bogres a posiCIon"

neutra como se describe en el Cap 6.3, Marcha de emergencua. -
- Desconectar el magnetotérmico de ‘batema situado en el armario de

{ aparatos AU, *

C- Sltuar ‘el Inversor en pos:cuon' “DESC“

Remolcada de la !%gomotora con frené propio:

i

ot 4 41 ke A A I <P PR 4

!

ADVERTENCIA En el caso de que el frenn automatfco de la loco-" .

“motora funcione, ésta puede frenarse a si misma cun ordenes de

freno provenientes de la Iocomotora que remolca Ia composncnon.

¥

. Para ello;:debe cumphrse el siguuente r‘equns:to* .

s Conectar la tuberia de los depositos prmmpaies de
la Iocomotora de activa'y la Iocomotor:a remolcada.

ATENCION.

.

‘1

aire ('_!'D_'_P_)_ entre

v g o g e 41 R e L T Uy L

l.a conexién de la tuberla de Ios depos}tos prlncrpales de aire TDP es
necesaria. ‘tanto para trenes frenados por alr‘e comprlmldo como por‘

vacio,

r
.

Si esta conexidn no es posible, la locomotora sdlo s

idesfrenada,

‘¢ cambio a .r'ee!izar.:-en frann accien“ﬂ ai
.@ bloquear la electrovalvuia "NEUTRO" del PBL 2

g

- “ADVERTENGIA: Para el

-de ajuste hasta el tope.

_'I

h-

r

k]

com

e puede llevar | =

bloqueo de dicha electovalvuia se debe-,_’
‘tirar del pasador ‘seguridad (F:gura 46b/2) del tornillo de. ajuste _
‘(Figura 46k/1) que se encuentra en la misma y apre{ar‘ el tornillo .

6-32-
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e e Tl [ Frote) RIS

Figura 46a electrovédlvula de

comprimido N1 {ado izquierdo - . "NEUTRO"

e acoplamiento .de-la locomotora '.remo_lcador.a '
e acoplar la tuberia -de los depédsitos principales de
-la tuberia de.freno aitp,dtico (TFA). ... = - %

Figura 46b Tor‘ml‘o de ajuste en -
"N‘EUTRO" en el blogue de aire la’ electrovalvula 1de _segurlqaq:

.
- .,

it 43 -
- 3

: ..','_‘:’\-".An.g-.

alre (TDP) y .

‘ADVERTENCIA: Aflojar el freno de mano. y_.efectuar;iuna ap'IiEacién

freno de la locomotora a remolcar. '

»
. .
L. A
1
. .. A

e Cambio a realizar en freno accionado aI vacio:

H

i . iy $on

. the ) . - .
de freno comprobando el correcto funcionamiento de ilas zapatas de

- Bloquear la electrovalvula WNEUTRO" del PBL 2 (Flgura 45)

tal como se. ‘ha descrito para et freno’ accionado por -aire com-

pr‘smldo.
Cerr‘ar Ia Ilave de vacno (66) (Figura 47)

e Acap: misnto de la locomotora remciccdora

!

1l
%

i
|

- r ,
+
3

- Acoplar la tuberia de ios depositos prmcipales de aire (TDP) y

'_;;f"la ‘tuber{a general de freno de vacio.. .

.
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R funcienamiento det freno, .:

'gf. cilindros de freno (Figura 48/1 "_-_-a

+« ADVERTENCIA: Mediante el

- cilindros de freno se ponen

fre;m demhano Y ver‘ificar el

compr%bando el correcto
funCI%amiento de las: zapatas
de freno ‘de la locomotora a .

. remo!‘car ,
Figura 47 Llave de vacio situada
) en el bloque 'de alre comprlmldo
Gy N1 : : _:
- e LU
% _ h? - o
Remolcado de la locomotora sin freno propio ;
l. ' ‘sA . ] '.i' K .
. ATENCION: v R ot R

~En _caso ‘de :averia ‘en el freno neumatEco, ya sea por su mal- fun-

uongmiento 0 porgue el acbplamsento de la tubema de los depos:tos '
prlnc:pales de aire.(TDP) no es posible, la locomotor‘a sélo’ puede,

remolicarse’ "desfrenada" En este caso no puede ser remolcada nI
como prlmero nl como ultlmo vehiculo del tren.

oA

e ——

. Operac;oﬁas a realizar en el freno de la locomotora en trenes

’

i T
fr‘enados por alre comprimido 6 por vacio: C i -

q'—— l '
. .. " SR ' " -
l | "~ oo . . Yot o uub ‘ "“"'"' “ﬂ'"h Elh"‘r :’-i B .h!
- Cerrar las llaves (43) de los ™= _ -v——-v-‘t - h
l-. ‘-,.‘ - e 'a-..,-—- -

f
y: 2) "tﬂ,
3

rierre de dichas Naves, los

a la atmdsfera automaticamente,

es’ decir la locomotora queda A :

‘desfrenada. | Figura 48 Llaves He los cilindros

' ' ' de freno de los bogses 1y?2 SItua—
~dos en el bloque de alre comprimldo

c N1

R
fi;l R
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L

"'l_'_'.‘ . Lleyér Ios manipuladores de freno directo (Figu

1
1

r'a 36/11) a [a

1

o A'(:oplamiento _de la Iocomotoré remoicadora: . -

B

S

debe:

-

kel

Y . . V- R

. L e T

.
+

_ J

.‘-'

S

[

A
.

- acopiar la tuherla general de' freno de vaci’o (TGFV)}_ '-:_;:;

servicio:

» Remolcado de la composiciéh *cod la calefaccién en:

[y

Si: la cornposmion del tren requiere calefaccien, Ia al:mentacnon de

la misma solo puede efectuarse desde la ‘locomotora remolcadora‘

E! acoplamiento de la manguera de la calefaccion, }debe Iievars_e ._a; :

cabo del modo descrito en el Capitulo 3,3.3.

o

SI ia formaclon del tren 58 lleva frenada con air'e comprimido, se -
debeo, o SRR S ”-'f : . 4... i S
- acopiar Ia tuberfa de freno automatico (TFA)

Si la formacién. del tr'en se Ileva frenada con freno de vac:o, se

T

1‘7
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No obstante hay que tomar Ias siguientes medldas de seguridad

. 'j' ‘i; .: - 3;‘ E.
% . ; B
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Figur‘éﬁg Seccionador de ija calefaccién.abierto .
: ..
ATENCION ¢ | S . :
, - El incumplimiento de las instrucciones .que se. descrlben a con- B

tinuacién, szgnlflca elevado peligro de muerte
-vEE seccionadeor de calefaccién debe permanecer abierto como se
3 muestra en la Figura 49 ,
- La Ilave UIC debe per‘manecer en la cerradura del seccionador de
calefaccién . N )
- Cerrar las puertas de la camara de alta tensién
- Colocar la llave arqar:.llla de seguridad y la llave WESA ‘en las

. B . 4
cerraduras correspondientes : T

- Poner el seccionador de puesta a tierra en “"SERVICIO", S o
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'KM-POS. - DESIGNAC}ON

NEUMATICO

1 } Grupo motor compresor :

2 ‘1 Flexible 1 1/4"

3 1 Refrirger'ar_l'te

4 1 Desengrasador centrffugo |
5 1 Vélvula retencién 1 1/4" 6 2"
6 - 3 Depésito 355 litros n

7 1 Vélvula seguridad E7C

8a -2 Vélv‘i-.lla purga D-2

‘8b 1 Vélvula purga D 2

9 ;1 Liave 3/8" c/o

10 1 Filtro 0B-1 3/8"

1 1 Presdstato N.C.

12a 1 Eiectrovaivula 21-C mver‘sa

12b 1 Soporte E.v. 21-C

13 1 Gr‘ifo de purga 1/2“

14 1 FII,tro.‘tlpo H

15 1 Llave 1 1/4" .
16 T Grupo motor-bomba continuo )
17 1" Grupo motor bomba interm. .

18 4 Flexible 2" ¢ '

¢ 18a 2 Silenclador
19b 2 Grifos pur‘_Qa 1/2"
20 2 Valvula retencion 2" _
;2 1 Vitvula reduccién vacie No 81

22 :1 interruptor doble caudal

23 "1 Filtro 2" -
24 1 Grupo motor compresor auxlliar e
25 "2 Valvula retencién 1/2"

26 1 Deposito 30 litros 1/2"

+ 7.1 Lista de aparatos del equipo neumatico B
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. KM= bo§ . DESIGNACION i sITUACION L

. NEUMATICO . I = A R
27 7 1 Vélvula seguridad N-1 N1 |
28 1 Filtro 1/2% o NI
¥y . 29 2 Llave 1/2" ¢f/o -~ - - . N1 |
30a 2 Electroviélvulas 21-C dlrectas - SN .
30b 12 Soporte EV 21-C N
31 2 Flexible 1/2" x 550 mm. LT
32 2 LIap_ve aislamient_oAS/B" s/o _ '_'f,.P 1, 2.
33a 4 Electrovilvula 21-C directa  -7p 1, 2
. 33b 4 Soporte electrovalvula 21 v ?£1, 2
FEP- 2 Bocina A-10 o T
o 35 2 Bocina D-31 W __.T- v -
36 8_Liave afslamlento 3/8" c/o F‘H MA, P'l, P2 T
37a 2 Electrovalvula 21-C dlrecta o N LA
37b 2 Soporte E.V, 21-C N :
39 8 Eyector arena WD L _'_'__'B'G _1,;:2%.-_ : SN
40 1 Distensor gran caudal Nlt o B ;
41 1 Vélvula de retencién 3(8" . N1 Lo
42 2 Vélvula relé 28 ) N B N1 £ | f
a3 . 2 Llave aislamiento 1% - SN
44 4 Electrovéivula G.C. NT L - :
4.9 4EBectrovdvuia G.C. N1
47 6 Flexible de 3/2" . : BG 1, 2
" 48 2 Bloque de fpeno P60 -~ BG1, 2
'48;3 e .2 ‘Bloque de freno P-60 , - BG 1,2 .
9" 2 Bloque de freno P-60 e % BG1,.2 '
5 50 2 Bloque de freno P-60 ' " BG 1, 2
.S 4 Bioque de freno P-60 = . 8G1,2 V-
52 2 Viélvula retencién 1" - N1
53 2 Depésito 160. litros ‘BA
54 1 Distribuidor C3WIVGP © N1 . T
‘55 1 Soporte deposito BRI :_:;N:'1:"" e L o,
L . 7.3 7
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" KM-POS.
NEUMATICO |

da
1.
[

DESiVGNACION

. SITUACION

N1

N1, BA

N1

N1

N1 | )
N1 | e
N1 : '
N1

N1

N1 ',
N1
N1

hlY

N1

56 2\ Depésito 25 litros
. 57a | 1; Electrovéivula 21-C inversa. . ..
C5Tbil _1 Soporte EV. 21-C
- 58 1 Vilvuia de sincronismo 28vV8 '
59 - | 1 Vélvula aflojamiento vac.
60 1 Deposno control 13,1 Itr.
61" 1* Vilvula de-control AV=-2
Qéa _ | . 1: Electrovﬁ}vula 21-C directa
.. &b --.Ti Soporte EV. 21-C
i 63 . . 7% Distensor G. c.
.64 1 Mhometro control
."65" 1 Depdsito 1,8 titros
66 . ; 1 'fLIave b
Y. 87 -1 Filtro 2" o
. e8] T Llave 140
89 - 1 Filtro tipo H A
L 1’70 : "._"f?!Grifo de purga. 1/2""..: =
Lo L 4/70, §9/704 118/70-
I 71; S 1 Llavq 1/2% sfo
. 72 ] 'Paso calibrado -
PR < .} Panel PBL-2 72 V.
74, . 10 Doble vélvuia de retencién
75 v ? ;q/ ivula 5 vias 3 pos.
‘.;75"'3‘- 5 Paso calibrado
R ;2 Llave 4 vias c/contactos LL4V
N 78 : 2 Pupltre de mando, ,
. - E c.an,.aw... por:
R S 3 1 Manipulador de freno MPF
. 781 ’ {% 1 Conmutador de mando NSA
L78.2 '1 Interruptor sobrecarga. SC -
183 i 1 Pulsador afloje répide AR = .
“ 8.4 70 Puisador‘ afloje independiente PAL

N

N2 .
N2

N2, N2, N1

N2 ,

N2 s _ L
N1 '
N1, BA
P11, 2
P, 2
P 1,2
P 1,2 o




. KM-POS. D
' --".”NEUMATICO

908t
. 90b < - 1‘50porte E.V. 21:C
gt T Paso calibrado
. ‘92 S 2 Sllbato : : :
93 . i ?{Reie Hombre Muerto dcble segurldad

: 103 1. "1 Vacuostato VM
: }-.Lj103 2

= e s o o i e ol m bt
: P R
. SRR :
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A [ :
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E-
1
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SIGNAC!ON

RNy | « EH

79 4 Pulsador Hombr'e Muerto
791 . 2, Pulsador .dé arenados .
80’ [ : 2 Mdnémetro doble CF) TFA
e :2‘{Wanometr‘o doble DE-TDP
- 82 - 2 Vacuometro doble
. 83 S ZjP_edal Hombre Muerto.
.84 . - 2vélvula urgencia ¢/contact.

85 - ~2;Va|vuia de socorrd -

-86° SO I ,Vaivula apllcacmn P2

87 - - _;‘I ;Presostato tipo H PHM

188, P ;Deposito 1,8 litros

89 L . 1;;Llave 3/8" s/o. - S
%71 Electrovélvula 21-C inversa. ..

.#.

' RHMDS

o294 7 Toma para manometros
95 - - 1 Distensor gran caudal
9% |
97 Coe  "2 Vélvula retencién 3/3"

2 Filtro 1/2"

: 1 Depcslto

99,1 S 1 Presostato tipo 4,6

99.2° . 1: Preséstato tipo 4,6 PM
100 1 Presdstato. tipo 4, 8 PDE
101 EREE 1 Pr'm;nqram tmn 9. 'i & PMDP
102. 1 Paso cahbrado

1 Vacuostato VMB
B 1 Vacuostato VF

103 3

’ € .
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SITUACION

p1,2

P11, 2

P1,2

p1,2 .
P1, 2 ‘
P11, 2 -
P1,2

P 1,2 -

> 2 22z 2 2
H e e e ea =

P1,2

AR1

N1
N1

‘N1

N1
N1
N1
N1
N1

NT
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" KM-POS.. DESIGNACION

.':C'NEUMATicoﬁ

B

104
105
106
DL T
108 -
109,

S0

BTN
Co112

. '7{13-
S 114 .
115a
. 115b
- 118a
116b

. MTa

DA Y-
18

L ENe

120
121
122a

122b

172

oA e

124

N 125';__

 103.4
01038

- —

i
H

!

)

BE
Vacuéstato

i'!acu‘éstato

\(acuéstato .
Semiacoplamientos 2"
Falso acoplamiento B
Llave tastero drcha. ]
!;Iave testero izqda. |
Semiacoplamiento TFA
Falso acobiami_e_nto

4 Semlacoplamiento TDP

PG i N N NN e = =

- ‘ e . .
- . v .
RIS A= SR e
R .

' Distensor gran caudal

vélvula retencién 3/8"
Paso calibrado1/4" > 0,5
Depé;ito 0,5 litros

. Electrovaivula 21-C inversa

Soporte EV: 21-C
Electrovilvula 21-C ifiversa
Soporte E.V. 21-%
Electrovéivula 21-C directa
Soporte E.V. 21-C
Desengrasador centrifugo
Distensor gran caudal
Distensor gran caudal

‘Doble vilvula retencién 1/2"

\/élvula relé 2A

.Soporte Vilvula relé .
" Manocontacto tips 4,2
‘Manocontacto tipo 3,8

Manocontacto tipo~3,5

£y

T M M n. M m
— !
[RCJ A SO VT AC T AV P AV T A

BG 1, 2

SITUACION

e

___.;£>
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KM POS.
NEUMATICO RE

130a
130

131

132
133,
134
1358
138

BRI Ly R

N f‘
I

: t

DES!GNACION

5.!

3 Electrnvalvula 21-C directa

3 SOporte E.V. 21-C , o
9 Flexible 1/4% x 610 e

1 Presostato XMG- -A20
2 Valvu!a contraol parada |

-2 Ciiindro de camblo
1 Seccionadcr tlerra

2 Pantografo :

-2 Valvuia estrangulacion Y. retencion
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N1 -
‘N1 o
‘BA, BG1, BG2

N1

BG 1, 2
"BG 1, 2,
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7,2 Lista de ;aparatos del equipo alectro-neumdtico -
L Ny o ] ] R - . ] .

, ;

. BBC-POS. KM-POS. AR SITUACION'
~ ELECTRO NggMAT_lco_ DESIGNAC!ON S e
56,1 . 12 a1 Electrovalvula 21-C mversa N_‘l ' y
130 R 39 " 2. Blectrovélvula 21-C directa . N1 '
- -3 B L B Presostato N.C. o N1
Too182. 37 L Electrovalvula 21-C directa N
2370 . 93 © .1 Relé Hombre Muerto doble
’ - i N i seguridad ~ AR1
| 243 g0 - . 1 Electrovélvula 21- -C inversa N1
261.1 196 -~ .1 Electrovélvula 21-C inversa N1 T
262 78 . ‘-Z‘Pupitre de mando . P1, 2
268 g9.1 1 Preséstato tipo 4.6 N1
268.1  99.2 .1 Presdstato tipo 4.6 : N
2682 . 123 "1 Manocontacto tipo 4.2 N1
268.3 - 124 1 Manocontacto tipo 3.8 N1
216_8:;4 125 . - 2 Manocontacto tipo 3.5 M
. 2?59_.1 o '1&)3.-‘1 1 ti:uéstato 20 cm Hg N1
269 | 1033 1 Vacudstato 40 cm Hg B
, 269.1 103.4 1 Vacudstato 20 cm Hg ) .- N1
©.269.1 103.5 1 Vacudstato 10 cm Hg N1
©269.1 - 103.6 {1 Vacuéstato 30 cm Hg N1
2N 115 1 Electrovalvula 21-C-intversa N1
o 272 100 1 Presdstato. tipo 4.8 7 N1
o T 01 t Preséstato tipo 9.5-6 oM
274 o 1 presdstato tipo H (3+0,2kg/cm2) Nt~
.21 Y A 1 Electrovélvula 21-C inversa N1 Cow
- 278 e ~© 2'Llave 4 vias c/contactas . P12
282 - 117~ 2 Electrovdlvula 2i-C directa N1
. 283 . - 44 4 Electrovélvula G.C. |
241 .. 132 1 Preséstato XMG-AZ0 ,
: 286 78 2 Manipulador de freno MPF ,
.90 g2 1 Ihterruptor doble caudal -
o 291 SRR - S _— interruptor q,ob_te@:audal‘j_}":"”
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" BBC-POS. KM- 2poS.
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. 'SITUACION

ELECTRO: NEUMATICO DES!GNACION

© 293
295"
297
- 408
408
409
410
AT

‘ 103.2

73
125.1

130
© 130
130

125.2 -

..A.p;'-l;,‘.ﬁ-é _:'-‘-*‘ . ..

-
i

VécUéstato 50 cm . Hg. "
Electrovélvula 21-C directa
Panel PBL-2 72 V

- Manocontacte tipo 3,5-
‘Manocontacto tipo 3,5 l,
“Electrovilvula 21-C directa
‘Electrovélvula 21-C directa

Electrovélvula 21-C directa

SN
- N1

N1
N1

N1
N1
N1

N1 .
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7.3 Lista de laparatos del equip_o eiéctrico

b

Al’ fuar las pos;cnones del equipo electrice se ha seguido el s:-

guiente criterio.

1 -.29

30 - 39 - .
40 - 89,
70 - 99

100 - 125

229"

- 230.- 260

251’-§§oo'”

301 - 350 .
401 - 450

451 - 499:

"”Apar‘atos en el cwcuito pr‘mmpa!
‘Calefaccién del tren = .

Medida, senalizacién | N
' Alimentacién de energfa ' (Grupo convertidor, .
‘bateria) . i
~ Circuito de control | '
' :-Aparatos de 'segurldad
" Freno NEUMATICO §
* Cireuitos alumbradmi | _ ‘
' Conexién de engranaies ST L
' Equipo de aire aconghcionado el

RIS

- . 2 .,"i'.

.y L _"_.

Servicios auxﬂ;ares

T

e 0

€1 numero de posu:\on puede ser. completado, anadlendo al numer‘o

principal, una cnfra separada por un punto. -

- -

Ejemplos:
104
104.1

104.2

’ . 1 PR, N v .-f ; o 7.-._ :
Si~ existen wvarlos aparatos iguales para “la misma funcion, se Ie_.' ‘

G'rupo.conuer.ti'c_ior_ e
Motor del convertidor

' Generadar del convertidor = - - L

]
H

Ty

anade al numero de posicuon una c:fra de *orden separada por un -

li/li.

~Ejemplos:

o

129/1, 128/2 .

Wi

%

3 * . . .
D e e g
. L W Lot
. P
. e e B
..‘ 1. P . -
B
Naoo
»
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- el
a.-\'
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S a ’ b r
.
-- .
- et * *, -t ¥
. [
' - . .
H \ .,

Sen e o [
e

La

b




~ 56.1
56.2
1 56.3

56.10
56.11

56,12

'=~'Magnetotérmico calefacclén Iuneta
~ Magnet.- rec
B . Magnet ex

~Compreor auxiliar

_ Contactor bomba vacio
. Varistor tens:ones mducido i
~ Contactor bomba vacio - 'ri,ﬁ'_‘- )
" varistor o+ L S
,?‘“Bomba-‘,de vacio 1 - .
.{,Bomba de vacio 2; D
Magnetotérmico para Pos 47 1
Magnetotermzco para Pos.l 47 2

T DIOdO para PoS. . 51 _ . : :
' 7.Rele temporizado ! 5 B o S
7 Presostato ventI!acion MT '

Varistor = _ o
Varistor B i“ 1
_Relé temporizado i u-
" Retéde bl..quec » AU

o Compresor b

Bér’ﬁb"é‘-ff*{c}e, Ab

_"f!cador de fr'eno

Iy v

FS

srmre,

Pz PPz ->'r-mf~n—-m¢é_ >

-y

Grupo motor - ventllador

c
-

Contactor para compresor A

-

Electrovalvula marcha en. vacio comp o
Relé de tlempo. de cierre retardado ,
Relé de tiempo de cierre retardado - i

cee
e ad

D L

'on-tr‘bl pres i

|"Y'|I

O
[»)
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i
1]
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~¥
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3
o
3
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76.2 o

' I Interruptor calefaccion pupltr

; calefaccién

+or

Resistencia hm pér'a Pos __62*
Magnetotermlca de enchufes ,:?;

Jnterruptor calefaccion lnfrarrc}o
Calefaccxén pupitre '
Caiefaccnéh infrarrojcs
Ca]a de enchufe 220 V
Interruptor calefaccién A
Luneta térmica . IR
Fusrble medlda de tension Imea ;
Res!st reduct. serie medida tension'

' Resist. raductor paralelo med tensu&nf’

Resistencia’ transductor e i::’.f'

Transductor .de medida tensmn ifnea g

i n ‘.
T

~ Voltimetro linea -

watihorimetro - AT iy
Convert;dor par'a Pos.A76 B .
Transductor de medlda para Pos._ 5.
Amerlmetrn corr. traccion (fr'enoi?"

Reio; 2 L

magnetotermtco s"lntensmad maxima' ge
traccnon" S R g
Lémpara senalizacion "proteccién
fsobr'e:ntensldad T ‘

ResistenCia iimitacion

Magnetotermlco “protecclon calefaccioni

Lampara senallzaclon proteccién '

i

. CP:

A4

C_.P existen‘

",i.C_P solo en
Ioconiotor'as o

R




;90
190.2
52
@
93.1

'94.1
'94.2

94,3

94.4

94,5

194.6

94.7
94,8

‘97

R
'97.2,

o8

08.1

599
_'99 1
" 99 2

89.2

i i el
B 'traccion T ’ -5'55}'_ 2 it . |
Lamp. senalizacion "corriente B ‘ ,
diferencial traccién® Sl 7 c'_. A | _ Q - - i
- .Magnetotérmico “proteccién grupo con-fn ' . e '!j
._'5_ver'tidor" R Gl T _’-i‘AR 2 - :
- Lémpara senalizacién "protec. . TS '

":",'_‘Regulador de corrlente R o o
”Resustencaa regulacion P '~_,.:lPi_‘1a"2:'f.'.'

= Magnetotermico corr. dfferenc:al de . oofnoal i R ek

Magnetotermico “electrénlca

sdesconectada" - i COVLARR: L T

:"'gr‘upo convertidorh LT ? 1, 2 o S ) ‘

'," -

__Resistencia seme, prueba Iampara f-? i,A’R'-'f‘i e
Lampara anomalla general : ‘
Diodo para Pos. 98
-_:Rele intermitente

‘Captador de velocidad : r S éGZ

' Tacémetro -j L As S \ -

"'V'.Reie par‘a Pos. 94 3.

7_‘Rele auxillar'

Magnetotérmico "vigilancia del B R TP

"'engranaje“ IR ARE ‘

Captador prodeccion antipatina}e.- I t C ﬁ':';- oA T
antibloqueo 8161/2 PRI __ '
Captador de re\)'blu‘clones MT - BG1/2 7 S
Tacdgato’ o 0 Azt o e

Caja de bornes - .

Resistencia par'a Pos. 04, 5 L . 150
Comprobador de Iamparas A! g
Diodo de bloqueo EI o AlR‘l e

s v
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' L;

' Suministro  de’ ener‘gfa
E 7_:  100.1 o -Shunt r;or'r'iente Inducldo motor convert
1Q0‘2 . -__:-Shunt corr‘iente inducido motor conver
100.3 : 3 i_Transductor med corr'. inducfdo motor,f}

o : T e
SR s o i ¢ b J R AP -

-

Yo e -'-_convertldor B R T
100.4 " 0., Relé Intermedio retardado par'a

__'paq;,gena corriente de arranque i . _ | :
1 101 - Contactor principal grupo. convertidor"' sT1,2 . 4
) ; .

|

|

?.
e

il
.'l .

s - . .:_
G101 Lamp ‘senalizacién "conv. desc. noosbiict, 2 Corr e
1101.10 = Varistor para Pos. 101 v

102 * .-if-‘,"f'-f;Resistenc!a de irranque

f;;i:ffs_‘.fa,'ra R
102.1 - Contactor cortacircuito resist._. i‘ e - I R
; ""’ar-ranqul i o ,‘ ST 1, j 2 .. , . f ) L
g 102.10'_5_‘;;_:‘._-‘_Var-istor e ?s-r 1, 2,.1’ .

SR ey

- - . V * e
103 '_Diq‘gos de retorno y rueda libre o

.~ 103.2 .. Resist.’ ‘serle medida de corriente ‘1 ST 1,. 2. S ‘
i +103.3 . shunt medida de tensién inducido it sT A, 2 s :
103.4 f'Tr'ansductor de. medida de tenslén_-‘ : e
indugide - ¢ oo o nlsT A,
103.5 " Relé electrdnico tensién minima s €01,
103.6 - Relé’ electronlco tensién méxima CO 1,
103.7 - 'Relé intermedio para Pos. 103.5 | CO 1,
103.8". - Relé intermedio para Pos. 103.6 - 1.CO 1,
104 - Grupo convertidor compuesto de: i Lo
104.1 . ”Motor . ."-?' IR _-'Aj_'i‘?'ff-".
04,2 . Generador R "".'.?,.7' S L
¢ 1043 - - :.__'-Rectlf. ragulador velocidad Campo de! f""i",' RPN
. . motor. ST A A SR ' B S
104.4,, s Transformador para excitacién da i
Ce regulaclon § R . -:A_.-.:

e L

s

el
NN T N

e e gk T e

105.1 - 'shunt. corr; campo motor Gt ST 1, 2 R
105.2 . _Tr‘ansdugtor corr‘?nte c:ampo motor ; 1ST 1,2 s G
o ; o "“. K :-- : -;I- ‘ :.‘ o . -'7..‘: : ‘:.
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el
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Varistor para Pos. 155
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resistencla LN
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Aparatos de seguridad :
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i ,Elééti'ovaivula antibloqueo

" "'--," Electrovalvuta antibloqueo freno
' :.:5 automatico (Evacuacion) W

Preséstato -liberacién freno (PM)

DIOdQ de bloquec*
Relé auxiliar‘ I o T

Pr'esostato depdsito equli (PDE)
Presostato de min. deposito prai.
(PMDP) L ' '
Presostato hombre muerto (PHM)
Conmutador "aire-vacfo" (CAV)
Valvula de cierre de freno vacfo
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Va_ristor N R
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dlrecta R o
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Dispositlvo elect. antibloqueo
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" Relé de paro contactor bomba vacfo
'j;i',‘1ooo rpm Lo

; jVacuostato par‘a Pos.*292 (VMB)
"":-Vaivula ‘separadora para traccién "
! doble (EVAV 2) '
';‘_'Panel reguiacson freno. (PBLZ)
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Interruptor Tuces posmlon S
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;Luz senaluzacnon blahca izqulerda
:‘:_:'Interruptor' luces’ posic:on 2
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i’nterruptor alumbrado cabina T
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Conmutador alre-vacio
Cllindro de freno _ .
Conmutador de frenc eiéctrico
Conmutador aislamiento-
neutro-servicio ¥
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" pulsador arenado
- Pulsador sfioje -~
Independlente STl s

"’Presostato del’ deposito

"f‘_‘de equilibrio . - ¥
' Preséstato freno |

. muerto o
. PIL . Presion piloto 7 '
) ! +pM . . .Preséstato de minima
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. RAE "Rélé de emergencia
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