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PUESTA EN
MARCHA
DE LA LOCOMOTORA




1 « Puesta en marcha de la locomo-
tora

Bl Antes de subir a la locomotora y con los
pantdgrafos abatidos se debe comprobar:

— Que la timoneria de frenc y las zapatas no tengan piezas rotas,
excesivamente gastadas o sueltas.

- Que no faltan bulones y tuercas de los bogies o que no se en-
cuentran flojos.

— Que estan en buen estado los bogies y las suspensiones.

LOCOMOTORA 269-200/300

— Que los elementos de testeros estan en buen estado.
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Anulacion del governol.

Machos: anulacion freno de bogie.
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— Que estén cerradas las puertas de acceso a los motores de ven-
tilacién y resistencias y que los conductos de aire no estén obs-
truidos,

— Que el macho del governol est3 en posicion correcta.

— Que se encuentra abierto el macho genera! de la tuberia de los
depésitos principales.

— Que los areneros se encuentran llenos de arena, si no es asfi, re-
llenarlos.

— Que el selector SERVICIO-AISLADO, del freno neumatico, esté
en posicion «SERVICIO».

— Que los machos de anulacidn del freno combinado de ambos
bogies estan abiertos.

— Los niveles de aceite de transmision y reductor.
— El estado de los pantografos en lo posible.

Purgar el circuito neumatico mediante los siguientes grifos:

— Desengrasador centrifugo.

— Depésito de aire de control.
— Tuberia depdsitos principales.
— Tuberia de control.

Después de subir a la locomotora v con
los pantografos abatidos comprobar:

— La situacian correcta de los machos de las tuberfas de las trans-
misiones.

— Niveles de aceite de las bombas de vacio, compresores princi-
pal y auxiliar y engrasadores de pestafias.

- La correcta posicion de los interruptores siguientes:

Control «CCOS» en «DNy.
Condena de motores de traccidn MCOCS en «N».
Puesta a tierra GS {cuchillas) en «ON».

Nivel de
aceite Bomba
de Vacio.

‘Machos de anulacion
naumatica de mando de
transmisiones.

Depdsito de aceite para
engrasadores de pestana.

Nivel de aceite del
compresor principal.

LOCOMOTORA 269-200/300
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Prueba (secuencia) TS3 y TS4 en «N.

o | ARMARIO DE CABINA N.° 1
Conmutador selector Aire-Vacio «CAV» en la posicién adecuada. DE. S/GN IACION DE AP ARATOS

— Que estdn colocadas y cerradas trampillas de los blogues de
control.

— Que estén cerradas las puertas de acceso a ta cdmara de alta y
las llaves en su correspondiente cajetin.

-~ Conectar interruptor «BATS» y comprobar tensién en voltime-
tros de Bateria (Deberd ser superior a 60 V.).

LOCOMOTORA 269-200/300 ~
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— Comprobar presién de aire en manémetro depésitos principa-
les, en caso de que indique menos de 6 Kg/em?. Abrir la llave
deposito de reserva, si la presion de aire en éste es por debajo
de 6 Kg/cm? conectar interruptor automatico del compresor
auxiliar «kACPN» hasta que se alcance en depdsito de reserva
7 Kg/em2,

— Mantener la llave del depdsito de reserva abierta como minimo
hasta que la presion en depdsitos principales sea superior a
7 Kg/cm?,
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BEEI Conexion de Interruptores Magnetotérmi-
coS

Comprobar que estan conectados en posicidn «ON» o conectar los
siguientes interruptores automaticos Magnetotérmicos:

— BATS de baterfa.

~— MBMN 1y 2 de ventiladores de motores de traccion.

— CMN de motor compresor principal.

— EMN 1 y 2 de motor bomba de vacio.

— PMN 1, 2 y 3 Motores pilotos.




~— MGN 1y 2 Proteccion de circuitos alimentados por el grupo
MGA.

— MGN 3 Regulador automatico de tension y frecuencia de MGA.
— ACN Control Auxiliar.

— BVN Control de freno.

— CCN de Control.

— LPN Lamparas.

— PLpN Lémparas sefializacion,

— BATN de carga de bateria.

LOCOMOTORA 269-200/300
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— RBMN 1, 2, 3 y 4 de Motores-Ventiladores Resistencias princi-
pales.

- ACCN de control estético.
— PEXN Preexcitacién de freno eléctrico.

— CFN 1, 2, 3y 4 para cuando se precise poner en funcionamien-
to los ventiladores de cabina.
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¥ Puesta en disposicion de servicio:
1.4.1. Elevacion de Pantégrafo:

— Extraer la maneta de accionamiento de pantografos, de la caja
de llaves, una vez libere ésta por estar abierto el interruptor ES.

— Colocar a maneta en el conmutador de accionamiento de los
pantografos.

( «. %%%ﬁ”“ ~. :[l:\?::ii'}:%e
o ; ‘%ém pantégrafos v

caja de laves.




— Conectar el interruptor de paianca MBSL.

— Pulsar y mantener HBRSL ({reenganche).

— Comprobar que se apagan las lamparas indicadoras HBLP.
— Soltar HBRSL (reenganche).

. — Comprobar mediante voltimetro de linea que la tensién sea la
; normal de servicio. '
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1.4.3. Conexiodn de los circuitos auxiliares:

— Llevar el interruptor MGSL a la posicion conectado.

Comprobar después de pasados unos segundos que las lam-
paras indicadoras MGLp estan apagadas.

Maneta de elevacion de pantégrafos situada en su alojamiento.

. . 2 1261 : ~ Conectar interruptor de palanca CPMSL de puesta en marcha
— Girar [a maneta hasta la posicién que convenga, 2, 1-2 6 1. 1 del compresor principal.

— Comprobar que ha subido el pantdgrafo elegido.
P d pantos g Comprobar por medio del mandmetro que la presién del aire de

: los depdsitos principales se encuentra comprendida entre
1.4.2. Conexion disyuntor extrarrapido HB: 9/10 Kg/cm?.

MANUAL PRACTICO
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— Desenclavar la caja de interruptores SL del pupitre llevando la
palanca a la posicion «aflojados.

~ Conectar el interruptor de palanca EMSL para la puesta en mar-
cha de la Bomba de Vacio continua (CAV en V).

Léampara de
senalizacion

Comprobar por medio del vacuémetro que el vacio sube a

apertura dgf | ] 55 cm Hg. Asimismo desconectando el EMSL y después de
BT ! g O ( una aplicacion de freno, al pulsar el afloje rapido comprobar que
: 1 se pone en funcionamiento la bomba intermitente y ésta hace

‘ vacio.

Cambiar de posicidn el conmutador SW y hacer las comproba-
f ciones anteriores.

— Los ventiladores de los Motores de Traccién (M/T) arrancaran
automética y secuencialmente al poner el RVD en «AD» o «AT».

~~ Los motores ventitadores de las resistencias de arranque y fre-

no eléctrico se pondrdn en funcionamiento automética v se-
Pt g . : cuencialmente al poner el «MD» en Traccién o Freno eléctrico
Interruptores de cierre y mantenimiento del extrarrapido. ' 0 al establecerse el freno CONUQadO‘




— Cuando se precise calefaccion en cabinas, antivaho o calienta-
platos. Cerrar sus interruptores respectivos «CHSL», «DESLy,
¢HEPN».

— Conectar el equipo ASFA de forma reglamentaria, comproban-
do que no actda urgencia y luce la eficacia.

| LOCOMOTORA 269-200/300

1.4.4. Seleccion de la relacion de engranajes de las
transmisiones.

% LOCOMOTORA 269-200/300

. ; . vl TR
Para realizar estas operaciones la locomotora no debera estar en Conmutador de aire vacio.
movimiento y a ser posible en recta.

— Relacion de gran velocidad:

Colocar el conmutador «GCCS» en posicion GV por medio de
la maneta de enclavamiento de la caja de interruptores «Sb» y

Comprobar que se enciende la luz del pupitre «PTLp».
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— Relacion de pequefia velocidad:

Colocar el conmutador «GCCS» en posicién PV y comprobar
que la [ampara «FTLp» se enciende.

De no realizarse el cambio correcto {ver 3.2.2, Pég. 47)

Interruptor PCS conectado.

1.4.5. Seleccion del tipo de freno automatico:

Se debe ajustar y prefijar el tipo y la potencia de freno adecuados
al tren del modo siguiente:

— Trenes de Mercancias y Viajeros frenados por vacio, conmuta-
dor «CAV» en Vacio.

— Trenes de Viajeros frenados por aire comprimido, conmutador
«CAV» en aire, interruptor «PCS» en posicion conectado con-

Interruptor de
control para cambio sefializacion de
de engranajes. régimen. '
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Distribuidor charmilles.

mutador selector «M/V» en el distribuidor C3WIVGP {Charmi-
lles) en «V».

— Cuando el conmutador «CAV» se cambia de posicién vacio a
posicion aire, se debe actuar sobre la vélvula de afloje del panel
neumatico para que desaparezca el vacio.

1.4.6. Pruebas del freno neumatico

— Comprobar que el manémetro de presion de aire de los D.P.
marca una presion superior a 8,5 Kg/cm?,

— Colocar el conmutador de freno neumatico «CMNSA» en posi-
cibn «servicio» y el «RVD» en «AD» 0 «AT».

— Llevar el manipulador de freno automatico «MPFI2» a la’posi-
cion de «aflojen hasta que con «CAV» «aire» se alcance 5 Kg/cm?
en «TFA» y con «CAV» en «vacion en la TGV debe marcar en-
tre 45 y 55 cm de Hg.

— Pasados 3 minutos que se habra llenado el depésito auxiliar de
Charmilles comprobar que tanto con el «MPF» como con el ma-
nipulador de freno directo, al efectuar el frenado el apriete de
las zapatas sobre |a llanta es el adecuado.

— Comprobar, que actuando sobre las vélvulas de urgencia «VU»
16 2 se aplica el freno de urgencia de la locomotora y tren, re-
ponerlas a su posicidn inicial. Si las vélvulas de socorro lado
del ayudante no estén precintadas comprobar su actuacién.

1.4.7.

Pruebas del dispositivo de hombre muerto.

~— Llevar el inversor «RVD» a la posicion «AD» o «AT».

— Aflojar los frenos de la locomotora actuando sobre el manipu-
lador 0 mando de freno directo.

- Rebasar los tiempos de actuacidn del equipo con el pulsador
{pedal} apretado o suelto, hasta producirse la frenada total (fa

LOCOMOTORA 269-200/300
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1.4.8.

«TFA» baja a 0) previamente habran actuado la ldmpara y el sil-
bato.

— Rearmar el dispositivo, llevando «RVD» a la posicién «desco-
nectado» y seguidamente a «AD» o «AT» aflojando el freno me-
diante el manipulador de freno «MPF» o freno directo.

— Cuando en la TGF exista una presion superior a 2 Kg/cm?, el dis-
positivo queda anulado.

Pruebas del dispositivo de freno de mano.

Se comprobara el funcionamiento del freno de mano en ambas ca-
binas, observando que efectlia apriete y afloje de zapatas sobre
llantas.

Volante de mando freno de estacionamiento.

1.5.1.

Operaciones varias.

Comprobacion del correcto funcionamiento de
los siguientes elementos:

— Silbatos ambas cabinas.

— Dispositivos de iluminacion, sefiales luminosas de cabeza, cola
de la locomotora y alumbrado.

Macho de Hombre Muerto.

— Espejos retrovisores, limpiaparabrisas y antivaho.

— Precintos de: Macho de hombre muerto, dotacién, purgas au-

tomaticas, tac6grafos, etc.

1.5.2. Comprobar la dotacién de faro auxiliar o para-

1.6.1.

bola de repuesto, sefiales portatiles de cola de
tren, banderines, teléfono de campana, petar-
dos, herramientas y botiquin.

Secuencia.

Locomotora en servicio.

Comprobar:

- O_ue al situar el mando def «MD» en sus posiciones correspon-
dientes, se establecen la «tracciény y el «freno eléctricon.

— Oue_ al actuar sobre el manipulado «MPF» se establece el freno
conjugado.
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Locomotora fuera de servicio.

— Poner la locomotora a tiera.
— Asegurarse que los pantdgrafos estan abatidos.

- Colocar la maneta de pantdgrafos en el alojamiento correspon-
diente y que permite el giro de fa cuchilla «ES». Una vez girada
ésta quedaran fiberadas llaves de apertura de las cdmaras de
alta.

— Realizar la comprobacion o secuencia de los dispositivos que
han fallado, segln el cuadro anexo.

OPERACIONES A
EFECTUAR
PARA LA PUESTA
FUERA DE SERVICIO




2.

2.1.1.

Conector

Operaciones a efectuar para la
puesta fuera de servicio

Las eventuales averifas o defectos que pue-
dan existir en la locomotora deben compro-
barse al ponerla fuera de servicio y ser ano-
tadas en el libro de averfas de la misma.

Operaciones a realizar en el interior de la lo-
comotora.

Cabinas.
— Colocar el manipulador de traccion y freno eléctrico («MD») en
- desconectado «DESCy.

— Colocar el mando del inversor de marcha {«RVD») en «DESC» y
' extraer la maneta,

— Desconectar el ASFA.

— Colocar el conmutador de freno neuméatico «CMNSA» en ¢Als-
lamiento» y sacar el mando.

— Colocar el manipulador de freno directo en «neutro» después
de haber frenado.

equipo ASFA,
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— Apretar los frenos de mano en ambas cabinas.
— Apagar el alumbrado exterior.
— Desconectar los interruptores de control en el siguiente orden:

* Servicios Auxiliares.
* Disyuntor extrarrapido (HB}.
* Pantégrafo (extraer 1a llave).

- Comprobar la tensidn de bateria (72 V.)

— Abrir todos los interruptores automaticos magnetotérmicos
{Gltimo «BATS»).

LOCOMOTORA 269-200/300
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2.1.2. Sala de maquinas:

— Comprobar presion de aire del depdsito de reserva y cerrar si
no lo esta Ia llave de aislamiento correspondiente.

— Controlar el nivel del aceite en el compresor y las bombas de
vacio.
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Llave de aislamiento del depdsito de reserva,
dos correctamente, banderines, petardos, teléfono, limpiapara-
brisas, ventiladores, etc.

— Cerrar ventanas y puertas.

Operaciones a realizar en el exterior de la lo-
comotora.

2.2.1. Efectuar purgas de grifos y valvulas.

2.2.2. Comprobar:

— Calentamiento de las cajas de grasa.

Mandmetro del depdsito de rese — Estado de los pantégrafos, caja, bogies, zapatas, timonerias de
c far el dodel it freno, suspensiodn y amortiguadores, trencillas, toma de tierra,
— Lontrolar €l estaco de los extniores. transmisor de implusos {antiblogueo), transmisor de tacografo,

— Comprobar que todos los elementos de servicio estén coloca- tuberias neumaticas, entradas y salidas del aire de refrigeracion.
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— Comprobar si hay pérdidas de aceite en las transmisiones v re-
ductores de ambos bogies.

— Entregar ias llaves de la locomotora,

e AP o AR it i,

AVERIAS




3 1 Averias

Equipo neumético.

3.1.1. No aumenta la presion en los depositos princi-
pales

Comprobar funcionamiento del compresor.

— Compresor parado: Ver punto 3.3.1.6. Pag. 57.

~— Compresor en marcha Yy produciendo aire.
Comprobar:
* Que esté abierto el grifo de los depdsitos principales.

* Que la purga automatica no esta en fuaa. Cerrar grifo en caso
purg
contrario.

* Que no hay rotura en el tubo de alimentacion al C.P.G.V.

Si la hubiera, cerrar el macho de condena y gobernar el com-
presor con «CPMSLy.

*Que no hay rotura en la manga flexible de la sdlida del com-
presor; si la hubiera, tratar de taponarfa.

-Si no se puede, locomotora indtit,

G R T e e e it
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St aln sigue sin excitarse «CPMV» {por estar mal su bobina),

accionarla en posicién excitada, gobernando en cualquier caso
el compresor «CPMSLy.

* Si estas anormalidades ocurren estando acoplada Ia locomo-
tora al tren, antes de reafizar las comprobaciones anteriores
cerrar los machos de testeros (T.F.A.) y (T.D.P

Si todo lo anterior esté correcto y la presién en D.P. sigue sin
subir, locomotora intil.

LOCOMOTORA 269-200/300
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3.1.2. Actidan los areneros y/o el hombre muerto.
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3.1.2.1. Al desenclavar los interruptores de palanca actdan
los areneros.

. .. Comprobar:
~ Compresor en marcha sin producir aire. . L
. ~ - — Que «RVD» esta en posicién «O».
No se excita el «CPMV». Fall I I . de O de al de|
. ) — ralio en Jos enclavamientos de «O» de alguno de los
* Comprobar que «CPMV» no esté descarrilada. g

dos mandos del inversor «RVDy.

Si lo estd, reponer en su posicién normal. — Que «EV-AV2» estd en posicién normal {desexcita-
Si no lo estd, cerrar macho de condena de «CPGV». . da).
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RAE (Armario
de control
Cabinan.®1).

Si siguen actuando los areneros mantener el «<RAE»
excitado manualmente, hasta que la presion del aire
de los depésitos principales alcance 8,5 Kg/cm.

Si no se automantiene con el mando del inversor
«RVD» en «AD» o «AT», locomotora indtil.

— Fallo en la bobina del «<RAE», locomotora inGtil.

3.1.2.2. Al desenclavar los interruptores de palanca, actiia

el hombre muerto.

— Reconocer «BVN» ha de estar conectado.
Silo estd locomotora indtil o circular desde [a otra
cabina.

Comprobar la presion de aire en los depésitos prin-
cipales:  Mayorde 8,5 «RVD» a «AD» 0 «AT» y ac-
tuar sobre el pedal de «HM». Menor de 8,5 cerrar ma-
cho de hombre muerto hasta alcanzar dicha presion,
después de abrirlo con «RVD» en «AD» 0 «AT».

¢Sigue actuando el hombre muerto?

Comprobar, la bobina y «EV-HM» si estan mal cerrar
macho de hombre muerto y cumplimentar R.G.C.

3.1.3. Anormalidades al pasar el mando del «RVD» a
«AD» 0 «AT». |

3.1.3.1.

Al sitgar el «<RVD» en «AD» o «AT» con el (NSA» en
«servicio» no se mueve la aguja del depésito de
equilibrio «DE» ni de [a TFA.

Tras regresar «RVD» a «O» comprobar que:

— «BVN» conectado y «VU» 1y 2 cerradas.

— Macho principal de entrada al panel de aire esta abier-
to.

~ Macho general de «DP» abierto.
— «EV-N» no estd calzada (su tornillo aflojado).

~— i han actuado los areneros, comprobar el estado de!
«PMDPy, si estd averiado, puentear sus enclavamien-
1os entre los hilos 1.000 g. y 1.000 ga.

Si asi se resuelve |a averfa continuar la marcha cui-
dando que, el aire de «DP» no descienda de
8,5 Kg/em.

— Si se ha producido la actuacién de! «HM» llevar «<RVDs

# LOCOMOTORA 269-200/300
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Charmilles.

a posicién «O» y luego a «AD» o «AT», si vuelve a ac-
tuar cerrar macho de aislamiento de «HM».

— Si aln asi las agujas no se mueven, pasar a freno
de Auxilio (segln se indica en 4.2 Pég. 74).

3.1.3.2. Alsituar kRVD» en «AD» o «AT» la aguja del «DE»
oscila alrededor de los 3 Kg/ecm.

~ Comprobar «EV-F».

«EV-F» desexcitada. Pasar a freno de auxilio calzan-
do «EV-F» en posicion excitada. '

«EV-F» excitada. Se comprueba «EV-DE», si estd de-
sexcitada por estar descarrilada, se encarrila. Si se
resuelve la averia continuar la marcha, si no, locomo-
tora indtil.

3.1.3.3. Alsituar «RVD» en «AD» o «AT» sube la presién del
«DE» pero no la de «TFA».

~ Comprobar valvula de urgencia de! Ayudante, si hay
escape cerrarla. Si no hay escape, comprobar el
Charmilles de fa locomotora. Si hay escape, aislarle y
purgarle, si no hay escape, comprobar la continuidad
de la conduccién neumatica del tren, si no hay nin-
gun escape, locomotora inGtil, -

3.1.4.

3.1.5.

En un tren enfrenado por aire, al llevar «MPFy
a afloje, éste no se produce.

Una vez comprobado que ef compresor produce, que el macho de
«DP» estd abierto y que no hay escapes en la conduccién neumd-
tica del tren o locomotora (en cuyo caso, si no se puede taponar

se dard locomotora initi!), pasar a Freno de Auxilio {segln se in-
dicaen 4.2. Pag. 74) -

En un tren enfrenado por vacio, al llevar el
«MPF» a afloje, éste no se produce.

Una vez comprobado que la bomba de vacio continua funciona
correctamente, y que no hay admisiones en la conduccién neuma-
tica del tren o locomotora (en cuyo caso, sino se pueden taponar,
se dara locomotora indtil}, comprobar <EVD-1» y «EVD-2».

Sino se excitan, calzar ¢EVD-2» (si «kEVD-1» no se excita, el vacio
se hard mas lentamente).

LOCOMOTORA 269-200/300
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Si se excitan, comprobar «AV-2». 3.1.6.2. Con el «CAV» en «vacion.

* Si esta averiada, cerrar su macho de condena y se hara uso del
freno por la valvula de urgencia del Ayudante. Comprobar e! grado de vacio al aflojar

* Si no estd averiada, pasar a Freno de Auxilio {segtin se indica en Si es inferior a 30 cm. Hg. volver a frenar y esperar que

4.2. Pag. 74) - elvacio llegue a 30 cm. Mg., antes que ¢l aire en «E» al-
cance los 4,8 Kg/cm2.

Si’e_s superior a 30 cm. Kg. frenar y usar el «AR» (Afloje
Répidon.

Si asf se provoca la emergencia, locomotora indtil,

LOCOMOTORA 269-200/300

LOCOMQTORA 269-200/300

3.1.7. No varia la presi6n del «DE» de un modo correc-
to al actuar sobre el «MPFy.

I_:alllos en el freno de servicio. Pasar a freno de Auxilio {segin se
indica en 4.2. Pag, 74}
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Macho de anulacién de AV-2. '
Llave de auxilio.

Panel de

3.1.6. Se provoca la emergencia al llegar la presion electrovalvulas.

del «DE» a 4,8 Kg/cm con el «MPF» en afloje.

3.1.6.1. Con el «CAV» en «aire» al aflojar comprobar la pre-
sién del aire en la «TFA».

Si es menor de 4,2 Kg/cm2. Volver a frenar y esperar
que la presion en la «TFA» llegue a 4,5 Kg/cm? antes
de que en el «DE» se alcancen los 4,8 Kg/em?.

Si es mayor de 4,2 Kg/em2. Frenar y usar el «F.R.»
{Afloje Rapido).

e m

Si alin asi se provoca la emergencia, focomotora ingGtil,
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3.1.8. Pérdida de aire en los servomotores o tuberias
de aire correspondientes a las transmisiones
dobles de engranajes.

Machos de
anulacion
neumatica de
mando de
tranmisiones.

Bloqueo del paleton de fa
transmision,

~ Cerrar las llaves de aislamiento correspondientes.
— Eliminar las posibles pérdidas.
— Abrir las llaves de aislamiento cerradas anteriormente.

— Si no se pueden eliminar las posibles pérdidas, bloquear mediante los
tornillos correspondientes los paletones de cambio de las transmisio-
nes, ambas en la misma relacion de engranajes de «PV» 0 «GV».

— Continuar la marcha con las correspondientes llaves de aisla-
miento cerradas.

P2 Equipo mecénico.

3.2.1. Fuertes sacudidas en la locomotora, pronun-
ciandose éstas en curvas y a alta velocidad.

Reconocer en el dispositivo antilazo:
Barra de torsion.
Tope lateral.
Biela.
Tornillos de resbaladera.
Tuerca de la barra de torsion.

La rotura o falta de cualquiera de estos elementos obliga a encla-
var el dispositivo antilazo mediante buldn al efecto (colocado en
la caja de herramientas) y limitar la velocidad a 100 Km/h.

Comprobar la lampara correspondiente a la otra cabina:
a} Siluce correctamente, cambiar la ldmpara y continuar la marcha.

b) Sin no ]ucg, comprobar [amparas verdes de las transmisiones
en los pasillos. ‘

Lamparas mercancias y viajeros,

LOCOMUOTORA 269-200/300
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* Lucen las dos, se puede optar por: Si sigue sin lucir la tdémpara del pasilio, comprobar que ambas

. ; : imitaciones que éste transmisiones estan en el régimen deseado, fiiarlas en se ré-
?g B %&t:g; tj(ggril%:?ngggdgrggf :ucc?arrlx llaass [I[zrinr:;glr:s cocr]respom ?;men (mediante tornillo) y ac?ondicionar el GCRJ corresptfndien- %
% dientes). | ‘ o . N oo ni S
& — Comprobar que ambas trgn;misnoneg estan en el rgglm:n 0 luce ninguna. &
N deseado y fijarlas en ese régimen mediante el dispositivo de — Comprobar que «ACN», GS-12 y GS-14 estan conectados y 2
T bloqueo manual y acondicionar el relé «FTR» O «PTR» segun si siguen sin lucir proceda como en el apartado anterior. &
g corresponda. g
| § ) L‘éce "':gbi? ;2?; 8 10 estd fundida. 3.2.3. Las lamparas de engrase de las transmisiones g
-9 _ H:g:: uso del sistema para acoplamiento por impulsos, e in- «OPLP1» y «OPLP2» se encienden indebida- =
cluso de la llave hexagonal si es preciso. (Ver pag. 7%3)- mente.
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Térmico acoplamiente por impulsos.

Interruptor de impulsos.

Mirilla de nivel de aceite.

~ Comprobar el nive! de aceite y posible rotura de tuberias:
Si el nivel esté bajo, rellenar y eliminar las posibles pérdidad.

Sino es posible, se elimina la transmisién afectada eléctrica y
{ mecanicamente {ver punto 4.1, Pag. 71)
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MANUAL PRACTICO

<J<l  Equipo eléctrico

3.3.1. Circuitos auxiliares y de control principal.

3311

33.1.2

Armario de Cabinan.° 1.

El voltimetro de bateria no marca la tensién adecua-
da después de conectar «BATS».

Examinar visualmente las conexiones entre vasos y la
conexi6n de la cuchilla GS-11.

a) Estan correstamente, locomotora indtil.

b} Estan defectuosas. Tratar de acondicionar las co-
nexiones {puentear un vaso, etc.). :

Si sigue sin marcar nada, locomotora indtil.

Si marca menos de 60 V., cargar bateria desde el ex-
terior.

El pantégrafo no sube al situar la maneta en posi-
cion «2».

33.1.3.

Cuchillas
seccionadoras
de pantdgrafos.

Situar la maneta en posicién «1-2». Si no sube ninguno,
comprobar posicion térmico «ACN» (conectado), pre-

sién de aire {6 Kg/cm}, machos de condena (abiertos) y
tension de bateria (70 V).

a) Sisubenambos pantdgrafos, cerrar macho de con-
dena del pantografo delantero y continuar la marcha.

b} Sube sélo el delantero. Comprobar el macho de
condena del trasero y abrirlo si esta cerrado.

* Si ahora sube el trasero, pasar la maneta a posicion
«2» y continuar la marcha.

* No sube, reconocer electrovélvula de trasero. Sila
bobina estd averiada, colocar la maneta en posicién
«1» y continuar la marcha.

Al elevar el pantdgrafo tira la tension de catenaria.

Examinar la cuchilla seccionadora del pantdgrafo que se
eleva (situada en la Camara de Alta), ha de estar en po-
sicidn normal «NO TIERRA».

Sigue tirando la tensién de catenaria.

Subir alternativamente cada pantdgrafo, seccionando
eléctricamente el otro, v continuar Ja marcha con e| Gtil.

cerrando la llave de paso de aire al pantografo averiado.
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Armario de

3.3.1.4. Lalampara de extrarrapido no se apaga o se encien-
de extemporaneamente.

a) No se apaga la ldmpara «HB» al conectar el interrup-
tor de reenganche. (No hay aproximacion).

— Comprobar que «CCN» y «GS-13» estan conecta-
das. «MD» en «O» y que el macho de aisfamiento
(purga) del «HB» esta abierto {ademas de haber
suficiente tensién de bateria {70 V.} y presion de
aire {6 Kg/cmj.

— Si la ldmpara «HB» sigue encendida, poner la lo-
cometora a tierra y con el interruptor de palanca
«HBSL» conectado cerrar «HB», pulsando a mano
su electrovalvula de aproximacion.

— Si «HB» no cierra y su lampara sigue por lo tanto

Cabinan® 1. encendida, locomotora indtil.

it e T

b} La lampara «HB» se apaga pero vuelve a lucir {el dis-
yuntor cierra, pero inmediatamente se
abre}, no hay retencion.

— Comprobar el estado de! relé «HBXR».

- «HBXR» excitado, comprobar qué de-
tector ha actuado.

f?'mag%;‘(e Cabina n.> 2. - — El de calefaccién del tren «HeQCDy,

2. Detectores puls‘ar el botdny tratar de cerrar «HB;),
actua otra vez, retirar la bandeja
«HeOCD» y continuar la marcha anu-
lando la calefaccion.

— Cualquier otro detector {«MMOCD»,
«MGOCD», «DfD») pulse su botdn y tra-
te de cerrar «HB», Sivuelve a actuar, lo-
comotora indtil,

— «HBXR» desexcitado, compruebe el
estado de los relés «HeOCR»,
«MGOCR» vy «AXOCR» sefalizados
«TGR2, 3 y 1» reenganchados ma-
nualmente. Trate de cerrar ¢HB»:

Si sefializa «TGR 1» Con la calefaccién
de la ocomotora
guitaga, locomo-

tora inutil,

Si sefaliza « TGR 2» Anular calefaccion
del tren vy conti-
nuar.

Si sefializa « TGR 3» Locomotora indtil.

No sefializa ninguna, pero «HB» no
cierra. Locomotora indtil,

LOCOMOTORA 269-200/300
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Armario Cabina
n°2,

c} Durante la marcha se produce el encendido de Iz

lampara «HB» {apertura del extrarrdpido).

En todos los caso comprobar que
«MGN 1», «<BATN» y «GS11» estan conec-
tadas.

Comprobar qué detector «MMOCD»,
«DfD», «MGOCD», «HeOCD» (lucirdn sus
ldmparas), ha actuado o si sefializa
«TGR 12063y,

— Ha actuado «MMOCD» 1 6 2, pulse su
botdn y trate de cerrar «HB». Si vuelve
a actuar un ¢ MMOCD» seccione el mo-
tor de traccion correspondiente (ver
4.1. Pag. 71), continuando la marcha
con fas limitaciones correspondientes.

~— Ha actuado «DfD», pulsar su botdn y
tratar de cerrar el «HB», si «DfD» vuel-
ve a actuar, seccione alternativamente
cada grupo de motores, cerrando «HB»

A

Armario Cabina

ne2.

y poniendo traccién. Si en algdn caso
no actla «DfD», continuar la marcha en
esas condiciones, Si actda en los dos
casos, locomotora indtil.

— Ha actuado «MGOCDy, pulsar e! botén
y trate de cerrar «HB» y poner «GMA»
en marcha, si vuelve a actuar
«MGOCD», locomotora indtil.

— Ha actuado «HeOCD», pulsar el botén y
trate de cerrar «HB», si «<HeOCD» vuel-
ve a actuar, anular la calefaccidn del
tren y continuar |a marcha,

— Senializa «TGR-1». Rearmar el mismo.

Sigue actuando, desconectar la cale-
faccién de cabina de la locomotora y
cerrar «HB». Si vuelve a abrirse, loco-
motora intil.

— No hay ninguna sefializacién, tratar de
cerrar «HB» cuidande que no suba mu-
che la intensidad del circuito principal.
Si sigue abriendo, locomotora indtil.

LOCOMQOTORA 269-200/300
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3.3.1.5. La lampara del «GMA» no se apaga o se enciende » Si hay suficiente, locomotora inttil.

o anormalmente. b} El «GMA» gira pero no se apaga la tdmpara.
§ a) Nogira el «<GMA» al conectar el interruptor «MGSLy. Observar el amperimetro de carga de baterfa, S
§ ¢Hay més de 2.000 V. en linea? { ' Marca carga, comprobar que «ACCN» esta conecta- §
S Si no hay méds de 2.000 V. cumplimentar RGC Y es- d? Y que (TS3yy 4 estén en posicién norml, S
g perar, . Si es asi y ldmpara «MG» sigue fuciendo, locomotora &
Q Si hay més de 2.000 V. pulsar MGRPB, si el grupo intil, S
O - e
g gira normaimente averfa resuelta. No marca carga, comprobar que «MGN2» v 3 estan %
Q El grupo gira pero se para, locomotora indtil. conectados, si es asf y Ia ldmpara «MG» sigue lucien- 2
= El grupo no gira, comprobar tensién de baterfa. _ do, locomotora indtil. 3
]

Si no hay suficiente, acondicionar «LVXR» y poner
«GMA» en marcha, cargar la bateria y dejar «LVXR» 3.3.1.6. El compresor no se pone en marcha o no produce.
en posicién normal.

Si no se pone en marcha:

- Comprobar que el «CMN» esta conectado. 8

- Si es asf, locomotora indtil. Q

: — Si se pone en marcha y no produce, ver punto 3.1. ¥
Pag. 37. ‘ 3

3

=

L

Pulsador MGRBP WXR
{Armario Cabina n.® 1) {Armario Cabina n.® 1).

Interruptor TS3 (Camara MGN3
de Alta). {Camara de Alta). *

Armatio Cabina n.” 1,
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33.1.7.

3.3.1.8.

La bomba de vacio no se pone en funcionamiento
con el «CAV» en «vacion.

— Comprobar que «<EMN2» estd conectado. Si lo esta,

conmutar el funcionamiento de bombas mediante
«SWh.

— Si aln asi no funciona la bomba, locomotora intitil
para remolcar trenes frenados por vacio.

No se apagan las lamparas de los ventiladores de los
motores de traccion y éstos no funcionan.

a) Los ventiladoresnoise ponen en marcha:

— Comprobar «MBMN1» y 2 rearméndolos si proce-
de.

— Si vuelven a dispararse, seccione eléctricamente
el motor correspondiente.

— Si «¢MBMN1» y 2 no hubiera actuado, aislar aiter-
nativamente cada motor de traccién, seccionan-
do junto con su transmisién, el averiado {segin
4.1.Pag. 71)

3.3.1.8.

Armario Cabina n.® 1.

b) Los ventiladores de M.T. se ponen en marcha yla
ldmpara «MTh» no se apaga.

Esperar b minutos; si se ha apagado
MTh continuar la marcha. Si no se ha
apagado o vuelve a encenderse, aisle
alternativamente cada motor de trac-
¢ion, seccionando junto con su trans-
misién correspondiente (segin 4.1.
Pag. 71}.

No se establece o se corta la traccidn. {Al poner el
«MD» en «1» no marca amperimetro de motores) sin
abrirse el «HB».

Comprobar tensidn de linea.
Menor de 2.000 V., cumplimentar RGC.

Mayor de 2.000 V., comprobar «0SXR» y velocidad de
fa locomotora.

— «OSXR» excitado sefializado por la lampara QS y ve-

locidad superior a los limites, reducir velocidad con
«MPF»,

LOCOMOTORA 269-200/300
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! to de ventiladores de motores de traccidn, segun
3.3.1.8. {P4g. 58)

Si no lucen ldmparas de M.T. («MThy), comprobar
funcionamiento de los ventiladores de las resisten-
cias principales:

— Al situar el «<MD» en «1» los ventiladores no se po-
nen en marcha. Comprobar actuacién de «ReBMN 1y,
2, 3 y 4; rearmarlos si procede. Si vuelven a actuar,
locomotara indtil.

Si no hubieran actuado, comprobar si «BR4» se exci-
ta con «MD» en « 1y,

8
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erser con . . . .
E:;ne,a, de Si se excita y los ventiladores no funcionan, locomo-

accionamiento. tora inutit.
i \*_..4-‘:‘ .-"’

e -,

Inversor de marcha con EV accionada manualmente, -
— «OSXR» excitado y velocidad inferior a los lmites.

Acqndicionar «OSXRy» en posicién desexcitada y
«cuidary no sobrepasar los Iimites de velocidad. No
hay proteccién de sobrevelocidad.

— «OSXR» desexcitado, comprobar si cierra o no el 4
«MCR»: ‘

— «MCR» no cierra. Sila traccién no se establecié al po-
ner «MD» en punto «l», pare el «GMA» v sitde «RVD»

en «AD» y «AT» sucesivamente, comprobando si gira
el inversor;

— Si no gira, comprobar que «CCOS» esta en «ONp,
«GOCS» estd en posicién «Normaly, que el macho de
control esta abiarto y que los contactores «L1», «S»
y B no han quedado pegados. Si alin asf el inversor
sigue sin girar llévelo a la posicion deseada manual-
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MANUAL PRACTICO

mente. Si no se excita, acondicionarlo en posicién excitado.
Si ahora se establece la traccion, continte la marcha. ' . Si ahora funciopan cont:m;e la marc‘ha tgmendo p[re-

i . sente que no dispone de freno conjugado vy que los
2:120' conecte el grupo «GMA» y proceder como si- . ventiladores de resistencias funcionaran también con

«MD» en «On.
— Comprobar ldmparas «FT» y «PT» segun se indicé en . _ . ladore
3.2.2. (Pag. 47) Si con «BR4» excitado de continuo los ventiladores

no funcionan, locomotora inttil. Si «ReTH» luce y

Si «MCR» sigue sin cerrar, comprobar funcionamien- » «TGR4, b) sefializa, esperar 5 minutos y proseguir la




marcha si «ReTH» se apaga; si no es asf o se vuelve .Siadn asi no se establece la traccidn, locomotora ind-
a encender, locomotora indtil. til.

~ Si los ventiladores de la resistencias principales fun-
cionan correctamente, comprobar el estado de

(PFAR» 0 «VFAR» (seglin posicion «CAV. 3.3.1.10. No hay progresién de muescas {aceleracion) al lle-
Si estd excitado y «MCR» sigue sin cerrar, locomoto- var el «MD» a «2» y sucesivas.

ra in(til. Si no estan excitados, usar la «sobrecargan
en «trenes de airer y el «afloje rapidon. Si «PFAR» o
«VFAR» no se excita, acondicionar el que proceda en
posicién excitado, y si cierra «MCR» continuar la mar-
cha, teniendo presente que no dispone de freno con-

jugado y que no se cortard la traccién al usar el
Armario de «MPFy.
Cabinan= 1.

LOCOMOTORA 269-200/300
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MANUAL PRACTICO
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Situacién de aparatos. Pasillo Camara Alta.

Comprobar que la posicion de potencidmetro «CLAd»
162

— Tiene seleccionada una intensidad baja.
Seleccione una mayor.

— Tiene seleccionada una intensidad normal.
iLuce la lampara?

No luce la témpara «NAD» pase «MD» a posicion «S»
o «P», si ahora hay progresién de muescas, con
tinGe ta marcha, gobernando su aceleracidn con el
- «MCR» si cierra. potencidometro «CLAd» 1 6 2. Si en esas posiciones

: «S» 0 «P» de «MD» tampoco hubiera progresion,
Comprobar y rearmar, si procede, «<PMN» 1, 2y 3. } compruebe el estado del ugelé *NER». prog

Si «MCR» sigue sin cerrar, locomotora intil.

Comprobar ademds, las posiciones de los drboles

«KD», «RD» y «VD» y colocarlos en sus posiciones J — «NBR» excitado, acondicionarlo en posicion desex-
iniciales manualmente, si no lo estuvieran. } citada, teniendo presente que la regresién de mues-
|




— Siha actuado «PMN2y, redrmelo y continde la mar-
cha. Si vuelve a actuar, coloque «VD» en «O», acon-
dicione sin excitar abierto «CXR 1» y continde la mar-
cha; no dispone de Vernier, por lo que controlara la
aceleracién con «CLAd 1» 6 2. Si no puede evitar e
patinaje, disminuir la velocidad o pedir locomotora
auxiliar.

- Si no ha actuado ninguno, locomotora indtil.
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% 3.3.1.11. No se establece el freno eléctrico.
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cas habra de ser siempre forzada, llevando el «<MD»
a «O».

~ «NBR» desexcitado comprobar el estado del
«SLXR».

— «SLXR» excitado, acondicionarlo en «posicién de-
sexcitado, teniendo presente que no habré regresion
de muescas, ni actuciones de areneros por patinaje,
debiendo conseguirse manualmente.

MANUAL PRACTICO
MANUAL PRACTICO

- «SL.XR» desexcitado (compruebe mediante secuen- !
cia 1.6} el relé «NARy; si no cierra, acondicionarlo en E
posicion excitado,

Ademds abrir «PMN3» y acondicionar sin excitar ‘
«CXR1». En este caso la progresion de muescas de ?
resistencias solo la podrd controlar con el «CLAd 1
6 2». No dispone de Vernier, Armario Cabina n. 1.
Solo existird la regresion forzada llevando «MD» a
«0» y no habra regresién a posiciones intermedias

Comprobar si la velocidad es la adecuada:

anteriores) ni en patinaje. Menos de 136 Km/h. para «(_SV». y 85 para «PV.

l(.u[::e la Iém)para «IFJ;'.\D»J — Si no es la adecuada, disminuir la velocidad con
' «MPF».

Comprobar que el Pulsador «TS1» {Cémara de Alta) — Si es la adecuada, comprobar si «PMN 3» y «PEXM»

estd desconectado. Sino lo estd, desconectarlo. Si estan conectados.

sigue sin haber aceleracion, compruebe el estado del

— Si no lo estan, conectarlos y continuar la marcha.
«PMNT» y 2. Y

~ Si ha actuado «PMN1» rearmarlo y continuar la mar-
cha; si vuelve a actuar, locomotora intil.

Si vueiven a actuar no utilizar el freno eléctrico.
— Silo estan no utilizar ef freno eléctrico.




3.3.1.12. Lampara de faro principal no luce. "«MMOCD» 1 6 2 y provoca la apertura del disyun-

puesto o por la del faro posterior y continuar la marcha.

3.3.2.5. Actia el relé «<AXOCR» sefializado por el «TGR1»,
{consultar 3.3.1.4.C. Pags. 54 y 55)

8 Con el grupo «GMA» produciendo comprobar: | tor extramapido, (consultar 3.3.1.4.C. Pags. 54 y 55), o
= ! >
S «HLN1» conectado; si no lo estuviera, conectarlo. ' 3.3.2.3. Luce laldmpara del detector cMGOCD» y/o actia el S
X ~ . . relé «MGOCR» sefializad TGR3 S
3 Interruptor «HLPSL» de la cabina contraria debe estar 3.31.4.C. Pags. 4 0 por « », {consultar
< desconectado. -1 4.L. Fags. 54y 55) ©
& ) . 1 i

g Sino lo esta, desconectarlo. J 3.3.2.4. luce ldmpara del detector del Diferencial total %
3 Lémpara «HPL» 1 6 2 fundida. Cambiarla por una de res- «DfD», (consultar 3.3.1.4.C. Pags. 54 y 55 'g
% Q
> S

3.3.2. Lucen las lamparas de los dispositivos de pro-
teccion y/o actdan los relés de sefalizacion.

Armario Cabina n.° 2, Detectores.
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. . TGR 1-5 {Armario Cabina n. 2}.
Relés de senalizacion. :

3.3.2.1. Luce lampara de! detector «HeOCD» y/o actiia el
relé «HeOCR» sefalizado por «TGR2» provocando ‘
la apertura del disyuntor extrarrapido «HB», (con-
sultar 3.3.1.4.B. Pags. 52 y 53).

3.3.2.2. Luce lampara detector de motores de traccién




SERVICIO
EN CONDICIONES
ANORMALES




4. Servicio en condiciones anor-
males

Con un motor de traccién anulado.

Para seccionar eléctricamente un motor y anular mecanicamente
. SU transmision, es necesario efectuar las operaciones siguientes:

1{ — Colocar el conmutador «MCOCS» situado en el armario de la
’ cabina ndm. 2 en la posicién «MCO1» 0 «MC02», segln el mo-
tor a seccionar ¢«1 6 2». .

S
S
Ny
%
oy
5
=
S}
S
o
Q

— Cerrar las llaves de aislamiento y vaciado de los cilindros de
cambio de la transmisién a aislar, situadas en el pane! de freno.

MANUAL PRACTICO

; MCOCS (Armario Cabina n.° 2). Machos de anulacién neumatica de mando de
| transmisiones.

s

i Trampitla de acceso al paletén. Paleton movido manualmente,

'




— LLevar, manualmente con la palanca destinada al efecto, el pa-
letén de cambio de la transmisién a anular, a posicién «neutro»
(esta operacioén se realiza abriendo la trampilla de registro de
: " motores de la cabina correspondiente).

— Bloquear la transmision en posicién «neutrox por medio del tor-
nillo que va situado en la palanca de cambio o bien mediante el
«atily de enclavamiento, del que existen dos en cada locomo-
tora {se.coloca por la trampilla de registro de motores).

Para colocar el itil {ver * figura) sedebe introducir Ia parte en for-
~ ma de «U» del soporte en el nervio del pie del tornillo de suje-
cién del motor de traccion y la parte cilindrica en el paletdn.

El soporte tiene una postura,

LOCOMOTORA 269-200/300
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— Colocar el conmutador «GCPS» 1 6 2 para anulacién de la pro-
teccion del antipatinaje, segin sea la transmision a seccionar 1
0 2 en la posicién «ON» {estos conmutadores estdn colocados
en el pasillo, encima de la puerta que da acceso a la cabina
nam. 2 al lado del CAV).

-~ Cerrar 1a trampifla de registro de Motores.

MANUAL PRACTICO
MANUAL PRACTICO

— Recomendaciones.

* Siempre que se anule una transmisién se anulard su Motor
de Traccidn correspondiente eléctricamente, y a la inversa.

.+ Cuando por averia neumatica en los servomotores con sus
mangas de aire sea preciso mantener cerradas sus llaves de
aislamiento hay que bloguear mediante los tornillos corres-
pondientes las dos palancas de cambio de las transmisiones
en la misma relacién de transmision.

* No se debe calzar el MCR.

* Durante la marcha se tendrd especial cuidado con el patinaje,
actuando sobre el mando de areneros manualmente.

* El amperimetro de motores de traccién no debe sobrepasar
. los siguientes valores:

* 750 A. durante 3 minutos en el arranque.
* 575 A. durante 60 minutos.
Conmutadores GCPS 1-2. - v * 550 A. en régimen continuo.




Marcha con freno de auxilio.

nipulador de freno directo, llevando seguidamente éste a I po-
sicion de «NEUTROw.

— Comprobar que ios manémetros del «DE» y «TFA» marcan «Qb.

— Cambiar la llave de 4 vias de la cabina conductora a posicion
de «Auxilion,

— Colocar «RVD» en «AD» o «AT».

— Desde la cabina conductora con el Manipulador de freno direc-
to en «aflojex, llenar «DE» y la tuberia general de freno de aire
a 5 Kg/em llevando a continuacién el Manipulador de freno di-
recto a «(NEUTRO» o «AFLOJE» .

Verificar el correcto funcionamiento del freno automatico, efec-
tuando las correspondientes pruebas de freno, empleando para
ello el manipulador de freno directo.

Para establecer el freno de auxilio se realizardn las operaciones en
el siguiente orden:

LOCOMOTORA 269-200/300
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- Se puede calzar «EV-F», si ésta no se excita normalmente, pues
debe ir en esta situacidn de forma permanente.

— En situacién de freno de auxilio es compatible con el freno reos-
tético y el conjugado.
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- p— ' — pan — En cualquier caso el «(NSA» debe permanecer en «servicioy.
Uave de auxilio.
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— Es conveniente en trenes frenados por vacio que el afloje se
efectlie por medio del afloje répido, excepto en estacionamien-
tos, cuando se va sobre material, toperas y sefales de parada.

1 En caso de trenes por aire comprimide no es posible producir
el afloje répido.

Remolque de la locomotora.

Generalidades:

Debemos previamente realizar en la locomotora remolcada las si-
guientes operaciones:

~ Colocar en «DESCy el «MD» y el «RVD.
— Aflojar los frenos de mano.

Panel de electrovlvulas. ‘ — Desconectar el equipo ASFA.
— Desconectar los siguientes interruptores en el orden que se indi-
~- Colocar «RVD» en «desconectadoy. ca:

— Llevar seguidamente el manipulador de freno directo a la posi- . N -
cidn neutro - Servicios auxiliares.
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MANUAL PRACTICO ¢

4.3.1.

Bat (Armaric abma ne 1.

* Disyuntor extrarrapido.
* Pantografos.

* Situar el conmutador de freno «CM-NSA» en posicién «Aisla-
mientoy.

—- Colocar las transmisiones mecénicas de los dos bogies en po-
sicidn «NEUTRO» (tal como se indica en 4.1. Pag. 71)

— Desconectar BATS de bateria.

Remolque de la locomotora con freno neumati-
CO propio.

En caso de que el freno neumdtico de la locomotora remolcada fun-
cione, ésta puede frenarse neumaticamente con érdenes de freno
provenientes de la locomotora remolcadora.

Operaciones a realizar:
— Acoplar mecénicamente la focomotora remolcadora con la re-
molcada.

— Conectar la tuberia de depdsitos principales («TDP») entre am-
bas locomotoras, tanto para trenes frenados por «aire» como
por ¢vacion. De no ser posible esta conexion, la locomotora

Llave de aislamie

I

nto P2.
bas iocomotoras,
tanto para trenes fre-
nados por «aire»
como por «vacion.
De no ser posible
esta conexion, la lo-
comotora sblo se
podrd remolcar sin
su freno neumdtico

~ en servicio.

— En trenes frenados
por aire comprimido:

* Bloguear la electro-
vélvula de «Neu-
trom.

* Cerrarllave de aisla- B

miento de la valvula «P2». Liave de

. i .. anulacion AV-2.
Acoplar la tuberia de freno automatico.
— En trenes frenados por vacio:
* Bloquear la elecrovélvula de «Neutro.
* Cerrar la llave de aislamiento de la véivula «P2».
* Cerrar la llave de vacio de la «AV-2»,

* Acoplar la tuberia general del freno de vacio « TGFV».
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— Tanto en trenes frenados por «airen como par «vacios: ~ Llevar los manipuladores de freno directo de ambos pupitres a
- la posicién «Aflojen.

o * Aflojar el freno de mano. . ) , . , S
2 - _ . . ~— Si el tren esta frenado por aire comprimido, se acoplard la - 8
S * Verificar el funcionamiento del freno neumatico. “berfa de freno automético «TF Ay, S
(\Ij A . . » » , - ;
% * Comprobar el funcionamiento de las zapatas de freno de la lo- — Si el tren estd frenado por vacio se acoplard la tuberia general &
ic\' comotora a remolcar. de freno de vacio «TGFVy, S
g 2
g 4.3.2. Remolque de la locomotora sin freno neumati- agad Cambio de engranajes por impulsos. 2
A o
o CO propio. . L . 2
S prop 4.4.1. — Colocar en «ON» el disyuntor magnetotérmico GMTIN, situado G

~ En caso de averia en el freno neumético, ya sea por su mal funcio- en la tapa del blogue de control n.* 1 que da al pasilio de la loco-

namiento o porque el acoplamiento de la «TDP» no es posible, Ia motora..
5 remolcar renadan. : : \ PirTrye

locomotora s6lo puede remolcarse «desfrenadan | ‘ _ IT240004 0000000
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| Térmico acoplamiento por impulsos,

T - ' Interruptor de impulsos,
IR . . | ‘

Anulacion de freno
del Bogie. , Llave de
anulacion de la
AV-2,

Operaciones a realizar tanto en
trenes frenados por «aire» como
por «vacion:

— Cerrar las llaves de los cilindros
de freno (la locomotora queda
desfrenada).

— Cerrar ia llave de vaclo de la
valvula ¢AV-2y,




4.4.2. — Colocar el conmutador del cambio de la relacién de engranajes
GMCS, que esté situado en la cabina de conduccién n. 1, de-
bajo del armario de control, en posicién «ENGRANED.

E! grupo motor generador deberd estar en funcionamiento.

4.4.3. Accionar el pulsador GMPB situado junto al conmutador GMCS
durante varios segundos.

4.4.4. — Comprobar que latlémpara GCLp, correspondiente a fa transmi-
sion con los engranajes enfrentados se ha encendido, y tam-
bién las ldmparas correspondientes de los pupitres de conduc-
cion.

4.4.5. — Enelcaso de no haberse encendido las lamparas GCLp y PTLp,
se deberd pulsar nuevamente el pulsador GMPB.

LOCOMOTORA 269-200/300
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4.4.6. — Una vez finalizado el empleo del equipo de cambio automético
de la refacién de engranajes de la transmisién mecénica, se de-
bera colocar el conmutador GMCS en posicién NORMAL y el in-
terruptor GMTrN en posicién OFF.

MANUAL PRACTICO

DOBLE
TRACCION




b.

Doble Traccion

Con Mando midiltiple acoplado

— Efectuar las correspondientes inspecciones previas segun 1.1 ‘
y 1.2. en todas las locomotoras. (Pags. 13 a 16)

— Acoplar las locomotoras, mecanica y neumaticamente.
— Antes de acoplarlar eléctricamente, comprobar que estén en

Extraccitn de la Manga de Mando
Muattiple.

posicidn «<DESCONECTADO» el interruptor automatico de bate-
ria «BATS, la caja de interruptores «SL», el combinador prin-
cipal «MD» y el inversor de marcha «RVD» de todas las loco-
motoras que se van a acoplar.
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MANUAL PRACTICO

Alojamiento para Manga de Mando Mltiple,

- Acoplar eléctricamente las locomotoras y cerrar los interrupto-
res automaticos magnetotérmicos (Gitimo «BATS»}.

— Quitar el Mando del Inversor llave de pantégrafos de las Loco-
motoras Acopladas.

— Los demas dispositivos se situaran en la locomotora conduc-
tora y conducida en fas siguientes posiciones:

— Todas las locomotoras acopladas llevarén las transmisiones en
el mismo Régimen.

— Las operaciones a realizar para la puesta en marcha de todas
las locomotoras {tres como méximo), se efectuaran desde la ca-
bina conductora de la locomotora de cabeza segin se indica en
1.4, {Pag. 19)
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Las condiciones de funcionamiento de las locomotoras conduci- .

das en Mando Mdltiple se comprobarén en los pupitres de conduc-
cién de sus propias cabinas, pero las condiciones generales de tra-
bajo se observaran por medio de las lamparas de anomalias de la
primera locomotora.

NOTAS

a)

C

—_

Si es necesario el equipo de freno Neumdtico Automético dela
locomotora conductora, puede colocarse en posicion de Freno
de Auxilio siendo el manejo, funcionamiento y posicion de los
mandos idénticos al que se realiza en traccién simple. En las de-
mas locomotoras deberd también colocarse el equipo de freno
en la posicién de freno de Auxilio.

Excitacion manual {mediante su propio tornillo} de la electroval-
vula de «Neutro» (EV-N).

Para realizarlo es necesario retirar la grapa de retencién que blo-
quea al torniflo en su posicion «No enroscadoy y atornillar a con-
tinuacion éste sobre la tapa de la bobina de la electrovélvula de
forma que oprima la parte mévil de la armadura y reproduzca
mecanicamente el efecto de excitacion de la electrovélvula.

Excitacion {(manual} de la electrovélvula «<EVAV-2»,

Esta no dispone de blocaje manual propio {tornillo} por lo tanto
para excitarla serd necesario retirar la tapa que cubre la bobina
de la electrovélvula, e introducir entre esta tapa y la parte movil
de la armadura de la electrovélvula un objeto tal que al situar
la tapa de nuevo en su posicion correcta, la parte movil de la
armadura cierra, quedando asi la electrovélvula excitada mecé-
nicamente.

Estas locomotoras s6lo pueden acoplarse en M.M. con el res-
to de las de su serie 269-201 a 269/331. :

D/T. Sin Mando Mdltiple acoplado

- Efectuar las correspondientes inspecciones previas segin 1.1,

y 1.2. en todas las locomotoras. (Pags. 13 a 16}

— Acoplar las locomotoras {2ntre si o0 al tren) mecénica y neumati-

camente.

- Realizar las operaciones de puesta en marcha de cada locomo-

tora por separado segun 1.4,y 1.5, (Pags. 19 y 26)

— Los dispositivos se situardn en remolcadas las locomotoras en
las posiciones siguientes:
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