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AB[Hniff 1.

Yorbemerkungen,

1. Die Dienftvoridhrift fiiv Dampflofomotiven ijt fiit dbad auf Dampflolo-
motiven ber Regelbauart befdydftigte Perjonal beftimmt und enthdlt jadhliche
Crlduterungen und tednijdge Borjdjriften iiber die Behanbdlung bder Lofo-
motiven in Betrieb und die Ubwidlung ded Dienjted dburd) dad Lofomotivs
perjonal. Fiit Dampflofomotiven bejonderer Wrt (Hoddrudieijel, Turbinen-
anfrieb ujiw.) jowie fiit Dampftriebivagen, ferner fiir Lofomotiven und Frieb-
tagen mit elefirijhem Anirieb, BVerbrennungdmoforen ujw. gelten Jufap-
beftimmungen oder befondere Dienjtboridriften.

2. Die Pflichten ded Lofomotivperionald {ind in der , Dienjtantveijung flix
die Qofomofivbeamten” (DAULofbea) fejtgelegt. Seine dienitliche dtigleit
umfagt im wejentlidhen die ordomungdmagige Bedienung und Unterhaltung der
ithm zugetviejenen Lofomotibe mit Tertber joiwie die betrieb3ficdhere und piintt-
lidge usfithrumg der thm {ibertragenen Fabhrleiftungen.

3. Sn ber nadjjtehenden Dienjtvorjdyrift jind des Bujammenhang3 wegen
audy Beftimmungen aud anderen Dienftboridhriften berithrt. Dad Lofomotiv-
petjonal muf trogdem alle in ber , Dienjtantveifung fiir die Lofomotivbeamten”
(DALotbea) aufgefiihrien Dienjtoorjdriften beherrjchen oder fennen.

RB[cHniff II.

Ginviditungen nud Ausrviifung dev Lokomotiven
und @Tender,

Die Lofomotive feht fid) sujammen aud Fabhrgejtell mit Bremije, Keffel,
Dampfmajchine und FTender. Bei Tenberlofomotiven jnd bie Betriebdvorrdte
ujtv. auf der Lofomotive jelbjt untexgebradt.

Sn ber folgenden Aufzdhlung dber Anjdriften, einzelner Bauteile und Aus-

tliftungen {ind bie gejeslidh borgejdyriebenen mit einem Stern (*) begeicnet.
Unter A {ind die bei allen, unter B die nidht bei allen Lofomotiven borformmenbden
gefrennt aufgefithet.

§ 1. Lolomotive ald Ganjed,

A. Bei allen {Lofombotiben.

1.* Gigentumazeidhen (Deutjdhe Reid3bahn).
2. Name der Reidy3bahnbireltion und der Heimatdienjtitelle (Bw).

3. Betrieb3gattung.
4.* PBetrieb3nummer.
Anmerfung zu 3 und 4:

dn der Begeidnung Betriebdgattung, 3. B. Gt 46.17, bedeuten

bie Budjftaben bie Gattung (S = Sdynellzug-, P = Perjonenzugs, G =

Giiteraug-, Pt = Perfonenzugtender-, Gt = Giiterjugtender-, Z = Zahn-

rad-, L = Rofalbahn-, K = Sdmaljpur-Lofomotive),

bie erjte Biffer die Bahl ver gefuppelten Acdien,

pie 3weite Biffer bie Jahl aller Adhjen,

bie britte und vierte Biffer (nad) dem Puntt) den durdyjdmittlichen in bollen

Tonnen angegebenen Acdy3bruc der gefuppelten Achjen der betriebsfdhigen

Lofomotive.

Die Betriebsnumnter befteht aud Stammmummer und Ordnungdnummer.
Tie erjten beiben Jiffern (bie Stammnummer) bezeidnen die Bauart und
Unterbauart dér Lofomotive nad) folgender Fejtiepung:

&iir bie @utfung S P G Pt Gt Z | LK
gelten die Stammnummern | 01—19 | 20—39 | 40—59 | 60—79 | 80—96 | 97 | 98 | 99

Die folgenden drei ober bier Jiffern (001—9999), dburd) emen Bivijdenraum
pont Der Stammmnummer getremnt, geben die LOrdbnungdnummer innerhalb der
Stammnummer an, Hierbet jind die frithern Ldndergattungen m Hunderter-
ober Behnerreihen jujammengefafst. Die Bauarten und Unterbauarten werden
Dabei dadurd) gefennzeidhnet, daf man der Stammmummer die etjte ober die
stwel erften Biffern der Ordmungdnummer Hingufiigt. So ijt 3. B. 77° bie Be-
seidhnung fiic bie frithern bayrijhen P 5- Lofomotiven mit den jehigen Nummern
77 00177 099. 171012 {jt bie Begeidmung fiir die frithern preufijdhen S10%
Qofomotiven mit den jepigen Nummern 17 1001—17 1299.

5.* Bezeidnung der Bremsbauart.

6.* Sdyild mit Angabe der hidjten suldfjigen Fahrgejdwindigleit.

7.* Dampfpfeije ober gleidpvertige Cinridhiung um Geben Hirbarer
Signale.

8. Gignalihetben und Signallaternen mit Borjtedjdeiben.

9. Zugbedungdmittel.

10. Beleudhtungdemrichtung,.

11. Ganbdftreuer*, deffen Rohrmimdbungen bei niedrigitem Pufferftand
minbeftentd 50 mm 1iiber Sdjienenoberfante liegen miijjen.

12.* Bafurdumer, bei Tendetlofomotiven vorn und Hinten, Hohe fiber
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Sdyientenoberfante bet niedrigitemt Pufferftand minbeftend 50 mm, im all-
gemeirnen nidyt itber 70 mm.

13. Werlzeuge und Gevite nad) dem Werzeidhnid der Ausriiftungsgegen-
jtanoe.

14. Bud) oder RKarten zur Aufzeichnung dber Lofomotivieiftungen und bder
empfangenen Betriebsftoffe.

B. RNidht bei allen Lofomotiben.

1. njdhrift dex lepten Unterjudyung der Drudlujtbremie.

2. Beidjen fiir Uberfdhreitung ber Lofomotivumgrengungslinie durd) eins
zefne Teile, 3. B. A

3. Warnung3zeichen (Blippfeile) am Fithrethausd, Sandiaftert und Yintern
Tenderaufitieg der Lofomotiven, die CStreden mit elelirijcher Fabhrleitung
betiihren.

4.* Qiutevorridhung.

b. Gejdwinbigleitdmejjer mit Marle fiir die guldfjige Hodhitgejdwindigleit.

6. Windjdupfeniter jeitlich am Fithrerhaus.

7. Winbdleitbledhe.

8. PHeipvampftemperaturmeiier.

9. Rabreifenjprige sur Verminderung der Radreifenabnubung in Gleis-
friimmungen.

10. Dampfiheizeinrichtung jur Abgabe bon Dampf fiit die Jugheizung,
Unftell- und Drudreglungdborridhtung, Drudmefjer, Umfitelleinvidytung fitr die
Dampfabgabe nad) born und Hinten,

11, $ithrerfibe.

12, Betterjchupborhinge.

13. Warmvorrichtung fiix Speifen und LI,

§ 2. Fahrgeitell.
A, Bet alfen Lofomotiven.

1. Anjdyrift der festen Unterjuchung desd Fahrgejtells.

2. Ravjage*, deren Rdader unberriidbar auf die Adpdiwellen aujgepreht jind
und fiir bie getvijje Grenymage in der Bau- und Betrieb3ordnung feftgejest
jinD.

3. AUchslager, bei Den Tveib- und Kuppeladhjen mit Nadjjtellfeilen, mit
Sdymierung.

4. Tragfedern, die unter voller Laft im allgemeinen geftredt jind. Sie find
in ber Regel durd) Yusgleichhebel verbunben.

K

h.* Federnde Bug- und Stogvorvichtungen (bei Tenberlofomotiven vorn
unb hinten). ‘Pujferjtand iiber Schienenoberfante mindejtens 940 mm, hoditend
1065 mm,

6.* Sdraubenfupplung (bet Tenderlofomotiven vborn und hinten), die eine
doppelte BVerbinbung der Fahrieuge geftattet. Die Kupplung darf bet niedrig-
ftem Pufferftand nidht tiefer ald 75 mm iiber Sdjienenoberfante herabhingen.

B. RNidht bet allen Lofomotiven.

1. Drehgeftelle und verichiebbare Achien :

a) swetad)jig mit feftem ober feitlich verichiebbarem Drehzapfen;

b) Kraugejtell fitr e einen Lauf- und Kuppelradiaf mit jejtem odex
jeitenbetveglichem Drebhzapfen;

c) Deidyielgejtell fiir einen Rabdjak;

d) Rabdjdpe, die {id) radial nac) den Gleidbogen einjtellen Hnnen:

e) maﬂetﬁmlmrntt@rebgefteﬁ mit bejonderer Dampimajdyine.
Die Seitenbeweqlichleit ift je nad) der Lofomotivbauart bejdhrantt,

Riidjtelfvorrichtungen bewirten die Juriidfithrung in die Mittellage.

2. Bentrale Sdmiereinridytung fitx Udy3lager.

§ 3. BremBeinridtungen,

A. Bei allen Lofomotiven.
* Handbremfe (am Tender oder an der Lofomotive jelbit).

B. Nidht bei allen Lofomotiven.

1. Drudluftbremsemridytung.

2. Treibrabbremje* bei Lofomotiven, die auf Hauptbahnen JBiige mit mehr
al3 60 km in der Stunde und auf Nebenbahnen Jiige mit mehr al3 40 km in dex
Stunbe Gejdtvindigleit befdrdern.

3. Bujabremyje.

4, Luftjaugebremje.

5. Dampfbremie.

6. Bylindbergegendrudbrentie.

Anmerfung su B1 bi3 6.

Die eingelnen Bremsbauarten find in bejonderen Dienjtvoridriften be-
jchrieben. Diefe enthalten gleidyseitig die Bedienungdvorjdhriften und gelten
ald Teile ber Dienjtborjdyrift fiiv Dambilofomotiven.



§ 4. Dambpilejjel.
A. Bet allen Lofomotiven.

1.* Fabrifidyildo (RKejjeljchild) ausd Metall, Dad den juldjjigen Hoditdorud ded
Stejjels, ben Namen des PHerjtellexd, die Fabrifnummer und dad Jahr der Her-
ftelluntg angibt. uf ven Kubfernieten mup vder bbrud ded Kejjelpriijjtempels
jichtbat jein. Dad Sdhild barf burd) die Ummantelung desd Keffeld nid)t vervedt
verden.

2.* Anjdyrift ber lepten Unterjuchungen ded Dampitefiels.

3.* FJunfenfinger zur BVerhinderung ded Funfenaudmwurfs.

4.* Lerjdliegbarer Ajdhajten zur BVerhittung ded Herausdfallens glithender
Ache und Sdylade.

5.* Biwei poneinander unabbhangige Sbeijevorridhtungen, von denen jede
fiir fich imftande ift, Dem Kejjel die erforderliche Wajjermenge uzufithren. Cine
Borridtung mup aud) beim Stillftande der Lofomotive arbeiten tonnen.

6.*% An jedver Cimmiindung einer Speijeleitung in den Kejfel ein Speije-
bentil, bad den Wajjer- over Dampfabfluf ausd dem Kefjel jelbittdtig verhmbert.
An den Spetjeventilen mup audy eine bon Hanbd ju betdtigenve Abjpertvorrich-
tung borhanden jein.

7.* Biwei Sicdherheitdventile, bie auf Hodjtdorud eingeftellt find. Die ridhtige
Cinjtellung ift durd) Kontrollhiilie mit emgejdhlagenem Hohenmak oder Bletjiegel
gefichert und darf nicht eigenmadytig gedndert werden.

8.* Bmwet bonewmander unabhingige LVorridhtungen zum zuberldjjigen Er-
fernent bed Wafjerftanded (3wet Wafferjtanddanzeiger oder ein Wafferjtands-
angeiger und mefreve Priifhihne).

9.* Marfe ded feftgejebten niedrigiten Waileritanbes, die bei mwageredyter
Ctellung der Lofomotive wenigjtend 100 mm iiber dem hHodjiten Puntt der
Seuerbiidie liegen mug,

10.* Kejjeldrudmeijer, dex den Dampiorud ded RKefjeld dauvernd angeigt
und auf defjen Bifferblatt der zuldifige Hoditorud durch eine fejte, dbeutlidy er-
tennbare Marte bezeidnet ijt.

11.* Flanjdy zum AnjdhlieRen eined Eidhprudmeijers.

12, Fegler fiir Dampientnahme,

13. Bladrohr in der Raud)fammer.

14, SHilfsblajer zur Feuevanfacdhung bei gejd)lofjenem Regler und zur BVet-
jtarfung der Feueranfadyung wdhrend der Fahrt,

15. Feuerldjchitugen zum Anjdliepen von Feuerlsidichlauden (unmittelbar
oder unter Verivendung vbon Biijdenitiiden).
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16. LBentile ober Hdhne ur Dampfenitnahme fiir Speijeemridhtungen,
oilfsbldijer, Luftpumpe, Heizung u. a. m.

17. Bentile, Hahne oder Schieber sum Fiillen und Entleeren desd fejjels.

18, Reinigungddfinungen — groge Wajdhluten, Julfenpilzberidliijie, Reini-
gungdjdyrauben — zur Benupung beim Audmwajden ded Kefjeld und Entfernen
pe3 Refjelfteins.

B. RNidht bet allen Lofomotibven.

1. Qiberhiser, ber ben vom Regler fommenden Dampf trodnet und dann
itberhitst.

2. ©peijewaijerborivdrmer mit Umidalthahn, Kolbenpumpe nedbit Ent-
wajferungd- und Heizeinrichtungern.

3. ©petlewajjerveiniger (Sdlammabidheider), meijt mit Windelroit in be-
jonbetem Speijedom, sum Audjdjeiden ded Kejjelfteinsd ald Shlamm im Dampf-
raum.

4. Abjdlammborridtungen zum Wblajlen de3 Sdlammed unter Drud;
einte born am ©tehlejiel iiber bem Bodenring (jtatt ved Filllhahnes), eine am
Sdlammjamntler unterhaldb ded Sdhlammabjdheiders.

5. Ripproft mit Spindelantried ober zum Offnen mit Halen.

6. Wdlajtenbodentiappen ur Entleerung ded Ajdhfajtens.

7. Koblenjprige zum Ndfjen der Kohlen.

8. Rauchfammerjprife, beren eine Lodyreihe {dhrdg nad) hinten unten, die
andere jdyrdg nad) born unten gegen bad Sdjupbled) der Raudhfammertiix prist.

9. Adhtajteniprite zum Nijfen der Ajdhe im fhtaften.

(Die Cinridjtungen zu 7 bid 9 Hhaben um Feil gemeinjame Anitell
borrichtung.)

10, Selbitihlugeintichtung fiir Wafferftand3anzeiger mit bdret Hahn-
ftellungen (jiehe Anlage).

11, Bufdpliche Eimnidhtungen zur Crfennung bes jeiweild suldjjigen niedrigjten
Wajferjtandesd bei Lofomotiven, die vorwiegend auf Steilftreden verfehren.

12, Jeuertiir ald RKipptiic mit jeitlihen Kandlen fitr Jujabluftzufithrung.

13. Feueridhirm zur beffern Fithrung der Raudygaje und Shonung der

Rohrborbe.

§ 5. Dambimaidjine.

A. Beti allen {ofomotiven,
1. Dampiverteilungdorgarte mit CSteuerung fitlr Vorwdrids und Riid-

wdrtdfahrt.

2. Dampfzhlinder mit Rolben, Kreuzfopf und Gleitbabn,
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3. Treib- und Kuppeljtangen.
4. Bylinder- und SGdyieberfaftenentivdijerung (Ventile ober Hihne).
5. Bentrale ©dymiereinridhtung (Auftriebdler, Schmierpreffe odber -prumpe).

B. Nidht bei allen Lofomotiven,

1. Drudausdgleicher fitr Leerfahrt (jelbfttdatig wirfend ober bom Perjoral
bebient).

2. Luftjougebentile (jelbjttdtig wirfend oder vom Perjonal yugleich mit dem
Drudausgleicdher bedient).

3. Bplinderficherheitdventile.

4. Beilagen fiir Stangenlager, die beim Nadyftellen gegen {hwddere aug-
getvedyjelt werben,

§ 6. Tenber.
A, Bet allen Tenbern.

1. Anjdhrift ves Fajjungdraums fitr Wajjer und Kohle (bet Tenberlofomo-
tiven an der Lofomotive).

2% Anjchrift ver fegten Unterjudjung ved Tenbvers.

3. Tenberfupplung zur LVerbindbung mif der Lofomotive.

4.* Tebernbe Bug- und Stofborridhtungen.,

5.* Bahnrdumer.

6.* Sdjraubenfupplung.

(Die Teile 31 4518 6 an der Riidijeite ded Tenbersd entjpredhen den
gletchen Cinridhtungen an der LVorberjeite der Lofomotive. Ndberes
jiehe § 1, A 12, und § 2, A 5 und 6.)

7.% Handbremie.

8. Unzeigeporrichtung jum Criennen ded Waljerftandesd im Walferfaften.
9. Biwet Wajjerabjperrbentile.

10. *Bebdlter fiir Yufbervahrung von Wetrlzeug und Kletbern.

B. Ntid)t bei alfent Tendbern.

1. Unjdrijt der legten Unterjudung ber Drudlujtbremie.

2. Drudlujtbremie.

3. Bujagbremie.

4. Drehgeitelle.

5. Gasbehilter mit Fitllftuter, Drudmeifern und Abfperrventilen.
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NBfchniff III.

Behhandlung der Lokomotiven und Tender wov der Fahrt,

§ 7. Anfeizen ded Lolomotivlejjeld.

1. Bor dem Unbeizen ded RKefjeld muf fejtgejtellt werven, ob geniigenn
Wajjer borhanben ijt; su diejem Bwed jind die Wafleritanddanjeiger ju pritfen.
gerner jollen Ujdhfaften mit Sprigrohr, Rojt, Feuerbitd3wdnde, Feuerjdyrm,
Heiz=, Raud)- und Uberhigerrohre, Raudhfammer und Funfenfinger griindlid)
geretnigt jein und {id) in betrieb3jiderm Zuftande befindben. Die Raudyfammer-
tiit muf didyt gejdlofien fein. Ferner ift feftzujtellen, baff ber Regler gefd)lofien
und die @anbbremi e fejtgelegt ijt, bie Steunerung in der Mittelftellung liegt uno
bie Zplinderventile gedffnet {ind.

2. Beim Anbeizen ift ein Grundjeuer angulegen und jo ju unterhalten, daf
bi3 3ur Abfahrtszeit unter moglichiter Vermeidung ded Qualmens audreidender
Dampiorud bei durdygebrannter, nidht zu Hoher Feuerjd)icht und ausreichendem
Wafjerftanbe erveicht wirh. Dabei ift su beachten, daf der Butritt falter Luft
bon ber Feuerbiidh3rohrivand fermgehalten twird.

S 8. Unterjudhen der Lofomotive und ded Tenders.

1. ©otoeit die Lofomotive nidht durd) dad Lofomotivperjonal angeheizt
wird, at {idh diefed beim Dienjtantritt Junddhit davon su iibereugen, daf die
bet § 7, AbY. 1, aufgeftelitenn Forderungen erfitllt find. AlBdann muf nad) dbem
Bujtande de3d Feuerd, ber Hohe ded Dampjorudd und nad) dem Wajferjtand
gejehent twerden, wobei ber ordnungdmdpige Sujtand der Wajferftandsvorrich-
fungen durd) Lffnen und Schliefen jamtlicher sugehirigen Hiahne nadzupriifen
ift. Bei Waijerftanddangzeigern mit Selbjtichlupvorrichtung ift Hierbei folgender-
mafen zut berfabhren:

Qever Kanal ijt eingelnt auszublajen. Dazu ift nadeinander die Stellung IV
und V (jiehe Anlage) herzujtellen. Aisbann ijt Stellung I einzuftellen und
Audgleid) ved Wafjjetjtanbes zivijden Kefjel und Glad abjumwarten. Sdlieflich
it Betriebdzuftand durdy Stellung 11 Herzuftellen. BVorgefundene Verftopfungen
jind jofort zu bejettigen (Wbbilbung 111 — Anlage — ).

2. Fewer ijt feftauftellen, ob die fitr ben bevorftehenden Dienjt erforder-
licgen Betriebsjtoffe — Kohle, Wafjer, LI, Bas, Sand, Pupbaumiwolle ufiv. —
auf der Yofomotive vorhanben {ind, jonit miijjen jie herangejdafft ober einge-
nommen foerden.

3. Qofomotive und FTenbder find auf ihren betriebsfiheren und orbnungs-
magigen Jujtand ju unterjuden.

Anlage
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Alle Keile, Muttern, Gegenmuttern, Splinte und jonftigen Befejtigungs-
mitte! miijjen borhanden jein und feftjien. Die Iragfedern jind auj Unbriide
3 priifen.

4. Beide Speifevorridhtungen ded Kejfeld (ind dbarauf zu pritfen, bap fie voll
gebrauch3fdhig {ind. Vor dem Unftellen der Pumpen ift feftjuitellen, dbaf bie
pon Hand zu betdtigende Kefjelabjperrborricdhtung gany gedjmet ijt. Bei Kolben-
pumpen wiirde jonit ein itbermdgig hoher Drud im Wajjerzplinder und im BVor-
pdrmer entitehen.

Der Hebel am Umidalthafn bes Vorwirmers ijt an geraben Monatdtagen
nach vecdhts, an ungeraden Tagen nad) inkd u legen. Durdy bas tdaglide Um-
ftellen ded Vorwdrmerumicdhalthahngd und den dadurdy bedingten Riditungs-
wechiel ded Wafferd wird eine gleidhmdgige und moglichit geringe Kejjelftein-
ablagerung in den Vorwdrmertohren beziwedt.

Die Kolbenpumpe ijt borjichtig anjujtellen. Sept ein Sdjlagen ber Pumpen-
pentile ein, {o ift bet den Pumpen diteret Bauart der Sayniiffelhabhn am Saug-
windefjel und der Priifhahn am Drudiwinbleffel 3u sffnen und offen zu Hhalten,
folange durd) den Priifhahn nur Walfer entweidht. Sobald abiwed)jelnd Luift
und Waifer ausjtromt, find beibe Hiahne su jdliegen.

Saugt die Kolbenpumbpe dlterer Bauart nicdht gletd) nad) dem Anjtellen an,
jo ift sunddit der Priifhahn am Drudmwindlefiel zu Sfmen. Wenn da3d nidyt hiljt,
find Raudgfammer- und Ajdhfafteniprige jolange ju dffnen, bid die Pumpe an-
jaugt.

5. Der Sandftreuer ift anguftellen. Hierbet mup aus allen Rohren Sand in
audreichender Menge auf die Schienen fallen. JBu verwenden ift nur trodener,
gefiebter, nicht badender Sanbd.

6. Die Saugtorbe der Luftjaugeventile und die Federn der Sidjerheits-
bentile an ben Dampfzhlindern follen {id) in jauberem Jujtande befinden. Ab-
lagevungen zwildgen den Federwindbungen Hhinbern ihr freied Spiel und be-
eintrdchtigen die Wirkjamleit der Sidjerheitsdventile.

7. 63 ift feftauftellen, daf die Gerdte, Signalmittel und Jugdedungdmittel
bollzdhlig {ind und die Lofomotivbeleuchtung braudbar ift. Dazu ift bei Lofo-
motiven mit eleftrijdjer Beleudhtung die Liditmafdhine bet audreidenvem
Keffelorud verjudsieije anzujtellen.

8. Hat die Lofomotive unbewadite Nberginge su befahren, jo ift, fall3 fie
fein fefted Qiuterert bejipt, eine fragbare Lautevorricdhtung mitzunehmen. Die

Lautevorriditung, ob fejt oder tragbar, ift auf ihre Wirkamleit zu priifen.
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§ 9. Behandlung der BremBeinvidytungen.
(©iehe Anmerfung 3u §3 B1 bi3 B 6),

1. Bor Antritt der Fahrt {ind jdmtlice Teile ber Bremseinridhtung an der
Sofomotive (audy Drehgeftellbremien) und am Tender eingujcdhalten und auf
ihren oronungdmdigen und gebraudydjdhigen Juftand zu unterjuchen. Die
perjchiebenen Bremseinrichtungen (Hand-, Dampf-, Lujtjauge- und Drudiujt-
bremje) {ind eingeln zu pritfjen. Bet angezogener Bremje miitjen die Brems-
fidge feft an den Radreifen anliegen, und die Hubldnge der Bremsfolben muf
bad borgejdriebene IMaf Haben.

2. Die Teile ves Bremsgeftdnges find auf ihren ordbnungdmdapigen Jujtand
su unterfudjen. Nady Bedarf jind dabei die Spindel ber Handbremje und bdie
Selentbolzen zu {dmierern.

3. Hat die Lofomotive eine Drudluftbremie, jo jind Hauptlujtbehilier,
Tropfbecher und Luftverbindungdidldude alter Bauart zwijden Lofomotive
und FTenber taglich vor Uniritt der Fahrt zu entiwdjjern. Bei Froftwetter ijt
bavauf zu adhten, dap dieje Teile frei bon Eid find. Luftverbindbungsidliude
neuerer Bauart (Kurzfupplungsdjdliude) find daraufhin nadzupriifen, daj
fie nicht nach unten durdhgebogen find und einent Wajjerjad bilben.

4, Die Deudluftbremie ift bei dben verjdhiedenen Stellungen der an Dder
Lofomotive und bem Tenber vorhandenen Umijtellborridhtungen (Steuerventil,
GP-Bed)jel, Drojjelhahnt ujiw.) zu priifen.

5. Coweit nidht anbere Schmiexjtoffe vorgejdyrieben werdben, jind die Lujt-
splinder ber Quftpumpe mit Seifenwajjer, die Dampfiylinder mit Nafdampf-
splinberdl ober Gmulfiondd! und dad Fithrerbremsventil nad)y Bebdbarf mit
Bajeline zu jdhmieren.

6. Bor Jngangjesen der Lufthumpe ift der Hebel bed Fithrerbremsventild
in Fitlljtellung zu legen; todhrend ded Wufpumpens ijt su beobadyten, ob bie
Drudiuftmeiier ded Hauptluftbehilterd und der Leitung den anfteigenden Drud
bid 5 Atmojphiren (= b kg/cm?) {ibereinftimmend anzeigen.

Die Luftpumpe oll den Hauptlujtbehilter in angemeljener Feit auf 8 At-
mojbhdren fiillen.

7. Wenn der volle HDauptluftbehilterdrud von 8 tmojphdren erveidht ift,
ift bie Quitpumbe abjujtellent und eine Didhtigleitdpriifung der gejamten Brems-
eintidhtungen an Lofomotive und Tenber borzunehmen, und zwar:

a) bet Abjidhlukftellung ded Fithretbremsventils,

b) bei Betriebzbremsftellung (Leitungddrud von 5 auf 4,5 tmojphiven
bermindert) und

¢) bei Vollbremjung (Leitungddvrud auf 3,5 Atmo{phiren berminvert).
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Fritt bei einer der drei Stellungen innerhalb von je fiinf Mirtuten ein Drud-
berluft bon mehr al8 0,3 Atmojphdren in ber Leitung ein, jo ift die Undidytigleit
su bejeitigen.

Bei ber Probe 3u 2 (Betriebsbremjung) ift dad fejte Anliegen ber Brems-
Hoge durd) BVeflopfen mit dem Hammer feftjuftellen und der Bremstolbenfhub
3u pritfen.

8. Der juldjjige Bremsiolbenhub betrdgt:

bei Lofomotivbremsaylinbern ............. 70 bi3 100 mm
bei Lofomotivbremjen mit Doppelfolben.... 50 , 100 mm
fitr jeden Rolben

und bet Tenberbremjen 100 bid 200 mm,

9. Bor dem Ljen der Bremije ift der Hebel bed Fithrerbremsventild fury
in Sdnellbremsjtellung zu legen zum usblajen ber Leitung.

10. Nad) dem Lofen der Bremje muf fejtgeftellt werden, ob die Kolben boll-
jtindig in bie Bremszylinder juriidgegangen jind und die Brem3t(ge jich bon
pent JHavern abgehoben Haben.

11. Bumbpenvegler untd Leitungddrudregler find ridtig einguitellen, jo daf
per Drud im Hauptluftbehdlter genau 8 und der Drud in dber Hauptleitung
gentau 5 tmojphdren betrdgt.

12. Die Wittjamleit dex Jufapbremfe ift zu priifen. Dabei ift feftzujtellen,
ob bad Bleijiegel am Sidjerheitdventil vborhanden ift und dad BVentil bei dbem
hochitzuldifigen Brem3zplinderdrud abbldjt.

13. Der Qujtabjperrhahin ded Tenderd ift bei Fiilljtellung des Fithrerbrems-
bentil8 furz zu odffnen, bamit Wajjer und Sdymup aud der Leitung dber Lofo-
motibe und ded Tenbderd heraudgeblajen werden.

Da3 gleidhe gilt jinngemdp fitr Tenderlofomotiven.

14. Die fiir die Lofomotive borgejdyriebenen Crjapteile — Sriasidlaud) fiir
bie Yuftverbindbung zwijden Lofomotive und Tenber und ein Kubplungs-
jdhlaucdh mit 3wet Kopfen bei Lofomotiven mit Shlaudhodlage — miifjen vor-
handen fein.

15. Hat die Lotomotive Fylinbergegendrudbremie, fo jind von Jeit
su Beit beren Cinvidtungen unter Beadjtung der befonberen Dienftvorjdhrift
fiiv bie Bebdienung der Gegendrudbremie auj orbnungdmdfpigen Juftand zu
unferjudyen.

§ 10, Abilen der Lolomotive und ded Tenbders.

1. Die beweglichen Teile der Lofomotive und bed Tenberd, bie Kuppel-
bolzen zwijdhen Lofomotive und Tenber und die Stofpufier nebft Stofpuffer-
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fithrungen find jo rveidhlid) mit Ol zu verforgen, vie e fiir bie beborftehende
Dienftleiftung der Lofomotive erforderlid) ift. Audy dbarf nidht unteclajien wer-
den,gelegentlich bie Bolzen der Brem3gehinge, Ausgleichhebel ujtv. 3u jdhmieren.

Somweit fih) dad Lofomotivperfontal um Unterjudjen und Sdhmieren bdex
innerhalb derRahmen liegenden Teile unter die Lofomotive begeben muf, find
bejonbere Vorfidhtdmapnahmen zu treffent, baf die Lofomotive nidht in Be-
twequng gejebt wird. Jnsbejondere darj der Heizer nicht ofne Vortijjen des
Fiihrerd unter bie Qofomotive friedhen. Audy ift davauf ju adpten, daf bie
©teuerung bom FFithrer nidht bewegt wird, efhe er {ic) babon iiberzeugt hat, baf
jich der Heizer nidht etwa zum Abdlen auperhald bed Rahmens liegender Feile
mit ben Yrmen in unmittelbarer Nahe ded Steuerungdgeftdnged befindet.

Die gleiche Vorjicht hat obzuiwalten, wenn Handwerfer ober Betrieb3arbeiter
an der Lofomotive bejdhdftigt find.

Qjt an einer Lofonotive fenntlich gemadyt, daf jie nicht bewegt werben darf,
jo ift gans bejondere Vorficht geboten; dad Gegenfahren gegen eine jo gefenns
seidhnete Qofomotive ift berboten.

2. Bei bem Ubdlen der Stangenlager dlterer Lofomotiven ift dbavauf zu
adhpten, Daf} die ©Sdhmiergefdfe nicht bid bicht an ven Dedel gefiillt werden. Ein
geringer Quftvaum unter bem Sdymiergefifoedel ift erforderlich, bamit baz LI
nad) bem Lager abfliefen fann. Bei den neueren Lofomotiven ift um die Ein.
fitl(Bffnung innen einte hlindrijde Wullt angebradyt, die ein Nberfiillen verhin-
pert. Dieje ©dymiergefdpe enthalten aljo audy bei voller Fiillung nody einen
genitgenden Quftraum und onnen daher gdnslich angefitllt werden.

Bei Dodhtihmiergefifen darf der Offpiegel ben oberen Rand He3 Einlauf-
rofred (Ditiille) nicht iiberfteigen, damit fein Ol vergeudet with. Die Stdrle
ber Dodhte ift nach der Sahresdzeit umd ber Wrt bed verwendeten I8 u bemeffen.
Bu feine Fabenzahl verurfacht Olberfuft, su qrofe mangelhafte Schmierung
und bamit unter Umftdnden Heiflaufen. Sinngemdp jind bei Nadelfdhmier-
gefdfen die ©dhmiernadeln bejiiglich ihrer Starfe 3u behandeln.

Die Achslagertaften der Tenber diicfen nur Hig sur Olmarfe gefiillt werden,

Dodhte, die heraudgejogen mwaren, find furz vor dber Fahet wieber einzu-
fteden, etiva gejdlofjene Diabiperchihue find su dffnen.

3. €8 ift au priffen, ob Sidtiler, Sdmierpreffen und -pumpen ntit
1 gefiillt find. Sie miiffen ebenfo wie Dljperren, Priifhihne und jdmtliche
Berjdyraubungen der @d)mlerlemmgen jauber feirt und dbicht halten. Die Siebe
ber Fillldffnungen find dfter 3u reinigen.

4. Die Shmiervorrichtungen mitifen jo eingeftellt werdben, dbap bei Beginn
ber Fahrt an den BVerbraudi3itellen {ofort O abgegeben toith. Bei ben Schmier-
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prejjen oder -pumpen, deren Gangtvert borher zu jdhmieren ift, muf die Hand-
furbel nacdh) Offnen der Priifhidhne odber -fdhrauben in der vorgefdriebenen
Richtung langfam fo lange gedreht werben, Hi3 an jeder Priifftelle I austritt.
AZdann {ind die Habhtte oder Schrauben 3u jchliegen. Der Sidytoler ijt fury bor
per Fabrt angujtellen.

H. Bei Lerwendung von Emuljtondsl jiir die Fylinberjdymierung jind bdie
Olfannen und bie Siebe in den igefifen dfter ju reinigen. Bum ECinfiillen
pe3 Emulfionddd in dbie Sdmierapparate darf diejed nur auf 30 bi3 40° er-
todrmt wetden, tweil ed fid) jonft zerjet. Die Katne darf baber nidht auf bex
Feuertiiv angewdrmt werden und auf vem RKefiel nur furze Beit unter dftevem
Umriihren mit einem jauberen Holzjtab.

§ 11. Anivdrmen dex Dampishlinder.

Bor dem erften Anfohren ivie aud) nad) ldngerm Halten {ind namentlid)
bei falter Safredseit die Dampfaplinder durd) geringesd Lffnen ded Reglersd bei
angezogenetr Bremje mit Dampf anjutvdrmen. Dabeti ijt die Steuerung einige
Male bor- und riidwadrtd u verlegen. Beim Univdrmen {ind die Jylinder-
bentile Dbauernd offen zu BHalten, damit dad RNiederjhlagwajjer abfliefen
fonn. Jjt die Lofomotive mit einem Drudaudgleider audgeriiftet, fo ift aud
biefer offent zu Halten, falld nicdht bexr durd) die gedffneten LQuftjaugbentile aus-
tretenbe Dampf lGjtig tick.

Beim Anwdarmen ift gropte Vorjidyt geboten, damit fid) die Lofomotive
mdht in Bewegung febt.

§ 12. Beridhiedenesd,

1. Qebe Inberung der Anordbnung an Lofomotivteilen, ber Belaftung von
Lragfebern und Sidjerheitdventilen ijt verboten.

2. Die Brennjtoffe, Jubehdrteile und Gerdte der Lofomotive mitffen inner-
halb Der fiir Qofomotiven vorgejdjriebenen Umgrenjungslinie fo gelagert
toerden, dafp fie nicht herabfallen fSnnen. Bei Tenberlvfomotiven diirfen Brenn-
jtoffe ober andere Gegenftinde nidyt jo auf ben Wafjertdften und dem Langfefje!
gelagert werden, dap der freie usblid auf bie Strede behindert toird.

3. Die fiir Brennftoffe angefdyriebenen Getvichtdmengen diicfen nidht itber-
jdjrittent yoerden, dbamit bie Adhfen nidht su ftarf oder ungleidhmaiig belajtet
fperden.

4, Die Kohlen auf bem Tenber find nach Vebarf su ndffen.

5. Die Lofomotive muf langjam und ofne Stof vor den Bug gefest werben.
Auf Anfahrftellen, o die Lofomotiven erfahrungdgemdp zum Sdhleudernneigen,
tjt beim Heranfabhren an den Bug, jeboch nidht in Weidjen, dad Gleid zu janden.

6. Die Lofomotive mup nad) Vorjdyrift mit bem Juge berbunden werden,
Der Fithrer ijt hrerfitr perjonlid) berantivortlid).

7. Wahrend der Heizzeit it bet Bitgen mit Perjonenbejorderumg dad Dampf-
heizbentil redhtzeitig su offnen und dber borgejdriebene, der Wugentemperatur
angepagte Drud einzujtellen.

8. Bei eintretender Duntelbheit, bet Nebel unb Scdyneegeftiber find bdie
Qofomotivlaternen anjujiinben. ©ofern died unterivegd nidht moglid) iit,
mup e3 jdon bor Antritt der Fahrt gejdhehen.

9. Wird eine Lolfomotive nidht unmittelbar zum Dienjt, jondernt jur Dienjt-
beteitjdhaft borgeriijtet, jo ift ebenfo zu verfahren, wie vorjtehend unter §§ 8his 10
bejdrieben, bi3 auf die lepten LVorbereitungen zur Fahrt, wie Cinlegen der
Sdymierdodite, Lffnen der Hihne ber SHhmierleitungen, Abslen der Feile, bei
bertent aud) im Stilljtand Ol verbraudht 1ird, und bergleichen. Dasd Feuer mup
jo geregelf yoerdert, dbaf geniigend Dampforud in Hirzefter Frift su jdajfen tjt,
bamit die Qofomotive unberziiglich einen Bug itbernehmen fann. Bei ldngerer
Dienjtbereitjchaft ift bon JBeit ju Jeit die Sdlade bom Roft ju entfernen.

T T a—

A[Abfchnitf 1V,

Behandlung der Lohomotiven und Fender
wahrend der Lalrl.

§ 13. Negler und Stenerung.

1. Beim Anfahren ift bejonbere BVorficht geboten, dbamit bad Schleudern bet
Lofomotibrdder vermieden wirh und dbaraus entftehende Waifer|dhlage vberhiitet
mwetden. Bor bem erften Jngangjeben der Lofomotive und bor jedem Anfahren
nad) lingerm Haltent ift dburd) Offnen dber Bylinberventile feftsuitellen, dap i)
fein Wajjer im Bylinder befindet, Der Regler ift vorfidhtig u dffnen, wm Mit-
reigen bon Waffer, Sdhleubern der Rdder, rudiveijed Anziehen bed Juged und
Bejdyddigungen der Jugborridhtung zu bermeiden.

it Schleudern der Lofomotivrdder zu befilvdhten, jo ift Sand zu {treuen.
Wahrend ded Schleudernd und in den Weidhen ift bad Sanditreuen ju unter-
laften.

2. ©obald die Lofomotive angezogen Hat, find bie Jylinberventile zu dijnen,
um dad Niederfhlagivaffer abjulafjen, jedod) miglichit nidht beim Befahren bon
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Weichen und Briiden. Die zuerft vollaudgelegte Steuerung ift nad) vem An-
siehen ber {teigenden Fahrgejdhivinbigleit entipredhend juriidjulegen. Fangen
pie Rdder an u (dhleudvern, jo ift bei Kolbenidjiebern die Steuerung jchnell
suriifzulegen, bi8 da3 Sdyleudern aufhirt; bet Fladydhiebern ift die Dampi-
sufubr mit dem Regler su drojjeln.

3. Dexr Regler ijt taglidh) vor Beenvigung ver Fahrt borfidtig einmal gany
au Bffnen, dbamit fich) die Gleitflddjen in ganger Lange gegeneinanber beivegen.

4, Wahrend ver Fahrt ijt sur wirtjdaitlichen Ausnubung ves Brennjtofjes
bott Der Dampfoehnung weitgehender Gebraud) zu madyen, alfo moglidit Heine
Fitllung bei hohem Sdjiebertajtendrud einjuftellen. Grogere Fitllungdgrade bet
gebrojjeltem ©dyieberfajtendrud {ind unmwictidaftlid). Lon biefer Ridjtlinte
barf nut abgewiden twerbden, jalld bie Bauart der Yofomotive e3 bedbingt oder
wenn bet [dhwadjer Belajtung die Majdhine infolge ded hohen LVerdidtungs-
pruded untubig lduft ober um Wafjeriiberreien zu vermeiden.

5. Nady Schliegen ded Reglerd ijt zunddit bie Steuerung voll audzulegen,
fald nidht unrubiger Gang ein geringered Auslegen bebingt — bei einzelnen
Lofomotivbgattungen find beftimmte grofite Filllungdarabe fitr den Leerlauf
bejontberd borgejchrieben. WAlBbann ijt bet den Lofomotiven, wo e3 nidt
felbjttdtig nady Regleridhlup gejdieht, ber Drudaudgleicher ju difriert und wdkhrend
ber gangen Fahrt ohne Dampf offen zu haltenr. Wit ber Regler wabhrend dex
abrt twieder gedffnet, jo ift borher die Steuerung auf die der Gejdhmwindigleit
entiprechenve Fitllung suriidzulegen und der Drudaudgleicher zu {dhliegen.

6. Jm Gefdlle und bor jedem Halten ift von dem BVorteil ded Leerlaufs
twettgehend Gebraud) su madjen; bei Napdbampflofomotiven ift zur Schonung
pe3 Flad)idhieberd bet ldngerm Leerlauf von Beit zu Jeit ettwad Dampf —
©dymierdampf — 3u geben.

7. St Wajfer in den Uberbhiger ftbergerifien, wad fid) auch durdy pivplidhes
©infen de3d Jeigers am Heidampftemperaturmeijer jeigt, jo find die Bylinder-
bentile jofort zu dffnen, und die Dampfzufubr ift voriibergehend zu droffeln.

§ 14. Bedienung der Bremie.

A. Drudluftbremje.

1. Bebot die Lofomotive mit bem Juge verbunden wicd, ift ber Ub{perthahnder
Luftleitung bet Fiilljtellung desd Fithrerbremaventild nodymald furz sum Aushlajen
su dffnen. Der Fithrer hat {ich su itberzeugen, dap die Bremsjdhlaudpe zwifchen
per Lofomotive und bem erften Wagen ordnungdmipig berbunbden und die
Luftabiperthihne gedffnet find, jiehe § 12, 6. Umijtelleinvichtungen an ber
Bremije ver Lofomotive und ded Tenbders {ind bei Perjonenziigen in Stellung
,P" unbd bei Giiterziigen in Stellung ,G" einjuftellen,
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2. Nady Fertigftellung ded Zuges ift bie Luftleitung aufzufiillen. Erjt tvenn
per Beiger bed Leitungddrudmejjerd auf b Atmofphdren ftehen bleibt, darf mit
per Bremsprobe begonnen werdben. Beigt {idh) betm Uuffiillen, daf bie Leitung
undidt ift, o ift Das Lerjonal ant Buge dburd) Juruf zum uffucden und Abjtellen
per Unbidytigleit aujzufordern.

3. Bur Brem3probe hat der FHithrer nad) Aujforderung den Hebel ded
Sithrerbremsventild furze Zeit in Bremsjtellung und dann in QIbitI)[uﬁfteIIung
zu legen. €3 it hierber moglichit wenig Luft audzulajjen — nidht mehr ald
0,6 Atmofpharvert —, da nur dann mit Sidherheit erfannt werben fann, ob die
Bremsapparate rid)tig anjpredhent, Die Bremjen {ind jo lange angezogen zu
lajjen, b3 jie nadygejehen {ind und dasd Jeichen jum Lojen gegeben ift. Hierauf
ijt sundd)jt der Hebel ved Fithrerbremventild furze Beitinbie Schnellbremsitellung
zu legen uno die ©dnellbremsorgane ju betdtigen. Danad) ijt ber Hebel in die
Gitlljtellung zu legen, um dasd Lojen dexr Bremjen durd) einen Frdftigen Fiilljtoh
einjuleiten. Dann iff er unter dauernder Beobadjtung bed Leitungsddrudmefierd
itnethalb des Fiilljtellungsbereid)s jurviidzulegen. Crit wenn der Leitungs-
prudmeljer emen jtindigen Drud von 5 Wtmojphdven angeigt, ift der Hebel in
per Fahrtjteilung zu belajjen. Bei diejer Stellung mup nad) bolligem Lojen der
Bremie ver Drud in der Leitung nach entiprechenver Cinjtellung vesd Leitungs.
prudreglerd auf 5 Utmojphiren jtehen bleiben; fonit liegen Undidytigleiten am
Buge vor, die bor Wbjahrt Dejeitigt werben miijjen.

4. Eine peremfachte Bremsprobe ift vorjunehmen, wenn Wagen angehdngt
jind ober bie Lofomotive allein ober mit einem Teil bed Bugesd ab- und wieber
angefuppelt ift over wenn die Hauptleitung aud einem andern Grunde getvennt
wat, 3.B. durd) voritbergehenves Sdliegen eined Abiperrthahned beim Yus-
echielns bon Bremsjdhlaudjen, ober wenn eine Vorfpann-Lofomotive an- oder
abgefuppelt ift. Hierbei ijft u berfabhren wie unter 3 audgefiihrt, jedody unter
sottlajjung ver ©dnellbremsitellung,.

5. Der Fithrer darf nicht abfahren, bevor die Bremadprobe beendet und ihm
ber orbnungdmdfige Suftand und bie Anzahl und Art dexr im Buge eingejchalteten
Brem3apparate und dex Bremsiwert genteldet ijt.

6. Wiabhrend ber Fahrt it der Drud im Hauptluftbehilter tunlidjt auf
8 Atmofphdren zu halten.

7. Der Leitungsdrudregler ift {o eingujtellen, daf der Leitungddrudmeiier bet
gelofter Bremje {tindig einen Drud von 5 tmojphdren angeigt, bap aljo bet
Fahetitellung des Fithrerbremsventild immer fobiel Luft vom Hauptluftbehalter
in bie Leitung iibertritt, tvie dbort durd) Heine Undidtigeiten verloren gebt.

8. Bum getwdhnlichen Unbalten des Suges ift ftufeniveife zu bremjen (Be-
trieb3bremfung); bei jeder Stufe ift ber Hebel be3 Fithrerbremsbentild m Brems3-
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jtellung su legen und dort jolange u belajjen, bid der Leitungddrud um einige
Behntel (hidyjtend 0,5 Utmo{phdren) gefallen ijt; danad ijt der Hebel in Ab-
jchlufitellung zu legen. Bor ver nddften Bremsjtufe ift eine getwijje Ausdwirkung
Der borangegangenen abzumarten. Die Bremjung ift {o zeitig su beginnen, vak
moglidyt wenig Luft abgelafjen zu werben braudyt, um den Bug ant vorgejdyrie-
bener @telle sum Stehen 3u bringen. Died ijt namentlid) bei Kopjbahnhsfen ju
beadhterr, bamit 1m Notfall die Bremslraft durd) teitere Drudverminderung
nod) verjtarft werven fann, Sdmellbremjungen jum gewohnlichen Anhalten
per Biige jind berboten.

9. Bor Kopibahuhdfen und bor bejonderd bezeidneten Stellent ijt die Wirkiam-
feit Der Drudiujtbremie jo zeitig zu priifen, bag beiihrem Verjagendexr Jugalleinmit
per Handbrentie an dex borgejdyriebenen Stelle zum Halten gebradht werden fann.

10. Beim Bremien nad) unmittelbar vorangegangenem Lojen ift bet Ein-
fammerbremje in der erften Stufe um 14 Atmoiphive mehr Luft auszulaiien,
bamit an ben Steuerventilen ein geniigender Drudunterjdhied 3wijden Hilfs-
{uftbehdlter und Leitung eintritt. Unmittelbar bor dem Stilljtehen eined Buges
fonun pad LWien der Bremijen eingeleitet werben, um Sidge beim Undalten ju
permeiven, jedod) nidt in Gefahrfillen, beim Cinfahren in Kopfbahubhife und
im Gejdlle. Sofern oie ,Fahroienftvoridrijten” (F=B.) nidhts andered vor-
jdhreiben, find an eiem 3um Halten gefommenen Buge oder Bugteil die Bremjen
jogleid) wieder boll audzuldjen, bamit dad Wieberanjahren nidyt dburd) die Ldje-
seit berzdgert mwird.

11. RNad) Bremjungen, bei denen dbie Jugbremie twieder audgelsit wird, ohne
Dag ver Bug zum Stilljtond fommt (Regulierbremjungen), ift zur BVermeidung
pont Jugtrennungen beim Lojen ber Bremjen und Wieberdfjnen ded Reglerd
bejonbere Borjidit geboten. Sotveit erforberlid), ift bor dem Lijen der Jug-
bremje die Bujop- oder Handbbremije der Lofomotive anzulegen. Bei Kunge-
Snortbremje , G" darf erft nad einer der Linge besd Juges und bem Grad ber
Bremfung entipredjenden Lijezeit ber Jugbremie die Jujah- ober Handbremije
langjam geld{t und dexr NRegler gedffnet werben. Verminbert fid) wdahrend diefex
Beit die Gejdhwindigleit yeiter erheblich, {o fann e3 erforderlidh) werden, ben
Bug zundadit gany sum Stillftand zu bringen.

12. Bet Biigen mit Drudlufjtbremie, denen eine bediente Handbremsgruppe
angehingt ijt, mup bor bem Unjiehen ber durchgehenden Jugbremie ba3d Signal
Loremjen angiehen”, und vor dbem Lojen bad Signal , Bremfen ljen” mit der
Dampipieife gegeben werbdern,

13 Bet Lofomotiven mit Bujabbremie fann bieje, wenn bie Lofomotive
alfein fahrt, zum Anbalten benupt twerben. Fiir dasd getwihnlide Anhalten ded
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Buge3s ift die alleinige Anwendung dber Jujapbremie berboten; jedbody fann fie
sur Grleichterung ded AUnhaltensd an beftimmten Stellen, nadydem bdie Jug-
gefchwindigleit burch die Jugbremije ausreidhend verminbert ijt, 3. B. beim
Cinfahren in Kopjbahnhofe, am Wajjerfran, bor Haltetafeln und bei Rangier-
berwegungen it benupt werden. Jm Gejabrialle muf fie vorjidytig mit be-
nugt twerden. Um ein Sdhleifen ber Rdder zu verbiiten, mup der Bremss
prud den Reibungdverhilinijjen jorgfdltig angepafpt, bejonvers bet abnehmender
Gejdywindigleit ermdBigt werden. Um in Gefabhrjdllen den Bremsbrud fo
hod) wie moglid) halien zu ¥onnen, ift hierbei ber Sanbditreuer zu betdtigen.

14. Zum Anbalten in Gefabhridllen ift der Hebel ded Fithrerbremsventild —bei
Borjparn aud) der jiveiten Lofomotive — jogleid) in die Scnellbremsitellung
su legen, aud) wenn unmittetbar borher etne Betriebdbremjung eingeleitet toar,
und exft nady Stilljtand ded Juges in die Ubjdhlupitellung zuriidzulegen. Bei
ungeniigender Bremswirfung ijt bad Notjignal ju geben, die Handbremje und
Jujagbremie anjujiehen, der Sanditreuer anjujtellen und notigenfalld Gegen-
dbampf zu geben unter gleidyzeitigem Uusldjen ver Treibradbremie.

15. Lipt ba3 Sinfen bed Leitungddrudes erfennen, dap bom Juge aud ge-
bremft ift ober bie Leitung3luft aud einem andern Grunve entiweid), jo ift ber
Hebel ded Fithrerbremsventild in Scnellbremsftellung zu legen und darin jo-
lange zu belajjen, bid ber Bug ftilljteht. Hievauf ift der Hebel in Abjdhlupitellung
su legen. ABbann ift nady der Urjadhe ber Drudberminderung zu forjden.

16. 3 Gefdllftreden find nady Bebdarf bie Bremjen jo jtart anzuziehen, bap
ber Bug moglidit gleidmdpig in ber borgejdhriebenen Gejdywindigleit gehalten
itd. it bie Lofomotive mit Jujasbremie audgeriijtet, jo fann dieje bet Bligen,
bie borwiegend Wagen mit Cinfammerbremie fithren, zur Regelung der Se-
ichwindigleit mit Hherangezogen toerden.

Die Bujah- wie aud) die Handbremie werben namentlich anjuivenden jein,
wenn die Jugbremje zur Auffitllung voritbergehend geldyt werven mug.

Xiihrt ber Bug voriviegend Wagen mit Kunge-Kmorrbremie, {o ijt jeine
Sejdwindigleit durd) ftufentveijed Lojen ber Jugbremie zu vegeln. Das gejdhieht
in der Weife, baf nad) Abbremjung ded Buged bei LVerringerung der Ge-
fchinbigleit die Sugbremfe ettvad geldjt und dann der Hebel ded Fiihrer-
brem3@ventild in Abjdlupjtellung gelegt wicd, o baf an ben Steuerbentilen die
LWjeabjdhupiteliung eintritt und dadburd) der jetveild erforderliche Bremdrud
gebalten wird.

17. Befinden jih an ber Spise desd Buges zivei Lofomotiven, {o ijt der Jug
bont ber bordern Lofomotive aud ju bremjen. Auf der zweiten Lofomotive it
fal3 fie mit Wejtinghouje-Bremseinridhtung verfehen ift, der Abjdjiuhahn
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unter dem Fithrerbremsventi! zu jdhliefen und ber Hebel ded Fithrerbrems-
bentild n Fitllftelfung 3u bringen. Hat die jtveite Lofomotive Knorr-Bremyie,
jo ift ber Hebel bed Fiihrerbremdventild in Mitteljteflung ju legen. Jn den
Haupt uftbehiltern beider Lofomotiven ift ftetd der Drud von 8 Atmojphdren
su halten. Jn Gejabridllen muf aud) auf ber weiten Lofomotive der Hebel
in die ©dynellbremsjtellung gelegt werden. Wenn die Drudluftbremseinrichiung
att der BVorjpannfofontotive feh(t ober unbraudybar ijt, jo hat audnahmsiweife der
Fithrer ber jweiten Lofomotive die durchgehende Jugbremie 3u bedienen, nady-
pem bet Fithrer der erften Lofomotive bas Signal mitber Dampipjeife gegebenhat.

18. Bleibt wdhrend der Fahrt die Luftbumbpe ftehen, jo ijt der Lujtpumpen-
prudregler durcdh) Unziehen ber ©pindel an feiner Unterfeite zeitwetlig aus-
sujchalten, danm ift fejtzujtellen, ob jeht bie Quitpumpe mwieder arbeitet. Gelingt
e3 nticht, bie Lufthumpe in Firzejter Jeit wieder zum Urbeiten zu bringen, o
iit Der ug zu ftellen. Die Brem3apparate {ind von Hand zu entleerert, unb der
Jug it mit Handbremie weiter zu beforbern, bid ithn die etiva erforderliche
Criaglofomotive itberninumnt.

19. Berven die Brem3apparate der Lofontotive oder ved Tenbersd jchadhaft,
jo ift 3u berfuchen, dieje jo audzujcdhalten, daly die Lerbindung vom Haupt-
(uftbehilter itber basd FFithrerbremsventil jum Juge beftehen bleibt. Der Bug
witd dann mit der Drudlujtbremie und bie Lofomotive bon Hand gebremit,
obet die notige BVorfidht anjumwenden iit.

20. it die Leitung unterwegs verjehentlidh itberfitllt worden, jo ijt yunddit
mit dem exhohten Reitungddrud weiterzujahren und durd) ven Leitungddrud-
regler der Drud in der Leitung langjam Heruterzudrojjeln.

B. Gegendrudbremie.

1. Die Gegendrudbdbremije ift fein Criap ber bdurdygehenden Jugbremie
itberhaupt, jondern nur ein weitered Mittel zur Bremjung in grogern Gejallen.
Sie bietet dburd) ihre grofe Wirtjchaftlidhleit, durd) die gleidymdpige Wirkung,
leichte Regelbarfeit und dburdy ithre EBetueBQﬁc[)erf)elt aroBe Borteile. Ste ift auf
langern Gefdllftreden mit 10°/oo (1:100) und nody ftérfern Neigungen ftetd zu
benugen.

2. Die Wirfungsiveije der Gegendrudbremie beruht darauf, dag wdahrend
per Talfabhrt durch BVerlegen der Steuerung entgegen vder Fahriridhtung bet
gejdhloffenem Regler die Lofomotive ald Luftberdichter arbeitet, twobei die Lujt
purd eine bejonbere Frijdlujtéfimung ded Umitellorgansd angejaugt mwird.

3. Bur Bermeidbung von Lofomotivbejdyidigungen, 3. B. durd) Anjaugen
bont Raudhgajen und Rup aud der Raud)fammer, und bon BVetriebdunregel-
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mdpigleitent jintd bie Handgriffe unter genauer Beadhtung der Reihenfolge bes
Bedvienungdidilbed auszufithren:

Antitellen.

Treibradbremie abitellen (ausdldien).

Drofjelbentil sffnen (14 Umbrehung).

. Bladrohr jchliefen.

. Drudausdgleicher {dhliegen.

©teuerung entgegen der Fahrivichtung legen.

. Bhlindereinjpripung mapig dffnen;
Temperatur nicht {tber 300 Grad fteigen lajjen.

. Bremsdbrud mit Drojjelventil regeln (hochtens

6 Atntojphdren).
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Abftellen.

Cinjprigventil feft {dliepen.

Drojfelventil gany difnen.

Gteuerung jehr langlam in Fahrividtung legen.
Drudaudgleidier dffnen.

. Drojjelventil feft jdhliegen.

. Bladrohr dffnen.

7. Treibradbremie anjtellen.

4. Wahrend ver Talfabhrt darf der Keffelorud 10 tmojphiren nidht unter-
[chreiten. Jit bei gany gedffnetem Drofjelventil die Brem3wirkung nod) ju ftark,
io fann fie burd) Cinlegen ber Steuerung nody tweiter bermindert werben. Aud
bei Temperaturen unter 300 Grad ift {tetd mdpig einzujprigen. it bei 6 At-
mojphiren Sdieberfaftendbremadrud die Bremswirfung su {dhivady, jo ijt die
purdygehende Bremie mit su betdtigen; die Gejdwindigleit ift mit bem Fiihrer-
bremsventil ju regelnt unter unverdnderter Beibehaltung der Einfjtellung der
Gegendrudbremie. Bum UAnhalten bon JBiigen auf den Bahnhifen ijt die
Gegendrudbremie nidht zu benupen. Beim Verlafjen der Lofomotive ift dasd
Cinfprigventil zur BVermeidbung unberechtigten Offnensd in gefdlojjenem Ju-
itande burd) Verjdhlup u jichern.

f
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§ 15. Feuern.

1. BWdbhrend der Fahrt ift bad Feuer jo 3u vegelnt, daf die exfordetliche Dampi-
menge jeberseit sur Verfitgung fteht und eine mdglichjt Hohe Uberhiung des
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Dampfed erreicdht wird. Dabei ift tunlichjt bie Hodyfte zugelajjene Dampfipbannung
etnzubalten, aber nidyt zu itberjdhreiten. Gegen Enbde dex Falhrt 1§t die Dambpi-
jpannung unter Beriid|ihtigung der Sfredenverhdliniije und ded ndadjjten
Dienfted der Lofomotive moglichit nievrig zu Halten und dasd Feuer entjpredhend
su regeln. WBor einem luftgebremiten Buge darf die Dampfipannung jedod
nidt unter 8 Atmofphdren finfen.

2. Bur wirtjdaftligen Nudnupung der Kohle ift bieje m mdpig grogen
Ctitden zu verfeuern und jotveit notig vorher zu ndjjen. Die Brennjdhicht ijt
moglichit niedrig u halten. Sn furzen Abftanven ift jebedmal nur joviel Kobhle
aufjuwerfert, wie nad) ber Beanjprudung ved Kefjeld und ver Art bexr Kohle
erforderlidy ift, um bie Rojtfliche gleihmdfig ju bebeden und die richtige Luijt-
menge durchzulajjen.

3. Bur duferften Einjdrinfung bed Qualmens ift barauf zu adten, daf
nienald auf ber gangen Rofjtjldde frijdpe Kohle liegt, vielmehr mup tmmer auf
eiter geniigend groen Flade ein Helled Feuer bleiben, um die unbverbrannt
aud dex frijd) aufgeworfenen Kohle entweidjenden Gaje zu entziinden. Notigen-
fall8 ijt, namentlid) in BVahnhofen, unter Briiden und in der Nihe bon Woh-
nungen, beim Sdliegen de3d Reglerd ber Hilfdbldjer zu Hifnen.

4. m die Abfithlung der Feuerbiidje und die dadurd) bedingten, auf bdie
Didhtigleit ber Rofhre und Stehbolzen ungiinjtig eintvirfenben Jerrungen ein-
sujchranten, ijt timmer fiiv eine Helle Flamme an der Rohrwvand ju forgen und
e Feuertiir beim Wufiverfen bon Kohle nut jolange ald notig offen zu Halten,
Wihrend de3 Anfahrens ift dasd Feuern in der Regel su unterlaffen. Dad Lffnen
ver Feuertiir zur Raudyberminderung oder Dimpfung ded Feuers ift miglichit
U bermeiden.

U ein Hevausdjdlagen der Flamme aud der Feuertiir su verhiiten, ift vor
$ffnen ber Feuertiir bei gefchlofjenem Regler ber Hilfsblajer arzuitellen. Die
glethe Vorjidt ift su beadyten, wenn bei gedffneter Feuertiic der Regler ge-
\chlojfen ird.

5. Damit Funlenjlug bermieden wird, ift namentlich dbie Kleintohle genligend
zu ndjjen und bejonverd bet anhaltender Diirre vorfidhtig su feuern. Die in der
Fabrividhtung hintere AjdLajtentlappe ift ftetd gejdhlofjen zu Halten. Auf
Briiden mit Holzbelag, bet Fahrt dburdy Ortidhaften, an Giiterbsden und Labe-
ftrafien jotvie an den bejonderd gefennjeichneten Stredenabjchnitten ift, {otveit
angdngtg, aud) die bordere Ajdhtaftentlappe ju jdliegen. Wihrend der Fahrt
it bon Zeit zu Beit bie Raudfammer- und Ajdfaftenjprite anguftellen, und ziwar
mdglidit bei gejdlofjenem Negler; bas gleide hat aud) regelmdfpig am Enbe
ber FFabrt su gejdheben,
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6. &3 ijt perboten, wihrend der Fahrt Ffugfeuer Hervborrujende Stojfe —
Pupbaumioolle u. dbgl. — in bdie Feuerbiidhje und glithenve Sdhlade auf oder
neben den Bahniorper u werfen.

7. Bom Siirgeug it im allgemeinen nur Gebraud) ju maden, um bdie
Lerjtopfung der Rojtjpalten durd) Sdhlade zu befeitigen uno um bor Beendigung
p2r Fahrt bad Feuer jo zu ber:tetlen baf e3 moglidft gleidymapig abbrennt.

8. Bei Streden mit Tunneln ift die Feuerhaltung nacd) Moqlichfeit fo ein-
sutichten, daf {tarfe Raud)bildbung in ben Tunneln vermieden tird.

§ 16. Speijen.

1. Det Kejjelift jo u [peijen, baR im allgemeinen vder Wajferipiegel im Rube-
sujtand etwa auf IMitte bes Wajjerjtandsglajes jteht; zu hoher Wajjerjtand mup
bermieben werden, um ein Uberreifen von Wajfer su verhindern. Unbdererjeits
barf bad Wajjer feinedfalld unter die Marfe bed niedrigjten Wajferftandes
jinfen. Zritt bied dbod) ein und ijt su befitvchten, daf die Feuerbiidhsvede vom
Wafjer entblopt ift, oder bei gefahrdrofenden Cridheinungen, toie Cinbeulungen
oder Erglithen der Dede, barf nicht mehr gejpeift werden.

2. Die Wajferjtandsgldjer jind zu beobachten und gleid) ven Waijferftands-
priifhihnen ofter dburdhzublajen, namentlid), twenn feine Bewegung ded Wajjers
im Glaje beobadytet wird.

3. Durd) die Dampfitrahlpumpen joll der Keffel moglidhjt rur bet gejdhlofjener
Teuertity, und ztwar mit beiden abwed)felnd gefpeift werden. Wafjerzufluf- und
Dampfoentil {ind {o einzuftellen, dbaf die Pumpe fein Wajjer fallen lagt. Nad
bem ©peifen ift dbad Dampfoentil {hnell zu jdliegen, damit durch rudiveijes
Abreifen ber Wajjerjdule dad Sdhliefen bed KRefjelviidichlagbentild gefichert ift
und ein Durdhtodrmen der Pumpe vermieden tird. Bei grogerer Kdlte ift ein
migiged Durdyvdrmen bom Pumpendampiventil her nady dem Fenber er-
forberlich (bg!l. § 22 Biffer 7).

4. Hat die Lofomotive eine WVortvdrmereinvichtung, jo ift im allgemeinen
bie Kolbenpumpe diejer Vorridhtung fo einguftellen, dap jie wdhrend der Fahrt
alfein den Wafjerftand im Keffel auf gleiher Hohe hdlt, reil dieje Betfriebs-
toeife am wictidaftlichiten ift. Bei Leerlauf der Lofomotive und Jugaufent-
hatten joll bie Kolbenpumpe langjam toeiter atbeiten, damit dad Wajjer im
Borwdrmer in Bewequng bleibt und RKejjelfteinablagerung vermieden wird.
qm BWinter witd Hierburd) aud) dasd Cinfrieren ber Anlage verhiitet.

5. Die Vorwdrmung ded Wajfer3 ift bei normaler Speijung hin und iwieder
burd) Befithlen der Deudieitung 3iwifdhen Borwdrmer und Kefjelbentil oder des
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bem SKohlenfprisenjdlaud) entjtrdmenden Wajjers, jofern bdiefed hinter dem
Bormwdrmer entnommen ird, nadjzupritfen. it die Temperatur u gering, jo
fonnen audgeplapte Wafjjerfammerdidtungen, ju geringe Querjdnitte tm Ab-
bambfaufithrungdrohr, Berjtobfung ded Abfluprohred im Vorwdrmer obder
ftarfe Ablagerungen von Kefjelftein in dben Vormwdrmerrohren dbie Urjadhe fein.
Bi3 zur Bejeitigung der Mangel ift moglichjt nur die Strahlpumpe ju benugen.
Bei Undidhtigleit bed Vorwdrmers muf ber Umidjalthahn in Mittelitellung (fiir
unmittelbare ©peifung) gelegt und damit ber BVortwdrmer audgejdyaltet werden.

6. Fingt bie Kolbenpumpe wdahrend dber Fahet an ftarf zu Hopfen und {aft
ficdh ber Fehler nicht jogleid) beheben, {o ijt jie auf geringere Forberung einzu-
jtellen und die Strafhlpumpe voritbergehend zuzujdalten, dbamit bie Riididlag-
bentile gefdyont werden und die Pumpe nidht unbraudybar wird.

7. Um bdie ftindige Gebrauddfdhigleit ber Strahlpumbe {icherzujtellen, ijt
jie neben der Kolbenpumpe djter furze Beit anzujtellen,

§ 17. Sdymieren.

1. Die Fentral-Shmiervorrichtungen find jo eingujtellen und ju bedbienen,
baf die Sdhmierung audreidhend, jedod feinesdfalld zu ftark ijt, da jonft dasd LI
pergeudet wird und {djidlicge Nebenwirfungen herborgerufen wecden. Jubiel
Ol im Sdjieberfajten und Dampfaylinder bewirkt BVerfruften und Fejtbrennen
bed itberjdhitifigen 8 und daburvch Undiditigleit und Berftorung der Schieber-
und Rolbenvinge. Aud) im Bladrohr bilben jid) Ablagerungen, die jeinen Quer-
jchnitt verengen und die Feueranfachung und Majdyinenleiftung beeintrddhtigen.
Buviel O in den Dampfitenerfammern der Luft- und Wajferpumpe fept fidh
auf den feinen Steuerungsteilen ald Krufte ab und ruft Storungen Hervor,

2. Die ©daugldjer ped Sidytdlerd und der Sdmierprefjen oder =pumben
jind zu beobadhten und bie Regelungdeincichtungen bdanad) auf {parjames
©dymieren einzuftellen. PMaden fich AUngzeidhen ungenitigender Sdymierung
bemertbar, jo ift boritbergehend reicdhlicher zu oHlen; notigenfalld ift Hiexsu bdie
Forverung der Sdmierpumbpe obder -prejie durd) Drehen mif der Aufftectfurbel
1t berftdrfen.

3. Den Luft- und Wajjerpumpendanpfsplindern ift, fofexn nicht jelbit-
tatige ©dymierborrichtungen vorhanbden {ind, dburd die bont Hand ju bedienenden
Sdymierpumpen in gleidymapigen Beitabitinden, aber nidht zu rveidhlich, I 3u-
sujithren. Medyanijd) angetriebene Shmiereinridhiungen {ind von Beit zu Feit
auf thre tichtige rbeitdiveife su priifen.
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§ 18. WVerhalten beim Sdadhaftiverden der Lofomotive.

1. Wirb wdhrend der Fahrt ein Hetzrohr ftart undidyt, Jo ijt 3u verjudien, ed
bei tniedbrigent Dampforud durd) einen Rofhrpfropfen an jeinem Hinteren Enbe
su berjdlieen. Dad BVer{dliefen der beiben Enden etned undiditen Heizrohres
ift su unterlafjen, tweil durd) den im Rohre entftehenden Drud bie Pjropfen
heraudge{chleudvert und baburd) Unfdlle Herbeigefithrt werden fonnen.

2. Beim Bredjen von Jragfedern, Febergehdangen, Ausgleichhebeln ober
bei dhnlidhen Sdhdaden fann vorfichtig weiter gefahren werben, wenn jid) bei dex
borldufigen Unterjudyung aufj Lauffdbhigleit feine Anjtdnde ergeben Haben.

3. Treten twdhrend der Fahtt Sdhdaben im Jriebtvert auf, jo bap die Fort-
fegung der Fahrt nur nad) Auperbetriebjepung eined FTetld ver Danpimajdyinen-
anlage (Lahmlegen) moglich ift, jo it zunddit 3u priifen, ob eine Erjaplofomotive
angefordert werden mufl oder ob die Fahrt in furzer Jeit mit der lahmgelegten
Lofomotive fortgejept werden farm. MNad) bem Ergebnid der Priifung ift ent-
weder Hilje anzujorbern oder der Schaden vom Perjonal alleint zut beheben.

&ite bad Labhmlegen gelten bejonbere Vorjdyriften je nad) Bauart der ein-
selnen Qolfomotivbgattungen. Dieje Vorjdyriften jind dem SLofomotibperional
augdngig und werden thm in ben Dienjtbeipredhungen etldutert.

§ 19. Enigleijungen.

Jebe entgletjte Qofomotive unbd jeder entgleifte Tenber ift, bevbor jie toieder
in Betrieb gejehst werden, durd) einen hierfilr zufjtdndigen tedynijden Beamten
su unterjuchen. Wenn bad Lofomotivperional qudnahmsiveije nady einer un-
bebeutennen Enigleijung die Lofomotive ober den FTender jelbit ivieder auf-
gealeift hat, jo darf s, wenn jid) bei vorldufiger Unterjudpung auf Lauffdbhigleit
feine Mangel finden, die Lofomotive leer ober mit bem Buge vorfidtig bid gum
ndchjten Bahnhof fahren. Hier ift fie dburd) den uftdndigen tedmijden BVeamten
au unterjuchen.

§ 20, BVermeiden bon Migbrinden.

1. ©anbd, Wajjer und Dampf biirfen auf Weidgen, ijolierten Sdhienen, Dreh-
icheiben, ©djtebebiihnen, Briiden mit Holzbelag, wenn irgend miglich, nicht
abgelajjert tverben. An Uberivegen, Hei Fabrt burdy Ortihaften und an Bahn-
jteigent, itberall, wo Menjdhen beldjtigt, Sadhen be{dddigt ober Tiere {dheu
gemadht werden fonnen, find die Bylindberventile und der Hilfsbldier gefdhlojjen
ju Balten, bie Kohlen nicht 3u bejprengen, die Strahlpumpen nidyt angujtellen
ober redhtzeitig abjujtellen, damit jie nidyt beim Abjdhlagen Wajfer fallen laijen.

2. Abblajen der Sidjerbeitdventile und LQualmen it zu vermeidben, ins-
befontdere itberall ba, wo Beldjtigungen und BVejdyadbigungen dadurd) Hherbei-
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gefithrt werben nnen, 3. B. in Bahnhofdhallen, an Bahnjteigen, in der Nihe
pon Wohrnungen ufw. Jede mifbrdudlihe Benupung ber Dampfpfeife ift
bexrbotert.

3. Nudjchladen dber Feuerbiidhie und Cntleeren der Raudhfammer und desd
AjhIaftensd an anbern ald den dafiiv bejtimmtien Stellen ift berboten.

4. Gerdte und Werfzeuge mitjfen jtetd am ridhtigen Plap verwahrt rwetden.
Olfannen und Shraubenjdliifiel diirfen wahrend der Fabhet nicht auf dbem Ums.
lauf liegen bleiben, ebenjoenig Muttern, Untetlagidjeiben, Didtungdabfille,
Soflenftiide u. bgl.
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§ 21. Berjdhiedencs.

1. Beim jeitlicgen Hinaudlehnen aud dem FHithrerhaud ijt gropte Vorfidht
geboten. €3 ijt nur zuldjjig, wenn e3d zur BVeobachtung ded Ganged der Lofo-
motive, ded Buges, der Strede unbd der Signale unbedingt ndtig ijt. Das
Sofomotibperjonal mup fih aber vorbher vergemijjern, daf nmicdht an ber be-
trefienben ©telle der Strede ober bed Bahnhoid Gegenjtinbe in gefdhroender
Nibhe ftehen,

Auf ben Haubtbahnen und vollfpurigen Nebenbabhuen find fefte Gegenitinde
(Signale, Liditmaijte, Briidenjtiigen u. dgl.), die nidit mindejtend 200 mm
auferhaldb ber Umgrenzungsfinie ded lidhten Raumes ftehen, durch mweifen
Farbanftric) gefennzeidyet.

Bei den neuern Lofomotiven bilbet ber dufere Rand der jeitlicy am Fithrer-
haud angebrad) en Winbdbjcdjubfenjter die Grenze, innerhald ber eine Gefahr
beim Hinausdbeugen nidhyt befteht.

Da3d Fithrerhausd ift wdhrend der Fahrt dburd) bie Schubtitven oder Shup-
fetten abzujdhliefen.

2. Wahrend der Vorbeifahrt an andern Bitgen ift BVorjidht geboten unbd feit-
liched Suritdireten zu empfehlen, weil die Gefalr bejteht, bah bie Lofomotive
purch berjdyobene Labungen oder offen {tefende Tiiven in den Bitgen, an denen
pie BVorbeijahrt erfolat, geftreift wird.

3. Beim Eninehmen ded Sdyitvgerdted vom Tenber und Weglegen ift gans
bejonbere Lorjidht geboten, weil man mit biefen fperrigen Gerdten leicht an
fefte Ghegenjtande auferhald ber Lofomotive ober an boritberfahrende JBiige
anjtogen fann und dadurd) basd eigne und anbrer Leben gefdhrdet. Vei Tenbder-
[ofomotiven darf Dad Sdjitvgerit wdafrend der Fahrt nicht aufgen herum, jondern
nur durd) dasd Fenjter hereingeholt unmd Hinausgelegt werden.

4. Auf Streden und in Bahnhifen mit elefirijden Fabhrleitungen ift e3
lebendgefahrlich, mit ihnen in BVerithrung ju fommen, namentlidh audh mit dbem
©djiirgerdt ober durdy den Wafjerjtrahl beim RKoblenndifen. Herabgefallene

29

eleftrifhe Qeitungen bifrfen nidht angefaft werben. An bdiefe Gefahren ift
bejonber3 zu denfen beim gelegentlidhen Befabhren eleftrijd) betriebener Streden
und Bahnhife mit Lofomotiven, die nidyt ba3 bejondere Warnungszeidyen tragen.

5. Wihrend der Heizzeit ift ein der WuBentemperatur entjpredhender Drud
in ber Heizbampfleitung su Hhalten, der im Benehmen mit dbem Wagenaufieher
ober Bugfithrer einguregeln ift. Wbzuftellen ift der Hetzdambf im allgemeinen
redhtzeitiq vor BVeenbigung der Fahrt; bei Temperaturen unter 0° ift damit
U toarten, bid die Lofomotive abgehingt werden joll.

AB[Hniff V.

Behandlung der Lokomotive nud Tender
nadj der FLalet.

§ 22, Abviijten,

1. Wihrend der Fahrt bom Juge ift ber Drud desd RKefjeld burd) Speifen
mit der Strahlpumpe moglicyft tweit ju ermdpigen; am Aufftellungsort ift die
Lofomotive mit niedrigem Drud und hohem Waijer abjuftellen. Zubor ijt fie
sum Einmehmen von Wajjer, Kohle, Gad und Sand, zum Hugjdladen, sum Ent-
fernen von Ajche und Lojche an die betreffenden Pidse zu fahren.

2. Goweit nidyt abweidende Bejtimmungen bejtehen, wird dasd Ausjdladen
ber Feuerbiichie, bad Entleeren be3 Wjdhfajtens und ver Raudfammer, da3
Reinigen bes Laufbledh3 vor der Raudfammer, dad Befohlen und Bejanben
unbd die Bedienung ded Waiferfrans durd) Betrieb3arbeiter audgefithrt. Wihrend
bed Audichladens, Ajde- und Sdladesiehens barf ber Kejjel nicht gejpeift werden.
Tach Reiniqung ded Ajchfaftens find alle Klappen zu jdliegen. Vet Entleerung
ber Raudyfammer jollen die Klappen am Ajchtaften unbd die Feuertiir gejdlojjen
jein.

3. Dag Feuer darf nur bei niebrigem Drud entjernt wetben; wenn e3
soifdhen 3wei Dienften der Lofomotive nicht entfernt wird, ift ed nur an der
Rohrivand zu unterhalten.

4. Um Wbftellungdplap ift bie Lofomotive mit bem Sdyornftein genau unter
ben Raudjabzug zu ftellen, die Handbremje ift anzuziehen, die Steuerung auf
Mitte 3u legen und eingu(infen, die Jylinberventile jind zu Hifnen und die Ajd-
faftenflappen gefdyloffen zu Balten. Dauptluftbehdlter, Bremsleitung ujiv.
find su entwdffern. Die Digefdahe der Shmierpumpen find ju fiillen.
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5. Bei den mit Speijetvajferreiniger (Schlammabjdjeider) audgeriifteten
Swofomotiven ift der ©dlamm im allgemeinen tdglich unter Benusung der Yb-
idhlammborrichtungen bei niedbrigem RKefjelbrud abzublafen.

6. Die Kefjels und Tenberabjperrventile find ju jdhliefen, die Dodte aus
ven Gdymiexldchern ber zuginglichen Sdymiergefige bherausdjuziehen und die
Hihne der Shmierleifungen abjufperren, um Olverlufte zu vermeiden. Die
Quftjhlaudge find mit der Leerfupplung ju verjdliefen ober in bie Sdhlaud)-
halter einzubingen.

7. Bei Froftgefahr {ind alle gegen Froft empfindlichen Tetle wdhrend dex
Paufent zu dburdhtwdrnten, die LVorivdrmer und Kolbenpumpen durd) den Ab-
bampf der LQuftpumpe, die dann bet leidht gedffneter LQuftleitung dauernd
langjam arbeitenr mup. Sotveit jid) die Saugleitungen der Pumpen nidt
purdytodrnten lajjen, {ind jie zu entwdjjern.

St bie Lofomotibe entfeuert und in einem falten Raum oder im Freien
abgejtellt, jo {ind Sidptoler, Pumpen und Voriwdrmer bolljtdndig su entleeren.
Beim BVorwdrmer {ind dazu alle Cntwdjferungd- und Beliiftungsdhihne zu
dffnen, ba3d Riifent bed Umjdhalthahnes ijt anzuliiften und danndie Kolbenpumpe
etiva 2 bi3 3 Mintuten mit hoher Hubzahl bei gedffnetem Spribanjdhluf anju-
ftellen, bi3 aud) aud bem angeliifteten Umfitellhahn fein Wajjer mebr ausflieft.
Vet einigen Tender-Lofomotivgattungen mit jeitlihem Wajferfaften ift die
Pumbpenjaugleitung durd) den eingejdalteten Dreiwegehabhn abjujdalten,
fuobei diefer Dent jur Pumbpe fithrenden Teil der Saugleitung ind Freie ent-
wifjert. Vet Lofomotiven mit Sd)lepptenver {ind bie Verbindungen jwijcdhen
Lofomotibe und Tenbder fitr Luft, Dampj und Speifetvaffer zu entwdffern
unb bazu notigenfalld u [Hien.

§ 28. Unteriudjen.

1. Nachdem bad Lofomotivperjonal {ich fiberzeuqgt Hat, baf der Regler ge-
jchlojfen, die Steuerung auf Mitte gejtellt und eingeflinft, die Handbbremje feft
attgezogen ijt und die Zhlinderventile gedffnet jind, find Lofomotive und Tenber
u unterfudien und die Bremseinridhtung su priifen. Hierbei find alle Yaufenden
fleinen Unterhaltungdarbeiten audzufithren. ©omweit nidht Hetlich anbered vor-
gejchriebent ijt, jind died bor allem: Nadyziehen der Stellfeile, Ansziehen lofer
Muttern und Sdyrauben, Nadhziehen und Verpaden der Stopjbudhien, Injtand-
halhmg der ©dymiergefife, der Wajferjlandb3anzeigevorrichtungen, Hihne,
Didtungen und Pumpen. Die unter Drud ftehenden Vichtungen {ind nur bei
geringem Dampforud und mit BVorjidht nadzuziehen. Bejonders ift darauf zu
adjten, ob jid) irgendwo ein Anbrud) zeigt ober {ich eine Befejtigung gelodert
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hat. Cin Nadlajjen der Spannung der Stoffeder 3wijden Lofomotive und
Fender ober ein Lojejigen der Hauptfuppelbolzen in ben Yugen der Jugjtangen,
su grofer Gpielvaunt in der Hinteren Sdlingeritiidfithrung und an dben Adhs-
lagetitellfeilen bewirfert unrubhigen Gang der Lofomotive und ftarfen Ver|dleif.
Bei ber Priijung der BremBeinvichtung ift feftzujtellen, ob alle Teile bicht find
und die Bremje an Lofomotive und Tenber bei feinen Vremsjtufern und bei
Lollbremjung eintwandfrei arbeitet; Hhierfitr {oll nody ein Hauptbehilterdrud
bont 5 Utmojphdren borharnbden jein.

Die Unterjudhungdarbeiten {ind, foreit Beit und drtlidge Verhdltnijje es
geftatten, jchon wabhrend ded Abriiftend ausdjufithren.

2. Mangel, die ba3 Perfonal nidht jelbjt befeitigt, jind jdriftlih u melden
unter moiglichjt genauer Angabe ded Siked und der Urjade ded PMangelo und
Benennung ver audjufithrenden Arbeiten. Jn eiligen und [dhwierigen FKillen
ijt augerdbem dem 5uftanbtgen technijchen Beamten bed Betfriebswerld miind-
licge Meloung zu machen.

3. Die Beit der Dienjtbereitihajt ijt audzunupen, um die unter 1 bejdyrie-
berte Unterjudyung der Lofomotive und ded Tenberd bejonverd griinolid) bor-
sunehmen und, joweit e3 bie Dienjtbereitidhaft zuldht, rbeiten auszujiihren,
die ldngere Beif erforbern, ald dem Rofomotibperjonal im gewdhnlichen Ab-

{chlupdienit zur Berfiigung {tebt.

AB[cHnift VI.
Reinigungs- und Infandfebungsarbeiten.

§ 24. Audivajdyen.

1. Auf Bahnhofen, wo e3 audnahm3iveije angeordnet ijt, hat bad Lofomotip-
perjonal den Kejjel audzumaljchen.

2. Die Yuswajdhtage jind im allgemeinen durd) ben Dienjtausdteiler im
borausd bejtimmt.

3. Wenn moglidy, ift bie Dampf- und Wajjeriwdrme ded audzumajdjenden
Sefjeld, fomweit fie nicht zur Beheizung von Raumen und zu dhnliden Bweden
berienbdet wird, jum Audwajden audzuniigen.

4. Nadhy Nbfithlen des3 RKeffeld find die Reinigungsdjchrauben und die Dedel
und Pilze der Wajcdhlufen zu entfernen. Bei Kefjeln mit Speifewafjerreiniger
(Shlammabjcheider) find dejfen Teile zu ihrer griimdlichen NReinigung und
Befjeitigung de3 Kefjelid)lamms, fomweit erforderlid), lodzunehmen.
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. Dasd Sprigwajjer joll méglichit warm und unter frdjtigem Drud jugefiifrt
toerden, bamit der Sd)lamm zwijden den Heig> und Raudyrohren und zwijden
ben Stehbolzen und Dedenjtehbolzen der Feuerbiid)je tweggelpiilt wirb. Keffel-
fteint ift burd) Abftofen und Herausdziehen ver Stitde mit Haten zu entfernen.
it faltem Wafjer darf nur audnahmsiveife und nad) Crlaltung ded Keffeld
geipiilt werden.

6. Nacd) Beendigung desd Auswajdiens jind jamtlide Wajdlufen, Mannlod)-
bedel ufw. u jdhliegen; die Dicdhtungen jind nad) Bedbarf ju erneuvern und mit
Sraphit einzufetten, bamit f{ie nicht fejtbrennen. Audy find bie Snjtandiesungs-
acbeiten borjunehmen, die nux bei dDrudiofem Keffel audgefithrt werdben fonmen,
3. B. Cinjdyleifen bon HAhnen und BVentilen, Verpaden bon Stopfbudhjen und
Bentiljpinbeln, Reinigen ber Wajierftand3anzeiger ujw.

7. Der Kelfel ijt mit moglicdhit warmem LWajjer zu fitllen, dbasd einer Kejfel-
audmajdjaniage oder einer andern Lofomotive entnommen wird. Wdabhrend der
Anbeizzeit find Weridhliijje mit Dichtungen (Wafdhlufen uftv.) vorjidtig nad-
suziehen.

8. Nad) beendetem Kefjelauswajdyen 1jt die Lofomotive duBerlid), aud) auf
penmt Umlauf, griinolid) 3u jaubern. Dabei {ind aud) Feuerbiidie, Feuerjdirm
und Funfenjinger jorgjdltig zu veintgen und zu unterfuden. Shlamm und
Wafjer ijt aud dent ADHh3- und Stangenlagern zu entjernen,

9. Tlber da3 Kejfelaudwaiden ift Budh ju fithren. Wenn Fein technijdher
Auffichtsbeamter bie Arbeiten itberwadht, ift der Lofomotivfithrer fiix jachgemdfe
Ausfiihrung verantiwortlid).

§ 25. Sonjtige Arbeiten.

An der Lofomotive {ind fjolgende Arbeiten in der Regel durd) Hiersu
beftimmte Arbeifer audzufiihren:
a) Nady jeber {dngern Fahrt, im allgemeinen tdglich einmal, find bie Heiz-
und Raudyrohre 3u reinigen.
b) Alle Teile der Lofomotive, mit benen das Lofomotivperjonal beim Unter-
juchenr und Ubdlen in Berithrung fommt, namentlich dad Triebivert,
jind tm allgemeinen tdglid) abzumijden. Die Qofomotive ift in beftimmten

Seitabjdynitten nady drtlidher Fejtjepung su pugen.
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Kanale geschiossen

um
Linsetzen des Glases.
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Gebrauchsstellung.
Kangle schlieBen sich selbst-
1étig bei Bruch des Glases, da
die Kugeln durch den austre-
tenden Dampf und das aus-
tretende Wasser vor die Boh-
rung der Hahnkiken geschleu:
dert werden.
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Selbstschluf ausgeschaltet.

Die Kugeln sind auBer T§tig-
keit, da sie in den tieferen
Aussparungen der Hahnki -
ken liegen und von dem gus-
tretenden Dampfl und Wasser
nicht vordie AvsfluBoffrun-
gen gehoben werden kdnnen.

Wasserstandsanzeiger mit SeloStschiuls.

Ausbiasen des oberen Kanals,
der untere Kanal ist geschlossen.

Ausblasen des unteren Hanals,
der obere Kanal ist geschlossen.

Gebrauchsanweisung.

Jeder Konal ist einzeln auszublasen. Dazu ist nacheinander die Stellung I8 und ¥
perzustelien. Alsdann ist Stellung II einzustellen und Ausgleich des Wasserstan:
des zwischen Kessel und Glas abzuwarten, SchiteBlich ist Betriebszustand durch
Stellung I herzustellen.




