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Vorbemerkungen

Diese Bedienungsanweisung ist fur die Triebfahrzeugfihrerrinnen und Triebfahrzeug-
fuhrer bestimmt, die auf der BR 648 (Bauserien .1/ .20/ .25) eingesetzt werden.

Die Bedienungsanweisung (Ril) hat folgende Anhange und Zusatze

493.1648A01

Teilarbeitenverzeichnisse

493.1648A02

Brand im Zug/ Anforderung von Hilfe

493.1648201

Bedienen lernen (Fahrzeugbeschreibung)

493.1648205

Dauerbremszettel

493.1648206

Dauerbremszettel, Mischtraktion 648.x / 640

Fur die Aus- und Fortbildung steht aul3erdem zur Verfligung:

= Kurzanleitung Fahrgastinformation FT 95

= Kurzanleitung Zugfunk

Wir wunschen Ihnen allzeit gute Fahrt
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Anwenderkreis:

Bekanntgaben:

Triebfahrzeugfuhrer (personlich zugeteilt)
Mitarbeiter der Transportleitungen

Mitarbeiter mit Leitungs- und Uberwachungsaufgaben

Werkstéattenpersonale

Lfd. | kurzer Inhalt
Nr.

gultig ab | Bemerkungen

eingearbeitet
Name / Datum

Impressum

Herausgeber:

Fachliche Mitwirkung:

Prifung:
Fachautor:

Stand:

DB Regio AG

Produktion

P.RBF - Bauartverantwortung
StephensonstralRe 1

60326 Frankfurt

Thomas Freitag, Jorg Herdin (Region Niedersachsen/ Bremen)

Reinhard Johle (Region NRW)

Jorg Tyssen P.RBF 4 (Bauartverantwortung)

Horst Legler (P.RBF Lg)

01.12.2005
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1. Allgemeines
1.1 Abkirzungen

AH Absperrhahn

BGE Bremsgerateeinheit

BSG Bremssteuergerat

EbuLa Elektronischer Buchfahrplan

Fbrv FUhrerbremsventil

FGE Feststelloremsgerateeinheit (Federspeicherbremse)
FIS Fahrgastinformationssystem

FR Fuhrerraum

FSG Fahrzeugsteuergeréat

GPS Global Positioning System (Satelliten-Funk-System)
HBL Hauptluftbehalterleitung

HG Heizgerat

HKL Heizung/Klima/Luftung

HL Hauptluftleitung

IBIS Integriertes Bordinformationssystem
LD Laufdrehgestell

LDS/LDT Leuchtdruckschalter/ Leuchtdrucktaster
LED Leuchtdiode (Light Emitting Diode)

LM Leuchtmelder

MVB Fahrzeug-Bus (Multifunction Vehicle Bus)
RIOM Ein- Ausgabebereich

RS Radsatz

RT Retarderbremse

SPS Speicherprogrammierbare Steuerung
TD Triebdrehgestell

TS Traktionssperre

VT Triebzug mit Verbrennungsmotor

WE Wagenende

WTB Zug-Bus (Wire Train Bus)

ZSL Zugsteuerleitung

ZS5G Zentrales Steuergerat

gultig ab: 01.12.2005
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1.2 Wichtige Daten

Geschwindigkeiten

BR 648.1

BR 648.2/ .25

Grofte zul. Geschwindigkeit

120 km/h

V-max bei Ausfall Luftfeder

100 km/h (Dauerbremszettel beachten)

V-max bei Hilfsfahrt

50 km/h (Ausfall Sifa)

Diesel- und Heizoltank verbunden

V-max bei Ausfall Display 120 km/h

Schleppen mit Notkupplung 100 km/h

Schieben mit Notkupplung 10 km/h

Male

Gesamtlange der Einheit 41.890 mm

Max. Wagenkastenbreite 2.750 mm

Gesamtgewicht 67t

Hochstgewicht 79t

Bremsgewicht 100 t direkt

Max. Achslast 14,3t

Einstieghthe 780 mm 590 mm

Schiebetritththe 560 mm 380 mm

Betriebsvorrate

Dieselkraftstoff 2x5851

Heizol 2x2151

Motorschmier6l 2x345| 2x42|
Nachfullmenge Nachfullmenge
min/max 3,5 | min/max ca. 4 |

Getriebedl (5-Gang-Getriebe) 2x 30|

Getriebedl (Achsgetriebe) je9,21

Kuhlwasser 360 |

Frischwasser 200 |

Abwasser 300 |

Sand 80 |

Reichweite je Tankfillung ca. 1000 km

glltig ab: 01.12.2005
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1.3 Bremsanschrift BR 648.1/ .20/ .25
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2. Lage der Bauteile

v

Notbremsiberbrickung

Scheibenbremse
Magnetschienenbremse
Hydrodynamische Bremse (Retarder)
Automatische Lastabbremsung
Bremsstellung R

Pneumatische Bremskrafterzeugung
Mikroprozessor gesteuert

Hersteller Knorr

2.1 Lage der Bedienelemente (Noteinrichtungen)

1 Feuerloscher 4 Nothammer
2 Fahrgastnotbremse 5 Notausstieg
3 Notentriegelung 6 Notsprechstellen

gultig ab: 01.12.2005
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2.2 Bauteile in den Schranken

Inhalt der Schranke im Fiuhrerraum 1:

A 14 : Sicherungsautomaten und Leuchtmelder,
Hilfswendeschalter A-Wg, (aktiv, wenn Leittechnik ausgefallen)
Baugruppentrager BSG, Gleitschutz, Bedienteil WABCO

A 15 : Thermobox, Verbandkasten, Ladegerat (Fremdeinspeisung)

Inhalt der Schranke im Fuhrerraum 2:

B 14 : Sicherungsautomaten und Leuchtmelder,

Hilfswendeschalter B-Wg, (aktiv, wenn Leittechnik ausgefallen)
AST-Uhr,

Baugruppentrager FIS,

Spurkranzschmierzentrale,

SPS Klimaanlage, Minimalspannungsrelais

B 15 : PZB, Zugfunk, Verbandkasten

Inhalt der Schranke im Fahrgastraum

S15: Starterbatterie 24 V= und Batteriesicherungstafel (Wagen A)
Trennmesser Batterie 1, Trennmesser Mg-Bremse

S25: Starterbatterie 24 V= und Batteriesicherungstafel (Wagen B)
Trennmesser Batterie 2

S 35: Batterie 24 V= (Stromversorgung), Trennmesser Batterie 3
S 36: Batteriesicherungstafel (Stromversorgung)

B : Behindertenrampe

glltig ab: 01.12.2005
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2.3 Lage der Absperrhadhne aul3en am Fahrzeug

B-Wagen rechts A-Wagen links

A HAEEF Y EE O O e
ﬂ@ [THE[ HEH ln—m—n—rran;EEIB‘JIEE_

B-Wagen links A-Wagen rechts

Absperrhahne A-Wagen vorne links / B-Wagen vorne links

Sandstreuer

— T

Makrofon/

Entkupplung “

gultig ab: 01.12.2005
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Absperrhahne A-Wagen vorne rechts

Losezuge far Bremse TD1
l A-Kammern TD1 u. LD

Bremse TD

Luftfeder FGE

— ™ BGE fur Luftfeder
Bremse LD TD1, LD TD1

vy
f AN

Absperrhahne B-Wagen vorne rechts

Bremse TD2

Schlepphahn BGE fur Luftfeder
HBL — HL *) TD2 TD2/ LD

*) in Grundstellung geschlossen

glltig ab: 01.12.2005
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2.4 Absperrhahne unter den Fuhrerpult (rechts)

AH Notbremsventil
Sicherheitsschleife
(,Sifa/ PZB")

AH ,Stérung Fbrv*

2.5 Notlésezlige der Federspeicherbremse

=l =t

& T s T

1

i Antrieb Antrieb
Y = [

S =

\_D_I\_D_/

B-Wg

AH ,FGE*
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3. FUhrerraum

3.1 Fuhrerpult

Bedienelemente Fuhrerraumklimatisierung. Siehe Seite 36

Bodenplatte, bei der Bauserie 648.25 verstellbar

Sifa — FulRtaster

Typhon — Ful3taster

Schrank, Inhalt siehe Seite 12

Schlagschalter ,Fahrernotschalter”

Handbetatigung fur Federspeicherbremse (nur im Fuhrerraum A)

O INoOjga|dWOWIN|PF

Seitenmikrofon (auch auf der linken Fuhrerraumseite) mit den Tastern:
- TO = Turen auf dieser Seite freigeben

- TZ = Turen zwangsschliel3en

- M = Mikrofoneinschaltung

glltig ab: 01.12.2005



Triebfahrzeuge bedienen 493.1648

Dieseltriebziige der BR 648.1/ .20/ .25 Seite 14 von 60

9 | Zugfunkgerat MESA 23 mit Horer

10 | Display

11 | Schlusselschalter: Entkuppeln — 0 — Fuhrerpult aktiv

12 | Gelber Leuchtmelder Rampenanforderung

13 | Kippschalter zur Wahl der Fahrtrichtung: Vorwarts — Neutral — Rickwarts
14 | Taster ,, Scheibenheizung”

15 | Taster ,Hilfsfahrt

16 | Dimmer fiur Fahrplanbeleuchtung

17 | EBuLa - Bildschirm

18 | Kamerafortschaltung fur Innenraumtberwachung (nicht bei allen Fahrzeugen)
19 | Ein-/ Aus-Schalter fir Uberwachungsmonitor (nicht bei allen Fahrzeugen)
20 | Uberwachungsmonitor (nicht bei allen Fahrzeugen)

21 | PZB-Bedienelemente (Befehl — Frei — Wachsam)

22 | Schalter Fernlicht

23 | Turwahlschalter

24 | Gelber LDT ,Freigabe Trittstufe®

25 | Schalter fur Fahrplan- / Fliihrerraumbeleuchtung

gultig ab: 01.12.2005
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26

27 28 29

30 31 32

36

26 | Weil3er Leuchtmelder ,Sifa“

27 | PZB — Leuchtmelderblock, siehe Ril 483

28 | Doppelmanometer fur HBL- und HL-Druck

29 | Leuchtmelderblock, Bedeutung der LM: siehe Seite
30 | Geschwindigkeitsmesser

31 | Doppelmanometer fur Bremszylinderdrticke (rot = TD, weil3 = LD)
32 | Schalter fur Instrumentenbeleuchtung

33 | Dimmer flr Instrumentenbeleuchtung

34 | Schalter ,Bremsprobe EIN/ LM-Test"

35 | Tastschalter ,Mg-Bremse EIN*

36 | Tastschalter ,Sanden”

glltig ab: 01.12.2005
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37 || 38 || 39 | 40 f] 41 42 | 43

il | 54
44 e

53
45 _
46 A | ) > < \\‘u_*"a

47 || 48 49 § 50 || 51 Jf 52
37 | Taster ,Motor Start / Stop*

38

roter Leuchtdrucktaster ,Parkbremse angelegt” (Federspeicherbremse)

39

griner Leuchtdrucktaster ,Parkbremse gel6st* (Federspeicherbremse)
LDT langer 30 sec driicken: Notlosen FSP hinteres Fahrzeug

40

Taster ,Scheibe anfeuchten/ Waschen*

41

Drehschalter fiir Scheibenwischer

42

Schwanenhalsmikrofon

43

Bedieneinrichtung (FT 95) fur Fahrgastinformation

44

Schalter ,Schlusslicht direkt* (bei Ausfall Leittechnik)

45

Taster ,Wagenlicht Ein/ Aus*®

46

Fahr-/ Bremshebel mit integriertem Sifa-Taster

a7

Drehschalter ,Signallichtwahl” (Signalleuchtenumschalter)

48 | Roter Leuchtdrucktaster ,Notsprechen” (aktivieren bzw. ausschalten
49 | Fuhrerbremsventil
50 | Drehschalter ,NBU*; Stellungen Aus — Test - Ein

51

Roter Leuchtdrucktaster ,NBU"

52

WeilRer Leuchtdrucktaster , Tunnelfahrt*

53

Drucktaster ,Fahrer — Fahrer®

54

Drucktaster ,Durchsage” oder Wechselsprechen mit Notsprechstelle

gultig ab: 01.12.2005
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3.2 Bedeutung der Leuchtmelder

1 Gleiten / Schleudern

LM leuchtet, wenn der
Gleitschutz Schleudern
oder Gleiten erkannt hat.

2 Haltewunsch

LM leuchtet, wenn ein
Fahrgast die Haltewunsch-
taster gedrtckt hat

12 PZB

Dimmer fir PZB-
Leuchtmelderfeld

3 Turstellung
Leuchtet, wenn alle Turen
zu und verriegelt.

Blinkt beim Schlie3vor-
gang, bis alle Turen zu.

Ist aus, wenn Turen freige-
geben sind.

11 Fernlicht

LM leuchtet, wenn Fern-
licht eingeschaltet ist

10 Stérsammelmelder

LM blinkt, wenn die Fahr-
zeugsteuerung eine Sto-
rung erkannt hat. Fehler-
meldung beachten.

4 Tarstellung

gleiche Funktion wie 3

5 Mg-Bremse

LM leuchtet, wenn Mg-
Bremse eingeschaltet

9 Traktionssperre

LM leuchtet bei Traktions-
sperre. Display beachten.

6 Haltebremse

LM leuchtet, wenn C-Druck
> 2 bar

8 Storung Fahrtrichtung

LM leuchtet, wenn Wende-
getriebe nicht in Endstel-
lung.

Display beachten.

7 Bremsprobe

LM blinkt, solange die teil-
automatische Bremsprobe
l&uft.

Der LM leuchtet beim Auf-
rasten (Aufforderung zur
rechnergef. Bremsprobe).

glltig ab: 01.12.2005
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3.3 Bedienoberflache Schaltschrank A 14/ B 14

_____ _ A1l4

: I Motor-
.-.-. = . . Betriebsstun-
... I _ I 1 denzahler

Stérung Ladung vom Generator- Notbremsschleife Spurkranz-

728G Ortsnetz kurzschlu unterbrochen schmierung Test
Tralf_tiunssperre Wendegetriebe Abschleppen Stérung Brems-
zuriicksetzen aus steuerung

SIFA . + R
Motorstart Motorstopp SIFA Test Stérung Hilfsfahrt 071 1SO 1SO
Beleuchtung Beleuchtung Fahrerausstieg Reserve
ein aus vome rechts Lampentest
u u
Batterie 1 Batterie 3
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Erklarungen fur die Schaltschranke A 14 und B 14

Storung ZSG

,Ladung vom Ortsnetz"

Der gelbe LM zeigt an, dass die Fremdspannungsversorgung
hergestellt ist.

Generator Kurzschluss

Kann nur von der Werkstatt zuriick gestellt werden

Notbremsschleife unter-
brochen

Mit Fahr-/ Bremshebel quittieren

Minimalspannung Stufe 1

,Sommer/Winter*

Schwenkschalter fur die Einstellung der Klimaanlage

~Spurkranzschmierung
Test"

Der rote Leuchtdrucktaster dient zum manuellen Betatigen
der Spurkranzschmierung im Stillstand. Bei einer Stérung
leuchtet die integrierte ML, wenn der Taster betétigt wurde.

»1raktionssperre zurick-
setzen”

Der gelbe Leuchtdruckschalter dient zum Zurticksetzen von
Traktionssperren (nur Displayausfall)

~Wendegetriebe aus”

Mit dem gelben Leuchtdruckschalter kann das Wendegetrie-
be des Wagens in die Neutralstellung verlegt werden.

~<Abschleppen*

Gelber Leuchtdruckschalter, um im Abschleppfall die ep-
Bremse und die Federspeicherbremse zu I6sen

»2torung Bremssteuerung*

Der gelbe Leuchtdruckschalter wird benutzt, um bei A-
Fehlern eine Traktionssperre zu unterdriicken

.Motorstart” Schwarzer Drucktaster, um den Dieselmotor dieses Wagens
unter Umgehung des FSG zu starten, wenn die entspre-
chenden Voraussetzungen erfllt sind.

Motorstopp

~Sifa-Test" Schwarzer Drucktaster zum Testen der Sifa im Stillstand

»Sifa-Stérung”

Der gelbe Leuchtdruckschalter ist zur Uberbriickung der Sifa
bei Stérungen. Wird die Sifa tberbrickt, leuchtet der
Leuchtmelder im Taster

glltig ab: 01.12.2005
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,Hilfsfahrt 0/1“

Gelber Leuchtdruckschalter zur Freigabe des Modus Hilfs-
fahrt. Immer in beiden Fuhrerrdumen aktivieren

,Isolationskontrolle (-), (+)

Schwarzer Drucktaster zur Kontrolle der Isolation. Bei beta-
tigtem Taster muss das Voltmeter auf ,0* zuriickgehen, sonst
liegt ein Isolationsfehler vor.

Beleuchtung ein

Beleuchtung aus

~Fahrerausstieg vorne
rechts”

Die dem Fihrerraum zugewandte rechte Einstiegstir wird fur
30 sec freigegeben, wenn Pult deaktiviert.

.Lampentest*

Der schwarze Drucktaster dient zur Kontrolle der Leuchtmel-
der im Schaltschrank und an der Schalttafel

,PZB-Uberbruckung®

Leuchtdruckschalter zur Uberbriickung der PZB. Bei tiber-
brickter PZB leuchtet die Meldeleuchte.
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B 14
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Ladung vom
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Generator-
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Minimalspannung
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Reserve

o000 ®

Sommer/Winter

Wendegetriebe
aus

Reserve

Reserve

CQCOO

Zeitschaltuhr ‘

Motorstart

Motorstopp

SIFA Test
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Stdrung

Hilfsfahrt 0/1
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Beleuchtung
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3.4 Bedienoberflache Display

3 4

P i1

5

L]

6 7 8 9

S = ub
B ) )

<10

=11

12
O

14
1 2 ] 4 5 7
B
v
13
1 Zum Ausschalten des Displays ohne Funktion
2 ohne Funktion Zum Aufrufen des Wartungsmodus
3 ohne Funktion 10 | Korrekturtaste
4 Zum Wechseln in die Stérungs- 11 | Blattertasten
Ubersicht 12 | Eingabetaste
5 Anzeige von Abhilfetexten bei fah- | 13 | Je nach Displaybild mit unter-
renden Zigen schiedlichen Funktionen belegt
6 Anzeige von Abhilfetexten bei ste- | 14 | Helligkeitssensor fiir Displaybild
henden Zigen 15 | Anzeige Ubertemperatur Display
7 Helligkeitseinstellung
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3.5 Ebenenstruktur
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3.6 Symbolbeschreibungen
Symbole im Grundbild

Anforderung Rollstuhlrampe

Toilettenstérung im Zugverband

Fakalienbehalter > 80% voll

Zugsteuerung Traktionssperre aktiv

Haltewunsch

Mindestens ein Bremsabsperrhahn (Schlepphahn oder Sifa) ist im
Zugverband abgesperrt

Tunnelfahrt ist fur ca. 5 min. angewahilt

»IP000®

NBU

Notbremsiberbriickung eingeschaltet

Notbremsuberbrickung wirksam

Fahrgastnotbremse gezogen
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Tar- und Trittstufensymbole im Grundbild

Turfehler

Tiar geschlossen und nicht freigegeben

Tur geschlossen und freigegeben

Tir gedffnet, Trittstufe nicht freigegeben

SRR

Trittstufe ausgefahren

W blinkt

Trittstufe weder ein- noch ausgefahren
keine eindeutige Lage

Trittstufe Fehler, eingefahren

B blinkt

Trittstufe Fehler, weder ein- noch ausgefahren
keine eindeutige Lage

Trittstufe ausgeschaltet, Tur freigegeben

Trittstufe ausgeschaltet, Turfreigabe zurickgenommen bzw. Tur
geschlossen

Batteriespannungsanzeige im Bild ,Vorbereiten/ Abstellen

1
i Batteriespannung OK Batteriespannung Stufe 2
i
+ Batteriespannung Stufe 1
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Symbole im Bild ,Bremsen*

@)

C-Druck > 80%

N

Haltebremse angelegt

C-Druck < 80% und Haltebremse nicht angelegt

\/\/\,(FSP

Federspeicherbremse
angelegt

FSP

A

Federspeicherbremse
gelost

g

Federspeicherbremse weder vollstdndig angelegt noch vollstandig

gelost

Magnetschienenbrem-

se aktiv

Magnetschienenbrem-
se nicht aktiv

HBL-Druck > 7 bar

HBL > 7 bar

HBL < 7 bar

HBL-Druck < 7 bar

Retarderbremse aktiv

N

Retarderbremse nicht
aktiv

HL-Druck > 4,5 bar

’ HL > 4,5 bar

’ HL < 4,5 bar
L

HL-Druck > 4,5 bar

Symbole in den Bildern ,Motoren®, , Traktion* und Geschwindigkeit/ Drehzahl

Motor steht

Motor lauft

Motor schwere Stérung

Motor Startsperre

S | o el [

gultig ab: 01.12.2005




Triebfahrzeuge bedienen 493.1648

Dieseltriebziige der BR 648.1/ .20/ .25 Seite 27 von 60

Symbole im Bild ,Klima/ Licht/ Bordspannung

Fremdeinspeisung ge- ."'f;. Keine Fremdeinspeisung
steckt ROE
4 \
L4
( \ Klimaanlage ein ;N/J;‘ Klimaanlage aus
E}I{E SHL!
( :é‘%: \ Klimaanlage Stérung i Batteriespannung OK
NERAA
5 5 5 Reheat ein ] Batteriespannung Stufe 1
“"aA A A" | Reheat aus = Batteriespannung Stufe 2

Fehlersymbole in allen Bildern

A-Fehler
Der Zug bzw. das Fahrzeug ist nicht betriebsfahig. Es sind aktuelle
Fehler aufgetreten. Eine Behandlung ist notwendig

handlung der aufgetretenen Fehler kann nicht bis zur nachsten In-
standhaltung aufgeschoben werden.

C-Fehler
Hierunter fallen alle tbrigen Fehler

B-Fehler
A Der Zug bzw. das Fahrzeug ist eingeschrankt betriebsfahig. Die Be-
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4. Fahrgastturen/ Trittstufen
4.1 Bezeichnung der Turen/ Schlisselschalter/ Notentriegelung

Tar 1

Schlussel- Tar 3
schalter

Notentriegelung

i/ 2isfe cpee e s

e

I.I—I—I—I—I_I—I—I—I—I—IH

Tir 4 Notentriegelung || Tar 2 Schlussel-
schalter

4.2 Bedien- und Anzeigeelemente im Fuhrerraum

Tarstellungs-LM

Seitenmikrofon

Turen
freigeben

schlieBen [ Turwahl- LDT , Trittstufe freigegeben*
schalter

Bedeutung der Turstellungsleuchtmelder:

LM erloschen = Turen freigegeben, ggf. offen

LM leuchten = Turen geschlossen und verriegelt

LM blinken = Schliel3vorgang lauft bzw. mindestens eine offene Tiir.

Bedeutung der LDT ,Trittstufe”
LDT leuchtet = die Trittstufen der frei gegebenen Tturen fahren aus
LDT erloschen = Trittstufen fahren nicht aus.
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4.3 Tur- und Trittstufensteuerung

Die Turen werden im Regelfall tber den Turwahlschalter und die Lichtschranken gesteu-
ert. Mit dem Turwahlschalter werden die Turen und mit dem LDT ,Trittstufe* die Einstieg-
hilfen freigegeben. Der Fahrgast 6ffnet seine Tur Uber den Turéffnungstaster. Die Licht-
schranken tberwachen den Fahrgastfluss.

Im Ausnahmefall kénnen die Taren mit dem Taster ,, Tz" im Seitenmikrofon zwangsge-
schlossen werden. Da dabei die Lichtschranken ausgeschaltet werden, muss das Schlie-
Ben der Turen auf den Fahrgastwechsel abgestimmt werden. Eine Motorstromiberwa-
chung verhindert beim Schlie3en der Turen das Einklemmen von Fahrgésten. Lauft die
Tar gegen einen Widerstand an, reversiert sie und versucht einen neuen Schlie3vorgang.
Nach 2 Reversiervorgangen geht die Tur in Stérung und muss vom Tf manuell verschlos-
sen werden.

Die Trittstufen werden im Betrieb nur auf der Seite ausgefahren, auf der die Turen freige-
geben sind und die Trittstufen vorher angefordert wurden.

Die Trittstufenanforderung wird automatisch bei einem Fahrereinstieg bzw. Fahrerausstieg
an die zugehorige Tur/ Trittstufe gegeben.

Wenn alle Turen geschlossen und alle Trittstufen in Endlage eingefahren sind, zeigen die
Tirstellungsleuchtmelder Dauerlicht.

Wenn zusatzlich der Turwahlschalter in Stellung ,,0“ gedreht wird, erlischt der Leuchtmel-
der ,Traktionssperre” und die Traktionssperre ist aufgehoben. Es kann jetzt wieder Leis-
tung aufgeschaltet werden.

Die Regelungen zum Abfertigungsverfahren (TAV) in der Ril 494.0251 missen be-
achtet werden.

Der Zustand der Turen und der Trittstufen kann im Displaybild und tber die Turstellungs-

leuchtmelder eingesehen werden.
Bei Stérungen an den Tiren oder an den Trittstufen siehe Seite 56.

Einrichtungen fir den Storfall an den Tlren:

An jeder ersten Tur in Fahrtrichtung rechts auf3en ist zusatzlich eine Notentriegelung vor-
handen.

Jede Tur kann Uber eine Vierkantverrieglung auf dem rechten Turfligel von innen und au-
Ben aul3er Betrieb genommen werden. Dabei wird die Tur mechanisch blockiert, die
Stromversorgung des Tursteuergerates unterbrochen und die Turgeschlossenschleife
(Gruinschleife) Uberbriickt.

Ist die Trittstufe gestort, so wird die zugehorige Tur nicht freigegeben. Die Stérung wird im
Grundbild angezeigt.
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5. Fahrgastinformationssystem

5.1 Bedien- und Anzeigeelemente

FIS Bediengerat

Notsprechen Durchsage

5.2 Bedienhinweise

Durchsage an die Fahrgéste iber Innenlautsprecher.

In das Schwanenhalsmikrofon sprechen. Dabei den Taster ,Durchsage* gedriickt halten.
Nach der Durchsage den Taster wieder loslassen.

Durchsage Uber AufRenlautsprecher

Die Aul3enlautsprecheranlage wird mit dem Mikrofontaster am Seitenmikrofon eingeschal-
tet. Taster wahrend der Durchsage gedrickt halten.

Die AulRenlautsprecher sind innen im Einstiegsbereich angebracht, so dass bei geschlos-
senen Turen keine Ansage zum Bahnsteig mdglich ist.

Gespréch mit Fahrgastsprechstelle

= Ein Fahrgast driickt den Taster an der Fahrgastsprechstelle. Die LED ,Warten*
leuchtet. Auf dem Fuhrerpult rechts blinkt der LDT ,Notsprechen”

= Der Tf aktiviert die Sprechverbindung durch Driicken des LDT ,Notsprechen®. Die-
ser zeigt dann Dauerlicht. An der Sprechstelle leuchtet die Meldung ,,Sprechen”

= Der Tf hort den Fahrgast tiber den Kontrolllautsprecher im Fuhrerraum.

= Der Tf antwortet dem Fahrgast und halt dabei den Taster ,Durchsage” gedrickt. Es
ist nur der Lautsprecher in dem Einstiegsbereich eingeschaltet, in dem die Sprech-
stelle aktiviert wurde.

» |st das Gesprach beendet, driickt der Tf den LDT ,Notsprechen®. Dieser erlischt, die
Verbindung ist getrennt.
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Kommunikation mit anderen Fuhrerraumen

Durch Betatigen des Tasters ,Fahrer — Fahrer* wird die Verbindung zu allen Fuhrerraumen
im Zugverband geschaltet. Eine Verstandigung von Tf untereinander ist jetzt durch Wech-
selsprechen mdoglich.

6. WC — Kabine
6.1 Allgemeines

Das geschlossene Toilettensystem mit Rauchmelder ist mit einem Frischwasserbehélter
von ca. 200 Itr. und einem Sammelbehélter fir Fakalien von ca. 300 Itr. ausgerustet.

Das Fassungsvermogen des Sammelbehalters gestattet ca. 240 Benutzungen bis zu einer
Fullmenge von 80%.

Wenn der Hinweis kommt: ,Tank 95% voll“, wird das WC abgeschaltet.

Uber die Fremdeinspeisung ist eine elektrische Beheizung der Behalter als Frostschutz
moglich. Ohne Fremdeinspeisung und bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt darf das
Fahrzeug maximal 10 Stunden ohne Frostschutzentleerung abgestellt werden.

6.2 Frostschutzentleerung

Hinter dem Spiegel im WC befindet sich an der Schalttafel u.a. der Schalter und der Ab-
sperrhahn fur die Frostentleerung.

Wahrend der Frostentleerung wird sdmtliches Wasser aus der Toilette heraus geblasen.
Das System fuhrt anschlieRend so viele Spulvorgange durch, bis ein Sensor feststellt,
dass das Toilettenbecken leer ist. Der Wasserzulauf wird geschlossen.

Schalter Frost-
entleerung

Ruckspulbox

Bedienhinweise
im Stérungsfall

Fullstandsanzeige
Frischwasser

AH Frostentleerung
hinter der flexiblen
Abdeckung

Steuertafel hinter Spiegel

glltig ab: 01.12.2005




Triebfahrzeuge bedienen 493.1648

Dieseltriebziige der BR 648.1/ .20/ .25 Seite 32 von 60

7. Klima- und Heizungstechnische Einrichtungen
7.1 Allgemeines

Die Fahrzeuge sind mit Klimaanlagen zum Heizen, Kihlen und Liften ausgertstet. Zur
Energieeinsparung wird die Abwarme der Fahrmotoren fur die Heizung genutzt. Reicht die
Warme nicht aus, wird eine Zusatzheizung eingeschaltet. Hier hat der Tf keine Eingriffs-
maoglichkeiten.

Befindet sich das Fahrzeug in der Abstellung, so kdnnen die Dieselmotoren weder Ab-
warme liefern noch die Stromversorgung aufrechterhalten. Das Fahrzeug muss an die
Fremdeinspeisung angeschlossen werden.

7.2 Fremdeinspeisung

Am A-Wagen ist beidseitig ein Fremdanschluss vorhanden. Nur einer der beiden darf an
eine Fremdspannungsversorgung von 220 V 50 Hz (mit 16 A abgesichert) angeschlossen
werden. Durch eine Schutzschaltung wird die andere Ladedose spannungsfrei geschaltet.

Die Fremdeinspeisung muss an jedem Fahrzeug gesteckt werden, auch wenn mehrere
gekuppelt abgestellt sind.

Die gesteckte Fremdeinspeisung muss am LM ,Ladung vom Ortsnetz* Gberprift werden.

Gefahr durch elektrische Spannungen! Beachten Sie beim Stecken und Entfernen
des Kabels fur die Fremdeinspeisung die ortlichen Vorschriften.

Langeres Abstellen ohne Fremdeinspeisung

Soll das Fahrzeug fir langere Zeit ohne Fremdeinspeisung abgestellt werden, so missen
die Batterien Uber die Trennmesser abgetrennt werden. Sonst kdnnten die Batterien tief
entladen werden.

Warnung! Elektrische Spannungen!
Vor dem Offnen der Batterieschaltschranke das Fahrzeug abristen und mindestens
30 sec warten. Niemals die Kontakte in den Schranken mit Kérperteilen berihren.

Warnung! Niemals die Trennmesser von Hand ziehen, immer den isolierten Hand-
griff, der in den Batterieschaltschranken liegt, verwenden.

Isolierten Handgriff auf das Trennmesser aufschieben, bis er oben und unten einrastet.
Dann Trennmesser ziehen.
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7.3 Vorheizbetrieb
Wird ein Fahrzeug in Betrieb genommen, so muss der Motor auf Betriebstemperatur
(40 °C) und der Fahrgastraum (im Winter) vorgeheizt sein.

Dazu wird beim Abstellen des Fahrzeugs die Fremdeinspeisung auf einer Fahrzeugseite
gesteckt. Mit einer Zeitschaltuhr (AST-Uhr) wird die geplante Einsatzzeit des Fahrzeugs
eingestellt.

Die Uhr errechnet aus der gewlnschten Abfahrzeit und der Aul3entemperatur den Ein-
schaltzeitpunkt des Vorheizbetriebes.

7.4 Zeitschaltuhr einstellen

Uhren-Laut

IurDct"ﬁ_

vor T

4 | Uhrenlauf Taster solange dricken, bis im Feld ,Anzeige Tag" die Ziffer des
entsprechenden Einsatztages und im Feld ,Anzeige Uhr“ die richtige
Einsatzzeit steht.

3 |Anzeige Uhr |nach dem Einstellen blinkt die Einsatzzeit

2 | Anzeige Tag | Einsatztag in Ziffern

1| R (Realtime) |Es leuchtet die Echtzeit wieder auf.

ACHTUNG!

Gefahr von friihzeitigen Motorschéaden!

Bei Witterungsbedingungen, die AuRentemperaturen von unter 10°C erwarten

lassen, muss der Schwenkschalter ,Sommer/ Winter* (am Schaltschrank B 14) in der Stel-
lung “Winter” stehen!

HINWEIS
Die Programmierung der Zeitschaltuhr ist in allen Fahrzeugen eines Zugverban-
des zu wiederholen, da das Signal nicht Gbertragen wird.
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Einstellen der Vorheizzeit

= Fremdeinspeisung liegt an, der LM ,Ladung vom Ortsnetz" leuchtet.

= Die Zeitschaltuhr fordert durch Piepton zur Eingabe auf. Sollte dies nicht der Fall
sein, die Fremdeinspeisung fur einige Sekunden vom Ortsnetz trennen und wieder
verbinden.

= Die Einstellung der Uhr erfolgt mit dem Kipptaster ,Uhrenlauf‘. Die Verstellge-
schwindigkeit steigt sehr schnell an. Ein Feinabgleich kann durch wiederholtes An-
tippen erreicht werden. Der nachste Tag wird durch Uberspringen von 24 Uhr er-
reicht.

= 7 sec nach dem Einstellen der Einsatzzeit wird diese automatisch von der Uhr
ubernommen und wird blinkend in der Anzeige dargestellt.

= Beachte: Nur eine blinkende Einsatzzeit ist als korrekt bestatigt.
= Die Anzeige blinkt solange, bis die Einsatzzeit erreicht ist.

= Mit dem Taster ,R" (Realtime) kann wieder auf die aktuelle Uhrzeit umgeschaltet
werden.

Soll die Einstellung gedndert werden, z.B. weil der Einsatzzeitpunkt falsch eingestellt wur-
de, so muss die Fremdeinspeisung gezogen und anschlieRend wieder neu gesteckt wer-
den.

Einstellen der aktuellen Uhrzeit

Das Einstellen der aktuellen Uhrzeit ist auch bei abgertistetem Fahrzeug méglich.
Die Fremdeinspeisung darf nicht gesteckt sein.

Die Uhrzeit wird mit dem Taster ,Uhrenlauf” eingestellt

Anschlie3end wird der ,R"“-Taster fir 10 sec gedriickt, bis die Anzeige erlischt.

7.5 Filhrerraum vorheizen

Das Vorheizen des Fuhrerraumes erfolgt in gleicher
Weise wie das Vorheizen des Fahrgastraumes. Es ist
nur darauf zu achten, dass das Thermostat in
Deckennahe an der Fuhrerraumriickwand auf die 2.
Markierung tber waagerecht eingestellt wird, um eine
ordnungsgemale Beheizung sicher zu stellen. Die
Bedienelemente am Pult haben beim Vorheizen keine I [ ; —=r
Funktion. Thermostat ey
Mit dem Abziehen der Fremdeinspeisung wird auch Uiber der Schalttafel f—— ©
hier der Vorheizbetrieb beendet. |

Achtung! Gefahr von Schaden an den Heizgeraten.
Bei der Ansteuerung der Heizgeréte ist darauf zu achten, dass diese eine Mindest-
laufzeit von 2 min aufweisen missen!

gultig ab: 01.12.2005




Triebfahrzeuge bedienen 493.1648

Dieseltriebziige der BR 648.1/ .20/ .25 Seite 35 von 60

7.6 Uberschreitung der Vorheizzeit

Nach Ablauf der Vorheizzeit beginnt die Zeitschaltuhr zu piepsen und ermadglicht damit
sofort die neue Eingabe. Das Fahrzeug bzw. der Dieselmotor wird nun nicht weiter ge-
heizt.

Sofern der Fahrzeugbetrieb nun nicht aufgenommen wird, kiihlt das Fahrzeug somit wie-
der aus.

Um Motorschaden zu vermeiden muss daher vor Betriebsaufnahme erneut vorgeheizt
werden.

7.7 Wartebetrieb

Der Wartebetrieb wird eingeschaltet, wenn das Fahrzeug nach Abstellen der Dieselmoto-
ren nicht an die Fremdeinspeisung angeschlossen wird.

Die Hauptbeleuchtung wird ausgeschaltet (ist aber wieder zuschaltbar) und die Frischluft
wird nicht mehr gekunhlt.

Heizung, Hauptbeleuchtung und Fahrkartenautomat werden abgeschaltet, wenn die Bord-
spannung unter 22 V fallt, spatestens jedoch nach Ablauf von 30 min. Das Fahrzeug ist
jetzt auch nicht mehr frostsicher.

7.8 Sofortheizen

Das sofortige Einschalten des Vorheizbetriebes, z.B. wenn ein Fahrzeug in Betrieb ge-
nommen wird, welches urspringlich erst zu einem spéateren Zeitpunkt zum Einsatz kom-
men sollte, ist nicht separat vorgesehen, kann aber eingestellt werden.
Vorgehensweise:

= Den Schwenkschalter ,Sommer/ Winter* in die Stellung "Winter" stellen, wenn der
Fahrgastraum, der FUhrerraum und der Dieselmotor vorgeheizt werden sollen,

= in die Stellung "Sommer" stellen, wenn nur der Fahrgastraum und der Dieselmotor
vorgeheizt werden soll.

= Die Zeitschaltuhr auf einen Einsatzzeitpunkt = aktuelle Zeit + 15 min einstellen.

7.9 WABCO -Steuergerat

Dies Geréat steuert die Heizungskonvektoren und die Dachkanalheizung. Mit der Ein- /
Ausschalttaste kann der Automatikbetrieb geschaltet werden. Jeder Motorstart schaltet die
Klimaanlage in beiden Wagenteilen automatisch wieder ein.

Alle anderen Taster und Drehschalter haben keine Funktion.

Die Klimaanlage muss z.B. bei einer Waschfahrt abgeschaltet werden. Siehe dazu auch
Seite 47 Absatz 13.9.
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7.10 Fahrgastraumklimatisierung

Die Klimaanlage fur den Fahrgastraum wird beim Starten der Dieselmotore eingeschaltet
und arbeitet vollautomatisch.

Die Klappfenster sollen geschlossen bleiben, da offene Fenster die Klimaanlage storen.
Die Fenster sind teilweise zu 6ffnen, da sie bei Ausfall der Luftungsanlage als Notbeluf-
tung dienen.

Reheat - Funktion

Wenn im Fahrgastraum die Scheiben bei Motorlauf und einer Aul3entemperatur tber 10 °C
beschlagen, kann die Luft mit der Reheat-Funktion entfeuchtet werden. Diese Funktion
wird am Display ,Klima + Licht* mit dem Softkey ,Reheat EIN“ eingeschaltet. Nach 10 min.
schaltet sich die Funktion automatisch wieder aus.

Smog/ Tunnelfahrt

Bei einer Fahrt durch einen langeren Tunnel kann der Tf die Funktion Smog/ Tunnelfahrt
am Display ,Klima + Licht* mit dem Softkey , Tunnelfahrt“ oder mit einem Leuchtdrucktas-
ter auf dem Pult einschalten. Dadurch wird die Frischluftzufuhr und damit das Ansaugen

von Abgasen fur 5 min. verhindert.

7.11 Fiahrerraumklimatisierung

Der FUhrerraum besitzt eine unabhangige Regelung fur die Heizungs-/ Kiihlungs- und Luf-
tungsanlage (keine Klimaautomatik). Die Temperatur, die Geblasestufe, die Wahl zwi-
schen Frischluft und Umluft, sowie die Luftverteilung kann individuell eingestellt werden.
Kuhlbetrieb fur den Fuhrerraum ist nur moglich, wenn Dieselmotore laufen und der Kihl-
betrieb fur den Fahrgastraum aktiviert ist.

1 = Ein/ Ausschalter fur Klimaanlage

2 = Umschalter Frischluft — Umluft
fur Tunnelfahrt

3 = Wahlschalter Geblasestufen

4 = Temperaturregler
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8. Notbremsuberbriickung
Der Fahrgast hat in allen Wagen die Méglichkeit, im Notfall die Notbremse zu ziehen.

Damit der Zug nicht in einem Tunnel, auf einer Briicke oder an einer anderen fur die
Hilfsmafl3nahmen schlecht zuganglichen Stelle zum Halten kommt, kann die Notbremse
vom Tf Uberbrickt werden. Dieser nutzt dann die nachste gunstige Stelle, um anzuhalten.
Beachten Sie dabei auch die Regelungen in der KoRil 408.

Mit dem Drehschalter konnen folgende Betriebsarten Drehschalter

eingestellt werden: » NBU
*

,NBU-Aus"

Eine Fahrgastnotbremse |0st eine Zwangsbremse bis zum :
Stillstand aus. ® 0

"‘.a O O O

,NBU-Ein* __
Der Drehschalter steht im Regelbetrieb immer in dieser -.' LDT NBU
Stellung.

Eine Fahrgastnotbremse |0st eine Zwangsbremse aus.
Der LDT ,NBU* blinkt, der Summer ertont.

Wirde der Zug an einer schlecht zuganglichen Stelle zum Halten kommen, drickt der Tf
den LDT ,NBU*. Dadurch wird die Zwangsbremse aufgehoben. Der LDT ,NBU* blinkt wei-
ter und der Summer verstummt. Der Tf l16st die Bremse mit dem FbrV und quittiert die
Traktionssperre mit dem Fahr-/ Bremshebel in Stellung ,,0“. Jetzt kann wieder Leistung
aufgeschaltet werden, um den Zug an der nachsten gunstigen Stelle anzuhalten.

,NBU-Test"
Durchfuihren der Durchgangsprifung bei der Bremsprobe.

Im aufgerusteten Zustand, im Stillstand und angelegter Federspeicherbremse wird die
Durchgangigkeit der Leitungen gepruft, wenn der Drehschalter auf ,NBU-Test" gestellt und
der LDT ,NBU* gedriickt wird. Ist die Durchgangigkeit der Leitungen gegeben, leuchtet der
LDT ,NBU* und der Summer wird eingeschaltet. Die Durchgangspriifung wird durch Los-
lassen des LDT ,NBU* beendet.
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9. Innenraumuberwachung

Das System speichert pro Kamera max. 2 Bilder pro Sekunde auf der eingebauten Fest-
platte. Diese ist so dimensioniert, dass damit 24 — 72 Stunden aufgezeichnet werden kon-
nen. Die Aufzeichnung erfolgt automatisch.

Ein Kameradisplay (nicht in allen Fahrzeugen vorhanden) kann nur auf dem aktivierten
Fuhrerpult mit dem ,Ein/ Aus-Taster aktiviert werden, wenn das Fahrzeug aufgerustet und
die Zugtaufe erfolgt ist.

Es erscheint das Bild der an erster Stelle in Fahrtrichtung befindlichen Kamera.

Mit dem Taster ,Kameraumschaltung“ kann auf die jeweils nachste Kamera umgeschaltet
werden.

Bei Mehrfachtraktion gleich ausgerusteter Triebzlge werden die Bilder in den gefuhrten
Fahrzeugen nur aufgezeichnet. Eine Ubertragung zum Kameradisplay des fihrenden
Fahrzeugs (wenn vorhanden) ist nicht moéglich.

Ist ein Kameradisplay vorhanden, darf dies wéhrend der Fahrt nicht eingeschaltet werden.

Kamera- Dimmer fir
umschaltung Kameradisplay
Ein/ Aus-

Schalter fir

Display

o€
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10. Rampe fir Rollstuhlfahrer

Wenn der Rollstuhlfahrer auRen am Fahrzeug den Anforderungstaster drickt, leuchtet auf
dem Fuhrerpult der LM ,Rampenanforderung” auf.

T

Die Rampe wird dem Schrank neben dem Fahrkartenautomaten enthommen, auseinander
geklappt und ausgelegt. Dabei muss darauf geachtet werden, dass die beiden Nasen der
Rampenhalften in die Aussparungen am Fahrzeugboden einrasten, damit die Rampe beim
Befahren nicht weg rutschen kann.

Liegt der Bahnsteig tiefer als der Fahrzeugboden, wird die Rampe wie im Bild dargestellt
eingerastet.

Liegt der Bahnsteig hoher werden die Rasten in der Einstiegmitte genutzt.

Die Lichtschranke der Tar wird mit dem Taster im Schank fur die Dauer der Hilfeleistung
abgeschaltet.
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11. Betriebsstoffe ergdnzen

11.1 Sicherheitshinweise (Auszug)

! WARNUNGEN! !

= Tanken nur an den dafur vorgesehenen Tankstellen.

= Dieselmotor vor dem Betanken abstellen und am Display der Softkey “Heizung Aus”
betatigen (spatestens nach 12 s). Der Softkey “Heizung Aus” darf nur wahrend des
Betankungsvorganges betéatigt sein

= "Handys" abschalten!
= Nicht rauchen! Keine offene Flamme! Nicht auf heil3e Flachen spritzen
= Nach Ende der Betankung Hande grundlich reinigen

= Kraftstoffgetrankte Putzlappen nicht in den Hosentaschen mitfihren! Verunreinigte
Kleidung wechseln

= Einatmen oder Aufnahme durch die Haut kann zu Gesundheitsschaden fiihren.
= Rutschgefahr bei verschittetem Produkt, insbesondere in Verbindung mit Wasser.

= Das Produkt ist brennbar, geeignete Loschmittel sind Kohlendioxid, Léschpulver
und Wasser im Spruhstrahl (kein Vollstrahl)!

= Bei jeder Erste-Hilfe-MalRnahme ist der Selbstschutz zu beachten und umgehend
ein Arzt zu verstandigen!

= Nach Augenkontakt: 10 min mit Wasser oder Augenspuillésung spulen.

= Nach Hautkontakt verunreinigte Kleidung sofort ausziehen und Korper mit viel
Wasser und Seife reinigen.

(Beachten Sie die drtlichen Sicherheitshinweise)
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11.2 Fullstandskontrolle und Betankung

Die Tankstutzen fir Dieselkraftstoff und Heizél und die dazugehoérenden Fllstandsanzei-
gen befinden sich am Wagenende 2 auf beiden Seiten des Fahrzeuges.

Der Fillstand des Diesel- bzw. Heiz6ltanks kann durch kurzen Druck auf den Piezotaster
der entsprechenden Bandanzeige abgefragt werden.

Die roten und gelben Leuchtdioden zeigen den Fillstand des Behélters an. Die griine un-
tere Leuchtdiode dient der Funktionskontrolle der Bandanzeige.

Nach 15 s schaltet sich die Bandanzeige automatisch wieder aus.

Um die Reichweite des VT zu erhdhen, kann die Trennwand zwischen Diesel- und Heizol

entfernt sein. Der gesamte Tankinhalt fur Dieseldl betragt dann 800 Itr. Auf die Mithahme
von Heizdl wird verzichtet. Der Grenzwertgeber fir Heiz6l ist dann stillgelegt.

Vorgang Tanken

» Verschluss des Tankdeckels fur Heizol oder Diesel 6ffnen.

= Fdllschlauch der Tankanlage anschliel3en.

» Stecker der Tankanlage an 2-poliger Anschlussdose anschlief3en.

= Tankvorgang beginnen.

= Den Tankvorgang beobachten, um im Gefahrenfall eingreifen zu kénnen.

= Nachdem der Tankvorgang automatisch gestoppt wurde, den Stecker wieder ab
ziehen und die Anschlussdose verschliel3en.

= Tankstutzen lI6sen und Tankdeckel schlieRen und verriegeln.
» Fillstand an der Bandanzeige nochmals kontrollieren.
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Tankinhalt:
Dieselkraftstoff 2 x 585 Liter
Heizol 2 x 215 Liter

1 = Einfullstutzen Dieselkraftstoff

2 = Einfullstutzen Heizol
3 = Anschlussstecker Grenzwertgeber
4 = Fllstandsanzeige
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11.3 Motoré6l und Hydraulikdl peilen und ergadnzen (BR 648.1, .20)

=l

Motorél peilen

Motorol
nachfillen

-
-
=

Entliftung
Kraftstofffilter

Handpumpe
Die Kraftstofflei- Kraftstoff
tungen lassen sich
mit Hilfe von Ent-
luftungsschrauben
und der Hand-
pumpe durch die
Werkstatt entltf-
ten.

Hydrostatikol

.

Einflllstutzen %

Schauglas o

Hydrostatikol
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11.4 Motorol und Hydraulikél peilen und erganzen (BR 648.25)

Fullstandsanzeige

fur Motorol

Motorol
nachfillen

-
------

Die Kraftstofflei-

Entltftung
Kraftstofffilter

tungen lassen sich
mit Hilfe von Ent-
luftungsschrauben
und der Hand-
pumpe durch die
Werkstatt entlif-
ten.

Handpumpe
Kraftstoff

Hydrostatikol

.

Schauglas
Hydrostatikol
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12. Fahrzeug in Betrieb nehmen
12.1 Aufrusten

Rundgang um das Fahrzeug. Dabei auf Schaden achten. Fillstand des Dieselkraftstoffes
kontrollieren.

Klappe zum Schlusselschalter des Fahrzeuges 6ffnen. Fahrzeugschlissel stecken und im
Uhrzeigersinn in Stellung ,,Aufristen” drehen und dort 1 sec halten.

Nach 20 sec (die Fahrzeugsteuerung ist angelaufen) den Schlissel noch einmal in Stel-
lung ,Aufristen® drehen. Jetzt ist die Funktion ,Fahrereinstieg aktiv: Die nachstgelegene
Einstiegstire wird fur 30 sec zum Offnen freigebeben. Die nachstgelegene Trittstufe fahrt
aus.

Wurden die Motoren vorgewarmt (Temperatur > 40 °C) kann die Fremdeinspeisung ent-
fernt werden. Achtung: Gefahr durch elektrische Spannungen! UVV beachten!

12.2 Besetzen des Fihrerraumes
Schlussel im Schltisselschalter in Stellung ,FP aktiv* drehen. Zugtaufe wird durchgefihrt.
Kontrolle, dass Federspeicherbremse angelegt ist.

Alle LSS mussen eingelegt sein. Batteriespannung und Isolation prifen. Kontrolle, dass
sich alle Uberbrickungsschalter in Grundstellung befinden. Leuchtmeldertest durchfihren.

12.3 Starten der Dieselmotoren
Voraussetzungen sind: Kilhlwassertemperatur tiber 40 °C und ein ausreichender Olstand.

Kipptaster ,Motor Start/ Stop*“ fiir 1 sec in die Richtung ,Motoren starten* bewegen. Ist die
Kihlwassertemperatur zum Starten eines Motors zu gering, muss Uber die Fremdeinspei-
sung weiter vorgeheizt werden.

Wird aber innerhalb von 60 sec ein erneuter Startversuch (Kaltstart) unternommen, star-
ten die Motoren trotz zu geringer Kihlwassertemperatur. Es erfolgt aber ein Eintrag im
Fehlerspeicher und eine Meldung am Display. Kaltstart nur mit Genehmigung der Be-
triebsleitung durchfiihren.

Ladestrom und Ladespannung kontrollieren

Zum schnellen Auffillen der Druckluftanlage ist der Fahrtrichtungsschalter in die Stellung
.Neutral“ und der Fahr-/ Bremshebel in Stellung ,,Fahren“ zu legen.

12.4 Prifen der Bremsen und der Sicherheitseinrichtungen

Bremstechnischen Vorbereitungsdienst durchfiihren.

Sifa prifen, PZB-Daten eingeben und PZB prifen, Zugfunk einstellen, Zugziel einstellen.
Typhon priufen. Darauf achten, dass sich niemand in unmittelbarer Nahe aufhélt.
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12.5 Kuppeln/ Entkuppeln
Kuppeln

Anzukuppelndes Fahrzeug gegen unbeabsichtigte Bewegung sichern.
Schutzabdeckungen entfernen und in den Parkvorrichtungen verstauen.

Beide Kupplungskopfe missen frei von Fremdkdrpern und Beschadigungen sein.
Die Kupplungen mussen sich in der kuppelbereiten Stellung befinden.

Mit dem Fahrzeug ca. 1 m vor dem zu kuppelnden Fahrzeug anhalten und dann
langsam kuppeln (max. 3 Km/h).

Nach dem Kuppeln ist der ordnungsgemal3e Kuppelzustand zu kontrollieren.
Nach Displaymeldung Schlisselschalter in ,Aus” stellen und abziehen.
Freies Fuhrerpult wieder aufristen.

Nach Neutaufe diese im Displaybild ,Vorbereiten/ Abstellen“ bestétigen.

Entkuppeln

Federspeicherbremse anlegen
Der HBL- Druck muss mindestens 7.5 bar betragen
PZB- Hauptschalter muss eingeschaltet sein.

Schlusselschalter ,Ein-Entkuppeln® in Stellung ,Aus” bringen und abziehen. (Alle
Fuhrerpulte im Zugverband werden abgerustet.)

Einen Fuhrerraum besetzen, von dem die zu trennende Kupplung aus eingesehen
werden kann.

Den Schlisselschalter ,Ein-Entkuppeln” in Stellung ,Entkuppeln” bringen. Das Dis-
playbild ,Entkuppelvorgang” erscheint. Die Kupplungshélften werden im Bild blin-
kend dargestellt.

Sind Bedingungen zum Entkuppeln nicht erfillt, kommt der Hinweis: ,Entkuppeln
nicht maglich — Grundbedingungen nicht erfullt”

(Grundbedingungen sind: Fahrzeugstillstand, HBL-Druck >7 bar und Federspei-
cherbremse angelegt)

Nach dem ordnungsgemal3en Entkuppeln kommt der Hinweis: ,Kupplung Entkup-
pelt — Schlisselschalter in Stellung Aus*

Freies Fuhrerpult aufristen.
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13. Fahr- und Bremstechnik
13.1 Energiesparende Fahrweise

Durch zlgiges Anfahren und rechtzeitiges Abschalten der Traktionsleistung tragen Sie zur
Einsparung von Energie bei. Nutzen Sie die Fahrzeitreserven. Fahren Sie - wenn moglich
- mit reduzierter Buchfahrplangeschwindigkeit. Nutzen Sie die topografischen Vorausset-
zungen zum Energiesparen. Fahren Sie vorausschauend.

13.2 Anfahren in der Ebene

Beim Anfahren in der Ebene reicht es aus, den Fahr-/ Bremshebel bis max. 60 % in Rich-
tung ,Fahren* auszulenken und mindestens 1 sec. dort zu belassen. Das FSG erkennt
jetzt den Zustand ,,Anfahren in der Ebene*. So wie die Haltebremse langsam |6st, fahrt das
Fahrzeug an.

13.3 Anfahren in der Steigung

Beim Anfahren in der Steigung muss der Fahr-/ Bremshebel mehr als 60 % ausgelenkt
werden. Die Haltebremse l6st, nach dem die Motoren 1700 U/min erreicht haben und die
Anfahrwandler der Getriebe gefullt sind.

13.4 Leistungsbegrenzungen

Bei steigender Kuhlwassertemperatur wird die Motorleistung folgendermal3en begrenzt:
ab 96 °C auf 80 %
ab 97 °C auf 70 %
ab 101 °C auf 30 %
ab 105 °C auf 0%

13.5 Fahrt auf der Strecke

Wahrend der Fahrt ist das ordnungsgemaéalRe Arbeiten des Fahrzeuges anhand von Mess-
instrumenten, Display und Meldeleuchten zu beobachten.

Eine Beharrungsfahrt wird in der Ebene nur bei aufgeschalteter Leistung erreicht, well
durch den standig eingelegten Gang im Getriebe die Radséatze den Dieselmotor und die
Nebenaggregate antreiben.

Bei geeigneten Aufenthalten sind alle zugénglichen Lager auf Erwarmung und die Luftfe-
dern auf ordnungsgemalfen Zustand zu prufen. Ferner ist auf dul3ere Beschadigungen zu
achten.

Es ist unbedingt zu beachten, dass, wenn ein Gang wahrend der Fahrt (z.B. im Hilfsfahrt-
modus nach dem Loslassen des Hilfsfahrttasters) ausgelegt wurde, er nur wieder einge-
legt wird, wenn der Dieselmotor seine Leerlaufdrehzahl erreicht hat.
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13.6 Ubergang von Last- in Leerfahrt

Beim Ubergang von Last- in Leerfahrt sind die Zugkréafte ruckfrei abzubauen. Um einen
moglichst langen freien Auslauf zu gewéhrleisten, ist der Fahr-/ Bremshebel in die Stellung
,0" zu stellen.

13.7 Ubergang von Leer- in Lastfahrt

Beim Ubergang von Leer- in Lastfahrt ist der Fahr-/ Bremshebel in die Stellung mit der
geringsten Zugkraft auszulenken. Vor dem weiteren Aufschalten ist das Fllen der Kreis-
laufe der Getriebe abzuwarten. Nach ca. 2-3 sec kann der Fahr-/ Bremshebel wieder bis
zur maximalen Zugkraftanforderung ausgelenkt werden.

13.8 Anhalten

Die Bremse wird bei einer Betriebsbremsung mit dem Fahr-/ Bremshebel Gber das BSG
gesteuert. Dieses regelt die ep-Bremse, den Retarder und die Mg-Bremse.

Die Mg-Bremse im TDG 1 wird beim Absenken des Druckes in der HL unter 2,8 bar bzw.
beim Auslésen einer Schnellbremsung eingeschaltet. Bei fallender Geschwindigkeit wird
unter 20 km/h die Mg-Bremse abgeschaltet. Die Mg-Bremse wird unterdriickt, wenn eine
Zwangsbremsung durch eine Fahrgastnotbremse ausgeldst wurde.

Zusatzlich kann die Mg-Bremse vom Tf manuell Gber den Kippschalter ,MG BREMSE EIN“
angesteuert werden. Sinkt die Geschwindigkeit unter 3 km/h, wird die Mg-Bremse abge-
schaltet.

Mit der ep-Bremse wird bei fallender Geschwindigkeit unter 3 km/h die Haltebremse auf-
gebaut.

Wird kurz vor dem Stillstand der Fahr-/ Bremshebel aus dem Bereich ,Bremsen*” in den
Bereich ,Fahren” verlegt, baut sich die Haltebremse nicht auf. So wird ein langsames
Rangieren (z.B. Kuppelfahrt) moglich. Nach dem Stillstand ist das Fahrzeug gegen unbe-
absichtigtes Bewegen zu sichern. Hierzu kann der Fahr-/ Bremshebel in die Stellung ,Voll-
bremsung“ gelegt und somit die Haltebremse manuell angelegt werden oder die Feder-
speicherbremse mit dem LDT angelegt werden.

Wenn bei unglnstigen Fahrbedingungen die Moglichkeit des Gleitens der Radsatze beim
Bremsen besteht, ist zu sanden.

13.9 Waschfahrt

Wird der VT mit fremder Kraft durch die Waschstral3e geschoben oder bleibt der VT wah-
rend des Waschvorganges im Stillstand, so sind keine besonderen Vorsichtsmaflinahmen
zu beachten, wenn die Motoren abgestellt sind, auRer dass Fenster und Tilren zu schlie-
Ren sind.

Muss das Fz mit eigener Kraft durch die Waschanlage fahren, so muss die Klimaanlage
ausgeschaltet werden.

Achtung: In allen Wagen mussen die Klimaanlagen ausgeschaltet werden.
Die maximale Geschwindigkeit bei der Waschfahrt betragt 2 km/h.
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14. Fahrzeug abstellen
14.1 Fahrzeug abristen
Kippschalter ,Fahrtrichtung” in Stellung ,,0*

Federspeicherbremse anlegen. LDT solange dricken bis der Leuchtmelder dauerhaft
leuchtet.

Motoren mit Kippschalter abstellen.

Nach Betrieb mit voller Leistung oder bei erhohter Temperatur des Kuhlmittels
(> 95°C) muss der Motor ohne Belastung ca. 3 min im Leerlauf betrieben werden,
bevor er abgeschaltet werden darf.

Alle Schalter in Grundstellung bringen und Schliisselschalter abziehen.
Fuhrerraumbeleuchtung ausschalten.

Ladezustand der Batterie prifen und Isolationskontrolle des Bordnetzes durchfihren.
Betriebsmittel ergénzen.

Fahrzeug von auf3en und den Fahrgastraum auf augenscheinliche Mangel prifen.

Fremdeinspeisung an jedem Fahrzeug anschlieRen (230 V, 50 Hz, Absicherung 16 A). Der
LM ,Ladung vom Ortsnetz* (A- und B- Wagen) muss leuchten. Achtung: Gefahr durch
elektrische Spannungen! UVV beachten!

Wenn die AST-Uhr ,piept“, Einsatzzeit einstellen. Wenn diese nach der Eingabe blinkt,
ist sie als korrekt bestéatigt. Die Zeit blinkt solange, bis die Einsatzzeit erreicht ist.

Meldet sich die Zeitschaltuhr nicht, Fremdeinspeisung fir einige Sekunden vom Ortsnetz
trennen und wieder verbinden. Verfahren Sie genau so, wenn eine neue Programmierung
vorgenommen werden muss, weil z.B. die Einsatzzeit falsch eingestellt wurde.

Taster ,Fahrerausstieg vorne rechts” am Schaltschrank betatigen. Die zugehdrige Aul3en-
tur kann fir einen Zeitraum von 30 sec. geotffnet werden. Der Tf kann das Fahrzeug ver-
lassen. Die Tur schliel3t selbsttatig.

Hat der Tf das Fahrzeug nicht innerhalb von 30 sec. verlassen, muss der Taster erneut
betatigt werden.

Klappe am ersten Wagen 6ffnen, Fahrzeugschliissel in Stellung ,Abristen” bringen.
Den Abrlstvorgang bei allen Einheiten im Zugverband wiederholen.

14.2 Besonderheiten beim Abstellen in der Halle

Sofern das Fahrzeug mit eigener Motorkraft in eine Halle fahrt, ist nach dem Abschalten
der Dieselmotoren am Display das Bild ,Vorbereiten/ Abstellen* aufzurufen und der Soft-
key ,Heizgerate aus” zu betatigen, um die Heizgerate im Zugverband auszuschalten.

Wird das Fahrzeug in der Halle an Fremdspannung angeschlossen, so besteht ebenfalls
die Moglichkeit, dass die Heizgeréate anlaufen. Falls erforderlich sollten die LSS der Heiz-
gerate ausgelegt werden, um einen Wiederanlauf der Heizgerate sicher auszuschliel3en.

glltig ab: 01.12.2005




Triebfahrzeuge bedienen 493.1648

Dieseltriebziige der BR 648.1/ .20/ .25 Seite 50 von 60

Wenn Heizgerate anlaufen, ist darauf zu achten, dass sie eine Mindestlaufzeit von
2 min aufweisen missen, bevor sie abgestellt werden.

Wenn die LSS ausgelegt werden, wahrend die Heizgerate laufen, kann dies zu Qualmbil-
dung fiihren. Au3erdem kdnnen die Warmetauscher beschadigt werden.
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15. NotmalRhahmen
15.1 Hilfsfahrt

Fallt bei einem Fahrzeug die Leittechnik aus, so ist u. a. der Fahr-/ Bremshebel wirkungs-
los.

Um die Strecke zu raumen und dann das Fahrzeug der Werkstatt zufiihren zu kénnen, gibt
es den Modus ,Hilfsfahrt*.

In diesem Modus kann die Leittechnik umgangen werden durch direktes Auf- oder Ab-
schalten der Leistung mit dem Taster ,Hilfsfahrt“ und Bremsen mit dem Fuhrerbremsventil.

Zur Aktivierung der Hilfsfahrt missen die Schalter Hilfsfahrt* und ,Sifa-Stérung”“ im
Schaltschrank A 14 und B 14 des fuhrenden Fahrzeuges zugeschaltet werden. Die Melde-
leuchten in den Schaltern zeigen dann Dauerlicht. (Schaltschrankdarstellung siehe Seite
18 und 20.)

Dadurch wird:
= die Traktionssperre aufgehoben
= der Taster ,Hilfsfahrt” frei geschaltet.
= die Haltebremse geldst.
= die Antriebsanlage auf 100% Nennleistung eingestellt

Folgende Funktionen sind beeintrachtigt:
» Die Federspeicherbremse kann nur noch notgeldst werden.
= Die Speicherung der Turfreigabe zum Fuhrerraumwechsel ist nicht moglich.
= Das Entkuppeln vom Fuhrerraum ist nicht maglich.
» Die Sandungsfunktion ist nicht mehr wirksam.
= Displaymeldungen werden nicht mehr Gbertragen.
= Die Mg-Bremse lasst sich nicht mehr tber den Taster Mg-Bremse zuschalten.
= Die Turzustande werden nicht mehr tiberwacht. Die Uberwachung obliegt dem Tf.

Weiterfahrt:

» Fahren mit gedriicktem Taster ,Hilfsfahrt“. Zum Betatigen der Hilfssifa muss der
Taster  Hilfsfahrt* in einem Intervall von 30 sec mindestens 1x kurz losgelassen
werden.

=  Bremsen mit Fuhrerbremsventil
= Reisende im nachsten Bahnhof evakuieren.
» Fahrzeug der Werkstatt zuflihren

glltig ab: 01.12.2005




Triebfahrzeuge bedienen 493.1648

Dieseltriebziige der BR 648.1/ .20/ .25 Seite 52 von 60

15.2 Abschleppen

Checkliste fiir die MaRnahmen an den defekten Fahrzeugen

1 | Den Zugverband bzw. das Fahrzeug gegen unbeabsichtigte Bewegungen mit
Hemmschuhe oder Radvorleger sichern.

2 | An der Kuppelstelle die Absperrhahne fir die Betatigung der elektrischen
Kupplungen (auch am Hilfsfahrzeug) schlie3en

3 | Uberpriifen, dass das Fahrzeug bzw. der Zugverband ordnungsgemanr me-
chanisch und pneumatisch mit dem Schleppfahrzeug gekuppelt ist

4 | An der Kuppelstelle die Absperrhdhne ,Makrofon/ Entkuppeln” (auch am Hilfs-
fahrzeug) schlief3en

Die Bremsgerateeinheiten (BGE) absperren

Die Federspeichergerateeinheit (FGE) absperren

Die Absperrhdhne ,Luftfeder” schliel3en. Alle Luftfedern entliiften

O IN| O | O

Uberprifen Sie, dass die Absperrhahne HL, HBL sowie die Absperrhahne der
Bremszylinder aller Drehgestelle gedéffnet sind.

9 | Sperren Sie in jedem Fuhrerraum das Notbremsventil ab

10 | Uberprifen Sie, dass in jedem Filhrerraum der Absperrhahn ,Stérung Fbrv*
abgesperrt ist

11 | Entfernen Sie in jedem Fuhrerraum den Bediengriff fir das FbrV und legen ihn
im Bereich des Verbandkastens ab

12 | Verlegen Sie in jedem Fuhrerraum das Achswendegetriebe tber die Drucktas-
ter ,Wendegetriebe Aus" in Mittelstellung

13 | Ziehen Sie auf allen zu schleppenden Fahrzeugen die Trennmesser fur die
Mg-Bremse (In den Schréanken im Einstiegsbereich). Batteriespannung beach-
ten, Sicherheitshandschuh verwenden.

14 | Verriegeln Sie alle Schiebetritte von Hand

15 | VerschlieRen Sie alle Fahrgastraumtiren mit dem Vierkant

16 | Losen Sie die Federspeicherbremsen Uber die Notlosezlige

Achtung!

= Das Herrichten zum Schleppen im Ubergabebuch mit Namen, Datum und Uhrzeit
vermerken.

= Vor dem Abschleppen ist eine Bremsprobe nach DS 915 01 durchzuflihren

= Vor dem Abschleppen die Schlussscheiben einstecken bzw. den ,Schluss direkt”
einschalten.

= Hemmschuhe bzw. Radvorleger entfernen
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15.3 Abschleppen mit Notkupplung
Am Hilfs-Tfz

Notkupplung aus Gewichtsgriinden immer mit 2 Personen transportieren.
Notkupplung anheben und tber den Zughaken des schleppenden Fahrzeuges
hangen

Mittels der Hoheneinstellung eine waagerechte Position einstellen, so dass die
Stirnflache senkrecht steht

Die Schlauchkupplungen der Luftleitungen an der Notkupplung mit den zugehori-
gen Schlauchkupplungen des Schleppfahrzeuges bzw. des abzuschleppenden
Fahrzeuges verbinden (HL und HBL)

Vorsicht Gefahr des Wegrollens, Triebwagen gegen unbeabsichtigtes Bewegen
sichern

Am defekten VT

AH fur die E-Kupplung an der Scharfenbergkupplung des VT schliel3en

Fahrzeuge kuppeln

Wahrend des Kuppelvorgangs durfen sich keine Personen zwischen den Fahrzeu-
gen aufhalten

Mit dem Schleppfahrzeug langsam beifahren. Die mechanische Verbindung wird
geschlossen.

Die mechanische Verbindung kontrollieren (Zugprobe).
Bremsprobe durchfiihren

Hinweis fur Tf Nur mit durchgehender Bremse bremsen, damit VT nicht auflauft.
des Hilfs-Tfz

Hinweis fur Tf Der zu schleppende VT muss, wenn er mit Reisenden besetzt ist,
des Schad-VT immer mit einem Tf besetzt sein.
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15.4 Manuell entkuppeln

Ist das automatische Trennen der Kupplung nicht mehr mdglich, missen die Triebzige
manuell entkuppelt werden.

Achtung Verletzungsgefahr!

Beim manuellen Entkuppeln etwas von der Kupplung entfernt stehen, in Bégen stets in der
Bogeninnenseite.

Nach Betatigung der manuellen Entkuppeleinrichtung so weit von der Kupplung
entfernen, dass mindestens ein Sicherheitsabstand in Kupplungslange gewéahrleis-
tet und der Raum zwischen den Fahrzeugen frei ist.

Folgende Handlungen sind dazu erforderlich:

Beide LSS ,Steuerung E-Kupplung“ auslegen.

AH an beiden Scharfenbergkupplungen fur die E-Kupplung schliel3en.
E-Kupplungen manuell in ihre Grundstellung zuriickstellen.
Klappstange zum Entkuppeln nach oben ziehen und umlegen.

Stange nach rechts drehen, bis mechanische Kupplung gelost ist.

Achtung: Die Entkuppeleinrichtung nicht zu weit drehen! Der Endlagenschal-
ter kann beschadigt werden.

Kontrollieren, ob die ,entkuppelte” Stellung beider Verschliisse erreicht wurde.

Triebzlge trennen.
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15.5 Fahren mit einer Antriebsanlage

Bei Ausfall einer Antriebsanlage kann im Fahrbetrieb eine Hitzeentwicklung im Bereich der
Batterietafel aufgrund der hoheren Strombelastung in diesem Fahrzeug nicht ausge-
schlossen werden. Fahrten mit einer Antriebsanlage (bezogen auf den jeweiligen Trieb-
zug) sind daher nur dann zulassig, wenn die Lastaufnahme im betroffenen Fahrzeugteil
durch Abschalten der Klimaanlage reduziert wird.

1. Schalten Sie spatestens beim nachsten planmafigen Halt die genannten LSS in der
aufgefuhrten Reihenfolge aus:

Ausfall der Antriebsanlage im A-Wagen:
am Schaltschrank A 14

Ausfall der Antriebsanlage im B-Wagen:
am Schaltschrank B 14

61F01

Verflissigergeblase 1+2 Dachanlage 1
Wagen A

61F31

Verflissigergeblase 1+2 Dachanlage 3
Wagen B

61F02

Verflissigergeblase 3+4 Dachanlage 1
Wagen A

61F32

Verflissigergeblase 3+4 Dachanlage 3
Wagen B

61FO05

Verdampfergeblase 1 Dachanlage 1
Wagen A

61F35

Verdampfergeblase 1 Dachanlage 3
Wagen B

61F06

Verdampfergebladse 2 Dachanlage 1
Wagen A

61F36

Verdampfergeblase 2 Dachanlage 3
Wagen B

61FO07

Verdampfergeblase 3 Dachanlage 1
Wagen A

61F37

Verdampfergeblase 3 Dachanlage 3
Wagen B

61F08

Verdampfergebldse 4 Dachanlage 1
Wagen A

61F38

Verdampfergeblase 4 Dachanlage 3
Wagen B

61F17

Verfllissigergeblase 1+2 Dachanlage 2
Wagen A

61F45

Verflissigergeblase 1+2 Dachanlage 4
Wagen B

61F18

Verflissigergeblase 3+4 Dachanlage 2
Wagen A

61F46

Verflissigergeblase 3+4 Dachanlage 4
Wagen B

61F21

Verdampfergeblase 1 Dachanlage 2
Wagen A

61F49

Verdampfergeblase 1 Dachanlage 4
Wagen B

61F22

Verdampfergebladse 2 Dachanlage 2
Wagen A

61F50

Verdampfergeblase 2 Dachanlage 4
Wagen B

61F23

Verdampfergeblase 3 Dachanlage 2
Wagen A

61F51

Verdampfergeblase 3 Dachanlage 4
Wagen B

61F24

Verdampfergeblase 4 Dachanlage 2
Wagen A

61F52

Verdampfergeblase 4 Dachanlage 4
Wagen B

61F15

Dachpumpe Wagen A

61F55

Dachpumpe Wagen B

2. Schliel3en Sie die Fenster in dem betroffenen Fahrzeugteil auf und 6ffnen Sie die Fens-
ter in Abhangigkeit von der Witterung.

3. Melden Sie den Ausfall der Antriebsanlage umgehend der TP.
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15.6 Stoérungen in der Leittechnik

Roter Balken im Grundbild oder Hinweis am Terminal: , Kommunikation SPS — SPS
gestort, keine Kommunikation zur Steuerung*

Auf Hilfsfahrt umschalten, siehe Seite 53

LDT ,Sifa-Stérung” betatigen

Federspeicherbremse manuell mit Notldseventil I6sen
Bremsen mit dem Fihrerbremsventil

Ist ein gefuihrtes Fahrzeug ausgefallen muss zusatzlich der LSS ,Fuhrerpult,
Zugsteuerleitung ausgelegt werden.

Wenn die Griinschleife ausgefallen ist, Regelungen der 494.0251 beachten.

Roter Balken auf dem Display in beiden Fuhrerraumen

Beide Motoren laufen

Zugsignale kontrollieren, ggf. Schlusslicht direkt einschalten

Federspeicherbremse manuell mit Notbetatigung im A-Wagen lésen

Ggf. neue Zugbustaufe durchfiihren (dazu Fihrerpult ab- und wieder aufschliel3en)
Motoren und Wendegetriebe am defekten Fahrzeug ausschalten
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15.7 AulRerbetriebnahme einer gestdrten Tur oder Trittstufe
Die Leuchtmelder Turen zeigen kein Dauerlicht.
1. Im Grundbild die gestorte Tur bzw. Trittstufe ermitteln.

| | l

Trittstufe gestort Trittstufe gegen ein Hinder- Tlr gestort
nis gelaufen l
Displaymeldung beachten 2. Die gestorte Tur von
Fahrgaste informieren Hand schliel3en.
Freigabe zuricknehmen 3. Die Tir (beide Tiirfliigel)

Erneut freigeben, wenn alle
Trittstufen in Endlage ein-
gefahren sind.

mit Vierkant abschliel3en
und bezetteln.

v

2. Stopfen entfernen

3. Verriegelungsstange aus der Halterung neben der Fuhrerraumtir nehmen, aufsetzen
und um 90 ° im Uhrzeigersinn in Stellung ,entriegelt” drehen

. Trittstufe einschieben

. AuRenklappe mit Verriegelungsstange (als Hebel benutzen) verschlie3en

. Mit der Verriegelungsstange die Trittstufe in Stellung ,verriegelt* aul3er Betrieb nehmen
. Stopfen aufstecken und Verriegelungsstange in Halterung zurtickbringen

o N o o b~

. Die Tur (beide Turfligel) mit Vierkant abschliel3en und bezetteln

Verriegelungsstange als Hebel benutzt

im Betrieb
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15.8 Ausfall Display

Leuchtdrucktaster ,Traktionssperre zuricksetzen* im Fuhrerraum 1lbetéatigen.

Weiterfahrt ohne Geschwindigkeitsbeschrankung.

15.9 Schlauchbruchiberwachung der Federspeicherbremse angesprochen

Zwangsbremsung und starke Luftverluste in der HBL

Display- Meldung beachten
Malinahmen:

= Absperrhahn ,FGE" schlieRen.
= Absperrhdhne ,Bremse TD 1" und ,Bremse LD* schlieRen. Druckluftoremse entlif-

tet (Dauer ca. 1 min.)

= Notlésezlige der Federspeicherbremsen betatigen. Auf Auslésegerausch achten.

= Absperrhdhne ,Bremse TD 1" und ,Bremse LD wieder 6ffnen.

Notlésezlge

< =
. !—D—\ ! /—D—\ X \“ !—D—\ o /—D—\ ‘/
-3 LJE el
B Antrieb Antrieb
= e =5
= I

AH ,Bremse LD*

AH ,Bremse TD 1*

N

AH ,FGE*
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1. Einfachtraktion

1.1 Vorbereitungsdienst (V)

1.1.1 Teilarbeiten persdnlicher Art nach KoRil 492.0004
1.1.2 Teilarbeiten technischer Art Einfachtraktion

1. Aullen am VT V1i|iVv2|V3

1.1 |Prufen, ob am VT nicht gearbeitet wird x | x i
(Warnflagge bzw. Warntafel beachten)

1.2 |Kraftstoffvorrat kontrollieren X | X -

1.3 | Ggf. alle AuRentiren mit Vierkant entriegeln X | X -

1.4 | AuReren Zustand des Fahrzeugs priifen, dabei besonders darauf
achten, dass

- die Schirzenklappen geschlossen, Schaku kuppelbereit sind X - -
- die Luftfedern in Ordnung sind (H6henstandsanzeiger)
- die Tankverschlisse geschlossen sind

1.5 | Fremdanschluss entfernen X X -

1.6 |Den Schlusselschalter auRen am A-Wagen (rechts) fir ca.
3 sek. nach rechts tasten. (Notlicht wird eingeschaltet)

1.7 |Nach ca. 20 sek. den Schlisselschalter noch einmal fur
ca. 3 sek. nach rechts tasten. X X -
(Tarfreigabe und Trittstufe fur ca. 30 sek.)

1.8 | Durch die nachstgelegene Tir das Fahrzeug betreten X | X -

2. Im A-Wagen (FUhrerraum 1)

2.1 |Tur zum Fahrerraum aufschliel3en X | X -

2.2 |Fuhrerraumbeleuchtung bei Bedarf einschalten X | X -

2.3 |Ubergabebuch einsehen, Verbandkasten kontrollieren X | X | X

2.4 |Fuhrerpult mit Schlissel aktivieren (Zugkonfig. bestatigen) X | X | X

2.5 |Prufen, dass die Federspeicherbremse angelegt ist X % | x
LM ,Parkbremse fest* muss leuchten.

2.6 |Alle Schalter auf dem Fuhrerpult in Grundstellung bringen X | X -

2.7 |Trittstufen anfordern u. Turwahlschalter in ,L+R" verlegen X | X -

2.8 Fahrer.r_lqtschalt.gr prufen (n[cht betatigt) . _ X ) )
Notbetatigung fir Federspeicherbremse in Stellung "Betrieb”

2.9 | Schalter ,Signallichtwahl” (Signalleuchtenumschalter) in Stellung % | x ]

bringen
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V1| V2 V3

2.10 |Batteriespannung (Anzeige am Schrank A 14) prifen (Mindest-
spannung 22 V)

2.11 |Prufen, dass sich die Bedienelemente an der Batterieschalttafel in
Grundstellung bzw. in der erforderlichen Stellung befinden und alle | X - -
erforderlichen LSS eingeschaltet sind

2.12 |Leuchtmelder an Schalttafel mit Drucktaster ,LM-Test" prifen X - -

2.13 |Leuchtmelder auf dem Fuhrerpult mit Kipptaster ,Bremsprobe

EIN/LM-Test" priifen o
2.14 |Am Display:
- Kiihlwassertemperatur abfragen (min. 40° C) X | x i

- gof. Vorheizbetrieb manuell einschalten (Fremdanschluss
erneut stecken)

2.15 | Motoren mit Kipptaster starten X | X | X
2.16 |HBL- Druckanstieg beobachten X | X | X
2.17 | Typhon prufen. Darauf achten, dass sich niemand davor aufhélt. X | X -
2.18 |Ladespannung (Anzeige am Schrank A 14) prifen (ca. 26V) X | X | X
2.19 |Fuhrerpult deaktivieren und Schlissel mithehmen X | X -

3. Gang durch das Fahrzeug

3.1 | Grundstellung der Notentriegelungen prifen X - -
3.2 | Turfreigabe und Trittstufenanforderung prtfen X - -
3.3 | Auf augenscheinliche Mangel im Fahrgastraum und WC achten. X - -
3.4 | Vorhandensein der Feuerldscher kontrollieren X - -
4. Im B-Wagen (FUhrerraum 2)

4.1 |Tur zum Fuhrerraum aufschlieR3en X | X -

4.2 |Fuhrerpult mit Schlissel aktivieren (Zugkonfiguration bestétigen) X | X -

4.3 |Prufen, dass sich die Bedienelemente an der Batterieschalttafel in
Grundstellung bzw. in der erforderlichen Stellung befindenund alle | X | X -
erforderlichen LSS eingeschaltet sind

4.4 |Leuchtmelder an Schalttafel mit Drucktaster ,LM-Test" prifen X | X -

4.5 |Ladespannung (Anzeige am Schrank B 14) prifen (ca. 26 V) X | X -

4.6 |Prufen, dass sich alle Schalter auf dem Fuhrerpult in Grundstel-
lung befinden, Verbandkasten prtfen
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4.7 |Leuchtmelder auf dem Fuhrerpult mit Kipptaster ,Bremsprobe % | x
EIN/LM-Test" prifen i
4.8 |Fahrernotschalter (nicht betétigt), Typhon und HBL-Druck prifen X | X -
49 Schalter ,Signallichtwahl* (Signalleuchtenumschalter) in Stellung brin- % | x i
' gen.
5. Bremstechnischer Vorbereitungsdienst
5.1 |Druck in der HBL am Manometer prufen (> 7,5 bar) X1 X -
5.2 |Fahr-/Bremshebel 0 — 1 — O betatigen X | X -
5.3 |HL mit FbrV auffillen. X1 X -
5.4 |FbrV in Mittelstellung. X | - -
Rechnergefiihrten Teil der Bremsprobe
(Fremdanschluss entfernt, Federspeicherbremse angelegt, Fahr-/ Bremshebel in
Grundstellung, PZB- Hauptschalter muss eingeschaltet sein). (Dauer ca. 4 min)
5.5 |Bremsprobe mit Kipptaster “Bremsprobe” oder mit Softkey am Dis- x | x| -
play starten.
5.6 |Nach Displayanweisungen “Rechnergefiihrte Bremsprobe* ausfih- x | x| -
ren.
Indirekte Bremse prufen (Haltebremse muss gelost sein !)
5.7 | Darauf achten, dass die Regeleinrichtung den Druck von 5 bar in der x | x| -
HL einregelt.
5.8 |FbrV in Mittelstellung legen. Fullzustand priufen (der HL-Druck darf X | X | -
innerhalb von 10 sec nicht abfallen),
5.9 |Betriebsbremsung mit FbrV durch Druckminderung in der HL um ca. X | X | -
0,8 bar ausfuhren.
5.10 |Druckanstieg am Manometer “Bremszylinderdruck” beobachten. X | X | -
5.11 |Bremse mit FbrV I6sen und Lésezustand am Manometer Gberprifen. | X | X -
6. Noch im B-Wagen (Fuhrerraum 2)
6.1 |PZB- Daten nach Ril 483 eingeben X | X | X
6.2 |PZB nach Ril 483 prufen X | - -
6.3 |NBU- Test durchfiihren und NBU einschalten X | - -
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7. |Vor der ersten Fahrt vom A-Wagen (Fuhrerraum 1) zu prifen
7.1 |Bedienelemente der Bremse prufen, dazu:

- Schnellbremse mit Fahr-/ Bremshebel ausfiuihren, Bremszylin-

derdruck und Entleerung der HL am Manometer beobachten.

- Fahr-/Bremshebel in Vollbremsstellung legen. X | X | -

- HL mit FbrV auffiillen. HL- Druck am Manometer beobachten.

- Mit Fahr-/Bremshebel Bremse l6sen.

- Wendebremsprobe mit dem FbrV gem. DS 915 01 durchfihren
7.2 |PZB nach Ril 483 prifen. - -
7.3 |NBU prifen und einschalten X | -
8. |In dem in Fahrtrichtung vorderen Fuhrerraum
8.1 |Federspeicherbremse losen X | X -
8.2 | Turwahlschalter in ,0“ verlegen X | X -
8.3 |Fahrt zur Ubergabestelle X | X | -

1.1.3 Teilarbeiten technischer Art im betrieblichen Vorbereitungsdienst

V1 V2 V3
0.1 |Bendtigte thrplar_uunterlagen heraussuchen und bereitlegen X X X
bzw. EBula in Betrieb nehmen und Zug aufrufen
0.2 |Sifa nach KoRil 492 prufen (Stillstandsprifung nicht maglich) X - -
0.3 |ZF- Gerat nach KoRil 481 in Betrieb nehmen X X -
0.4 |Zugziel einstellen X X X

Anmerkung:

Die Funktion der Signalleuchten ist vor der ersten Zugfahrt und bei geeigneten

Aufenthalten zu prufen.
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1.2 Abschlussdienst (A)
1.2.1 Teilarbeiten betrieblicher Art
Al |A2 A3
0.1 |Den Abléser uber Besonderheiten unterrichten - - X
0.2 |Den VT und die zugehérigen Unterlagen dem Abldser Ubergeben - - X
0.3 | Zf nach 6rtl. Regelung einstellen X | X -
0.4 | Fahrplanunterlagen einordnen X | X -
0.5 | Sich an der Ubergabestelle melden. Ort und Art der Meldung wer- | X | X -
den ortlich geregelt
1.2.2 Teilarbeiten technischer Art
1. |Im Fdhrerraum 1
1.1 |Dieselmotoren abstellen. X | X -
1.2 | Mit FbrV den Druck um mind. 2,5 bar senken X | X | X
1.3 |Federspeicherbremse anlegen (LM ,Parkbremse fest" muss x| x i
leuchten)
1.4 |Kipptaster ,Sanden” in beiden Fahrtrichtungen betatigen X - -
1.5 | Turwahlschalter in Stellung ,Li* oder ,Re" legen - - X
1.6 |Turwahlschalter in Stellung ,Li+Re" legen X | X -
1.7 | Ausrustungsstiicke kontrollieren, Schranke und Kasten ver- X | X -
schliel3en
1.8 | Schlusselschalter in Stellung ,,0“ bringen und Schlissel abziehen | X | X -
1.9 | Fremdstromkabel mitnehmen X | X -
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2 |Gang um den VT Al |A2 A3
2 1 |Fremdeinspeisung anschliel3en X | X | -
2.2 |Den VT von auf3en besichtigen, dabei besonders achten auf:

a) augenscheinliche Schaden, insbesondere Anbriiche und
beschadigte Rader.
b) Zustand der Radsatzlager u. -getriebe soweit moglich.
c) Wasser-, Kraftstoff- und Olverluste.
d) Schienenbremsmagnete, PZB- Magnete
e) Zustand der Luftfederbalge, erkennbar an den Héhen- X - -
standsanzeigen
f) Funktion der Sandstreuer und Sandvorrat
g) Verriegelung der Schirzenklappen
h) Zustand der Stirnscheiben und Signalleuchten
i) Zustand der Mittelpufferkupplungen prifen. Dazu Schutz-
hauben entfernen
2.3 |Vorrate an Dieselkraftstoff, Frischwasser kontrollieren und ggf. X i i
erganzen
2.4 | Dieselmotorschmierdl und Hydrostatikol kontrollieren und ggf. X i i
erganzen bzw. Erganzung veranlassen

3. |Im Fahrgastraum
3.1 |Fenster schliel3en X | X -
3.2 |Nothdmmer, Feuerléscher auf Vorhandensein tberprifen X - -
3.3 | Auf augenscheinliche Mangel im Fahrgastraum und WC achten X - -
4. |Im Fuhrerraum 2
4.1 |Alle Schalter in Grundstellung X | X -
4.2 | Ladung der Batterie prufen, LM Fremdeinspeisung muss leuch-

. . . X | X -

ten und Isolationsprtfung durchfihren
4.3 |Zeitschaltuhr einstellen X | X -
4.4 |Turen links und rechts freigeben X | X -
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Al |A2 A3
4.5 AusrUstungsstUcke kontrollieren, Schranke und Kasten ver- x | x i
schliel3en
4.6 |Alle Fenster und Turen verschlie3en X | X | -
5. |Gang zum Fuhrerraum 1
5.1 L__adung der Batterien 1 u. 3 prufen und Isolationsprifung durch- x| x i
fuhren
5.2 |Alle Schalter in die Grundstellung bringen X | X -
5.3 |Alle Fenster und Tlren verschlie3en X | X | -
6. |AulRen am VT (A-Wagen)
6.1 |Schlisselschalter fur ca. 3 sek. nach links (Abrusten) tasten. X | X -
6.2 |Nach ortl. Regelung alle Aul3enttiren mit Vierkant verriegeln X | X -

1.2.3 Teilarbeiten persdnlicher Art nach KoRil 492.0004 durchfiihren

1.3 Abstellen ohne Fremdeinspeisung

1. |Fahrzeug abstellen wie unter Punkt 1.2 beschrieben

2. |Warnung! Elektrische Spannungen!
Warten, bis die Elektronik runter gefahren ist (ca. 30 sek.) bzw. Zwangsbremsung
erfolgt ist.

3. |Alle 3 Trennmesser ziehen.
Warnung! Trennmesser niemals von Hand ziehen! Isolierten Handgriff auf
das Trennmesser aufschieben bis er oben und unten einrastet.

4. |Bei Frostgefahr das Brauchwasser entleeren und Absperrhahn hinter dem
Spiegel im WC schliel3en. Fakalientank entleeren.
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2. Doppel- und Mehrfachtraktion -
2.1 Vorbereitungsdienst - VT sind getrennt abgestellt

2.1.1 Teilarbeiten personlicher Art nach KoRil 492.0004

2.1.2.Teilarbeiten technischer Art

Jeder VT ist entsprechend dem Teilarbeitenverzeichnis (1.Einfachtraktion)
einzeln aufzuristen. (Dabei entfallt die Rechnergefiihrte Bremsprobe)

Danach ergeben sich folgende Handlungsablaufe:

Abdeckhauben der Schaku (VT 1/ VT 2/VT3) an den Kuppelstellen entfernen
und jeweils an den Befestigungen im Bugbereich verstauen.

Mit max. 3 Km/h beifahren und die VT kuppeln.

Folgende Arbeiten in einem der Endfihrerraume der gekuppelten Einheiten durchfiihren

1. |Im Endfahrerraum 1 V1| V2 |V3
1.1 |Fuhrerpult aktivieren (Zugkonfiguration bestétigen) X | X -
1.2 |Kuppelzustand am Display kontrollieren X | X -
1.3 |Prufen, dass die Federspeicherbremse angelegt ist X | X -

2. |Bremstechnischer Vorbereitungsdienst

2.1 |Druck in der HBL am Manometer prifen (>7,5 bar).
Fahr-/ Bremshebel 0-1-0 betatigen X | X -
HL mit FbrV auffillen

2.2 |Rechnergefiihrter Teil der Bremsprobe
(Fremdanschluss entfernt, Federspeicherbremse angelegt, Fahr-/ Bremshebel in
Grundstellung, PZB- Hauptschalter muss eingeschaltet sein). (Dauer ca. 4 min.)

2.3 |Bremsprobe mit Kipptaster “Bremsprobe® oder mit Softkey am % | x i
Display starten.
2.4 |Nach Displayanweisungen “Rechnergeflihrte Bremsprobe* aus- % | x
fuhren. i
3. |Indirekte Bremse prufen (Haltebremse muss gelost sein )
3.1 |Darauf achten, dass die Regeleinrichtung am FbrV den Druck x | x
von 5 bar in der HL halt )
3.2 |FbrV in Mittelstellung legen, Fillzustand feststellen, HL-Druck
darf innerhalb von 10 sek. nicht abfallen. X | X )
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V1i|V2 | V3
3.3 | Betriebsbremsung mit FbrV durch Druckminderung in der HL um
ca. 0,8 bar ausfuhren X | X | -
3.4 | Druckanstieg am Manometer ,Bremszylinderdruck” beobachten X | X -
3.5 |Bremse mit FbrV |6sen und Losezustand am Manometer Uberpri- x | x )
fen.
4. |Im B-Wagen des fuhrenden VT
4.1 | PZB- Daten nach Ril 483 eingeben X | X | X
5. |In dem in Fahrtrichtung vorderen Fuhrerraum
5.1 |Federspeicherbremse l6sen X | X -
5.2 | Turwahlschalter in ,0“ verlegen X | X -
5.3 | Bedienelemente der Bremse priifen, dazu:
- Schnellbremse mit Fahr-/Bremshebel ausfuihren, Bremszylin-
derdruck und Entleerung der HL am Manometer beobachten.
- Fahr-/ Bremshebel in Vollbremsstellung legen. X - -
- HL mit FbrV auffillen. HL- Druck am Manometer beobachten.
- Mit Fahr-/Bremshebel Bremse l6sen.
- Wendebremsprobe mit dem FbrV nach DS 915 01durchfiihren
5.4 |NBU prifen und einschalten X | X -
5.5 |Fahrt zur Ubergabestelle X | X -
3.1.3 Teilarbeiten technischer Art im betrieblichen Vorbereitungsdienst
V1 |V2| V3
0.1 |Bendtigte Fahrplanunterlagen heraussuchen und bereitlegen bzw. X | x | x
EBula in Betrieb nehmen und Zug aufrufen
0.2 |Sifa nach KoRIiLi 492 prufen X - -
0.3 |ZF- Gerat nach KoRil 481 in Betrieb nehmen X | X -
0.4 |Zugziel einstellen X | X | X
Anmerkung:

Die Funktion der Signalleuchten ist vor der ersten Zugfahrt und bei geeigneten
Aufenthalten zu prifen.
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2.2 Abschlussdienst — VT werden getrennt abgestellt

2.2.1 Teilarbeiten betrieblicher Art

Al A2 A3
0.1 |den Abldser Giber Besonderheiten unterrichten - - X
0.2 |den VT und die zugehdrigen Unterlagen dem Abloser Gbergeben | - - X
0.3 |ZF nach ortl. Regelung einstellen X | X -
0.4 |Fahrplanunterlagen einordnen X | X -
0.5 [Sich an gle( Ubergabestelle melden. Ort und Art der Meldung x | x i
werden ortlich geregelt.
2.2.2 Teilarbeiten technischer Art
1. |Betriebsstoffe erganzen
11 Vorréte an Dieselkraftstoff, Frischwasser kontrollieren und ggf. X i i
erganzen
1.2 Die_s.,elmotorschmief'c')l und Hydrostatikol kontrollieren und ggf. X i i
erganzen bzw. Erganzung veranlassen
2. |Am Abstellplatz
2.1 |Federspeicherbremse anlegen X | X -

2.2 |Fuhrerpult mit Schlussel deaktivieren und Schlissel mitnehmen X | X -

3. |Gang zum mittleren FUhrerraum

3.1 |FUhrerraumtur aufschlieRen X | X -

3.2 |Fahrzeuge mit Schlisselschalter in Stellung ,Entkuppeln® tren- X | X -
nen

3.3 | Entkuppelzustand am Display kontrollieren X | X -

4. |Im Fuhrerraum 1

4.1 |Fahrerpult mit Schlissel aktivieren (Zugkonfiguration bestéatigen) | X | X -

4.2 | Wendebremsprobe durchfuhren X | X -
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Al | A2 | A3
4.3 |Federspeicherbremse losen X | X -
4.4 |Fahrzeug verfahren X | X -
4.5 |Dieselmotore abstellen X | X -
4.6 |Federspeicherbremse anlegen X | X -
4.7 |Kipptaster Sanden in beiden Fahrtrichtungen betatigen X - -
4.8 | Turwahlschalter in Stellung ,L+R" legen X | X -
4.9 |Fuhrerpult mit Schlissel deaktivieren und Schlissel mitnehmen X | X -
4.10 |Fenster schlie3en X | X -
4.11 | Fremdstromkabel mitnehmen (A-Wagen) X | X -
4.12 | Abdeckhaube auf der Schaku befestigen X | X -
5. |Gangumden VT
5.1 | Fremdeinspeisung anschlieRen X | X | -
5.2 |Den VT von aul3en besichtigen, dabei besonders achten auf:
a) augenscheinliche Schaden, insbesondere Anbriiche und
beschadigte Rader.
b) Zustand der Radsatzlager u. -getriebe soweit moglich.
c) Wasser-, Kraftstoff- und Olverluste.
d) Schienenbremsmagnete, PZB- Magnete
e) Zustand der Luftfederbalge, erkennbar an den Héhen- X - -
standsanzeigen
f) Funktion der Sandstreuer und Sandvorrat
g) Verriegelung der Schirzenklappen
h) Zustand der Stirnscheiben und Signalleuchten
1) Zustand der Mittelpufferkupplungen prifen. Dazu Schutz-
hauben entfernen
5.3 |Vorrate an Dieselkraftstoff, Frischwasser kontrollieren und ggf. X i i
erganzen
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Al A2 (A3

5.4 | Dieselmotorschmierdl und Hydrostatikol kontrollieren und ggf.

erganzen bzw. Erganzung veranlassen X i i
6. |Im Fahrgastraum
6.1 |Fenster schlie3en X | X -
6.2 |Nothammer, Feuerloscher auf Vorhandensein tberprifen X - -

6.3 | Auf augenscheinliche Mangel im Fahrgastraum und WC achten X - -

7. |Im FUhrerraum 2

7.1 |Alle Schalter in Grundstellung X | X -
7.2 |Ladung der Batterie prufen, LM Fremdeinspeisung muss leuch-
ten und Isolationspriifung durchfiihren XX -
7.3 | Zeitschaltuhr einstellen X | X -
7.4 |Turen links und rechts freigeben X | X -
7.5 AusrUstungsstUcke kontrollieren, Schranke und Kéasten ver- x | x i
schlie3en
7.6 |Alle Fenster und Tiren verschliel3en X | X -
8. |Gang zum Fuhrerraum 1
8.1 L_gdung der Batterien 1 u. 3 prifen und Isolationsprufung durch- x | x i
fuhren
8.2 | Alle Schalter in Grundstellung bringen X | X -
8.3 | Alle Fenster und Tiren verschliel3en X | X -
9. |AulRen am VT (A-Wagen)
9.1 |Schlusselschalter fur ca. 3 sek. nach links (Abrusten) tasten. X | X -
9.2 |Nach ortl. Regelung alle Auf3enttiren mit Vierkant verriegeln X | X -

Alle Arbeiten am 2. VT bzw. 3.VT ab Punkt (4.5) durchfthren.

2.2.3 Teilarbeiten personlicher Art nach KoRil 492.0004
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2.3 Vorbereitungsdienst - VT sind gekuppelt abgestellt

2.3.1 Teilarbeiten personlicher Art nach KoRil 492.0004

2.3.2.Teilarbeiten technischer Art

1. |AulBen an den Triebwagen V1| V2| V3
1.1 |Prufen, dass an den VT nicht gearbeitet wird. (Warnflaggen bzw.
X | X -
Warntafeln beachten)
1.2 |Kraftstoffvorrate prifen X | X -
1.3 |Darauf achten, dass die automatischen Kupplungen richtig ge- x| x i

kuppelt sind

1.4 |AuBeren Zustand der Fahrzeuge priifen, dabei besonders darauf
achten, dass

- die Schirzenklappen geschlossen, freie Schaku kuppelbereit X - -
- die Luftfedern in Ordnung sind (Hohenstandsanzeiger)
- die Tankverschlisse geschlossen sind

2. |Am A-Wagen des 1. Teilzuges

2.1 |Fremdschluss entfernen X X -

2.2 | Schlusselschalter auRen am Fiuhrerraum rechts fir ca. 3 sec.
nach rechts tasten. (Notlicht wird eingeschaltet)

2.3 | Nach ca. 20 sek. den Schliisselschalter noch einmal fiir
ca. 3 sek. nach rechts tasten. X X -
(Tarfreigabe und Trittstufe flr ca. 30 sek.)

2.4 | Tur zum Fihrerraum aufschlief3en X X -

2.5 |Fremdanschlusskabel wegraumen. X | X -

2.6 |Batteriespannung (Anzeige am Schrank A 14) priufen min. 22 V X | X -

3. |Am A-Wagen des 2. (und ggf. 3.) Teilzuges

3.1 |Fremdschluss entfernen X X -

3.2 | Schlisselschalter auRen am Fihrerraum rechts fir ca. 3 sek.

nach rechts tasten. (Notlicht wird eingeschaltet) X | X )
3.3 |Den Schlusselschalter noch einmal fir ca. 3 sek. nach rechts % | x

tasten. (Turfreigabe und Trittstufe fur ca. 30 sek.) i
3.4 | Tur zum Fahrerraum aufschlie3en X | X -
3.5 |Fremdanschlusskabel wegraumen. X | X -

3.6 |Batteriespannung (Anzeige am Schrank A 14) prifen min. 22 V X | X -
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4. |Im Endflhrerraum des letzten Teilzuges V1 |V2|V3
4.1 |Ubergabebuch einsehen X | X -

4.2 |Fuhrerpult mit Schltssel aktivieren (Zugkonfiguration bestéatigen) | X | X -

4.3 | Prifen, dass Federspeicherbremse angelegt ist. LM ,Parkbrem-
se fest* muss leuchten

4.4 | Prifen, dass sich alle Schalter auf dem Fuhrerpult in Grundstel-
lung befinden.

X
X

4.5 |Trittstufen anfordern

4.6 |Turwahlschalter in ,L+R" verlegen

4.7 |Fahrernotschalter prufen (nicht betatigt)

4.8 | Ggf. Notbetatigung fur Federspeicherbremse in Stellung ,Betrieb®

4.9 |Signalleuchtenumschalter in die erforderliche Stellung bringen

4.10 |Batteriespannung (Anzeige am Schrank 14) prifen min. 22 V

4.11 | Prufen, dass sich die Bedienelemente an der Batterieschalttafel
in Grundstellung bzw. in der erforderlichen Stellung befinden

4.12 | Prifen, dass alle erforderlichen LSS eingeschaltet sind

4.13 |Leuchtmelder an der Schalttafel mit Drucktaster ,LM-Test" prifen

4.14 |Leuchtmelder auf dem Fuhrerpult mit Kipptaster ,Bremsprobe
Ein/ LM-Test" prifen

4.15 | Kuhlwassertemperatur am Display prifen (mind. 40 °C)
ggf. Vorheizbetrieb manuell einschalten

X | X[ X| X | X|X|X|X]|X]|X
>

4.16 | Motoren mit Kipptaster starten. HBL- Druckanstieg beobachten.
Ladespannung (Anzeige am Schrank 14) prifen min. 26 V

4.17 | Typhon prufen. Darauf achten, dass sich niemand davor aufhéalt X | X -

5. |Gang durch alle Fahrzeuge

5.1 |Grundstellung der Notentriegelung der Turen prifen X - -

5.2 |Turfreigabe und Trittstufenanforderung prifen X | X -

5.3 | Auf augenscheinliche Mangel im Fahrgastraum und WC achten X - -

6. |In den gekuppelten FUhrerrAumen

6.1 |Prifen, dass alle erforderlichen LSS eingeschaltet sind X - -

6.2 |Leuchtmelder an den Schalttafeln mit Drucktaster ,LM-Test" pri- X i i
fen

6.3 |Prifen, dass sich alle Schalter auf den Fuhrerpulten in Grund- X i i

stellung befinden
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V1| V2 |V3
6.4 |Ladespannung (Anzeige am Schrank 14) prifen min. 26 V X | X -
6.5 |Fahrernotschalter in den Fuhrerraumen prifen (nicht betatigt) X | X -

6.6 |Notbetatigung fur Federspeicherbremse in Stellung ,Betrieb® (nur
auf A-Wagen vorhanden)

X
X

7. |Im Endfuhrerraum des 1. Teilzuges (von dem aus gefahren
werden soll)

7.1 | Typhon prifen.Darauf achten, dass sich niemand davor aufhalt.
7.2 |HBL- Druck prifen

7.3 | Notbetatigung fur Federspeicherbremse in Stellung ,Betrieb® (nur
auf A-Wagen vorhanden)

7.4 | Signalleuchtenumschalter in die erforderliche Stellung

X | X| X [ X]|X
X | X| X [ X]|X

7.5 |Ladespannung (Anzeige am Schrank 14) prifen min. 26 V

8. |Bremstechnischer Vorbereitungsdienst

8.1 |Druck in der HBL am Manometer prifen (>7,5 bar)
8.2 |Fahr-/ Bremshebel 0-1-0 betatigen

8.3 |HL mit FbrV aufftllen

8.4 |FbrV in Mittelstellung

X | X | X

X | X | X|X

8.5 |Rechnergefiihrter Teil der Bremsprobe
(Fremdanschluss entfernt, Federspeicherbremse angelegt, Fahr-/ Bremshebel in
Grundstellung, PZB- Hauptschalter muss eingeschaltet sein). (Dauer ca. 4 min)

Bremsprobe mit Kipptaster “Bremsprobe“ oder mit Softkey am

Display starten. XX |-
Nach Displayanweisungen “Rechnergefuhrte Bremsprobe* aus- % | x )
fuhren.
8.6 |Indirekte Bremse prufen (Haltebremse muss gelost sein !)

Darauf achten, dass die Regeleinrichtung den Druck von 5 bar in

. X | X -
der HL einregelt
FbrV in Mittelstellung legen, Fillzustand prifen, (HL-Druck darf x| x i

innerhalb von 10 sek. nicht abfallen)

Betriebsbremsung mit FbrV durch Druckminderung in der HL um
ca. 0,8 bar ausfuhren. Druckanstieg am Manometer ,Bremszylin- | X | X -
derdruck” beobachten

Bremse mit FbrV I6sen und Losezustand am Manometer tiber-
prufen
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9. |Im B-Wagen des fuhrenden VT V1 |V2|V3
9.1 |PZB- Daten nach Ril 483 eingeben X | X -

10. |In dem in Fahrtrichtung vorderen Fuhrerraum
10.1 | PZB nach Ril 483 prufen
10.2 |NBU- Test durchfithren und NBU einschalten

10.3 | Federspeicherbremse losen

10.4 | Tarwahlschalter in ,0“ verlegen
10.5 | Fahrt zur Ubergabestelle

X | X[ X | X|X
X | X | X

Nach dem ersten betrieblichen Wenden Bedienelemente der Bremse prifen, dazu:

- Schnellbremse mit Fahr-/Bremshebel ausfiihren, Bremszylinderdruck und Entleerung der
HL am Manometer beobachten.

- Fahr-/ Bremshebel in Vollbremsstellung legen.

- HL mit FbrV auffullen. HL- Druck am Manometer beobachten.

- Mit Fahr-/Bremshebel Bremse l6sen.

- Wendebremsprobe mit FbrV gem. DS 915 01 durchfiihren

- NBU priifen und einschalten.

2.3.3 Teilarbeiten technischer Art im betrieblichen Vorbereitungsdienst

Al | A2 | A3
0.1 |In beiden Endfuihrerraumen PZB Ril 483 prufen X - -
0.2 |Sifa ngch KO.R”. 492 prufen auf Endfuhrerraumen (Stillstandspru- X ] ]
fung nicht mdglich)
0.3 |ZF- Gerat nach KoRil 481 in Betrieb nehmen X | X -
0.4 |Zugziel einstellen X | X | X

Anmerkung:

Die Funktion der Signalleuchten ist vor der ersten Zugfahrt und bei geeigneten
Aufenthalten zu prufen.
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2.4 Abschlussdienst — VT werden gekuppelt abgestellt

2.4.1 Teilarbeiten betrieblicher Art

Al |A2 A3
0.1 |den Abloser Uber Besonderheiten unterrichten - - X
0.2 |Den Triebwagen und die zugehorigen Unterlagen dem Abl6ser - - X
Ubergeben
0.3 |Zf nach ortl. Regelung einstellen X | X -
0.4 |Fahrplanunterlagen einordnen X | X -
0.5 |Sich an der Ubergabestelle melden. Ort und Art der Meldung X | X -
werden Ortlich geregelt.
2.4.2 Teilarbeiten technischer Art
1. |Betriebsstoffe erganzen
1.1 |Vorrate an Dieselkraftstoff, Frischwasser erganzen X | X -
1.2 | Dieselmotorschmierdl und Hydrostatikol kontrollieren und ggf. X - -
erganzen bzw. Ergdnzung veranlassen
2. |Im Fahrerraum 1
2.1 |Dieselmotor abstellen X | X | X
2.2 |Federspeicherbremse anlegen (LM ,Parkbremse fest* muss X | X | X
leuchten)
2.3 |Kipptaster Sanden in beiden Fahrtrichtungen betatigen X - -
2.4 | Turwahlschalter in Stellung ,L+R" legen X | X -
2.5 |Schlusselschalter in Stellung ,0“ bringen und Schlissel abziehen | X | X | X
2.6 |Fenster schliel3en X | X | X
2.7 | Fremdstromkabel mitnehmen X | X -
2.8 |Fuhrerraumtir abschliel3en - - X
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3. |Gang um die Fahrzeuge Al A2|A3
3.1 |Die VT von aul3en besichtigen, dabei besonders achten auf: - -
- augenscheinliche Mangel, insbesondere Anbriiche und bescha-
digte Rader
- Zustand der Radsatzlager und —getriebe soweit mdglich
- Wasser-, Kraftstoff- und Olverluste
- Magnetschienenbremse, PZB-Magnete
- Zustand der Luftfederbalge, erkennbar an den Hohenstandsan-
zeigen
- Funktion der Sandstreueinrichtungen und Sandvorrat
- Verriegelung der Schirzenklappen
- Zustand der Stirnscheiben und Signalleuchten
- die autom. Kupplungen kontrollieren, dazu die Schutzhauben
abnehmen und nach der Kontrolle wieder aufziehen
3.2 | Alle VT an Fremdstrom anschliel3en X | X -
4. |Im Fahrgastraum
4.1 |Fenster schliel3en X | X -
4.2 | Nothdmmer, Feuerloscher auf Vorhandensein kontrollieren X - -
5. |Im Fdhrerraum 2
5.1 |Alle Schalter in Grundstellung X | X -
5.2 |Ladung der Batterie prufen, LM Fremdeinspeisung muss leuch- X | X -
ten, Isolationsprifung durchfiihren
5.3 | Zeitschaltuhr einstellen X | X -
5.4 | Taren links und rechts freigeben X | X -
5.5 |Ausrustungsstiicke kontrollieren, Schranke und Kasten ver- X | X -
schlie3en
5.6 |Alle Fenster und Turen verschliel3en X | X -
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6. |Im FiUhrerraum 1 Al | A2 | A3

6.1 |Ladung der Batterien 1 u. 3 prufen , Isolationsprifung durchfih- X | X -

ren
6.2 |Alle Schalter in Grundstellung bringen X | X -
6.3 | Alle Fenster und Turen verschlie3en X X -

7. |AulRen am Fahrzeug

7.1 |Schlusselschalter fuir 3 sec. nach links tasten X X -

7.2 |Nach ortl. Regelung alle Auf3enttiren mit Vierkant verschlie3en X | X -

Die Arbeiten 2.7) bis 7.2) an allen weiteren Fahrzeugen im Zugverband durchfuhren.

2.1.3 Teilarbeiten personlicher Art nach KoRil 492.0004
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3. Verstarken und Schwéachen

3.1 Sicherheitshinweise fur das Kuppeln

Achtung !

Nicht zwischen die Fahrzeuge treten

Beim Kuppeln ist ein ausreichender Sicherheitsabstand (mindestens eine Kupp-
lungslange) einzuhalten. Die Kupplungen kénnen ausschwenken. Es besteht Ver-
letzungsgefahr!

Schwenkbereich der Schutzklappen der E-Kupplung freihalten. Die Klappen 6ffnen
und schlie3en mechanisch.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit beim Kuppeln betragt 3 km/h. Bei hoheren
Geschwindigkeiten sind Beschadigungen am Fahrzeug zu erwarten.

Waéhrend des Kuppelvorganges hat der Tf die Kupplungen beider Fahrzeuge zu
beobachten. Bei Unregelmaligkeiten ist der Kuppelvorgang durch Schnellbrem-
sung zu unterbrechen.

Falls der Schlisselschalter unbeabsichtigt betatigt wurde, sind die Fahrzeuge er-
neut zu kuppeln.

Um Beschadigungen zu vermeiden, ist der Kuppelvorgang méglichst nur im geraden Gleis
durchzuflhren.

glltig ab: 01.12.2005
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3.2 Teilarbeiten Verstarken (Kuppeln)

Tf 1 — Zug wird verstarkt

Tf 2 fahrt bei

Federspeicherbremse anlegen

Ggf. Kupplungsabdeckungen entfernen und
in den dafir vorgesehenen Halterungen
befestigen.

Fuhrerpult deaktivieren

Absperrhahne fur E-Kupplung, HBL und HL
kontrollieren

Tf 1 meldet Kuppelbereitschaft Uber ZF an Tf 2

mit max. 3 km/h beifahren

kurz vor dem Kuppeln Turen und Trittstufen
zur Bahnsteigseite vorwahlen

Fuhrerpult deaktivieren

Schalter in Grundstellung

FbrV in Mittelstellung und Griff weglegen

Fertigmeldung von Tf2 an Tf 1
(Verstandigung tUber Fuhrerraumsprechanlage

Fuhrerpult aktivieren

Im Kuppelbild Kuppelzustand und
Fahrzeugreihung tberprufen.
Zugbustaufe bestétigen

Mit FbrV den HL-Druck um 0,8 bar
absenken und Bremsstufe fur 10 sec.
beibehalten. C-Druck priifen

C-Druck prufen

Mit FbrV die HL auf 5 bar auffillen
Losezustand prufen

Ldsezustand prufen

Mit Fahr-/ Bremshebel eine Vollbrem-
sung ausfuhren C-Druck prifen

C-Druck prufen

Fahr-/ Bremshebel in ,,0“ legen
C-Druck prufen (Haltebremsdruck)

C-Druck prufen (Haltebremsdruck)

Verstandigung von Tf 2

mit Tf 1 Gber Bremsprobe

Federspeicherbremse l6sen

Fuhrerraumttr abschlieRen und Triebzug
verlassen

Zugschlusssignal und Zugzielanzeige tber-
prufen. Tf 1 informieren.

Weitere Vorgehensweise je nach Abfertigungssituation
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3.3 Sicherheitshinweise fur das Entkuppeln

» |st das Entkuppeln eingeleitet, kann dies nur durch vollstdndiges Trennen und er-
neutes Kuppeln aufgehoben werden. Bei Nichtbeachtung besteht die Gefahr einer
unbeabsichtigten Zugtrennung.

» Verletzungsgefahr !
Beim Entkuppeln in Gleisbégen kénnen die Kupplungen abrupt in die Mittellage zu-

rick schwenken!

= Entkuppelt ist, wenn der Kupplungsverschluss hérbar entriegelt hat und die beiden
E-Kupplungen sich mit geschlossener Schutzkappe in der rickwartigen Position be-
finden.

3.4 Teilarbeiten Entkuppeln (Schwéachen)

Tf1 Tf 2 entkuppelt

Tldren mit Trittstufen zur Bahnsteigseite
vorwahlen

Ortskanal am Zugfunkgerat einschalten

Federspeicherbremse anlegen

Fuhrerpult deaktivieren

Fertigmeldung von Tf 1 an Tf 2
Verstandigung uber Fuhrerraumsprechanlage

Mit Schlusselschalter entkuppeln

Tdren mit Trittstufen zur Bahnsteigseite
freigeben

Fuhrerpult aktiv schalten

Zugfunk Ortskanal einschalten

FbrV in Fahrtstellung verlegen

Fertigmeldung von Tf 2 an Tf 1
Verstandigung tber ZF Ortskanal

Im Kuppelbild: Kuppelzustand und Fahr- Im Kuppelbild: Kuppelzustand und Fahr-
zeugreihung prifen zeugreihung prifen

Zugbustaufe bestétigen Zugbustaufe bestatigen

Bei Fuhrerraumwechsel Wendebremspro- Im anschliel3end benutzten Fuhrerraum
be ausfuhren Wendebremsprobe ausfihren

Haltebremse mit Fahr-/ Bremshebel setzen

Federspeicherbremse l6sen

Fertigmeldung und Zugschlussmeldung von Tf 2 an Tf 1
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4. Betriebliches Wenden

4.1 Wenden mit einem Tf

1. Im ankommenden Fuhrerraum

1.1 | Mit FbrV Druck in der HL < 2,8 bar einstellen, Fbrv schliel3en

1.2 |ggf. Zugziel einstellen

1.3 |Federspeicherbremse anlegen (LM ,Parkbremse fest* muss leuchten)

1.4 | Fdhrerpult mit Schlissel deaktivieren und Schlissel mithehmen

1.5 |Den Turwahlschalter in Stellung "L + R" einstellen

1.6 |Kippschalter Fahrtrichtung ausschalten

1.7 |ggf. PZB - Daten nach Ril 483 eingeben

1.8 |Fuhrerraum verlassen und Fihrerraumtur verschlie3en

2. Im abfahrenden FUhrerraum

2.1 |Fuhrerraumtur aufschliel3en

2.2 | Mit dem Turwahlschalter die Turen auf der Bahnsteigseite freigeben

2.3 | Fuhrerpult mit Schlissel aktivieren (Zugkonfiguration bestatigen)

2.4 |Kippschalter fur Fahrtrichtung verlegen

2.5 |Federspeicherbremse kontrollieren (LM ,Parkbremse fest* muss leuchten)

2.6 | FbrV in Fahrtstellung, Hauptluftleitung auffillen (Haltebremse muss geldst sein)

2.7 |Betriebsbremsung mit Druckminderung in der HL um ca. 0,8 bar ausfuhren. Wirk-
samkeit durch Beobachten der Druckmesser prifen. Nachspeisekontrolle durchfiih-
ren (Priafdauer ca. 10 sec.)

2.8 |Bremsen mit FbrV lI6sen Manometer beachten

2.9 |Vollbremsung mit Fahr-/Bremshebel ausfiihren
(LM "Haltebremse" muss leuchten). Druckmesser beobachten

2.10 |Federspeicherbremse l6sen

2.11 | ggf. Zugziel einstellen

2.12 | ggf. PZB - Daten nach Ril 483 eingeben
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4.2 Wenden mit 2 Tf (Springerwende)

1. Im ankommenden Fihrerraum 1.Tf

1.1 Mit FbrV Druck in der HL < 2,8 bar einstellen, Fbrv schlieRen

1.2 Ggf. Zugziel einstellen

1.3 Federspeicherbremse anlegen (LM ,Parkbremse fest“ muss leuchten)

1.4 Fuhrerpult mit Schlissel deaktivieren und Schliissel mithehmen

15 Turwahlschalter in Stellung ,L+R* einstellen

1.6 Zugfunk entsprechend KoRil 481 bedienen

1.7 Ubergabegesprach iiber Taster ,Fahrer-Fahrer*

1.8 FUhrerraum verlassen und Fuhrerraumtir verschliel3en

1.9 Schlusssignal kontrollieren

1.10 |Fertigmeldung mit Handzeichen an weiter fahrenden Tf (Eindeutiger Blickkontakt)

2. Im abfahrenden Fuhrerraum 2. Tf

2.1 Fuhrerraumtir aufschlieRen

2.2 Taren auf der Bahnsteigseite freigeben

2.3 Ubergabegesprach fiihren

2.4 Fuhrerpult mit Schlissel aktivieren (Zugkonfiguration bestatigen)

2.5 Federspeicherbremse kontrollieren (LM ,Parkbremse fest* muss leuchten)

2.6 FbrV in Fahrtstellung, HL auffillen (Haltebremse muss geldst sein)

2.7 Betriebsbremsung mit Druckminderung in der HL um ca. 0,8 bar ausfuhren. Wirk-
samkeit durch Beobachten der Druckmesser prifen. Nachspeisekontrolle durch-
fuhren (Prafdauer ca. 10 sec.)

2.8 Bremsen mit FbrV l6sen, Manometer beachten

2.9 Fahrtrichtung mit Kippschalter anwahlen

2.10 |Bremse mit Fahr-/ Bremshebel anlegen (Volloremsung), LM ,Haltebremse” muss
leuchten. Druckmesser beobachten

2.11 |Fertigmeldung des ankommenden Tf entgegen nehmen

2.12 |Federspeicherbremse l6sen

2.13 | Zugfunk entsprechend KoRil 481 in Betrieb nehmen

2.14 | Ggf. Zugziel einstellen

2.15 |PZB-Daten nach Ril 483 eingeben
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5. Teilarbeiten vor und nach Pause

Maximale Abstellung ohne VT- Abristung und Fremdanschluss 30 Min.

5.1 Abschlussarbeiten vor Pause (AP)

1 Richtungsschalter in Stellung ,0* schalten

2 Beide Dieselmotoren abstellen

3 Mit FbrV Druck in HL um mind. 2,5 bar senken. Federspeicherbremse anlegen
(LM ,Parkbremse fest* muss leuchten)

4 Fuhrerpult mit Schlissel deaktivieren und Schliissel mithehmen

5 Fuhrerraumbeleuchtung ausschalten

6 FUhrerraumtur abschlieRen

5.2 Vorbereitungsarbeiten nach Pause (VP)

1 Flhrerraum aufschliel3en

2 Turwahlschalter kontrollieren und entsprechend einstellen

3 Fuhrerpult mit Schlissel aktivieren (Zugkonfiguration bestatigen)

4 Dieselmotoren starten

5 Richtungsschalter verlegen

6 Bremsprobe mit FbrV durchfihren

7 PZB- Daten nach Ril 483 im B-Wagen des fuhrenden Fahrzeugs eingeben
8 Federspeicherbremse losen
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6. Ruckfallebene Bremsprobe: Ausfall ,,Rechnergefiinrte Bremsprobe*
6.1 Einfachtraktion

Bremstechnischer Vorbereitungsdienst V1| V2| V3

1. |Im Endfihrerraum 2

1.1 |Druck in der HBL anhand der Druckmesser prifen (> 7,5 bar) X | X -
1.2 |Fahr-/Bremshebel 0 — 1 — O betétigen X | X -
1.3 |HL mit FbrV auffillen. X | X -
1.4 |FbrV in Mittelstellung X - -
1.5 |Schnellbremse mit Fahr-/ Bremshebel ausfihren, Bremszylinder- X - -
druck und Entleerung der HL am Manometer beobachten
1.6 |Fahr-/ Bremshebel in Vollbremsstellung legen X - -
1.7 |HL mit FbrV auffillen. HL-Druck am Manometer beobachten. X - -
1.8 |Mit Fahr-/ Bremshebel Bremse I6sen. X - -
1.9 |Losezustand der Druckluftoremse am Manometer Uberprifen X | X -
Indirekte Bremse prufen
1.10 | Darauf achten, dass die Regeleinrichtung am FbrV den Druck von x | x -

5 bar in der HL einregelt.

1.11 |FbrV in Mittelstellung legen. Fullzustand prufen (der HL-Druck darf | X | X -
innerhalb von 10 sek. nicht abfallen),

1.12 |Betriebsbremsung mit FbrV durch Druckminderung in der HL um X - -
ca. 0,8 bar ausfuhren.

1.13 |Druckanstieg am Manometer “Bremszylinderdruck® beobachten X - -

1.14 | Fuhrerpult deaktivieren und Schlussel mitnehmen X | X -

2. |Im Endfuhrerraum 1

2.1 |Wirksamkeit der Betriebsbremsung an der Manometeranzeige X - -
prufen
2.2 |Fuhrerpult mit Schlussel aktivieren X | X -

2.3 |Haltebremse l6sen.

Bremse mit FbrV l6sen und Losezustand anhand der Manometer - -
Uberpriufen

glltig ab: 01.12.2005




493.1648A01

Seite 28 von 30

Triebfahrzeuge bedienen

BR 648.1/ .20/ .25 - Teilarbeitenverzeichnisse

Vi

V2

V3

2.4

Druckluftbremse anlegen und wieder I6sen. Wirksamkeit der Be-
triebsbremsung und den Losezustand durch Beobachten der
Druckmesser prifen

2.5

FbrV in Mittelstellung legen. Fillzustand kontrollieren.

2.6

Fuhrerpult deaktivieren und Schliissel mithehmen

Im Endfihrerraum 2

3.1

Losezustand d. Druckluftboremse anhand der Manometer prifen

X

3.2

Fuhrerpult mit Schlissel aktivieren (Zugkonfiguration bestatigen)

3.3

Haltebremse I6sen.

Druckluftbremse anlegen und wieder I6sen. Wirksamkeit der Be-
triebsbremsung und den Ldsezustand durch Beobachten der
Druckmesser prifen

Nach dem ersten betrieblichen Wenden

4.1

FbrV in Mittelstellung legen

4.2

Schnellbremse mit Fahr-/ Bremshebel ausfiihren, Bremszylinder-
druck und Entleerung der HL am Manometer beobachten

>

4.3

Fahr-/ Bremshebel in Vollbremsstellung legen

4.4

HL mit FbrV auffillen. HL-Druck am Manometer beobachten.

4.5

Mit Fahr-/ Bremshebel Bremse l6sen.

4.6

Wendebremsprobe mit FbrvV gem. DS 915 01 durchfiihren

X | X | X[ X
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6.2 Mehrfachtraktion

Bremstechnischer Vorbereitungsdienst V1 |V2|V3
1. |Im vorderen Endfihrerraum
1.1 |Druck in der HBL anhand der Druckmesser prufen (>7,5 bar).
Fahr-/ Bremshebel 0-1-0 betatigen X | X -
HL mit FbrV auffillen
1.2 |FbrV in Mittelstellung X - -
1.3 |Schnellbremse mit Fahr-/ Bremshebel ausfihren, Bremszylinder- X ) )
druck und Entleerung der HL am Manometer beobachten
1.4 |Fahr-/ Bremshebel in Vollbremsstellung legen X - -
1.5 [HL mit FbrV auffillen. HL-Druck am Manometer beobachten. X - -
1.6 [Mit Fahr-/ Bremshebel Bremse losen. X - -
1.7 |LOsezustand der Druckluftoremse am Manometer tberprifen X | X -
2. |Indirekte Bremse prifen
2.1 |Darauf achten, dass die Regeleinrichtung am FbrV den Druck X | X -
von 5 bar in der HL halt
2.2 |FbrV in Mittelstellung legen, Fullzustand feststellen, HL-Druck X | X -
darf innerhalb von 10 sek. nicht abfallen.
2.3 |Betriebsbremsung mit FbrV durch Druckminderung inder HLum | X | X -
ca. 0,8 bar ausfiihren
2.4 | Druckanstieg am Manometer ,Bremszylinderdruck” beobachten X | X -
2.5 |Fuhrerpult deaktivieren und Schlissel mithehmen X | X -
3. |In allen gekuppelten Fihrerraumen
3.1 |Bremszylinderdruckanstieg prifen X | X -
4. |Im hinteren Endftuhrerraum
4.1 |Wirksamkeit der Betriebsbremsung an der Manometeranzeige X - -
prufen
4.2 |Fuhrerpult mit Schlussel aktivieren (Zugkonfiguration bestatigen) | X | X -
4.3 |Haltebremse l6sen. X
Bremse mit FbrV I6sen und Lésezustand anhand der Manometer - -
Uberprifen
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4.4 | Druckluftbremse anlegen und wieder lI6sen. Wirksamkeit der Be-
triebsbremsung und den Lésezustand durch Beobachten der X | X -
Druckmesser prifen
4.5 |FbrV in Mittelstellung legen, Fullzustand kontrollieren X | X -
4.6 |Fuhrerpult mit Schlissel deaktivieren und Schlissel mithehmen X | X -
5. |In allen gekuppelten Fihrerraumen
5.1 |LoOsezustand der Druckluftbremse prifen X | X -
6. |Im vorderen Endfihrerraum
6.1 |Ldsezustand d. Druckluftoremse anhand der Manometer prifen X - -
6.2 |Fuhrerpult mit Schlissel aktivieren (Zugkonfiguration bestatigen) | X | X -
6.3 |Haltebremse l6sen.
Druckluftoremse anlegen und wieder lI6sen. Wirksamkeit der Be- | x | x | x
triebsbremsung und den Lésezustand durch Beobachten der
Druckmesser prifen
7. |Nach dem ersten betrieblichen Wenden
7.1 |FbrV in Mittelstellung legen X - -
7.2 |Schnellboremse mit Fahr-/ Bremshebel ausfiihren, Bremszylinder- X ) )
druck und Entleerung der HL am Manometer beobachten
7.3 |Fahr-/ Bremshebel in Vollbremsstellung legen X - -
7.4 |HL mit FbrV auffillen. HL-Druck am Manometer beobachten. X - -
7.5 |Mit Fahr-/ Bremshebel Bremse losen. X - -
7.6 |Wendebremsprobe mit FbrV gem. DS 915 01 durchfiihren X | X -
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1. MalRnahmen bei Brand im Zug

Auszug aus der KoRil 492.0001

Wird ein Brand bemerkt, so sind folgende Maflinahmen zu ergreifen:

¢ Ruhe und Besonnenheit bewahren
e Rettung der Menschen hat Vorrang vor allen anderen Aufgaben.

e Den Triebzug so schnell wie mdglich zum Halten bringen und die Federspeicher-
bremse anlegen. Dabei nicht in Tunneln und an besonders brandgefahrdeten Stel-
len halten, oder an Stellen, wo die Hilfeleistung erschwert ist (z.B. auf Briicken oder
hohen B&schungen)

e Hilfe mit Notruf anfordern
e Dieselmotoren ausschalten

e Batterien ausschalten, wenn die Stromversorgungsanlage die Brandursache sein
konnte.

e Der Einsatz der Hand-Feuerldscher beschrankt sich auf die Brandbekdmpfung in
der Entstehungsphase

e Grundsatzlich versuchen, vom Brand nicht betroffene Stellen abzuschirmen und die
Luftzufuhr zum Brandherd zu unterbrechen. Alle Turen und Klappen daher schlie-
Ren.

e Bei Branden an Maschinenanlagen (z.B. Olbrenner) die Brennstoffzufuhr durch Ab-
sperren der entsprechenden Hahne unterbrechen.

e Bleibt der Léschversuch erfolglos,
- Fdl verstandigen (der verstandigt die Feuerwehr)

- Die Fahrgaste uber die Beschallungsanlage informieren und Weisungen zum
Verhalten geben (z.B. Raumung des Triebzuges, Fluchtrichtung, Gefahren-
stellen)

¢ Die benutzten Hand-Feuerloscher nicht wieder in die Halter einh&ngen. Sie missen
durch neue ersetzt werden.

Fachautor: P.RBF Lg, Horst Legler gultig ab: 01.08.2005
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2. Anforderung von Hilfe aus dem Zug

Situation far Tf fur BZ

Medizinischer Not- | Uber Notruf den Vorfall unver-
fall im Zug zuglich der BZ melden

Haltebahnhof dem Tf mitteilen

Ortlichen Rettungsdienst (iber Not-
fallmelde- oder -leitstelle anfordern

Ansage zur arztlichen Hilfe
durchfiihren und Fahrgaste tber
Haltbahnhof und vsl. Fahrzeit
verstandigen. Ggf. auch die
Fahrgaste um Erste Hilfe bitten.

Gewalttat / uber Notruf den Vorfall unver-
Bedrohung zuglich der BZ melden
im Zug

Haltebahnhof dem Tf mitteilen

BGS / Polizei / Ortlichen Rettungs-
dienst Uber Notfallmelde- oder -
leitstelle anfordern

Fahrgéaste Giber Haltbahnhof und
vsl. Fahrzeit verstandigen.

Bitte beachten !

= Eine Meldung erfolgt dann unverzuglich (ohne schuldhaftes Zégern), wenn sie so bald
vorgenommen wird, wie dies bei ungefahrdeter Weiterfahrt des Zuges maoglich ist.

= Erst nach Erreichen des von der BZ festgelegten Haltebahnhofs kann der Tf seinen
Arbeitsplatz verlassen und sich an weiteren Hilfeleistungen beteiligen.

= Falls Zugfunk gestort und Handy vorhanden, BZ verstandigen.

glltig ab: 01.08.2005
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Ansagetexte:

Tf-Anruf an BZ:
Notfall im Zug (Nr.).. Betriebszentrale bitte melden. Ich wiederhole: Notfall im Zug (Nr.)..

Weitere Einzelheiten sind der Richtlinie 680.01 zu enthnehmen.

Z.B. Aufruf eines Arztes:

Wir bitten um Ihre Aufmerksamkeit! Falls sich ein Arzt oder ein ausgebildeter Erst-
helfer im Zug befindet, bitten wir ihn, in den ...Wagen im ... Zugteil zu kommen. Ich
wiederhole: Falls sich....*

Bitte beachten Sie auch, dass es nicht moglich ist, fir alle denkbaren Situationen einen
festen Wortlaut vorzugeben. In solchen Féllen formulieren Sie lhre Ansage selbst. Sie soll-
te knapp und unmi3verstandlich sein.

Bedenken Sie, auch bei UnregelmaRigkeiten tragt das gesprochene Wort zur Beruhigung
der Fahrgéste und zum Erscheinungsbild von DB Regio bei.

glltig ab: 01.08.2005
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Vorbemerkungen

Dieses Heft ist fur die Aus- und Fortbildung der Triebfahrzeugfihrerrinnen und Triebfahr-
zeugfuhrer bestimmt, die auf der BR 648 (Serie .01/ .20/ .25) eingesetzt werden sollen.
Fur die BR 648.0 steht eine eigene Richtlinie (493.0648) zur Verfigung.

Das Heft beschreibt

1. den Aufbau und den Antrieb des Triebzuges

o bk WD

die Serviceeinrichtungen

die Anzeigedisplays

die Druckluftversorgung

die verschiedenen Bremssysteme

und dient dem Verstandnis der Funktionen und deren Zusammenhange. Es ist nur fr die
Aus- und Fortbildung bestimmt und unterliegt nicht dem tblichen Anderungsdienst.

Fur die Bedienung des Fahrzeugs steht IThnen aul3erdem zur Verfigung:

493.1648

Bedienungsanweisung

493.1648A01

Anhang: Teilarbeitenverzeichnisse

493.1648A02

Anhang: Brand im Zug/ Anforderung von Hilfe

493.1648205

Dauerbremszettel

493.1648206

Dauerbremszettel fir Mischtraktion BR 648.x / BR 640

Die Funktion des Fahrgastinformationsgerats ,FT 95" sowie des Zugfunkgerates ist jeweils
in einem gesonderten Heft dargestellt.

Legende:

Herausgeber

Aufgestellt

Geprift:
Fachautor

Stand

DB Regio AG

P.RBF — Bauartverantwortung

Stephensonstr. 1

60 326 Frankfurt

Thomas Freitag, Jorg Herdin (Region Niedersachsen/ Bremen)
Reinhard Johle (Region NRW)

Jorg Tyssen (P.RBF 4)

Horst Legler (P.RBF Lg)

01.12.2005

glltig ab: 01.12.2005




Triebfahrzeuge bedienen

BR 648.1/ .20/ .25 — Bedienen lernen

493.1648201

Seite 3 von 58

Inhaltsverzeichnis

1. Allgemeines

1.1 ADKUIZUNGEN ...
1.2 Allgemeine Daten.........cccceeeeevveeeeiiiiiiee e,
1.3 Fahrzeugibersicht............cccoooviiiiiiiiiii e,
1.4 Sicherheitskonzept..........cceevvvveiiiiiiiiie e,

2. Aufbau des Fahrzeugs

2.1 Bruckenrahmen und Aufbau.........ccccceeeiininnnnnnns
2.2 Drehgestelle........cccooeeeiiiiiiiiiicc e
2.3 Luftfederung ........cccceeeeeeiiiiiiee e
2.4 Triebzugkupplung.........coovviiiiiiiieee e,

3. Antriebsanlage

I U o T=Y £ To] o
3.2 DIeSeIMOtOr .......cvvviiiee e
3.3 Hydromechanisches Getriebe ..........ccccccceeeeeie
3.4 KUhlanlage ........ooveeiieiieeiee e
3.5 Nebenaggregate...........cccovvverviiiiiiie e
3.6 Betriebsstoffe ........ccoeeeiiiiiiiiii
3.7 Vorheizbetrieb .......cccoooeiiiiiiiiii e

4. Fuhrerraum

4.1 Aufteilung FUhrerraum.............ccoovvviiiiiiiiie e,
4.2 Fuhrerpult UDErsicht...........ccovevveeeeeecieecee e,
4.3 Anzeigedisplay BR 648.1, .20, .25 .........cccceeeeee.
4.4 VideoUberwachung...........cccceeeeeeeeiriiiiiiiiiiiee e,
4.5 Schaltschranke BR 648.1, .20, .25........cccceeiinnnnne

5. Fahrgastraum

5.1 AURBENTUIEN ...
5.2 Schranke in den Fahrgastraumen........................
5.3 Fahrgastinformationssystem ...........cccccccceeeeeeeenen.
5.4 Notsprechstelle ...
5.5 WC Kabine .......uuu s
5.6 Klimatechnische Einrichtungen .............cccc.o.......
5.7 Fahrkartenautomat ...........ccooeveeeiiiiiniiniiiens

6. Elektrotechnische Einrichtungen

6.1 BOIANELZ....oevviiiiiiiiieeeeeeeeee e
6.2 FremdeinSpeiSuUNg...........uuvuerrimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiees
6.3 BAIErIE .....eeeiiieiiiiiieeeeeeeee e

n
@
—
®
© N o u

................... Seite 10
................... Seite 11
................... Seite 14
................... Seite 15

................... Seite 16
................... Seite 17
................... Seite 18
................... Seite 18
................... Seite 18
................... Seite 19
................... Seite 19

................... Seite 20
................... Seite 21
................... Seite 22
................... Seite 31
................... Seite 32

................... Seite 33
................... Seite 37
................... Seite 38
................... Seite 40
................... Seite 41
................... Seite 43
................... Seite 44

................... Seite 45
................... Seite 45
................... Seite 45

glltig ab: 01.12.2005




493.1648201 Triebfahrzeuge bedienen

Seite 4 von 58 BR 648.1/ .20/ .25 — Bedienen lernen
6.4 Uberwachung und AUtOMALioN...........cceeeveeeeeeeeiee e e e, Seite 46
6.5 HIITSTANIT ... Seite 47

7. Druckluftversorgung
7.1 DruckIUfterzeUuguNQg..........uuuieiiieeeeiiieiiiie e e e e e e eeaeens Seite 48
7.2 DruckIUftVersorgung..........uueeeeiieeeeeeeeeeiiiie e e e e e e e e e Seite 49

8. Bremssysteme
8.1 AlIgEMEINES ...eeiiei e e e e e e e aeaanen Seite 50
8.2 Retarderbremse. ..., Seite 50
8.3 Elektropneumatische Bremse............cccceeveeeeevivveiiiiciiee e eeeeeeenns Seite 50
8.4 Fahrernotschalter............ccooo e, Seite 50
8.5 Federspeicherbremse (Feststell- oder Parkbremse)................ Seite 51
8.6 INdirekte Bremse.......cooovviieeeeeeeeeeeeeeeeee Seite 51
8.7 MagnetschienenbremsSe ..........coovvviviiiiiiiie e Seite 51
8.8 Schnell- und Zwangsbremse ............cccoeeeiiiiiiiiicicce e, Seite 52
8.9 Haltebremse ... Seite 52
8.10 Brems- und GIeitSChUtz ..., Seite 52
8.11 NotbremsUberbriCkung .........covvvvviieiiiii e e Seite 52
8.12 BremsuUbersiCht........cooooviiiiiii Seite 53
8.13 Sicherheitsschleife ..., Seite 54

9. Zusatzeinrichtungen
0.1 SIA e Seite 55
0.2 PZBi..ii e a e Seite 55
9.3 ZUGFUNK ..t Seite 55
9.4 NOt-AUS-FUNKLION ....cooiiiiiiieieeeee e, Seite 55
9.5 Typhon/ akustische Signale............cccceeieiiiiiiiieiiccee e Seite 55
9.6 SpUrkranzsSChMIErUNG ......coooeeeiiiieeicie e Seite 55
9.7 SandstreueinriChtUNg .......ccooiieeiiiieece e Seite 55
9.8 Scheibenwisch- / Waschanlage...........c..ccccvvvvviiiiiciiii e, Seite 56
9.9 SchelbenhEiZUNG ........ccvvviiiiiii e Seite 56
9.10 Fahrgastraumbeleuchtung..........cccccceeiiii i Seite 56
9.11 SignalleUCLEN ......cceeeeeei e Seite 56

glltig ab: 01.12.2005




Triebfahrzeuge bedienen 493.1648201

BR 648.1/ .20/ .25 — Bedienen lernen Seite 5 von 58

1. Allgemeines
1.1 Abkirzungen

Folgende Abktrzungen werden verwendet:

BGE....oii Bremsgerateeinheit
BSG..ooiiii Bremssteuergerat

BR Baureihe

EBuULa......ccovvviiiieeeeiee Elektronischer Buchfahrplan

ELA. .o Elektronische Lautsprecheranlage

EP o Elektropneumatisch

=] o R Fahr-/ Bremshebel

FOIV .o Fuhrerbremsventil

FIS Fahrgastinformationssystem

FGE .o, Feststellbremsgerateeinheit (Federspeicherbremse)
FU oo, Fuhrerraum

FSG .o Fahrzeugsteuergerat (siehe ZSG)
GPS..oee Global Positioning System (Satelliten-Funk-System)
HKL .o Heizung/ Klima/ Luftung

IBIS. . e Integriertes Bordinformationssystem

LD i Laufdrehgestell

LDS i Leuchtdruckschalter

LDT i, Leuchtdrucktaster

1 D Light Emitting Diode (Leuchtdiode)

LM o, Leuchtmelder

ME ..., Motorende

MPK e Mittelpufferkupplung
MVB...ooo Multifunktion Vehicle Bus (Fahrzeug-Datenautobahn)
NME ..., Nichtmotorende

RIOM ... Ein- Ausgabemodule

RT o, Retarderbremse

Schaku ..., Scharfenberg Kupplung (Mittelpufferkupplung)
SPS . Speicherprogrammierbare Steuerung

TD e Triebdrehgestell

TS Traktionssperre

VDC ..o Volt-Gleichstrom

WE. ..o, Wagenende

WTB oo Wire Train Bus (Zug-Datenautobahn)

ZSL oo, Zugsteuerleitung

ZSG i Zentrales Steuergerat

glltig ab: 01.12.2005
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1.2 Allgemeine Daten

BR 648.1 BR 648.20/ .25
Allgemeines
Einstieghthe 780 mm 590 mm
Hohe Trittstufe 550 mm 380 mm
Sitzplatze 2. Klasse 105 105
Sitzplatze 1. Klasse 16 16
Stehplatze 171 171
groRte zul. Geschwindigkeit 120 km/h

Antrieb

Antriebsanlagen

2 MTU-Dieselmotoren

Motoren

6 Zylinder/ je 12 Itr. Hubraum

Leistung gesamt 2 x 315 kw
grofdte Anfahrzugkraft

Reichweite mit einer Fullung je Antriebs- ca. 1000 km
anlage

MalRe und Gewichte

Gesamtlange der Einheit 41,890 m
Max. Wagenkastenbreite 2,75 m
Eigengewicht 67t
Gesamtgewicht 77,8t
Hochstgewicht 79t
Max. Achslast (TD) 14,3t
Max. Achslast (LD) 16,8 t
Sonstige Daten

PZB PZB 90
Zugfunk MTRS (MESA 23)
Notbremsiberbrickung Ja
Fahrkartenautomat zum Teil

Automatische Kupplung

Schaku Typ 10

glltig ab: 01.12.2005
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1.3 Fahrzeugubersicht

Der Diesel-Triebzug der BR 648 ist ein zweiteiliges Fahrzeug mit zwei Triebdrehgestellen
und einem Laufdrehgestell. Um das Platzangebot an die Schwankungen des Verkehrsauf-
kommen Uber den Tag anzupassen zu kénnen, ist es moglich, bis zu 3 Einheiten zu einem
Zugverband zu kuppein.

Um im Bedarfsfall die Zusammenstellung schnell &ndern zu kénnen, sind die Triebziige
mit Mittelpufferkupplungen (Bauart Scharfenberg) ausgeristet. Die Wagen der zweiteiligen
Einheit sind im Betrieb nicht trennbar.

Von der BR 648 sind folgende Bauserien im Einsatz:

Bauserie charakteristische Unterschiede

648.0 Grundbauserie (Schleswig-Holstein)
Einstieghthe 780 mm

Elektrisch nicht mit den BR 648.1-.25 kuppelbar
(Die BR wird hier nicht behandelt)

648.1 Regionalbahn NRW
Einstieghthe 780 mm

648.20 Regionalbahn NRW
Einstieghthe 590 mm
Fahrkartenautomat

648.25 Regionalbahn Niedersachsen

Einstieghthe 590 mm
geénderte Antriebsanlage mit Abgasnorm Euro 3

Die Bauserien 648.1; .20 und .25 sind zwar Bestandteil der Triebzugfamilie 64x, kbnnen
aber nur untereinander und mit der BR 640 in Mehrfachtraktion gekuppelt werden.

Das gesamte Fahrzeug wurde unter den besonderen Gesichtspunkten des Umweltschut-

zes konstruiert. Hierzu gehdort insbesondere die Verwendung eines schadstoffarmen Die-

selmotors, die Reduzierung von Schallemissionen, die Reduzierung des Energieverbrau-

ches durch gewichtssparende Bauweise, die Reduzierung des Wartungsaufwandes durch
wartungsarme Baugruppen, sowie die Verwendung von umweltfreundlichen Herstellungs-
technologien und recyclingfahigen Materialien.

Das Fahrzeug besitzt tUber den Triebdrehgestellen und Antrieben und dem Laufdrehgestell
je einen Hochflurbereich. Der mittlere Teil der Wagen ist als Niederflurbereich mit einer
Einstieghdhe von 780 mm (648.1) oder 590 mm (648.20 und .25) gebaut. Damit ein ein-
faches Ein- und Aussteigen auch an niedrigen Bahnsteigen maoglich ist, sind an allen Au-
Renturen ausfahrbare Trittstufen angebracht.

Der Ubergang zwischen Hoch- und Niederflur erfolgt tiber eine Treppe.

glltig ab: 01.12.2005
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1 | Fuhrerraum 1 5 Antriebsanlage

2 | FUhrerraum 2 6 Mittelpufferkupplung (Schaku)

3 | Triebdrehgestell 7 Klimaanlage

4 | Jakobs-Laufdrehgestell 8 Schwenkschiebetiren mit ausfahr-
baren Trittstufen

L;_‘E—I—I—I_I—[—ITI—[H

12 14

et EEEE T
‘50EE Aaad. PP

14 || 14 11 || 13 14 13
9 | Abteil 1. Klasse 12 | Fahrscheinautomat
10 | Mehrzweckbereich 13 | Fahrtanzeige
11 | WC 14 | Notausstieg

glltig ab: 01.12.2005
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1.4 Sicherheitskonzept fur die Fahrgaste

Das subjektive Sicherheitsgefihl bei den Fahrgasten wird dadurch gesteigert, dass
» die Fahrzeuge auf ganzer Lange begehbar sind,

= der Fuhrerraum nur durch eine Glastiur abgetrennt ist und somit der Tf den
gesamten Fahrgastraum einsehen kann,

= Uberwachungskameras mit Bildaufzeichnung in den Fahrgastraumen vorhanden
sind

= ein Display fir Uberwachungskamera im Fihrerpult (nicht bei allen Fahrzeugen)
eingebaut ist.

* Notsprechstellen in beiden Turbereichen und im WC angebracht sind,
= sowohl auB3en als auch innen Zugzielanzeigen ubersichtlich angeordnet sind,

= der nachste Zughalt automatisch Uber Lautsprecher durchgegeben wird.

Haltewunsch-
taster

glltig ab: 01.12.2005
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2. Aufbau des Triebzuges

2.1 Bruckenrahmen und Aufbau

Der Bruckenrahmen besteht aus geschweil3ten Stahl-Profilblechen. Diese Bauart ist auf
Grund des niedrigen Eigengewichtes und der gunstigen Herstellungskosten gewéhlt wor-
den.

Die AuRenhaut der Wagen besteht ebenfalls aus Stahlblech, die Haube des Fahrzeugkop-
fes aus hochwertigem Kunststoff.

Die beiden oberen Abbildungen zeigen Rohbau (links) und Fahrzeughaube (rechts) eines
Fahrzeugs der Reihe 64x.

Im Bereich der Antriebsanlagen sind Larmschutzschiirzen an den Langtragern ange-
bracht. Ein wetterfester Wellenbalg verbindet die Wagenkastenenden von A- und B-
Wagen Uber dem Laufdrehgestell.

glltig ab: 01.12.2005
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2.2 Drehgestelle

FUhrerraum 2 FUhrerraum 1
R oy { A  C— = —
/-
ATOCIETT ] ]
Triebdrehgestell Jakobs-Laufdrehgestell Triebdrehgestell
Antriebsanlage 2 Antriebsanlage 1
Triebdrehgestell

Das Triebdrehgestell besteht im wesentlichen aus einem Rahmen mit 2 Radsatzen (6). Ein
Radsatz ist zur Kraftiibertragung mit dem Radsatzwendegetriebe (5), der andere Radsatz
mit einem Achsgetriebe (9) verbunden. Beide Getriebe sind elastisch gegen den Drehge-
stellrahmen abgestitzt.

Der Drehgestellrahmen des Triebdrehgestells (TD) besteht aus zwei Langstragern (1) und
einem Quertrager. Dieser dient zusatzlich zur Aufnahme der Luftfederbalge (3) als Sekun-
darfederung.

Auf den beiden Radsatzwellen (6) eines Triebdrehgestelles sind 2 Monoblock-
Scheibenrader und insgesamt 3 Bremsscheiben (4) angebracht.

Die Primarfederung besteht aus Gummikonusfedern (10) und Dampfern (11).
Als Sekundarfederung dienen 2 Luftfederbalge (3) mit Gummi-Metallfedern. Diese wirken
bei Ausfall der Federbélge als Notfedern.

Eine mittig angeordnete Zug- und Druckstange (8), die im Drehgestellrahmen und am Wa-
genkasten kardanisch gelagert ist, bildet die La&ngsmitnahme zwischen Drehgestell und
Wagenkasten.

Am Triebdrehgestell 1 ist zusatzlich eine Magnetschienenbremse (12) angebracht.

glltig ab: 01.12.2005
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Triebdrehgestell

1 |Langstrager vom Drehgestellrah- 7 |Bremszange
men Zug- und Druckstange
2 | Querdampfer 9 |Achsgetriebe
3 |Luftfederbalg (Sekundarfederung) 10 |Primarfederung (Gummikonusfeder)
4 |Bremsscheibe 11 |StoRRdampfer fur Primarfederung
5 |Radsatzwendegetriebe 12 |Mg - Bremsmagnet
6 | Radsatz 13 |Losezug Federspeicher

glltig ab: 01.12.2005
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Laufdrehqgestell

Das Laufdrehgestell (LD) ist ein Jakobs-Drehgestell, das mittig unter dem Triebzug ange-
bracht ist.

Beide Wagenkasten stitzen sich Uber die Federbalge (3) als Sekundarfederung auf den
Drehgestellrahmen (1) des Jacobdrehgestells ab. Der Drehgestellrahmen selbst wird tber
die Primarfederung (10) von den Radsatzen (6) getragen.

Primarfederung (10), Sekundarfederung (3) und Dampfer (Vertikaldampfer (11) und Quer-
dampfer (2) erfullen die Funktion analog zu den Triebdrehgestellen.

Jeder Radsatz erhalt zwei Wellenbremsscheiben.

Die Bremszylinder und Bremszangen (7) sind tber Konsolen am Drehgestell befestigt.
Die beiden Wagenkasten sind unlésbar miteinander verbunden. Wagenkasten und Dreh-
gestell sind tber einen Lenker (14) miteinander verbunden.

glltig ab: 01.12.2005
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2.3 Luftfederung

Die Federung des Triebzuges erfolgt Gber Luftfederbalge. Die gesamte Anlage teilt sich in
2 unabhéangige Reglerkreise. das Triebdrehgestell 1 hat einen eigenen Kreis. Laufdrehge-
stell und Triebdrehgestell 2 sind in einem 2. Kreis zusammengefasst.

Mit jeweils einem Absperrhahn kann die Nachspeisung der Niveauregulierungsventile un-
terbunden werden. Fallt ein Kreis aus, senkt sich der zugehorige Wagen auf die Notfedern
ab. Die Federbéalge des 2. Wagens missen an den Kontrollstutzen entliftet werden, um
eine unzulassige Schieflage zu verhindern.

Der Luftdruck wird fur jedes Drehgestell in Abhangigkeit zum Beladezustand geregelt. Der
Druck von allen Luftbalgen wird gemittelt und zur Steuerung der ,lastabhangigen Bremse*
verwandt.

Bei Ausfall einer Luftfeder liegt der Wagenkasten auf einer Notfiihrung auf, die sich mittig
im Luftbalg befindet.

Die Luftfedern kénnen mit einem Absperrhahn im Bereich der Triebdrehgestelle abge-
sperrt werden. Fallt eine Luftfeder aus, missen beide Hahne geschlossen und somit der
gesamte Zug abgesenkt werden.

glltig ab: 01.12.2005
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2.4 Triebzugkupplung

An beiden Endwagen ist eine Mittelpuffer-
- kupplung Bauart ,Scharfenberg” angeordnet.
. Diese ermdglicht zusatzlich zur
| mechanischen Verbindung (Ubertragung der
e = .| Zug- und Bremskréfte) auch die selbsttéatige
i pe- “ Kupplung der
e T - Steuerleitungen,
. A% - Hauptluftbehalterleitung,
- und Hauptluftleitung.

\
A
)

Die Kupplungen sind beheizt. Die Heizung wird
Uber Thermostaten gesteuert.

Die Ansteuerung zum Entkuppeln zweier
Triebzige wird vom Tf mit dem Schlussel-
schalter auf dem Fuhrerpult gegeben.

Das Entkuppeln ist nur auf dem Fihrerpult
madglich, von dem die Kupplungsstelle aus
eingesehen werden kann. Im Stérungsfall kann die Kupplung tber eine Ldseeinrichtung
manuell getrennt werden.

Da die Kupplung nur bei gewolltem Entkuppeln automatisch schlie3t, kommt es bei einer
Zugtrennung zu einer Zwangsbremsung in allen Zugteilen.

Um ein Schleppen bzw. Abschleppen mit herkémmlichen Triebfahrzeugen zu ermdglichen,
werden an zentralen Stellen Notkupplungen bereitgehalten.

Das Kuppeln und Entkuppeln der Fahrzeuge
und die Handhabung der Notkupplung sind in
der Bedienungsanweisung beschrieben.

glltig ab: 01.12.2005
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3. Antriebanlage
3.1 Ubersicht

Die Antriebsanlage besteht aus:
= Powerpack mit Dieselmotor und hydromechanischem Getriebe
=  Gelenkwellen
= Radsatzwendegetriebe
= Kuohlanlage und
= Kraftstoffanlage

In dem Fahrzeug sind 2 Antriebsanlagen eingebaut, die jeweils mit den beiden Achsen der
Triebdrehgestelle verbunden sind.

Schematische Darstellung des Antriebes der BR 648

Bordstrom- N
Stromversorgung Batterie - generator ==
24V = 28V 550 A

Olkiihler fur
Hydrostatikol

Hydro- Lade-
statik- luft-
motor kihler

Hydro-
statik-
motor Motor-

I wasser-

Hydro- kihler
statik-
motor

Klimaanlage

| Klimamittel-
Kompressor

Achsgetriebe  Achswendegetriebe 2ur Luft-

l 0 versorgung
s , \ 1 L / \ 1

Hydro-
mechan-
Getriebe

Diesel-
motor

T 7\ T
] B

Gelenkwelle

Den Antrieb bildet je ein Dieselmotor. Dieser ist mit einem hydromechanischen, automati-
schen Getriebe verbunden. Im Getriebe eingebaut ist eine hydrodynamische Bremse (Re-
tarder).

Die Kraftubertragung zum Achswendegetriebe
der zweiten bzw. flinften Radsatzwelle der
Triebdrehgestelle erfolgt mittels einer Gelenk-
welle. Von dort aus fuhrt eine zweite Gelenk-
welle zum Achsgetriebe des anderen
Radsatzes im Drehgestell.
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Die Dieselmotoren treiben auRerdem an:

die Hydrostatikpumpe fur die Kiihlung des Dieselmotors,

den am Dieselmotor angeflanschten Luftpresser fur die gesamte Luftversorgung,
den KahImittelkompressor der Klimaanlage und

den Bordstromgenerator fur die Batteriestromversorgung.

3.2 Dieselmotor beim VT 648

Die mechanische Leistung wird durch zwei flissigkeitsgekuhlte Viertakt-Dieselmotoren mit
Direkteinspritzung, Abgasturboaufladung und Ladeluftkiihlung erzeugt. Die Dieselmotoren
sind zusammen mit den von ihnen versorgten Aggregaten wie Klimakompressor, Luftpres-
ser und Bordstromgenerator in jeweils einem ,Powerpack” zusammengefasst und in Rah-
men unter den Hochflurbereichen der Wagenkéasten montiert.

Technische Daten

BR 648.1/ 648.20 BR 648.25
Typ MTU 6R 183 TD13H MTU 6H 1800 R80
Leistung 315 kW bei 1.900 U/min
Zylinderzahl 6
Hubraum 12 Liter
Leerlaufdrehzahl 800 U/min
Hochstdrehzahl 1.900 U/min
Motorenolfillung 34,5 42.0
Motorendlstandskontrolle mittels Olmessstab LED-Anzeige
Starttemperatur 40 °C
Kihlwassertemperatur Warnung 92 °C
Kuhlwassertemperatur Alarm 98 °C

Die Verbrennungsluft fir den Dieselmotor wird seitlich unterhalb der Seitenfenster ange-
saugt und gelangt zu einem Filter. Dieser ist mit einem mechan. Wartungsanzeiger aus-
gestattet, der Auskunft Uber den Verschmutzungsgrad der Filterpatrone gibt.

Von dort gelangt die Verbrennungsluft zu einem Abgasturbolader und von dort zum Lade-
luftkdihler.

Die Abgasleitung wird nach dem Schalldampfer durch einen Schacht im Bereich der Ttir-
saule zu einer Abgashutze auf dem Dach geflhrt.

glltig ab: 01.12.2005
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3.3 Hydromechanisches Getriebe

Der Dieselmotor ist mit einem hydromechanischen, automatischen Getriebe mit
Retarder (Ecomatik) verbunden.

Wesentliche Bestandteile des Getriebes sind
= ein hydrodynamischer Drehmomentwandler,
= ein Planetengetriebe und
= eine hydrodynamische Bremse (Retarder)

Das Getriebe wird vom Getriebesteuergerat (GSG) gesteuert und Uberwacht.

Die im Traktions- und Bremsbetrieb entstehende Verlustwarme wird tber einen im Kahl-
kreislauf des Dieselmotors angebrachten OIl-Kuhlmittel-Warmetauscher abgefihrt.

3.4 Kuhlanlage

Die Kuhlung des Dieselmotors und die Abfuhr der Warme des Getriebes und der Retarder-
bremsen erfolgt durch eine thermostatisch geregelte Kiihlanlage. Die Abwarme wird fir die
Fahrgastraumheizung genutzt und zum Vorwéarmen von Diesel- und Heizol.

Die Lufter der Kuihlanlage werden hydrostatisch angetrieben. Die Hydraulikpumpe der
Hydrostatikanlage wird vom Dieselmotor angetrieben. Von dort gelangt das Ol zu den Luif-
termotoren, zwei fiir den Motorwasserkiihler und einer fiir Ladeluftkithler und Olkihler fiir
Hydrostatikol.

Der Olbehalter der Hydrostatikanlage ist durch eine Rohrleitung mit dem Einfillstutzen und
Schauglas verbunden.

3.5 Nebenaggregate

An den Dieselmotor sind folgende Nebenaggregate angeschlossen.
= Luftpresser,
= Drehstrom-Ladegenerator mit Gleichrichter
=  Klimakompressor
= Hydrostatikblpumpe

Zur Drucklufterzeugung dient ein direkt am Dieselmotor angeflanschter Einkolbenluftpres-
ser mit einem Fordervolumen von ca. 550 I/min.

Der Gleichstom-Ladegenerator dient zur Versorgung des Bordnetzes. Es handelt sich um
einen Drehstromgenerator. Nennspannung 28 VDC, Strom 550 A

Als Klimakompressor wird ein kompakter Vierzylinderverdichter in V-Bauweise eingesetzt.
Der Antrieb erfolgt vom Dieselmotor Gber einen Riementrieb. Im Verdichtergehause befin-
den sich beidseitig Olschaugléaser.

glltig ab: 01.12.2005
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3.6 Betriebsstoffe

Der Kraftstofftank ist mit einer elektrischen Fillstandsanzeige sowie Grenzwertgebern fur
die automatische Betankung ausgeristet. Die Beflllung kann von beiden Wagenseiten
aus erfolgen. Zwei am Tank angeflanschte Pumpen wéalzen am abgestellten Fahrzeug den
Dieselkraftstoff bzw. das Heizo6l zur Erhaltung der Flie3fahigkeit um. Das Fahrzeug muss
dabei an der Fremdeinspeisung angeschlossen sein.

1 = Einfullstutzen Kraftstoff

2 = Einfullstutzen Heizol

3 = Anschlussstecker Grenzwertgeber
4 = Fullstandsanzeige

Die Olstande fiir Dieselmotor und Hydraulikanlage missen regelméaRig kontrolliert und
erganzt werden (siehe 493.1648).

3.7 Vorheizbetrieb

Wird ein Fahrzeug in Betrieb genommen, so muss der Motor auf Betriebstemperatur

(40 °C) und der Fahrgastraum (im Winter) vorgeheizt sein.

Dazu wird beim Abstellen des Fahrzeugs die Fremdeinspeisung auf einer Fahrzeugseite
gesteckt.

Mit einer Zeitschaltuhr wird die geplante Einsatzzeit des Fahrzeugs eingestellt.

Die Uhr errechnet daraus und aus der Aul3entemperatur den Einschaltzeitpunkt des Vor-
heizbetriebes.

Das Einstellen der Zeitschaltuhr ist in der Bedienungsanweisung beschrieben.

glltig ab: 01.12.2005
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4. Fihrerraum

4.1 Aufteilung Fihrerraum

Waschwasser-
behalter

Seitenmikrofon
T~

Feuerloscher -
—

f
uf

Schaltschrank
A 14 bzw. B 14

Fuhrerpult

A Seitenmikrofon

[ 1

.....

Schaltschrank
A 15 bzw. B 15

Mit dem Seitenmikrofon kdnnen Durchsagen Uber Auf3enlautsprecher getétigt, die Aul3en-
tiren geschlossen oder freigegeben werden. AulRerdem ist noch ein Sifataster vorhanden.

Inhalt der Schrénke im FUhrerraum 1:

A 14: Leitungsschutzschalter und Leuchtmelder

BSG, Gleitschutz, Bedienteil WABCO

A 15: Thermobox und Verbandkasten

Inhalt der Schranke im Fihrerraum 2:

B 14: Leitungsschutzschalter und Leuchtmelder

Zeitschaltuhr, FIS, Spurkranzschmierzentrale, Klimaanlage
B 15: PZB, Zugfunk, Verbandkasten

glltig ab: 01.12.2005
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4.2 Fuhrerpult

Display fur die Anzeige von Betriebs- und Stérmeldungen

Zugfunk. GPS-Gerat MESA 23

EBuLa-Bordgerat

Bedieneinrichtung ,FT 95" fur Fahrgastinformationssystem

Seitenmikrofon mit Tastern ,Turen schlieBen” und ,Tlren freigeben

Horer fur Zugfunkgerat

Bedieneinrichtung Fuhrerraumklimatisierung

Kameradisplay (nicht bei allen Fahrzeugen)

OO N || W|N|F

Die Bodenplatte ist bei der BR 648.25 hohenverstellbar

Sifa- Ful3taster

[EEN
o

[EEN
=

Makrofon-FulRtaster

[EEN
N

Fahr-/ Bremshebel

FUhrerbremsventil fur indirekte Bremse

[EEN
w

=
N

Schlagtaster ,Fahrernotschalter® zum Auslésen einer pneumatischen Notbrem-
se

Die genaue Beschreibung der Bedien- und Anzeigeelemente ist in der Bedienungsanwei-
sung 493.1648 zu finden.
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4.3 Anzeigedisplay

4.3.1 Bedienoberfldche

Zur grafisch unterstitzten Anzeige von Betriebs-, Stor- und Diagnosedaten und zur Einga-
be von Bedienhandlungen dient ein farbiges Multifunktionsdisplay.

2 3 4 5 6 7 8 9

PPv LT

OO JHBHBE)
C) pl

=11

12
@l

14
OO
V
13
1 Zum Ausschalten des Displays 8 ohne Funktion
2 ohne Funktion 9 Zum Aufrufen des Wartungsmodus
3 ohne Funktion 10 | Korrekturtaste
4 Zum Wechseln in die Stbrungs- 11 | Blattertasten
Ubersicht

12 | Eingabetaste

5 Anzeige von Abhilfetexten bei fah- | 13 | Je nach Displaybild mit unter-
renden Zigen schiedlichen Funktionen belegt

6 Anzeige von Abhilfetexten bei ste- | 14 | Helligkeitssensor fur Displaybild
henden Zigen

15 | Anzeige Ubertemperatur Display

7 Helligkeitseinstellung
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4.3.3 Grundbild

Traktionssperre

AN

A-Fehler

-

Grundbild

<2

Neue Fehler; 12

14:26:39

Zug-Nr: 4812

Fahrtrichtung
|

Zustand der Tiren

Rampenanforderung und Trittstufen
| Traktionssperre | ja |
| Antr. Systeme [OK | [OK |
[Bremsen [ OK | [ OK ||
\Einstiege OK \
Vorbereit. 3 Bordspg. Tunnel-
IAbstellen Bremsen Traktion | Motoren | Geschw. /Kiima fahrt

Die Bedeutung der mdglichen Zeichen sowie die Ebenenstruktur ist der Bedienungsan-

weisung zu entnehmen.

Das Grundbild wird beim Aufristen des Fahrzeugs automatisch angezeigt.
Vom Grundbild aus kénnen mit den Softkey die Bilder der nach geschalteten Ebenen auf-

gerufen werden.
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Bild: Vorbereiten/ Abstellen

° Q 14:26:39

Vorbereiten/ Abstellen Neue Fehler: 12| Zug-Nr: 4812

Wartebetrieb lauft seit O Minuten

Zug Nr/ Heizgeréte| Taufe Zugkonf. Grund-
Zeit einst. Aus | starten bestétig. Bild

Bild: Zug Nr./ Zeit/ Datum einstellen

Dieses Displaybild wird vom Bild ,Vorbereiten/ Abstellen* aus aufgerufen. Die Eingabe
»LZugnummer* wird automatisch aktiviert. Mit den Blattertasten kann auf die Umstellung
von Datum und Uhrzeit umgeschaltet werden.

Q 14:26:39

Zug Nummer/Zeit Einstellen Zug-Nr: 4812

Aktueller Wert:

ZugNr.: 4812 lZ|

Uhrzeit: 14.40.08
Datum: 30.09.04 E
Neue Zug-Nr
O O 4 8 1 2 Enter
Vorbereit. <« + - | — Grund-
/Abstellen Bild

Die letzte Stelle ist grau unterlegt und kann jetzt geandert werden. Mit den Tastern ,+" und
.~ KOnnen die anderen Ziffern unterlegt und geandert werden
Um die Eingabe zu Gbernehmen, muss die ,Enter-Taste betétigt werden.
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Uhrzeit: 14.40.08

Vorbereit. + _ + _ + _ GéliJlgd-

Bei der Anwahl der Uhrzeit oder des Datums andert sich die Darstellungsweise der Funk-
tionstastenbeschreibungen. Mit den folgenden Funktionstasten kdnnen die entsprechen-
den Werte geéndert werden. Eingabe mit ,E“-Taste bestatigen

Datum: 28.02.05 n

' Grund-
\orbereit. + - + _ + _ g:lg

gultig ab: 01.12.2005
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Bild Bremsen

Rechn.gf. Grund-
Br. Probe Bild

Aus dem Bild ,Bremsen* kann direkt in das Bild ,Rechnergefiihrte Bremsprobe* gewech-
selt werden.

Grund-
Bild

Zur Durchfiihrung der ,Rechnergefiihrten Bremsprobe* sind die Anweisungen am Display
auszufuhren.
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Bild: Traktion

Ersatz- Grund-
stillstan Bild

Bild: Motoren

Betriebs- Grund-
stunden Bild

Farbe der Balken im Diagramm:
= Dblau. Temperatur < 40 °C
= gran: Temperatur > 40 °C <95 °C
= rot: Temperatur > 95 °C

gultig ab: 01.12.2005
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Bild: Betriebsstunden

Grund-
Motoren Bild

Bild: Geschwindigkeit/ Drehzahl

Grund-

Bild
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Bild: Klima/ Licht/ Bordspannung

Heizgeréte| Reheat Grund-
A Ein Bild

Kuppelbild

Zeiteinst. Aus | starten bestétig. Bild

gultig ab: 01.12.2005
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Bild: Entkuppelvorgang

Entkuppel-
vorgang
lauft

Fahrzeuge
entkuppelt

Entkuppelvorgang
abgebrochen.
Bedingungen

sind nicht erfullt
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4.4 Videouberwachung — Innenraumuberwachung

Das System dient der visuellen Uberwachung der Fahrgastinnenraume. 4 Kameras neh-
men max. 2 Bilder pro Sekunde auf und speichern sie auf einer eingebauten Festplatte.
Diese ist so dimensioniert, dass damit 24 — 72 Stunden (je nach Bauserie) aufgezeichnet
werden konnen.

Kamera- Dimmer fir
umschaltung Kameradisplay
Ein/ Aus-

Schalter fir

Display

Je nach Bauserie ist auf dem Fihrerpult ein Kameradisplay eingebaut, das die Bilder der
angewahlten Kamera aufzeigt. Mit dem Taster ,Kameraumschaltung® kann auf die jeweils
nachste Kamera umgeschaltet werden.

Bei Mehrfachtraktion gleich ausgeristeter Triebzlige werden die Bilder in den gefiihrten
Fahrzeugen nur aufgezeichnet. Auch wenn ein Kameradisplay im fihrenden Fahrzeug
vorhanden ist, ist eine Ubertragung nicht mdglich.
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4 5 Schaltschranke in den Fuhrerrdumen

Schrank A 14 Schrank B 14

Die Leitungsschutzschalter sind eindeutig beschriftet.

Verschiedene Bedienelemente fur den Stérungsfall sind mit Klappen abgedeckt, damit sie
nicht versehentlich betétigt werden kdnnen. Auch abgedeckt Iasst sich erkennen, ob der
Leuchtmelder leuchtet oder nicht.

Zusatzlich ist auf beiden Schalttafeln je ein Betriebsstundenzahler fir den Motor ange-
bracht.

Die AST-Uhr zum Einstellen der Vorheizzeit befindet sich unter der Klappe am Schrank
B 14.

Alle Bedienelemente einschlie3lich der Uhr zum Einstellen der Vorheizzeit (B 14) sind in
der Ril 493.1648 beschrieben.
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5. Fahrgastraume
5.1 Aul3entiren

Das Fahrzeug ist je Wagenseite mit elektrisch angetriebenen Doppelschwenk-

schiebetiiren mit einer lichten Offnungsweite von 1.300 mm ausgestattet. Die Turfunktio-
nen werden von je einem Tursteuergerat realisiert.
Die Turbezeichnungen und die Lage der Notentriegelungen (auf3en) sind aus der folgen-
den Zeichnung zu entnehmen. Mit dem Schlisselschalter kann der Tf die jeweils nachst-
gelegene Tur des abgestellten Triebzuges freigeben.

Schlusselschalter

Taroffnungstaster

1

Trittstufe
eingefahren

Vierkant zum
Absperren

Auf jeder Fahrzeugseite befindet sich
an der ersten Tur rechts auf3en und
innen eine Notentriegelung, mit der im
Notfall eine Tur gedffnet werden kon-
nen.

Notentriegelung

Notent- |8
riegelung |

SchllUsselschalter

Rampenanforderung

" | gefahren

Trittstufe aus
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Tlren - Innenansicht

Notent-
riegelung
betatigt

Fahrgast-
sprechstelle

Taroffnungs-
taster

AulRerdem befinden sich in allen Einstiegs-
bereichen Lichtschranken, die den Fahr-
gastwechsel registrieren. Ein Warntonge-
ber ist im Tursteuergerat eingebaut.

Vierkant zum
Absperren
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Bedienelemente der Tiren im Fihrerraum

Tarstellungs-
Wahlschalter Anforderung leuchtmelder

Tiren Trittstufe

Die Turen konnen seitenselektiv gedffnet werden, wenn der Tf diese mit dem Wahlschal-
ter auf dem Fuhrerpult freigibt. Der Wahlschalter hat die Stellungen:

0 = alle Turen schlielen und verriegeln
L = Turen links freigeben

R = Turen rechts freigeben

L+R = Turen auf beiden Seiten freigeben

Die beiden Turstellungsleuchtmelder zeigen den Zustand der Tiren an:
LM aus = Turen freigegeben, ggf. offen
LM leuchten = Turen geschlossen und verriegelt
LM blinken = Freigabe weggenommen, Schliel3vorgang lauft.

An den Seitenfenstern der Fuhrerraume sind Handmikrofone mit integrierten Tastern mit
folgenden Funktionen angebracht:

Taster TA = Turen auf dieser Seite freigeben
Taster TZ = Turen schlielen (Lichtschranke wird Uberbriickt)
Taster DS = Mikro und Aul3enlautsprecher aktivieren

glltig ab: 01.12.2005



493.1648201 Triebfahrzeuge bedienen

Seite 36 von 58 BR 648.1/ .20/ .25 — Bedienen lernen

Zur Uberwachung des Fahrgastflusses ist an jeder Tiir eine Lichtschranke installiert. Diese
funktioniert, sobald die betreffende Tur getffnet wird.

Falls kein Fahrgastwechsel innerhalb von 6 sec mehr registriert wird, schlief3t die Tur

selbsttatig. Sie kann aber solange wieder gedffnet werden, wie die Turen mit dem Wahl-
schalter freigegeben sind.

Einrichtungen fir den Storfall:

An jeder ersten TUr in Fahrtrichtung rechts auf3en ist zuséatzlich eine Notentriegelung vor-
handen.

Jede Tur kann Uber eine Vierkantverrieglung auf dem rechten Turfligel von innen und au-
Ben aul3er Betrieb genommen werden. Dabei wird die Tur mechanisch blockiert, die
Stromversorgung des Tursteuergerates unterbrochen und die Turgeschlossenschleife
(Gruinschleife) tberbrickt.

In jedem Einstiegbereich befindet sich eine Fahrgastnotbremse. Nach Betéatigung kann
diese durch das Zugpersonal mit einem Vierkant zurtickgestellt werden.

Die ebenfalls im Turoéffnungstaster angebrachten roten LED blinken sobald eine Stérung
im TUrsteuergerat auftritt.

Fahrereinstieg

Rechts aul3en am Fahrzeug befindet sich jeweils hinter einer
Klappe ein Schlisselschalter. Mit diesem kann der Tf die
nachstgelegene Tur fur 30 sec freigeben, um einzusteigen.
AulRerdem werden bei diesem Betriebszustand ,Fahrer-
einstieg” das Batteriehauptschiitz und die Notbeleuchtung
im Fahrzeug eingeschaltet.
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5.2 Schranke in den Fahrgastraumen

S 25/ 26

LIIIII

*) nur BR 648.20

S 35/ 36
5 HHREE B
1H HNEE &

Trenn-

messer

S 15/ 16

Fahrkarten-
automat *)

Rollstuhl-
rampe

Batterieschaltschrank | Starterbatterie 24 V und Batteriesicherungstafel

A- und B-Wagen

Schrank S 25/ 26

Starterbatterie 24 V und Batteriesicherungstafel

Schrank S 35/ 36

gung

Batterie 24 V und Batteriesicherungstafel fir Stromversor-
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5.3 Fahrgastinformationssystem (FIS)

Das Fahrgastinformationssystem dient zur akustischen und optischen Information der
Fahrgaste. Dartber hinaus ermoglicht es in Notsituationen die Kommunikation der Fahr-
gaste mit dem Tf. Die Anlage ist fur Mehrfachtraktion (bis zu 3 Einheiten) ausgelegt. Die
Informationsangabe der Anzeigegerate ist in allen Fahrzeugen der 64x-Familie gleich.

Die Anlage arbeitet mit dem ,Global Positioning System (GPS). D.h., dass durch Satelite-

nortung die nachste Haltestelle des Zuges automatisch angesagt bzw. angezeigt wird. Der
Tf hat jedoch die Mdglichkeit, Anzeige und Ansage manuell zu bedienen.

Bedien- und Anzeigeelemente auf dem Fiuhrerpult

FIS —
Bediengerat

Ansage- und Anzeigeeinrichtung

Haltestellenanzeige und -ansage erfolgen automatisch. Der Tf stellt vor der Abfahrt die
Daten der Strecke ein. Eine Tabelle der Ident-Nummern finden sie im Ubergabebuch.

Genauere Angaben entnehmen Sie bitte dem Merkblatt ,FT 95 Bedienungsanweisung®.
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Lautsprecheranlage

Innenansagen

Nach Driicken des Tasters ,Durchsage” ist das Schwanenhalsmikrofon auf die Innenlaut-
sprecher geschaltet. Solange der Taster gedrickt ist, leuchtet die Meldeleuchte im Taster.
AulRenansagen

Die Durchsage uber AuR3enlautsprecher erfolgt mit dem Drucktaster ,Durchsage” im
Handmikrofon. Wahrend der Durchsage muss der Taster gedrickt bleiben.

Bitte beachten Sie, dass die Au3enlautsprecher im Fahrzeuginneren angebracht sind, so
dass bei geschlossenen Turen keine Ansage zum Bahnsteig moglich ist.

Kommunikation mit anderen Fuhrerrdumen

Weiterhin besteht die Mdglichkeit des Wechselsprechens zwischen allen Fihrerrdumen

durch Betatigen des Tasters ,Fahrer - Fahrer®.

Haltewunschtaster

Im Fahrgastbereich angeordnete Haltewunschtaster tibermitteln die Haltewunsch-
information optisch an den Tf.

glltig ab: 01.12.2005
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5.4 Notsprechstelle

Notsprechstellen sind in allen Turbereichen und im WC angebracht.

Bedienelemente auf dem Fuhrerpult sind:

BT Ny B

S ER” /

LDT ,Notsprechen®

DT ,Durchsage*

Am Leuchtdrucktaster ,Notsprechen” erkennt der Tf den Sprechwunsch des Fahrgastes.
Gleichzeitig kann der Tf den Sprechwunsch mit dem LDT bestétigen.

Mit dem Drucktaster ,Durchsage” wird das Mikrofon aktiviert und die Lautsprecherleitung
zur Notsprechstelle geschaltet. Es ist nur Gegensprechen méglich.

glltig ab: 01.12.2005
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5.5 WC — Kabine

In einem Wagenkasten befindet sich ein geschlossenes Toilettensystem mit
- Frischwasserbehalter (ca. 200 Itr.) und
- Sammelbehalter fur Fakalien (ca. 300 ltr.)

Das Fassungsvermdgen von 300 Itr. gestattet ca. 240 Benutzungen bis zu einer Fullmen-
ge von 80 %. Danach folgt der Entsorgungshinweis ,Tank 95% voll*. Das WC wird abge-
schaltet.

Das Abwasser vom Waschbecken wird ins Freie geleitet.

Die Abwassereinheit ist hinter einer Zwischenwand als Innenbehélter frostgeschitzt unter-
gebracht und l&sst sich von beiden Wagenseiten lber einen Standartanschluss absaugen.

Eine Steuertafel hinter dem WC-Spiegel gestattet Uber Taster die Durchfihrung von Hilfs-
funktionen fir den Service.

Uber die Fremdeinspeisung ist eine elektrische Beheizung der Behélter als Frostschutz
moglich.

Einflllstutzen fur Frischwasser
und Fullstandsanzeige

Die Fullstandsanzeige ist bei der BR 648.25 am Einfullstutzen und bei den anderen Bau-
serien im WC hinter dem Spiegel (siehe nachste Seite) angebracht.

glltig ab: 01.12.2005
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Frostentleerung

Waéhrend der Frostentleerung wird sdmtliches Wasser aus der Toilette heraus geblasen.
Eingeschaltet wird die Frostschutzentleerung mit dem entsprechenden Schalter auf der

Steuertafel hinter dem Spiegel.

Das System flhrt jetzt soviel Spulvorgénge durch, bis ein Sensor feststellt, dass der Be-
halter leer ist. Der Wasserzulauf wird jetzt geschlossen.

. : Schalter fur
WC-Schalttafel hinter dem Spiegel Frostentleerung

Anzeige
Frischwasser

Ruckspulbox

AH ,Frostentleerung
und AH ,Brauchwas-
ser“ hinter der Abde-
ckung

| @ Betrieb

|___d
sanivac (© Frostentieerung

O Fakalientank voll

© keine Druckiuft
@ Druck Vakuum
O Druck Start
rren Becken voll
@ ok @ gkein Wasser @
\. J

Die Drucktasten S (Servicespullen) und R (Ruckspulen) werden angewendet bei Verstop-
fungen und anderen Stérungen. Genaue Anweisungen sind auf die Spiegelriickseite ge-
klebt.
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5.6 Klimatechnische Einrichtungen

Der Fahrgastraum wird durch ein Warmwasserheizsystem erwéarmt. Dazu wird

die Abwarme des Dieselmotors genutzt.

Zur Erganzung sind zwei heizolbefeuerte Wasserheizgerate vorhanden, mit denen auch
ohne laufenden Dieselmotor geheizt werden kann. Gleichzeitig dienen diese Wasserheiz-
gerate zur Vorwarmung des Dieselmotors. Vorheizen des Fahrgastraumes und Vorwar-
men des Dieselmotors kann bei einem abgestellten Zug (bei eingeschalteter Fremdein-
speisung) mit der AST-Uhr vorprogrammiert werden.

In den Wasserkreislauf sind Konvektoren und zwei kombinierte Heiz-/Kuhl-Luftungsgerate
als Dachaufbaugerate integriert. Die statischen Konvektoren sind als Heizband im unteren
Seitenbereich des Fahrgastraums ausgefuhrt. Hierdurch wird eine gleichméaRige Warme-
verteilung im gesamten Fahrzeug gewabhrleistet.

Das Fahrzeug besitzt eine Zwangsbellftung Uber die Dachgerate. Diese blasen die Luft
oberhalb der Fenster ein und verhindern so ein Beschlagen der Scheiben. Die Dachgerate
verfliigen Uber Frischluft-/Umluftklappen, so dass mit Frischluft, Umluft oder Mischluft ge-
fahren werden kann. Die Entliftung des Fahrgastraums erfolgt Gber statische Dachentluf-
ter.

Der Triebfahrzeugfuhrer kann manuell und nach Bedarf den sogenannten "Reheat-
Betrieb" der Dachgerate einstellen, der in einer festgelegten Zeitspanne (15 min) die Luft
im Fahrgastraum entfeuchtet.

Fur Tunnelfahrt ist eine sogenannte Smogschaltung vorhanden, bei der die Frischluftzu-
fuhr fir 5 min verschlossen wird.

Beim Ausfall der Luftungsanlage kann der Fahrgastraum Uber Klappfenster in den Hoch-
flurbereichen bellftet werden.

Der Fuhrerraum besitzt eine unabhangige Regelung fur die Heizungs- Kihlungs- und LUf-
tungsanlage. Die Temperatur, die Geblasestufe, die Wahl zwischen Frischluft und Umluft,
sowie die Luftverteilung kann individuell eingestellt werden.

Kuhlbetrieb fir den Fuhrerraum ist nur méglich, wenn auch der Kihlbetrieb fir den Fahr-
gastraum aktiviert ist.

1 = Ein/ Ausschalter fur Klimaanlage

2 = Umschalter Frischluft-Umfuft
fur Tunnelfahrt (FUhrerraum)

3 = Wabhlschalter Geblasestufen

4 = Temperaturregler

glltig ab: 01.12.2005




493.1648201 Triebfahrzeuge bedienen

Seite 44 von 58 BR 648.1/ .20/ .25 — Bedienen lernen

5.7 Fahrkartenautomat (nicht in allen Fahrzeugen)

Der Fahrkartenautomat ist im Ein-
stiegsbereich des Mehrzweckraumes
untergebracht.

Unter und neben dem Automaten be-
finden sich Schaltkasten.

Im Turbereich befinden sich Entwerter.

glltig ab: 01.12.2005
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6. Elektrische Einrichtungen

6.1 Bordnetz

Die elektrische Energie des Bordnetzes 24V wird Uber einen direkt am Dieselmotor ange-
bauten Drehstromgenerator mit nach geschaltetem Gleichrichter erzeugt. Er liefert den
Strom zur Versorgung der Verbraucher und zur Ladung der Fahrzeugbatterien.

—_ Bordstrom- 7
Stromversgrgung Batterie - generator  S==—— I
24V = 28V 550 A

K“maamage ] . .
— | Klimamittel-

Kompressor

Olkiinhler fir
Hydrostatikol

Achsgetriebe  Achswendegetriebe

zur Luft-

5 I versorgung
A | ‘/ L @

Hydro- Lade-
statik- luft-
motor kuhler

Hydro-
Hydro- . statik- :g
mechan- Pl - ey Motor-
Getriebe motor I wasser-
Hydro- % kuhler
‘ ) ‘ ) statik-
1 0 / 1 0 / Imotor
Gelenkwelle
6.2 Fremdeinspeisung =y,
Am A-Wagen ist ein Fremdanschluss vorhanden, Fremdeinspeisung’}!

der fur eine Fremdspannungsversorgung von 230V
50 Hz, abgesichert mit 16 A, ausgerichtet ist.

Damit kbnnen im Stillstand die Batterien geladen
und das Fahrzeug inkl. Heizung und Fuhrerraum-
geblase in Betrieb gehalten werden.

Uber eine interne Schutzschaltung ist sichergestellt,
dass bei anliegender Fremdspannungsversorgung
an der einen Ladedose, die andere Ladedose des
Fahrzeuges spannungsfrei ist.

A

L

Die Fremdspannungsversorgung gewahrleistet auch
die Vorwarmung des Dieselmotors, sowie die
Flie3fahigkeitsiiberwachung fur den Dieselkraftstoff und das Heiz6l.
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6.3 Batterie

Die Fahrzeugbatterien befinden sich in Schranken im Fahrgastraum. Sie kbnnen das
Fahrzeug ca. eine halbe Stunde ohne Kihlung und Liftung in Betrieb halten, wenn weder
der Dieselmotor lauft noch die Fremdeinspeisung angeschlossen ist. Bei sinkender Batte-
riespannung wird automatisch auf Notbetrieb umgeschaltet.

Die Schranke mit den Batterien sind auf Seite 37 dargestellt. Jede Triebzughalfte hat fur
die zugehorige Antriebsanlage eine Starterbatterie. Im Wagen 1 befindet sich zuséatzlich
die Batterie fur die Stromversorgung.

6.4 Uberwachung und Automation

Die zentrale Fahrzeugsteuerung fungiert als Schaltzentrum fiir die umfangreichen Steue-
rungs- und Uberwachungsaufgaben:

Der VT 648 ist mit zwei Datenbussystemen ausgestattet, dem MVB und dem WTB. Inner-
halb eines Fahrzeuges werden die Daten tUber den MVB, innerhalb eines Zuges uber den
WTB ubertragen. Ein Fahrzeugleitgerat (Gateway) verbindet die beiden Bussysteme.

WTB Zugbus
(Kupplung AL 1 Kupplung )
Gateway
B - Wagen A - Wagen
|
MVB Fahrzeugbus : ]
DiSplay = s n s o a2 o 3 .V _____ ‘ ____________________ Display
|
ZSG
................. ...............'.....Q._‘,o... @ qrsnnsnsnuna@iuununnnnnnnnnnnn
RIOM BSG RIOM RIOM RIOM RIOM
Fihrerpult Schaltschrank Schaltschrank | | Fihrerpult
Motorsteuerung |====== Q
Getriebesteuerung [*==="" ®
4x Tursteuerung
(Kupplung ' Q__o | Kupplung
Zugsteuerleitungen
IBIS Zugbus
Kupplung J O~ Kupplung
IBIS [ e | IBIS
Display IBIS Display
| ELA | |
Notsprechstelle i i Notsprechstelle
Fahrgastinfo —o, __o——————1| | Fahrgastinfo
] IBIS Wagenbus
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Fahrzeugsteuergerat, Bremssteuergerat, Motor- und Getriebesteuerung tibertragen Feh-
lerzustande Uber den MVB zu den Displays.

Der Zugbusmaster erfasst diese Meldungen mit Datum sowie Uhrzeit und selektiert die
Fehler, die Uber den Zugbus an das Display des aufgeristeten Fuhrerraumes Ubertragen
werden mussen.

6.5 Hilfsfahrt

Fallt bei einem Fahrzeug die Leittechnik aus, so ist u. a. der Fahr-/ Bremsschalter wir-
kungslos.

In dem Modus ,Hilfsfahrt“ kann die Leittechnik umgangen werden durch direktes Auf- oder
Abschalten der Leistung mit dem Taster ,Hilfsfahrt* und Bremsen mit dem Fihrerbrems-
ventil. Die Sifa muss mit dem Taster ,Sifa-Stérung“ abgeschaltet werden.

Der Taster  Hilfsfahrt* dient gleichzeitig als Bedienelement fir die nun aktive Hilfs-Sifa.
Das heil3t, dass der Taster ,Hilfsfahrt* mindestens alle 30 sec kurzzeitig (bis zum Errei-
chen der Leerlaufdrehzahl) losgelassen werden muss. Dabei wird aber die Leistung abge-
schaltet und das Getriebe entleert. Die daraus entstehenden unregelméafigen Fahrbewe-
gungen lassen es nur zu, die Strecke zu rAumen, die Fahrgaste zu evakuieren und das
Fahrzeug der Werkstatt zuzufihren.

glltig ab: 01.12.2005
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7. Druckluftversorgung
7.1 Drucklufterzeugung

Die Drucklufterzeugung erfolgt je Wagen durch einen am Dieselmotor angeflanschten Kol-
benluftpresser (1). Die komprimierte Luft gelangt vom Luftpresser tber eine Kihlschlange
(2) zum Zweikammerlufttrockner (3), um der Druckluft beim Durchstrémen des Granulats
die vorhandene Feuchtigkeit zu entziehen.

Waéhrend die vom Luftpresser geforderte Druckluft in einer Granulatkartusche getrocknet
wird, regeneriert das Granulat in der zweiten Kartusche mit Hilfe von getrockneter Luft. Die
Umschaltung zwischen den beiden Kartuschen erfolgt durch ein im Lufttrockner integrier-
tes Magnetventil.

Durch das dem Zweikammerlufttrockner nach geschaltete Rickschlagventil (4)

gelangt die getrocknete Druckluft in den Hauptluftbehéalter (5).

Bei einem Druck von 10 bar wird der Luftpresser tUber einen Druckschalter (6) in den Leer-
lauf geschaltet. Sinkt der Druck in den Hauptluftbehaltern auf 8,5 bar, wird er wieder auf
Lastlauf geschaltet.

Sollte der Luftpresser bei 10 bar nicht abgeschaltet werden, weil der dafir vorgesehene
Druckschalter (6) mdglicherweise defekt ist, so spricht bei 12 bar das Sicherheitsventil (7)
an.

Sicherheits- | — 7‘
ventil 12bar
Nachkihler ‘ ‘
Absperr-
Kompressor ‘ hahn ‘
- 3 i
= e
|
Lufttrockner ‘ ‘ -
‘ ‘ 8,5-10 bar
Kondensat- °
behalter - } -
Hauptluftbehalterleitung 1 l
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7.2 Druckluftversorgung
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8. Bremssysteme

8.1 Allgemeines

Die Bremsanlage wird aus funf Bremssystemen gebildet.
» Hydrodynamische Retarderbremse (H)
= Direkt wirkende Elektropneumatische Bremse (EP)
= Federspeicherparkbremse
= Selbsttatig, indirekt wirkende Druckluftbremse fur den Stérungsfall
= Magnetschienenbremse

Der VT 648 ist mit einer durchgehenden HBL und HL ausgestattet. Die Bremsvorgange
werden Uber das Bremssteuergerat geregelt und tberwacht. Die Bremsungen erfolgen
lastkorrigiert.

8.2 Retarderbremse (H)

Diese hydrodynamische Retarderbremse ist Teil des Automatikgetriebes und ist die be-
vorzugte Bremse des Fahrzeuges, da sie nahezu verschleif3frei ist. Die Bremskraft ist va-
riabel und wird tGber den Fullungsgrad mit Krafttibertragungsol geregelt.

Sollte die Bremsleistung der Retarderbremse nicht ausreichen, so wird automatisch die
EP-Bremse Uber Blending zugeschaltet.

Blending bedeutet, dass der Teil der Bremskraft, den die Retarderbremse nicht aufbringen
kann von der elektropneumatischen Bremse ersetzt wird.

Bei Ausfall der H-Bremse wird die gesamte Bremskraft von der EP-Bremse Gbernommen.

8.3 Elektropneumatische Bremse (EP)

Bei der EP-Bremse wird durch Vorgabe eines elektrischen Sollwertes der Bremszylinder-
druck gebildet. Dabei wird mit dem Fahr-/ Bremshebel der Bremssollwert (die Bremsstufe)
eingestellt und tber das Bremssteuergeréat (BSG) an die beiden Bremsgerateeinheiten
(BGE) weitergeleitet. Diese beaufschlagen die Bremszylinder direkt mit Luft aus der
Hauptluftbehéalterleitung.

8.4 Fahrernotschalter

Im Notfall kann der Tf mit einem Schlagknopf auf dem Fuhrerpult die HL entliften. Zusatz-
lich wird die Mg-Bremse eingesetzt. Zur Weiterfahrt muss die HL manuell gefullt werden.
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8.5 Federspeicherbremse (Feststellbremse, Parkbremse)

Die Feststellbremse ist als Federspeicherbremse ausgebildet und ist nur zum Abstellen
des Fahrzeuges vorgesehen. Sie sichert das Fahrzeug gegen unbeabsichtigte Bewegung
bis zu einem Gefalle von 40 %q.

Die Ansteuerung und die Zustandsmeldung erfolgt Giber Leuchtdrucktaster auf dem Fuh-
rerpult.

Die Anordnung der Federspeicherzylinder ist in der Schemazeichnung der Bremse auf
Seite 53 ersichtlich.

Der Druckregler begrenzt den Druck in den Federspeicherzylindern auf 7 bar. Die Brems-
kraft wird bei Entliften des Federspeichers durch Federkraft erbracht. Zum Losen der Fe-
derspeicherbremse ist ein mind. Druck von 6 bar in der HBL erforderlich. Die in die
Bremszylinder integrierten Federspeicherzylinder werden mit Druckluft aus einem Vorrats-
behalter beaufschlagt. Dieser ist so ausgelegt, dass ein viermaliges Losen der Federspei-
cher ohne Nachspeisung aus der HBL erfolgen kann.

Zusatzlich besteht die Mdglichkeit, durch manuelle Betatigung des Ventils die Feststell-
bremse anzulegen und zu l6sen (pneumatische Notfunktion nur Fihrerraum WEL).

Sollte durch Schlauchbruch oder Stérungen ein Losen der Federspeicherbremse

nicht mehr maéglich sein, so wird im Fahrbetrieb (bei ungewolltem Anlegen) eine Zwangs-
bremsung ausgel6st. Fur diesen Fall sind die Federspeicherbremszylinder mit einer me-
chanischen Notldseeinrichtung versehen.

8.6 Indirekte Bremse

Die indirekte Bremse wird mit dem Fuhrerbremsventil mit automatischem Angleicher gere-
gelt. Voraussetzung fur eine funktionsfahige indirekte Bremse ist eine auf 5,0 bar aufgefull-
te HL. Beim Beluften der HL stréomt die Luft von der HBL Uber das elektrisches Absperr-
ventil, den Druckregler und das FbrV in die Hauptluftleitung.

Bei Betéatigung des FbrV in Stellung Bremsen erfolgt eine Druckabsenkung in der HL.

Der eigentliche Bremsdruck wird mittels mehrlésigem Steuerventil und Steuerluftbehélter
ausgesteuert.

Der ausgesteuerte Bremsdruck gelangt zu den Bremsgerateeinheiten und von dort wird er
Uber das Doppelrickschlagventil zu den Bremszylindern geflhrt.

Das FbrV besitzt keine abgeschlossene Mittelstellung.

8.7 Magnetschienenbremse

Zur Erzielung kurzester Bremswege im Notfall besitzen die Fahrzeuge am ersten Trieb-
drehgestell Magnetschienenbremsen. Diese funktionieren nur, wenn auch die Leittechnik
funktioniert. Betatigt wird die Bremse bei einem HL-Druck < 2,8 bar, durch den Tf entwe-
der Uber einen Schalter auf dem Fuhrerpult oder bei einer Schnellboremsung aus einer Ge-
schwindigkeit > 20 km/h mit dem Fahr-/Bremshebel.
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8.8 Schnell- oder Zwangsbremsung

Die Auslosung einer Zwangsbremsung erfolgt tiber die Uberwachungseinrichtungen, zu
denen die PZB, die Sifa und die Fahrgastnotbremse zahlen.

In diesen Féllen wird die Sicherheitsschleife unterbrochen, das Notbremsventil wird span-
nungslos, die HL wird entliftet.
Die Schnellbremsung wird tGber den Fahr-/Bremshebel oder das FbrV eingeleitet.

8.9 Haltebremse

Kurz vor dem Fahrzeugstillstand geht die Betriebsbremsstufe automatisch in die Halte-
bremsstufe {iber, welche in der Lage ist, das Fahrzeug in einem Gefélle von 40 %y sicher
im Stillstand zu halten. Der Druck der Haltebremse baut sich langsam auf.

Beim Aufschalten der Traktion und einem bestimmten Motordrehmoment 16st sich die Hal-
tebremse, abhangig von der Auslenkung des Fahr-/Bremshebels automatisch wieder.

8.10 Brems- und Gleitschutzanlage

Der Baugruppentrager BSG beinhaltet die Bremselektronik und die Gleitschutz-elektronik.
Zwischen den BGE und den Bremszylindern ist je Achse des Laufdrehgestells ein Gleit-
schutzventil installiert. Im Triebdrehgestell ist nur ein Gleitschutzventil erforderlich.

Stellt die Gleitschutzelektronik an einer Achse eine kritische Verzbégerung fest, die wesent-
lich héher als die max. Bremsverzégerung ist, so tritt der Gleitschutz in Funktion. Der
Bremszylinder wird gemal der 3-Punkt-Regelung (Entliften, Halten, Beliften) ent- und
bellftet, so dass der augenblickliche Haftwert Rad/Schiene optimal genutzt werden kann.

8. 11 Notbremsuberbrickung

Mit dem Drehschalter kdnnen folgende Betriebsarten

eingestellt werden: Drehschalter
. “NBU“

NBU-Aus" »

Eine Fahrgastnotbremse 16st eine Zwangsbremse bis zum °

Stillstand aus. ¥y =
. )

»,NBU-Ein* @ ®

Eine Fahrgastnotbremse |6st eine Zwangsbremse aus. Der ®)

LDT ,NBU“ blinkt, der Summer ertont. v OO

Betétigt der Tf jetzt den LDT ,NBU*, wird die Zwangsbremse -
aufgehoben und der Summer verstummt. 1 LDT .NBU

,NBU-Test"
Durchfuihren der Durchgangsprifung bei der Bremsprobe.
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8.12 Bremsubersicht (ohne Schnellbremsschleife)
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8.13 Sicherheitsschleife

Beim Bremsen mit dem Fahr-/ Bremshebel geht der Bremsbefehl Gber das Fahrzeugsteu-
ergerat an das Bremssteuergerat. Dieses beaufschlagt die Bremszylinder mit Druckluft
aus der Hauptluftbehalterleitung. Die Hauptluftleitung hat also als Steuerfunktion nur in
Verbindung mit dem FbrV und dem Steuerventil eine Bedeutung.

Eine zusatzliche elektrische Sicherheitsschleife stellt sicher, dass Uber ein Notbremsventil

die HL bei

- einer Schnellbremsung mit dem Fahr-/ Bremshebel,

- einer Sifazwangsbremsung,
- einer PZB- Zwangsbremsung
entluftet wird.

+ 24V von Batterie

LSS
Fahr-/Bremshebel

=

PZB- PZB-
}Brems. }Uberbrﬂckung

(-
> Fremd-
strom
Fahr-/Bremshebel
Fu 2 Sifa- + IF" 1 .
Sifa B i u
I aufgerustet }Storung Slfa llaufgerUStet };
Sifa-
Stérung
P & nsFreie
Notbrems- Notbrems-
schleife ventil
Hauptluftleitung

Die Fahrgastnotbremse wirkt nicht auf das Notbremsventil sondern schaltet nur die ep-
Bremse ein. Diese lasst sich bei Bedarf auch bei niedrigen Geschwindigkeiten mit der
NBU uberbrucken, ohne dass der Triebzug zum Stillstand kommt.
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9. Zusatzeinrichtungen

9.1 Sicherheitsfahrschaltung Sifa

Die Sifa ist nur auf dem besetzten Fuhrerstand aktiv. Bei Ansprechen der Sifa fallt das
Notbremsventil ab und entliiftet die HL ins Freie. Auf das Notbremsventil wirkt auch die
Sicherheitsschleife mit den anderen Notbremseinrichtungen.

Sifa-Handtaster sind im Bereich der Seitenmikrofone vorhanden und in den Fahr-/Brems-
hebel integriert. Der Ful3taster befindet sich unter der Bodenplatte.

9.2 Zugsicherung PZB

Das Fahrzeug ist mit einer PZB 90 auf Basis der |
60 R ausgerustet.

Die PZB kann nur wirksam eingeschaltet werden,
wenn die Richtung ,vorwarts" vorgewahlt ist.
Wenn keine Fahrtrichtung gewahlt ist, kann das
Fahrzeug lber ein ,Halt“-zeigendes Signal rollen,
ohne dass eine Schnellbremsung durch die PZB
eingeleitet wird.

e

9.3 Zugfunk
Die Bedienung des Zugfunkgerates entnehmen Sie bitte der separaten Bedienungs-
anweisung.

9.4 Not-Aus-Funktion

Der Fahrernotschalter entliiftet die HL.
Folge: Zwangsbremsung

Der Not-Aus ist auf allen Pulten im Verband aktiv.
Ruckstellen mechanisch von Hand.

9.5 Typhon Akustische Signale

Mit einem Taster im Fu3raum wird das Typhon betatigt.
Der Taster ist in allen Flhrerraumen des
Zugverbandes aktiv.

9.6 Spurkranzschmierung

Die Spurkranzschmierung hat die Aufgabe, durch dosierte Abgabe von Schmierstoff auf
die Spurkranze den Verschleil3 der Spurkrédnze und Schienen beim Befahren von Gleisbo-
gen zu minimieren. Die Anlage arbeitet automatisch.

9.7 Sandsteueinrichtung

Durch die gewahlte Fahrtrichtung wird die erste (vorauslaufende) Achse gesandet. Die
Sandstreueinrichtung wird vom besetzten Fihrerpult mit einem Taster (2) aktiviert.
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9.8 Scheibenwisch-/ waschanlage

Mit dem Drucktaster ,Scheiben waschen® (6) wird Reinigungsflissigkeit auf die Scheibe
gespritzt und der Scheibenwischer eingeschaltet.

Mit einem Drehschalter (7) kann der Scheibenwischer separat in den Stellungen Intervall —
Aus — Stufe 1 — Stufe 2 geschaltet werden.

9.9 Scheibenheizung

Die Scheibenheizung wird direkt Gber einen Taster am Fuhrerpult (1) angesteuert. Die
Heizdauer ist auf 15 min beschrénkt.

9.10 Fahrgastraumbeleuchtung

Die Fahrgastraumbeleuchtung wird mit einem Taster auf dem Fahrerpult (8) ein- bzw.
ausgeschaltet. Mit einem Drucktaster im Schaltschrank A 14/ B 14 kann die Beleuchtung
auch bei unbesetztem Fuhrerpult ein- bzw. ausgeschaltet werden (z.B. fir das Reini-
gungspersonal).

Bei Batterie-Unterspannung wird die Beleuchtung reduziert. In diesem Fall sind nur noch
die Leuchten in den Einstiegbereichen eingeschaltet.

9.11 Signalleuchten

Spitzen und Schlusslicht werden mit einem Drehschalter auf dem Fuhrerpult (3) direkt ein-
und ausgeschaltet.

Mit dem Schalter (4) kann von Abblendlicht auf Fernlicht umgeschaltet werden. Bei Fern-
licht leuchtet ein blauer Leuchtmelder (5).
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Notizen:
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Dauerbremszettel fur BR 648.1, 648.20, 648.25

1 2 3 4 5
Zeile Angaben 1 fach-Traktion | 2 fach-Traktion | 3 fach-Traktion

1 | Gesamtzuggewichtint 79 158 237

2 Bremsgewicht in t 118 236 356

Vorhandene

3 Bremshundertstel 149

4 Lange in m 42 84 126

5 Anzahl der Achsen 6 12 18

Hinweise

1. Der Dauerbremszettel ersetzt Wagenliste und Bremszettel

2. Der Dauerbremszettel darf nur verwendet werden, wenn der Zug nach den Angaben
der Spalte 3 — 5 gebildet ist.

3. Alle Bremsen mussen sich nach den Angaben der im Kopf des Fahrplans angegeben
Bremsstellung befinden.

4. Bei Ausfall von Bremsen ist eine neue Bremsberechnung (siehe Rickseite) durchzu-
fuhren.

5. H-Bremse und Mg-Bremse wurden nicht angerechnet.

6. Bei Ausfall der Luftfeder ist eine neue Bremsberechnung (siehe Ruckseite) durchzu-
fUhren.

7. Die verbleibenden Bremshundertstel sind der Tabelle fur die jeweilige Zugkonfiguration
zu entnehmen und der Betriebszentrale (BZ) mitzuteilen.

8. Bei Anderung der Bremshundertstel sind am Zugdateneinsteller der Wert BRH nach
Tabelle zu prufen und ggf. der Einstellwert flr die PZB zu andern.

9. Werden die geforderten Bremshundertstel nach Fahrplan nicht erreicht, ist eine
Fahrplanmitteilung gemaf KoRil 408.0415 anzufordern.

Fachautor: P.RBF 4 Ty, Jorg Tyssen glltig ab: 01.08.2005
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Bremsausfallkonzept fir BR 648.1, 648.20, 648.25

1-fach Traktion 2-fach Traktion 3-fach Traktion
Brems- vorh. Brems- vorh. Brems- vorh.
gewicht| Brems- |[gewicht| Brems- |gewicht| Brems-
int |hunderstel| int [hunderstel| int |hunderstel
R (indirekt) | 100 126 200 126 300 126
Ausfall der Luftfeder bei| R (direkt) 94 118 212 134 332 140
1 Triebzug R (indirekt) | 76 96 176 111 276 116
Ausfall R (direkt) | 76 96 194 122 314 132
1 Laufdrehgestell | g ingirekt) | 64 81 164 103 264 111
Ausfall R (direkt) | 81 102 199 125 319 134
1 Triebdrehgestell | g (indirekt)| 68 87 169 106 269 113
Ausfall R (direkt) | 44 55 162 102 282 118
2 Triebdrehgestelle | g (indirekt) | 38 48 138 87 238 100
1 Laufdrehgestell | g (ingirekt) | 33 41 133 84 233 98
Ausfall 2 Trieb- und | R (direkt) - - 118 74 236 99
1 Laufdrehgestell | g (ingirekt) | - - 100 63 200 84
Ausfall R (direkt) - - 152 96 272 114
2 Laufdrehgestelle | g (indirekt) | - - 128 81 228 96

fur andere als hier angegebene Félle sind folgende Bremsgewichte abzuziehen:

indirekte Bremse

Ausfall direkte Bremse in t int
Luftfeder je Triebzug: 24 24
je Triebdrehgestell: 37 31
je Laufdrehgestell: 42 36

glltig ab: 01.08.2005




Richtlinie Die Bahn

Triebfahrzeuge bedienen 493.1648206

BR 648.x / 640 - Dauerbremszettel/ Bremsausfallkonzept Seite 1 von 2

Dauerbremszettel fur gemischte Mehrfachtraktion
BR 640, 648.1, 648,20, 648.25

1 2 3 4 5

Seile Angaben 1x BR 640 und | 2 x BR 640 und | 1 x BR 640 und
9 1 x BR 648 1 x BR 648 2 x BR 648
1 | Gesamtzuggewichtin t 126 173 205
2 Bremsgewicht in t 193 268 311
Vorhandene

3 Bremshundertstel 153 154 151

4 Lange in m 70 08 112

5 Anzahl der Achsen 10 14 16

Hinweise

1. Der Dauerbremszettel ersetzt Wagenliste und Bremszettel

2. Der Dauerbremszettel darf nur verwendet werden, wenn der Zug nach den Angaben
der Spalte 3 — 5 gebildet ist.

3. Alle Bremsen mussen sich nach den Angaben der im Kopf des Fahrplans angegeben
Bremsstellung befinden.

4. Bei Ausfall von Bremsen ist eine neue Bremsberechnung (siehe Rickseite) durchzu-
fUhren.

5. H-Bremse und Mg-Bremse wurden nicht angerechnet.

6. Bei Ausfall der Luftfeder ist eine neue Bremsberechnung (siehe Ruckseite) durchzu-
fuhren.

7. Die verbleibenden Bremshundertstel sind der Tabelle fr die jeweilige Zugkonfiguration
zu entnehmen und der Betriebszentrale (BZ) mitzuteilen.

8. Bei Anderung der Bremshundertstel sind am Zugdateneinsteller der Wert BRH nach
Tabelle zu prifen und ggf. der Einstellwert fur die PZB zu &ndern.

9. Werden die geforderten Bremshundertstel nach Fahrplan nicht erreicht, ist eine Fahr-
planmitteilung geman KoRil 408.0415 anzufordern.

Fachautor: P.RBF 4 Ty, Jorg Tyssen gulltig ab: 01.08.2005




493.1648206 Triebfahrzeuge bedienen

Seite 2 von 2 BR 648.x / 640 - Dauerbremszettel/ Bremsausfallkonzept

Bremsausfallkonzept fur gemischte Mehrfachtraktion
BR 640, 648.1, 648,20, 648.25

1 x BR 640 und 2 x BR 640 und 1 x BR 640 und

1 x BR 648 1 x BR 648 2 X BR 648

Brems- |vorhandene| Brems- [[vorhandene| Brems- |vorhandene

gewicht| Brems- [gewicht| Brems- |[gewicht| Brems-

int hunderstel int hunderstel int | hunderstel
indirekt 172 136 244 141 272 132
Ausfall der Luftfeder bei direkt 175 138 250 144 293 142
1 Triebzug BR 640 indirekt 154 122 226 130 254 123
Ausfall der Luftfeder bei direkt 169 134 244 141 287 140
1 Triebzug BR 648 indirekt 148 117 220 127 248 120
Ausfall direkt 174 138 249 143 292 142
1 Laufradsatz BR 640 Indirekt | 153 121 225 130 253 123
Ausfall direkt 155 123 230 132 273 133
2 Laufradsatze BR 640 Indirekt | 135 106 206 119 234 114
Ausfall 1 direkt 156 123 231 133 274 133
Triebdrehgestell BR 640 | |ndirekt | 135 107 207 119 235 114
Ausfall 1 Laufradsatz und direkt 137 108 212 122 255 124
1 Triebdrehgestell BR 640 | |ndirekt | 116 92 188 108 216 105
Ausfall 2 Laufradséatze und direkt 118 93 193 111 236 115
1 Triebdrehgestell BR 640 | |ndirekt | 100 79 172 99 200 97
Ausfall direkt 151 119 226 130 269 131
1 Laufdrehgestell BR 648 | |ndirekt | 136 107 208 120 236 115
Ausfall direkt 156 123 231 133 274 133
1 Triebdrehgestell BR 648 | |ndirekt | 141 111 213 123 241 117
Ausfall 1 Trieb- und direkt 114 90 189 109 232 113
1 Laufdrehgestell BR 648 | |ndirekt | 105 83 177 102 205 100
Ausfall direkt 119 94 194 112 237 115
2 Triebdrehgestelle BR 648| |ndirekt | 110 87 182 105 210 102
Ausfall 2 Trieb- und direkt 75 59 150 86 193 94
1 Laufdrehgestell BR 648 Indirekt 72 57 144 83 172 83
Ausfall 1 Laufradsatz 640 direkt 132 104 207 119 250 121
und 1 Laufdrehgestell 648 | |ndirekt | 117 92 189 109 217 105
Ausfall 2 Laufradséatze 640 direkt 113 89 188 108 231 112
und 1 Laufdrehgestell 648 | |ndirekt 98 77 170 98 198 96
Ausfall 1 Laufradsatz 640 direkt 137 108 212 122 255 124
und 1 Triebdrehgestell 648 | indirekt | 122 96 194 112 222 108
Ausfall 2 Laufradséatze 640 direkt 118 93 193 111 236 115
und 1 Triebdrehgestell 648 | indirekt 103 81 175 101 203 99
Ausfall 1 Triebdrehg. 640 direkt 119 94 194 112 237 115
und 2 Triebdrehgestell 648 | |ndirekt | 104 82 176 101 204 99
Ausfall 1 Triebdrehg. 640 Direkt 114 90 189 109 232 113
und 1 Laufdrehgestell 648 | |ndirekt 99 78 171 98 199 97

Fur andere als hier angegebene Falle sind die Bremsgewichte der jeweiligen Fahrzeugkomponenten
abzuziehen, wie diese auf den Dauerbremszetteln der Fahrzeuge angegeben sind.
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